a los duefios o empresas de camiones u
=3. = | otros vehfculos de traccién mecénica que
o
‘é : iransporten - exclusivamente mercancias o
: ’ . efectos por carreteras o caminos ordina-
Hj ‘:i“ . I_’ios, adquirir el fibro 8special de Trans-
’==:ai ;= portes de Mercancias y ’c’;fectols, i bR

INFORMARAN EN ESTAS OFICINAS

Moreriﬂ, i4, prﬂl. ’ Telélono 1000 & - [""""HA

+ Talleres Tipogréficos *’La Ibérica’.. Cérdoba
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'Cﬁrduha Autuiﬁurvilista Glub

| Moreria, 14, pral. - Teléfono 1000 - Cérdeba li

lw\mw
| LA VASCO NAVARRA

o= COMPANIA ANONIMA DE SEGUROS
I

| Domicilio social: Pa mplo,na l

Seguros de accidentes del trabajo. pélizas Seguros indi
: : vidual
’ especiales para los agricultores. nales. ' bt e s
Responsabilidad civil para automoviles, co- SEGUROS DE |
ches, carros, motos, etc. SECHAS. renouiR D8 L0,

Conde de Gondomar, | - Teléfono 1762 - CORDOBA
;Jaleg-;du an_la provincia: ENRIQUE MERINO MURO

'— -
. = — = sl
==
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CORDOBA
AUTOMOVILISTA
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II| I Organo del <Cérdoba Automovilista Club», Filial del <Automévil " '

AﬁO X“l m Club de Espaiia> y Honorario del «Automévil Club de Malagas. || Nf]m 236
i ||II|Il Diploma de Honor de la | Exposicion de la Prensa Técnica f Iy
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Hace cincuenta afios nada ma4s, el ferroca-
rril era el primero entre los medios de trans-
porte, después de la diligencia, y, tras ella, el

carro de mulas. Su primacia era indiscutible.
Pero los tiempos han cambiado y los térmi-

nos se han invertido: ocupan el primer puesto
aviones y dirigibles, después los automéviles
ligeros, luego los autobuses, y tras ellos el fe-

rrocarril, en ultimo lugar.
Con polit:m o sin ella, ésta es su situacion

real: ha pasado del primero al tltimo puesto
bruscamente, sin escalones intermedios.

han acumulado intereses capitalistas, pasando
| de simple empresa comercial a un pequefio es-
tado dentro de otro estado. Para no moiir, en
vez de mejorarse utiliza su enorme influencia,
|| en contra de sus legitimos competidores, los

autobuses, agobiandoles a impuestos.
El motor de explosion y, sobre todo, el lla-

mado motor Diessel, que funciona con aceites
pesados, no inflamables en frio, sin instalacién

- eléctrica, ha convertido la maquina de vapor
en inutil trasto.

Y no es esto lo peor, sino que sobre él se

Ferrocarriles contra Autobuses

Los neuméticos de goma, haciendo suave y
elastica la marcha, ha hecho iniitiles carriles,

‘traviesas, agujas, etc. ¢Para qué carriles, si los

lleva la rueda?
El carril, con sus traviesas, el terreno y la

explanacidn, es caro y esclaviza el recorrido
del tren, le obliga a ir siempre por los mismos
parajes, como si la vitalidad de la tierra y los
pueblos fuera siempre la misma en todas las

epocas del afo.
Automoéviles y autobuses cambian de itine-

rario cuando les conviene, sin aumento de
gastos.

~ La superioridad del motor de explosion es
enorme: poquisimo peso, casi nada para trans-
portar su propio peso; no consume en las paras
das ni en las cuestas abajo; su puerta en mar-
cha es inmediata, lo cual representa también

economia, y su rendimiento mecénico el 82 por

100, cuando el de la locomotora no pasa del

14 por 100.
La superioridad es tan grande, que ya no se

fabrican mdaquinas de vapor ni para la tierra ni
para el mar: su derrota es completa, y s6lo que-
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dan las preagonicas locomotoras. Esta es pre-

“cisamente la causa de la colosal crisis mundial
_del carbén, de la huelga de los mineros de As-

turias, que so6lo podra resolverse destilando los
carbones para obtener benzoles en sustitucion
de la gasolina, naftalina e infinidad de deriva-
dos, como la industria de los colorantes, etc.

Cuando se quiso aplicar el motor de vapor
a la traccién, sustituyendo a la animal, fué ne-
cesario inventar el carril. Sin este artificio,
dquien movia el mamotreto de vapor sobre una
carretera?

Fijemos bien esta idea: el carril sélo fué un
ardid mecanico, un artficio para poder utilizar
el motor de vapcr en la traccion terrestre, in-
necesario ahora, después de inventado el neu-
matico, mucho més econémico y fexible.

Si el ferrocarril se hunde irremisiblemente
por haber pasado al tltimo puesto, dpor qué
gravar tanto los autobuses, cuardo en pais tan
escaso de vias férreas como Espafia prestarian
enormes servicios a nuestra economia, facili-
tando el intercambio de productos del centro al
mar y del mar al centro, del campo a las ciu-
dades y de éstas al campo?

Los autobuses, por su gran difusion y elas-

ticidad, rendirian servicios mayores que el fe-
rrocarril,

Las Empresas ferroviarias, cuando ganaban
dinero, no se acordaron del Estado, ni repartie-
ron sus beneficios con él. Si ahora pierden di-

nero, dque obligacion tiene el Estado de auxi-

liarles?
Una sola razén tendria validez si fuera el

unico medio de transporte rapido conocido;
pero, no siendolo, con el mismo derecho de-
bian pedir auxilio al Estado los fabricantes de
sombreros de paja, porque se ha puesto de mo-
da no usarlos en verano, o los cerilleros, por-
que todo el mundo emplea encendedores,
dProtegié el Estado a los duefios de carros
y diligencias cuando se implant6 el ferrocarril?
Pues en carros, coches, diligencias, " caballos,

60 V0. CORDRA AVTOMDVLGT

mulas, bueyes, arreos, cuadras y posadas ha-
bia invertidos muchos millones, tantos quiz4
como en los ferrocarriles, en proporcién al tr4-
fico, y se deba de comer a miles de hombres.

Por igual razén no debe el Estado gravar
enormemente automoviles y autobuses en de-

~ fensa del ferrocarril.

No se pueden poner barreras al progreso,
ni es moral dificultarlo, porque se daiia al pais.
Almas sensibleras sacan a relucir el tema
llorén de la pobre viuda que ha invertido sus

ahorrillos en acciones u obligaciones ferro-
viarias.
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LA TRANSMISION AUTOMATICA

La transmisi6n automatica es cosa proble-
matica por ahora, y la mayor parte de los fa-
bricantes no la presentaran, por lo menos, has-
ta el afio siguiente, por los gastos que signifi-
ca su Iintroduccidn, los mayores gastos de ven-
ta y un temor de que el pthlico se resista a
adoptarla, La rueda libre y los embragues auto-
maticos, respectivamente, se veran en a'gunos
coches y no en otros. El servofreno viene te-
niendo mayor y mayor aceptacién. Tal vez se
presente la regulacion automatica de la contra-
marcha.

Las monturas de los motores estdn aiin
cambiando, la forma del bastidor y de la carro-
ceria no esta atin estabilizada; las innovaciones
en materia de aparatos para el amorticuamien-
to del sonido y choques se presentan todavia
muy a menudo. En las carrocerias, las mejoras
estructurales son muy numerosas, viéndose
muchisimo los ilamados sistemas mejorados de
ventilacion. Sin embargo, al parecer, éstas se
limitardn mayormente a la adoptacién de nue-
vos metodos de dar forma y colocar las venta-
nas en el curso del afio venidero, pues los téc-
nicos apenas han comenzado ahora a dedicar
su atencion con esmero al completo acondicio-
namiento del aire dentro de los coches, cosa

que, indudablemente, se llegara a lograr en fe-
cha no muy lejana. |
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Tirestone-Hispanie < a.

Fahrica y Oficinas Centrales en BASAURI -  Apartado 406 -  Teléfonos 17827-28-29 -  BILBAO

SUCURSALKES! | | |

MADRID. General Pardifias, 50. Teléfono 51724 .| FIRESTONE - HISPANIA. S. A.
BARCELONA. Claris, 92. Teléfonos 80123 24 Apartado 406 —: BILBAO
SEVILLA. San Pablo, 35-41. Teléfono 26332 |

S, Sirvase remitirme gratis su folleto EL CUIDADO

- VALENCIA. Col6n, 15. Teléfono 10567 DE LOS NEUMATICOS
CORUNA. Juana de Vega, 56-60. Teléfono 2040 | .
| Direccion

DR POSITO: _ Poblacién
MURCIA. Plaza Belluga, 3. Tel!éfono 1123 Av i S
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~ Prondsticos norteamericanos

sobre la produccion de auto-
méviles en 1335

El fin del afio -y el .comienzo del siguiente

traen, como complemento inseparable, el pro-

nostico acerca del total de automdviles que se

fabricardn en los doce meses sicuientes. Bste

prondstico se ha hecho algo tradicional en el
comercio, y a pesar de que la realidad de los
hechos rara vez concuerda con las anticipacio-
nes y calculos, la prediccion ha de hacerse para

no interrumpir la costumbre establecida desde
hace muchos afios.
Por esta razdn, repetimos, sin dar especial

seriedad al asunto, que varios atentos obser-
- vadores de la industria estan ya prediciendo que

la produccion total de los fabricantes america-

_ nos y canadienses para 1935 quedard compren-

dida entre 3.100.00J a 3 500.000 automéviles y

-camiones. Esto seria un aumento de 10 a 15

por 100 sobre el total de 1934, y en vista del
gran progreso de este afio, sobre 1933, el cél-
culo hecho no es exagerado, sino mas bien,
moderado y digno de aceptarse como tal.

La «vara» utilizada por los pronosticadores
de la posible produccién total de 1935, es la re-
ciente declaracién de Henry Ford, al efecto de
que su empresa va a fabricar mas de un millén
de automdviles y camiones durante 1935. La
parte del total que le ha tocado a la compaiiia
Ford dltimamente, ha sido como el 30 por 100.
De mantenerse esta relacion el afio entrante,
la industria en general estd llamado a producir
unos 3.500.000. Semejante total corresponderia
a la produccién anual promedia de estos tiltimos
15 afios. Puede, por lo tanto, lograrse en 1935,

a menos que lo impidan obstaculos imprevistos.

R T T T T T LTI

[ una riqueza que, cual la del AUTO-
MOVIL, {tributa anualmente por QUI-
NIENTOS MILLONES de pesetfas, no

la puede someter a un trafo vejaforio.

Relacion de !as autorizaciones de 2.* c¢lase para

conducir vehiculos con motor mecanico expedidas

por |a Jefatura de Obras Pihlicas de esta vrovincia
~ durante el mas de Marzo de 1935

Del niimero 6.231 al 6.258

Don Miguel Melendo Cruz, vecino de Hi-
nojosa del Duaque; don Antonio Expdsito Ari-
za, de C6érdobi;don Francisco Fzrnandez Mon-
tilla, de Rute; don Benito Coca Rubiano, de
Bujalance; don Juan Chacén Cuadrado, de
Coérdoba; don José Cardenas Urbano, de Cor-
doba; don Antonio Shaw Loring, de Cérdoba;
don Salvador Fernandez Pérez, de Cérdoba;
don Antonio Criado Mofiiz, de Cérdoba; don

don Luis Maduefio Moreno, de Montoro; don

Rafael Dominguez Moruno, de Pefiarroya-Pue-
ionuevo; don Juan de Cuadra Martinez, de
Ojuelos Altos (Fuente-Obejuna); don Felipe
Trujillo Bafion, de Ojuelos Altos (Fuente-Obe-
juna); don Angel Santacruz Gonzalez, de Cor- -
doba; don Julio del Rio Ruiz, de Castro del Rio;
don Nicolas Lorenzo Fernandez, de Valsequi-
ilo; don Arsenio Pérez Mufioz, de Pefiarroya-
Pueblonuevo; don Rafael Luque Carmona, de
Cordoba; don Luis Guil Villodres, de Cérdoba;
don Federico Espinosa de los Monteros y Mar-

| .tinez, de Cérdoba; don Enrique Beltran Algua-

cil, de Cordoba; don Esteban Prieto Morillo,
de Cérdoba; don Timoteo Hernandez Salkeld, .
de Cébrdoba; dofia Adela Cantabrana Mateo,
de Cordoba; don Rafael Martinez Sanz, de Eci-
ja (Sevilla); don José Fuentes Plata, de Ecijg
(Sevilla);. don Juan Lozano Requena, de Cor-

doba y don Antonio Carrasco Garcia, de Almo-
ddvar del Rio.

Relacion de las autorizaciones de 1." clase para con-
ducir vehiculos con motor mecanico de 2.* y 3. ca-
tegoria expedidas por Ia Jefatura de Obras Pihlicas
de esta provincia durants el mes de Marzo 1935

Del nimero 1.079 al 1.082

Don Tolentino Santiago Medina, vecino de
Pefiarroya-Pueblonuevo; don Angel Fernandez
Castafio, de Pefiarroya-Pueblonuevo; don To-
mas Romero Moral, de Espejo y don Antonio

Rojas Rodriguez, de Cé6rdoba.
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El impuesto de transportes

00 toming ol D0 g abonal

Por la Delegacion de Hacienda se han li-
quidado todos o la mayoria de los Conciertos
por impuesto de transporte, pero faltan bastan-
~ tes que cumplimentar tal servicio ingresando la
cuantia que les ha correspondido.

No olviden que después del tiempo trans-
currido la Delegaciéon de Hacienda tiene forzo-
samente que dar por terminado el plazo de in-
greso voluntario y proceder a su cobro por la
via de apremio que lleva como primera provi-
“dencia el recargo del 20 por ciento.

Rogamos, pues, a nuestros asociados a
quienes ya hemos comunicado la cuantia de su
concierto, se epresuren a ingresarlo o bien que
nos lo envien por el medio mas rapido, para
nosotros hacerlo.
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La falta del silencioso

Para evitar multas

El articulo 303 del Codigo de la Circulacion
daba un plazo improrrogable de 90 dias para
que los vehiculos de motor mecanico que care-
ciesen de silencioso, se proveyesen del mismo.

Ha pasado con exceso dicho periodo de
tiempo y observamos que atin hay transportis-
tas y duefios de coches de turismo que sufren
las consecuencias de denuncias por no haber
cumplido tal requisito. '

Indudablemente que ello obedece tan solo
a negligencia ya que -otro argiimento no puede
emplearse para disculpar esta omision, negli-
gencia que pagan cara puesto que la sancion
que a ello corresponde es la multa de cien pe-
setas. =~ |

Unos momentos dedicados a colocar dicho
aparato pueden ahorrar ese ciento de pesetas.
Creemos que esta bien invertido el tiempo por
lo que a remuneracion se refiere.

TARJETAS CLASE D.

Una vez mads, y apareciendo como ¢pesa-
dos», insistimos en advertir a nuestros asocia-
dos la obligacién en qu= se hal an de proveer-
se de este documento. |

Lo precisan los duefios de camionetas que
dedican las mismas al transporte de mercancias
ajenas. Es decir, que cuando se trata de met-
cancias no incluidas entre las que abarque la
contribucion que vienen satisfaciendo a la Ha-
cienda, precisan llevar dicho documento.

La cuantfa a pagar por el mismo depende
de si se sale o no fuera de la provincia: en el
primer caso su importe es equivale al 40 por
100 del importe de la Patente, y si no se transi-
ta fuera de ella, el 25 por 100.

Esos tantos por cientos se entienden del
importe de la Patente neta, es decir, -sin incluir
el premio de cobranza.

TR RO O T G RO LT

Los camiones de mercancias
- no podrdn llevar viajeras

El ministro de Obras Piblicas ha dado orden
al jefe del Cuerpo de vigilancia de caminos
para que con todo rigor, y a fin de evitar posi-
bles accidentes, se haga cumplir la prohibicion
de conducir viajeros en camiones destinados al
transporte de mercancias, y en los que solamen-
te podran ir, debidamente autorizados, los obre-
ros a quienes esta confiada la carga y descarga
de las mercancias que €stos vehiculos conduz-

can.
Como es muy usual que los dias festivos

salgan grupos numerosos al campo en camio-
nes de este género, se advierte al ptiblico que
los vigilantes motoristas tienen orden de no de-
jarlos circular.
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Los pasus a nivel, preocupacion de todos

UN RUEGO AL MINISTRO DE
GBRAS PUBLICAS

La Federacion de Propietarios de Camiones
de Espafia ha hecho circular la siguiente nota,
con el ruego de ser difundida:

¢<Esta Sociedad ha tomado el acuerdo de
adherirse a la protesta publicada recientemente
por la Asociacién general de Transportes por
Via Férrea, por la ineficacia de cuantas medi-
das gubernativas se han tomado hasta hoy para
evitar las frecuentes tragedias que ocurren en
los pasos a nivel.

Segun datos oficiales en los primeros nueve
meses del afio pasado los accidentes en pasos
a nivel pasaron del centenar, causando la muer-
te a cuarenta y seis pesonas, algunas de las
cuales eran extranjeros que visitaban Espafia
en viaje turistico.

Se dicté entonces la orden de que se esta-
bleciese guarderia personal en todos los pasos
~ anivel, a pesar de lo cual, tan s6lo en el trans-
curso del mes de enero iiltimo han ocurrido
quince accidentes, con varios muertos y heri-

dos, quedando patente la inutilidad de las ba-

rreras y de las guarderia permanentes,

Al formalizar nuestra protesta en el Minis-
terio de Obras piiblicas se nos informa que una
importante Empresa nacional se propone, y asi
se lo ha ofrecido al sefior ministro del ramo,
suprimir todos los pascs a nivel en absoluto,
mediante la construccion de puentes y subte-
rrdneos, y habiendo ideado un ingenioso medio
econdomico de que pueda realizarse dicha obra
sin desembolso alguno por parte del Estado ni
de las Compaiiias de ferrocarriles.

Ignoramcs el procedimiento; pero sea cual
sea, nos place elevar al ministro nuestro ruego
de que se preocupe seriamente de que, en efec-
to, lleguemos a la rapida supresién de los tra-
gicos pasos a nivel; asi supresién absoluta por
medio de puentes, o de tineles, o desvios, o
subterraneos, como sea; pero que se supriman
en absoluto, pues todos los demas remedios

ensayados han demostrado su ineficacia casi
total.»
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La red nacional de earreferas abarca

87.000 kilomeiros; el ferrocarril sola-

mente 15.000. Esta deficiencia del rail
la esta supliendo el HUTOMOPVIL.
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Bibliografia
La Carretera y el Ferrocarril

La Camara de Comercio Internacional aca-
ba de publicar un verdadero manual internacio-
nal sobre los transportes ferroviarios y por ca-
rretera. Se titula <La Route et le Reil dans 40
pays» (850 paginas, 60 francos) y refine una
documentacién finica sobre la organizacién de
los transportes en diversas naciones, constitu-
yendo un instrumento de trabajo de primer

orden y de palpitante actualidad.
Hasta ahora no se habian recopilado en nin-

glin volumen informaciones tan completas sobre
materia. Los datos han sido recogidos gracias
a una vasta encuesta llevada a cabo por aquel
importante organismo y demuestran como el
automovil se ha convertido en un instrumento
al servicio de la economia general y como el
ferrocarril, ante el recién llegado, ha tomado
sus medidas, para reorganizarse, todo ello con
el fin de que el trafico pueda ser mejor repar-
tido, favoreciendo al usuario y asegurando a

las empresas una explotacion remuneradora.
Los problemas de orden juridico, fiscal y de

legislacion social que se presentan en relacion

con la carretera y el ferrocarril se hallan ana-

La representacién del FORD
en Cordoba

- Ha sido concedida la representacién de la
Casa FORD en Cérdoba, a don Antonio Baena
Venzala, hombre muy conocido en esta indus-
tria del automovilismo, ya que, desde hace bas-
tantes afios, se dedica a la misma, teniendo su
Casa Central en Bujalance.

El propésito del sefior Baena es el de am-
pliar los negocios suyos a la capital, por ser
punto mas estratégico y apropiado para su des-
arrollo, y, poder desenvolverlos en mayor es-
cala, ensanchando atin mas sus relaciones co-
merciales con nuevos amigos y clientes.

La exposicion de los distintos modelos
<Ford>», la tiene establecida en la Avenida del
Gran Capitan, nliimero 22.

Felicitamos al sefior Baena Venzald por la
designacion de que ha sido objeto, y le desea-
mos muchos éxitos en su nuevo negocio.

lizados con todo detalle en la obra, que sers de
utilidad suma a toda persona que se interese

por la coordinacion de los diferentes medios de
transporte.
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Las diligencias y los automoviles

Antiguamente junto a las ca-

rreteras existian casones anti-

guos llamadcs paradores, po-
sadas 0 mesones

Ante estos anchos zsguanes se detenian
antafio las viejas diligencias, las calesas, las
galeras aceleradas, las sillas de posta. Los ar-
matostes que tardaban un mes en un viaje que
hoy podemos realizar en doce horas. Tenian
un interés de aventura, de peligro, de cosa im-
prevista, cuando en los caminos reales habia
partidas de caballistas con calafiés, trabuco y
manta jerezana. Aquellos viajes brindaban mas
emocion, y sobre todo, tenian la alegria del ca-
mino. El viajero «vivia» la carretera en todo su

valor de paisaje, de costumbres, |de trajes tipi-

cos y de gente distinta. El ferrocarril mato la
emocion auténtica del viajar. Dentro de un va-
gdn no se saborea el camino.

Pero a las puertas de las posadas se paran
hoy, descendientes mecénicos de los anacroni-
cos armatostes, los autos. Significan la recon-
quista del camino, més rapidamente, claro esta,
porque hoy sentimos la neurosis de la rapidez
y porque la vida entera va méas deprisa. El via-
jero del auto recobra sus antiguas rutas; abso-
be toda la emocién de la carretera, del paisaje
y de las gentes del camino. Las antiguas ven-
tas recobran parie de su importancia. Los ca-
ballos mecanicos también exigen su condumio.
En lugar de los pesebres calientes y de pajares
bien provistos, junto a los viejos mesones se
alzan los rojos surtidores de gasolina, La emo-
cién de la cuadrilla de bandidos no ha desapa-
recido del todo. EI turista puede conservar ‘la
esperanza de hallarse con un auto de ¢<gangs-
ter>. Recuérdese la estampa del asalto al auto-
mévil del conde de Ruidoms. La carretera tiene,
pues, su nueva intensidad dramatica.

Ya no hay mayorales, zagales ni postillones.
Han sido desalojados del pescante—que ahora

se llama <baquet» por la figura moderna del

chéfer. Han desaparecido las monteras de piel
de los mayorales y sus zumarras bajo el guar-
dapolvo y la gorra usual del mecénico. Como
tampoco hay <cuentos de camino> dentro del
auto como los que otrora entretenian en |as vie-
jas diligencias los laigos dias de viaje, La es-

tampa castiza ha sido modificada por la vifieta

mecanica. =
Pero lo importante para el viajero observa-

dor, curioso o artista, es haber recobrado la
alegria del camino, la autenticidad del viaje,
que es vivir kildmetro a kilometro la carretera;
reflejarse en los rios, hundirse en los montes e
ir viendo cdmo cambian los paisajes, los hom-
bres y los modos de hablar. jVivir el viaje! Lo
que se nos habia frustado en la monétona con-
tinuidad de la via férrea.
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La tendencia a la forma aero-
dindmica

En cuanto al perfil de los coches, parece

que la forma aerodinamica tendrd mas impor-

tancia que anteriormente, pero, como siempre,
cuando lo exige la economia, como parece rei-
nar en la mayoria de los casos, los cambios de
las formas existentes se adoptaran s6lo hasta
donde sea posible y lo permita la continuacién
del mayor ntimero de formas existentes. Esto

comprendera grandes cambios en los guarda-

fangos y toda la obra de chapa metalica, usan-

do todavia los cascos de las mismas carrocerias,

en algunos casos, y en otros el traspaso de ma-
yores coches a los modelos agrandados de los
automéviles menores:

Si se observan los precedentes, la escasez
relativa de cambios mayores en los automovi-

les de 1934, traerda como resultado, mayor em-
bellecimiento.

L‘EA VD-

LORDGEA AUTONOVILISTA
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El nuevo método de montar

las ruedas delanteras se dice

ser el cambio mecanico mds
importante

El montaje independiente de las ruedas de-
lanteras, por medio del cual queda suprimido
el eje delantero y la'utilizacion de resortes es-
pirales en vez de las hojas, representara la
transformacién .mecdnica més trascendental en
los modelos’de 1934 de los automdviles ameri-
canos, segtln se asevera. El método de montar
estos resortes sera muy variado, pero la princi-
pal variacion en los resortes mismos, uno para

su tamafio, el cual dependera del peso del co-
che de que se trate. La supresion del eje delan-
tero en muchos de los coches de los modelos
de 1934, por medio del montaje independiente
de las ruedas de adelante, y la posible aplica-
cion del nuevo método de montaje a las ruedas
traseras, obligard, probab'emente, la modifica-
cion de lcs levantacoches que se usan ahora en
las estaciones de servicio, y que levantan los

bierta del diferencial.

El asunto de los precios de los automéviles
de 1934 esta a'go incierto, pero, con toda pro-

se esperaba hace unos tres meses.

En lo tocante al aspecto de los coches, se
espera que seguira prevaleciendo la forma aero-
dindmica que se inicié en el afio de 1933.

<La obra que se ha venido llevando a cabo
hasta ahora en el asunto de dar la forma aero-

cada una de las ruedas delanteras, estribarden -

coches tomandolos por el eje delaniero y la cu-

babilidad, los precios seran méas bajos de lo que

dindmica a los aeroplanos y alos coches de los

~ ferrocarriles, ha preparado el terreno para la

introduccion de automéviles de forma verdade-
ramente aercdinamica», es la prediccion de
Byron C. Foy, presidente de la DeSoto Motor
Corporation. <Los automdviles, hoy dia, gastan
una cantidad de fuerza intitil en levantar polvo
y vencer la corriente del aire. El coche del por-
venir sera de forma aerodindmica, pero no solo
en nombre, sino de hecho, ya que podra ven-
cer la resistencia que ofrece el aire en un gra-
do mucho mayor».

Lo que puede esperarse de los modelos de
1934 es una gran transformaciéon en el aspecto
sin cambio notable en la eslructura o mecanis-

-mo, salvo por los cambios qne se puedan hacer

sin dificultar la venta y con un costo mddico
para la alteracion de las méquinas necesarias y
la disposicién de las fabricas, segtin predice
«<Automobile Topies». &Si se cumple esto, que
es de esperarse por la resolucion de los fabri-

.cantes, el coche de 1934 ser4, casi por comple-

to, un producto directo de la evolucion cuya
tendencia comprende mayormente el aumento
de fuerza por pulgada cibica de cilindrada, por
medio de compresiones mas altas y mayores
mejoras de disefio, perfeccionamiento de los
sistemas de enfriamiento .y lubricacién, mayor
ntimero de operaciones automaticas, especial-
mente de aquellas que se relacionan con el

~ arranque y calentamiento del motor. Aunadas
a tales mejoras, como la de la estrangulacion

automatica y puesta en marcha simultanea, se
yveran ciertas mejoras en la simphﬂcacién de los
instrumentos de mando.

Lo V0. CORDOBA AOTOMOVILSTA
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La riqueza urbana > »

La contribucion industrial tributa por... ..
La riqueza rustica y pecuaria » » .....
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|| Lariqueza AUTOMOVILISTA » » .....
{| /v TODAVIA SE PIENSA EN SUBIR EL PRECIO DE LA GASOLINA!
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197.000.000
234.890.320
185.244.050
500 000.000
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Los transportes por carrateras

L0 comodo, préctico y harato

que resultan los transportes

de mercancias en general en

los camiones

Los transportes por carreteras, que desde
hace afios se efectuaban con lentitud y carestia
debido a la traccién de sangre, han pasado a
ser en la actualida, y gracias al motor meca-
nico, uno de los prmcipalimmos medios del
mundo.

El autocamién, que en principios fué usado
en muchas ocasiones como transporte de via-
jeros, dada la carencia de otros vehiculos y

mal estado de caminos y carreteras, se emplea

hoy como vehiculo c6modo para la carga y pi-

blico que de él necesita, ya que desde el do-

micilio, almacén o lugar es transportado con

seguridad absoluta, matematica precisién y

horas convenidas la carga al mismo destinada.

Resulta practico, porque no hace falta soli-
citar el camion con antelacién ni preparacion
para el caso, pues en el instante, sea la hora
que se diga, lugar y la clase de carga que se
desea, ya esta el camién en marcha presto a
cumplir con fidelidad su cometido,

De lo barato que es dan prueba los miles
de articulos que son por ellos transportados,
pues gracias al autocamion los mercados se ven
abarrctados de mercaderia, los pueblos no ca-

(LS LT TR T
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recen de muchas materias primas para labores,
fabricacion y articulos de primera necesidad, y
hasta en el rincén mas apartado, merced a su
transporte, son introducidos los articulos para
el consumo del ptiblico con muy poco costo, ya
que el transporte en si {rae economia para el
productor, negociante o intermediario.

En resumen: el transporte en general debe
en todo momento confiarse al camidén, por ser
el medio mas comodo, practico y barato que
tienen las mercancias para ser introducidas en
mercados al objeto de su venta a precio poco
elevado, con lo que se beneficia la industria en
general, agricultura, comercio y ptiiblico, que es
al que se le debe toda la consideracién y des-
arrollo de este simpatico medio de transporte.

AUGUSTO GAMINO
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0 aulomiiiles cuyos popiearog
00 ahonen las mulas por Patentes
i embannads

Por la Administracién de Rentas Ptblicas de
esta provincia, se ha facilitado la siguiente
nota: |

Se pone en conocimiento de los sefiores
propietarios de vehiculos automéviles sujetos
al pago del impuesto de la patente nacional,
que en virtud de Ordenes terminantes cursadas
por la Direccion General de Rentas Publicas en
circular fecha 10 de los corrientes se procede-
ra al precinto y embargo de todos les vehicu-
los, que no satisfagan sus propietarios las mul-
tas que se les impongan por los agentes de la
autoridad, por infracciones reglamentarias, a
tenor de lo que dispone el nitimero 17 de la
R. O. de 24 de Febrero de 1928.

Igualmente seran precintados y se les impe-
dira que circulen aquellos vehiculos que no

estén provistos de la Patente que le corres-
ponda.
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{| Relacion de los vehlculos de fractién meténica matriculados en Ia provintia de Cirdola darante el mes de-Marzo de 1935
—m_—e———_—-e._q_!——_————-—-—-_.____._..__._
 Nam.| - MARCA | NOMBRE Y APELLIDOS DEL PROPIETARIO DOMICILIO
{ A | e s L
5449 | Opel . oo oo Dofia Mercedes Rueda Martinez. . Coérdoba
G0N Ford.siih oodt vy v Don José Lépez Crespo Ferndn-Nifiez
8451 'R B, O.1(C)v. oo v voes » José De!gado Alvarez Cordoba
5452 | Chevrolet (C),........ » B as Muiioz Gutiérrez. . Pozaoblanco
5453 | ldem.eve v .. RNy ) » Carlos Lorido Lotrenzo« Valsequillo
94541 G. M. C. (0)......... » Joaquin Cabezas Fresno Fuente-Obejuna
54001 Opel o o s vsicinsousinn e Almacenes Roses, S. A Coérdoba
9306 | ‘Pengeoticicis. vuoie. Don Cristébal Ortega Priego. . Cabra
9457 | Vauxhall............. » Rafael Castellano Castillo Cérdoba
5458 | Chevrolet (C)......... | > Felipe Romero Serrano Lucena
BT Fo1d (C)iaiie iiss anwoms » Federico Soria Casanovas Cérdoba
5460 | Chevrolet............ I » Antonio Villalba Lépez Iznajar
6L | Ford(C) .« inivanns .. » Antonio Arroyo Palma............ Montoro
{| 9462 | Vauxhall............. » Francisco Fernandez Garcia. . .. .... | Cérdoba
il w0203 -ODel i S i oo ns o s » José€ Obrero Cardenas............. Montilla
| 0464 | Ford.vcvvvvvevn.. .., » Francisco y D. Pedro Lépez Crespo.| Cérdoba
(0460 | Biatit, oo o vsinisnsin » Juan del Campo Valmaseda....... Idem
5466 | Vauxhall............. » Rafael Blanco Llorente............ Idem
0467 | Austiliee sivie e nss ivns » Enrique Merino Muro............. Idem
I 0468 | Idemsei s asirnven oy » Juan Cruz Conde y Garcia-Mufioz..| Idem
i1 9269.1 Qi ML .(C)s o vs v > Francisco Nifiez de Prado......... Baena
9470 | Ford (C)...vvvvun.. .. > Manuel Fernandez y don Emiliano Medina. ...... Belalcazar
OATL L ORB) s v el o sl 24 » Francisco Calzadilla Leén.......... Cérdoba
AT2 | ldem.. ..o v . ..., » José Obrero Cardenas............. Montilla
En total, se han matriculado 24 vehiculos, correspondientes a las siguientes marcas: Ford, 5;
Opel, 5; Chevrolet, 4; Vauxhall, 3; G. M. C., 2; Austin 2 y 1 acada una de las marcas, Peugeot,
R. E. O. y Fiat.
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Banco Espanol de Gredito

Capital: 100 millones de pesetas
Reservas: Pesetas 67.621.926¢17

Domicilio social: Alcald, num. 14, Madrid

SUCURSAL DE CORDOBA
CLAUDIO MARCELO, 21 Y 23

(EDIFICIO DE SU PROPIEDAD)

Caja de Ahorros

Intereses que se ahonan 3 % anual - Libretas maximun 25.000 ptas.
ouoursales en Espafia y Marrueoos

Corresponsales en las principales cindades del mundo
GJECOCION DE TODA CLASE DE OPERACIONES DE BANCA ¥ BOLAS

CUENTAS CORRIENTES A LA VISTA
CON UN INTERES ANUAL DE 1112 POR 100

Consignaciones a vencimiento fije

Tresmeses . . . . 8 por 100 anual
Seis meses. . . . . 360 por 100 anunal
URARO v e s, 4  por 100 anual

EL BANCO ESPANOL DE CREDITO pone
a disposicion del piiblico, para la conservacién

de valores, documentos, joyas, objetos precio-

sos etc., un departamento de
Cajas de Alguiler

con todas las seguridades que la experiencia
aconseja.
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Haciendo buenos caminos podemos dividir la E
g tierra de nuestro pais y transformarla en
jardin,
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Traslado de local de la Jefa-
tura de Industria

Las oficinas de la Jefatura de Industria, han
sido trasladadas, de la Avenida del Gran Ca-
pitan, 27 y 29, donde estaban establecidas, a
la calle Fray Luis de Granada, sin niimero, prin-
cipal, izquierda, (teléfono 2.442).

Las horas de dichas oficinas continuaran

siendo desde las 9 de la mafiana, hasta las 2 de

la tarde.

{AUTOMOVILISTAS!

ESENCIA “AUTO-AVIO N“

ESENCIA <AUTO-AVION> producto anti-
detonante que reune todos los requisitos para
la conservacion y el buen funcionamiento de los
motores de explosion.

ESENCIA «<AUTO-AVION>» impide la ele-
vacién excesiva de la temperatura del motor,
dando fuerza y una suavidad incomparable.

ESENCIA «AUTO-AVION» no deja con-
densarse la gasolina en el carburador a causa
de la baja temperatura, quita cierta volatilidad
haciendo aumentar sensiblemente la expansion,
lo que permite realizar una economia efectiva
en gasolina de 27 por 100 y 48 por 100 en
aceite.

ESENCIA <AUTO AVION» economiza
aceite y le conserva sus propiedades lubrifican-
tes que se pierden al contacto de una tempera-
tura constante y elevada.

ESENCIA «<AUTO-AVION?» evita la forma-
cion de carbonilla en la camarade explosion,
valvulas y bujias, eliminando el auto encendi-
do, lo que facilita el maximo rendimiento del
motor.

ESENCIA <AUTO-AVION?» siendo inofen-
siva y ante corrosiva por no contener sales de
plomo ni éter, impide la picadura de las val-
vulas.

ESENCIA <AUTO-AVION?> es fuerza, sua-
vidad y economia.

ESENCIA «<AUTO-AVION?> facilita el arran-

que y el mejor engrase de los pistones.

Modo de empleo.—Echar el contenido de
un frasquito corriente de esencia «Auto-Avion»
en 10 litros de gasolina. Frascos mayores para
25, 50 y 100 litro. Deseo representantes.

Dirijanse a Antonio Rivas Baena, Santa Ca-
talina, 28. Puente-QGenil.

m——

El transporte mecdnieo por carreteras
ha pujado con derecho a los tres gran-
des factores que constituyen HGRI-
CULTURA, INDUSTRIAy COMERCIO
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'PEDRO LOPEZ E HIJOS

J BANQUEROS |

REPRESENTANTES DE LA COMPANIA
ARRENDATARIA DE TABACOS

TELEFONO 1226 C O R D O BA
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CARBONELL vy COMPANIA S. EN C.

casa CENTRALEN (CORDOBA (FUNDADA EN 1866)

Habrica de refinacién de aceites tltime sistemma. Fabrica Fébrica de haiinas sistema Austro-Hingaro Daverfoes
Bithler. Prodnccién diaria 5.000 klgs.

. Almacén de maderas de Flandes, Austria y América
Bodegax de vinos fines de Montilla y los Moriles. Fibrica de fideos y pastas para sopa.

moline de aceite fino Sistema Marqués de Cabra.

COMPRA-VENTADE CEREALESY LEGU MBRES

SUCURSALES: devilla, Melilla, Jadn, Aguilar de la Frontera, Castro del Rio, Pinos Puentes |
Grandes Fabricas de Aceite de Orujo, Sulfuro de Garbono y de Jahones
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EL MANANTIAL Vda. de José Laguna Fuentes

Gran depdsito directo de todas clases de aguas mi- I
nero medicinales marcas nacionales y extranjeras
— YENTA AL POR MAYOR Y AL DETALL —

Despacho: Calle de Sevilla nim. 9 - Teléfono 1002 - CORDOBA

. == - i — _
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EL rogreso Agricofa v Pecuario

Revista que se publica en Madrid cuafro veces al mes
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Precio de suscripcion: 20 ptas. al ano
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Delegado para la provincia de Coérdoba: %

FRANCISCO QUESADA

_MORERIA, NUMERO 14, PRINCIPAL

L]
--------------
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[BISII"I]HH IIIﬂIIS l]ﬂlEI IHS SHS[HDIIHBS lll! “EI Pmumn ﬂﬂli[[llﬂ ! FB[I]BIIEI”

Andlisis de tierras, de aboncs, de potasa, de estiércoles, de forrajes,
de aguas, de vinos, de aceites, de orujos y de semillas
Servicios de ingenieria rural.— Topografia.— Construccion rural.— Hi-
drdulica agricola.--Valoracion.—Industrias rurales.—Agronomia.—
Mecdnica agricola.
Servicio de fzrgzerze Yy enfermedades del ganado.— Consultas y opera-
ciones quirurgicas.—Inoculaciones.
Servicios juridicos, Administrativos y fiscales.-Asuntos administrativos.
Cuestiones ferroviarias.— Legislacion social y agricola.-Asuntos ofi-
ciales y tributarios.-Contencioso-administrativo.-Cuestiones juridicas.
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