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agosio de 18359,

MINISTERIO DE LA GUERRA
Y DE ULTRAMAR.

REALES DECRETOS.

De conformidad con lo propuesto
por mi Consejo de Ministros, Vengo en
nombrar Secrefario del Gobierno su-
perior civil de la isla de Cuba & Don
Miguel Suarez Vigil, Jefe de Seccion
de la indicada Secretaria.

Dado en Aranjuez 4 veintiseis de
Junio de mil ochocientos cincuenta y
nueve.—Estd rubricado de la Real
mano.—E| Ministro de la Guerra y de
Ultramar, Leopoldo O’ Donnell.

De conformidad con lo- propuesto
por mi Consejo de Ministros, Vengo en
nombrar Jefes de Seccion de la Secre-
taria del Gobierno superior civil de la
isla de Cuba & D. Anselmo de Villaes-
cusa y D. José Maria Noguera, Oficia-
les de la clase de primeros de la mis-
ma dependencia, y 4 D. Juan Baulista
Ustariz, Secretario de la Intendencia
general de aquella [sla.

Dado en Aranjuez 4 veinliseis de
Junio de mil ochocienlos cincuenta y
nueve.—Nstd rubricado de la Real
mano, —El Ministro de la Guerra y de
Ultramar, Leopoldo O’Donnell.

MINISTERIO DE LA GOBERNACIOXN.
REAL RECRETO.

Para las cualro plazas de Vocales
que resultan vacantes en la Junla ge-
neral de Beneficencia del Reino, Yengo
en nombrar al Doctor en Medicina y
Cirugfa D. José Calvo Martin, en el
concepto de Consejero de Sanidad; &
D. Agustin Pascual, como Consejero
de Instrucion pablica; 4 D. José Cave-
da, en el concepto de Consejero de la
Seccion de Gobernacion y Fomenlo del
Consejo de Estado, y 4 D. Joaquin Ini-
go, Director general cesante de Bene-
ficencia y Sanidad.

Dado en Palacio 4 seis de Julio de
mil ochocientos cincuenta y nueve.—
Est4 rubricado de la Real mano.—El
Ministro de la Gobernacion, José de
Posada Herrera.

(Gacela del 12 de julio.)

MINISTERIO DE FOMENTO.
REALES DECRETOS.

Accediendo 4 los deseos de D. Rai-
mundo Gonzalez Andrés, Catedratico
de la Universidad de Granada, Vengo
en relevarle del cargo de Oficial se-
gundo de la clase de cuartos del Mi-
pisterio de Fomenlo, para que fué
vombrado en comision; quedando sa-
tisfecha del celo é inteligencia con que
lo ha desempenado.

Dado en Aranjuez & doce de Junio
de mil ochocienlos cincuenia y nueve.
—Est4 rubricado de la Real mano.—El
Ministro de Fomenlo, Rafael de Buslos
y Castilla.

Vengo en ascender 4 la plaza de
Oficial segundo de la clase de coartos
del Ministerio de Fomenlo, vacante
por salida de D. Raimundo Gonzalez
Andrés, & D. Benito Diez del Rio, que
ocupa la de lercero; 4 la que esle deja
4 D. Mariano Cancio Villa-Amil, que
lo es cuarlo; y en nombrar para esla
ltima 4 D. José Godoy Alcéntara,
Auxiliar de la clase de primeros, que
ya lenia concedidos el cardcter, hono-
res y consideracion de Oficial de Se-
cretaria.

Dado en Aranjuez 4 doce de Junio
de mil ochocienlos cincuenta y nueve.
—TFsta rubricado de la Real mano.—El
Ministro de Fomento, Rafael de Buslos
y Castilla.

Obras piblicas.
Iimo. Sr.:-S., M. la Reina (q. D. g.)

se ha dignado aprobar ¢l adjunto plie-
go de condiciones parliculares para la
concesion del ferro-carrii de Cdrdoba
4 Malaga, disponiendo que, con arre-
glo 4 ellas, & la relacion del malerial
aprobada por Real érden de esla fecha,
y 4 las leyes de 18 de Junio de 1856,
de 15 de Julio de 1857 y 30 de Mar-
zo Gllimo, se anuncie desde luego la
subasla de dicha concesion para el 15
de Diciembre del corrienle aio.

De Real 6rden lo digo & V. I. para
su inteligencia y efectos consiguientes.
Dios guarde 4 V. 1. muchos afios. Ma-
drid 20 de Junio de 1859.—Corvera.
—Sr. Director general de Obras pi-
blicas.

DIRECCION GENERAL
DE OBRAS PUBLICAS.

Subasta para la concesion del ferro-
carril de Cordoba ¢ Milaga.

En virtud de lo prevenido por Real
6rden de esta fecha, la Direccion gene-
ral ha senalado el dia 15 de Diciembre
del corriente afio y la hora de la una
de su tarde para efectuar en el Minis-
terio de Fomento (donde desde hoy se
hallar4 de manifiesto el respectivo pro-
yecto) la subasta de concesion del fer-
ro-carril de Cérdoba & Malaga, cuya
longitud es de 198 kilémetros, 961
melros.

La subasta se celebrara con arreglo
4 1o prescrito en Real decrelo de 27 de
Febrero de 1852 y la instruccion para
su cumplimiento de 18 de Marzo del
mismo aiio, debiendo por consiguiente
presentarse las proposiciones en pliegos
cerrados, arregladas exaclamenle al
modelo adjunto, yacompafiada cada una
del documento que acredite haberse
consignado en garantia de ella en la
(Caja general de Depdsitos la cantidad
de 2.043.043.96 reales en metilico 6
efectos de la Deuda piblica al tipo que
para este objelo les esld asignado porlas
respectivas disposiciones vigentes y los
que no lo tuvieren, al de su colizacion

en la Bolsa el dia anterior al de la su-
basta.

El adjudicatorio de la subasta debe
satisfacer en el término de un mes,
contado desde la fecha de la adjudica-
cion, 528.850,51 rs. en que ha sido
tasado el proyeclo, con arreglo al ar-
ticulo 10 de la ley general de Ferro-
carriles de 3 de Junio de 1855.

Siendo la longitud delesle camino de
198 kildmetros 991 metros, y lenien-
do asignada por los articulos 1° y 2°
de la ley de 30 de Marzo de 1859 una
subvencion de 360.060 rs. por kild-
metro, la licitacion versard sobre la
reduccion del subsidio tolal ofrecido,
que asciende & 71.637.897,66 rs. por
la linea entera, para la cual dsicamen-
te se admitirdn proposiciones, y no
para ninguna parte 6 porcion de ella.
Solo en el caso de renunciar tolalmente
4 esta cantidad los liciladores podrin
proponer rebaja en el nimero de afios
que haya de durar la concesion; pero
no se admilirdn proposiciones que no
comprendan uno ¢ mas afios complelos.

Si resultasen una 6 mas proposicio-
nes iguales 4 la mas venlajosa, se pro-
cederd en el aclo del remate, y sola-
mente entre sus aulores, & nucva lici-
tacion abierta en los térnnnos preseri-
tos en la instruccion citada de 18 de
Marzo de 1852, debiendo ser la pri-
mera mejora por lo ménos de 40.000
reales, v las demas & voluntad de los
licitadores, contal de que no baje de
1.000 rs. cada puja.

Madrid 20 de Junio “de 1859.=El
Director general, Jose F. de Uria.

Modelo de proposicion.

el e vocino de. ....ooimnas en-
terado del anuncio publicado en la Ga-
y de
las leyes y disposiciones que expresan
los requisitos exigidos para la adjudi-
cacion en piiblica subasta del ferro-car-
ril de Cordoba & Malaga de 198 kilo-
metros, 961 metros de longitud sub-
vencionado con 71.637.897,66 rs; se
obliga & lomar 4 su cargo dicha conce-
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sion, dindole el Estado, como subsidio,
en meldlico, 6 su equivalente en Gbli-
qacrones del Estado por ferro-carriles,
por todo el camino, la canlidad de.....
(aqui la proposicion que se haga, ad-
mitiendo 6 reduciendo lisa y llanamen-
te el tipo de la subvencion fijada en este
anuncio). 6 s¢ obliga 4 lomar 4 su
cargo dicha concesion con estricla suje-
cion & los condiciones y demas pres-
cripciones referidas, renunciando los
71.637.897,66 rs. del subsidio ofreci-
do, y reduciendo el nlimero de afios de
la.concesion d........ . (aqui se expresa
en afios completos la duracion de la

‘concesion, admitiendo ¢ reduciendo lisa

v llanamente los 99 afios por que se
anuncia).

DisPoSICIONES RELATIVAS L LA CONCE-
SION DE ESTE TERRO-CARRIL.

Ley de 18 de Junio de 1856.

Articulo 1 °  Se autoriza al Gobier-
no para olorgar 4 los Sres. Conde de
Morny, Presidente de la sociedad de
ferro-carriles del Gran Central de
Francia; Chatelus, Gustave de la Hau-
te y Conde de Le Hon, Vicepresidentes
y Administradores de la misma Socie-
dad, la concesion de un ferro-carril
que, partiendo del de Madrid 4 Alman-
sa en las inmediaciones de Villarroble-
do, y aproximdndese 4 Alcaraz, éntre
por la parte oriental de la provincia de
Jaen, y siguiendo despues el curso del
Guadalquivir hasta Coérdoba, vaya d
desembocar en el puerto de Mdlaga bajo
1a forma y coudiciones que se estable-
cen en esla ley.

El Gobierno hard los estudios de un
ramal que una 4 la ciudad de Granada
con la linea de Milaga; este ramal go-
zard de las mismas ventajas que la ex-
presada linea, si los estudios facultati-
vos no impidea su ejecucion.

Art. 2" Se auloriza igualmeale
al Gobierno para otorgar en los mismos
términos, y 4 los expresados concesio-
narios, otro ferro-carril que, partiendo
de! de Madrid 4 Almansa enlre Alcazar
de San Juan v Socuéllamos, y pasando
por Manzanares, Cindad-Real Mérida
y Badajoz, vaya 4 terminar en la fron-
tera de Portugal.

Se prolongard esta linca con ¢l ca-
rdcter de general desde Mérida & Sevi-
lla, procediéndose & la subasta por se-
parado y despues que se hayan cum-
plido los requisitos de la ley.

Art. 3.° De Mérida partird un ra-
mal por Gdceres & Alconelar sobre el
Tajo, en suslilucion en esta parte de la
carretera que, declarada mista, eslan
compromelidos & costear por mitad el
Gobierno y las provincias interesadas,
y se auloriza al primero para contri-
buir 4 la subveacion de este ramal con
lo que esld obligado & salisfacer para
la carretera, toman“o por lipo el coste
de la parie de la misma ya subastada
de Bafios & Aldea-Nueva del Camino.

Las provincias interesadas abonardn
el resto necesario para complelar la
subvencion que en la subasta resulte
deber abonarse 4 la compafiia concesio-
naria, en proporcion al nimero de
kilometros que recorra'en cada una
de ellas. Esle ramal se subastard en
los mismos lérminos que la linea ge-
neral de Pertuzal en couanlo se havan
terminado losestudioscorrespondientes.

Art &£.° Rl Gobierno deberd tener
concluido y aprobado el proyecto com-
pleto de Villarrobledo 4 Mélaga, y del
ramal de Granada, & los ocho meses

contados desde la fecha de esta ley;
y & los cuatros meses, contados tam-
bien desde la misma fecha, el de Socué-
llamos & la frontera de Portugal, pre-
sentdndolos acto continuo 4 las Corles
con los correspondientes pliegos de
condiciones y tarifas parala explota-
cion. Olro tanto haré respecto & la pro-
longacion de Mérida 4 Sevilla, cuyos
estudios deberdn empezar desde luego
y concluir en el 1érmino mas corto po-
sible.

Art. 5.°  Verificado eslo respeclo
de cada linea, se anuneiara inmediala-
menle, y por separado, a subasta por

el Wrmino de &0 dias, admiliéndose:

proposiciones en pliegos cerrados, las
cuales deberdn ir acompanadas de certi-
ficaciones que acrediten hallarse garan-
tizadas con el depdsilo correspondiente,
segun lo dispuesto en la ley general de
Ferro-carriles.

Art. 6.° El ultimo dia del plazo
sefialado en el articalo anterior se veri-
ficard el aclo de la subasta, abriendose
los pliegos que contengan las proposi-
ciones y procediéndose aclo conlinuo,
por espacio de media hora, & una li-
cilacion de viva voz solameunle entre
los concesionarios y los dos liciladores
que hubieren presentado las proposi-
ciones mas venlajosas. Si hubiere una
0 mas proposiciones iguales 4 cual-
quiera de eslas dos, tendrdn lambicn
sus autores derecho & tomar parte en
la licitacion de viva voz.

Art. 7.° JLa subasta versarda cn
primerlugarsobre la reduccion del sub-
sidio que por elart. 9.° de esla ley se
concede & cada linca. Si por los pliegos
cerrados, o durante la licitacion 4 viva
voz de que habla ¢l arlicula anterior,
quedase el subsidio reducido 4 cero po-
drad continuarse la subasta sobre el me-
nor niimero de afos de la concesion:
no s¢ admilirdn proposiciones, cuya
rebaja no sea de uno 6 mas afios com-
pletos; lo mismo que en las proposi-
ciones por pliegos cerrados no podrd
versarse sobre rebaja de los afios de la
concesion, sino en el caso de haber
renunciado & la totalidad del subsidio.

Art. 8.° En el caso de que el pro-
yecto ya formado en la seceion de Cor-
doba 4 Malaga con el ramal & Granada
gque forma parte integrante de ella,
tenga los requisilos necesarios, se pro-
cederd inmedialamente & anunciar la
subasta de la concesion, sin esperar 4
los plazos seialados en el art. 4.° de
esta ley, verificindose aquella en la
misma forma y con iguales condiciones
quo las fijadas para el resto de las dos
lineas.

Art. 9.° El Gobierno auxiliard la
construccion de ambos ferrn-carriles,
y la prolongacion desde Mérida & Se-
villa, con una subvencion en metilico,
0 su equivalente en papel del Estado,
al precio de colizacion, de 2£0.009 rs.
por cada Kilémetro, ¢ con la tercera
parle del presupuesto aprobado, si re-
sultare importar menos de los 240.000
reales por kilomeltro. El abono de esta
subvencion se hara por kildmetros
concluidos y dispueslos para la explo-
lacion con el correspondiente material
movil.

Art. 10. La subvencion tolal serd
direclamente satisfecha por el Estado;
pero las provincias que sean cruzadas
por cualquiera de los ferro-carriles de
que trata esta ley, reintegrardn al Era-
rio de la tercera parte del importe de
aquella, distribuyéndose en cada una
en proporcion de los kilémetros de ca-
mino comprendidos en su ferritorio, v

toméndose en consideracion el término
medio de su riqueza por legua cua-
drada, calculada por el tipo que fije la
ley para las contribuciones directas.

Art. 11. Tanto el ferro-carril de
Yillarrobledo 4 Médlaga con el ramal 4
Granada, como el de Socuéllamos 4
Portugal y el de Mérida 4 Sevilla, de-
berdn cslar concluidos y dispuestos
para la explolacion, con todo el mate-
rial fijo y mdvil, los cinco afios, ccn-
tados desde sus respeclivas adjudica-
ciones,

Art. 12, La concesion se olorgard
por $9 afios, & no ser- que quede re-
ducido este plazo en la subasta confor-
me 4 lo prevenido al final del art. 7.°,
y la empresa 6 empresas concesiona-
rias se sujelardn & la ley general de
Ferro-carriles y & la instruccion y
pliego de condiciones aprobadas por
Real decreto de 15 de Febrero tllimo,
en todo lo que dichas disposiciones es-
lén modificadas por esla ley.

“Art. 13.  Los Sres. Conde de Mor-
ny, Chatelus, Guslave de la Haute y
Conde de Le Hon garanlizardn en el
término de 15 dias la proposicion que
han presentudo & las Gdrles, y sobre
que recae la preseute ley, con un de-
pasito de 6 millones de reales en me-

talico 6 papel dgl Estado, al precio de

colizacion, que se ajustard & los lipos
exigidos por la ley general de Ferro-
carriles luego que sean conocidos los
presupuestos de ambas lineas; v si en
dicho plazo no consignaren esta garan-
lia, se enlenderd desechada la proposi-
cion, quedando ellos ¢n el mismo caso
que lvs demas licitadores, y admilién-
dose todas las proposiciones que se
presenlen en la subasla.

Art. 14. El Gobierno adquiriré,
luego que scan examinados y aproba-
dos, los proyeclos de la seccion de Cor-
doba 4 Anddjar, que fué concedida
provisionalmente 4 D. Joaquin Figue-
ras y compaiia, cuya concesion se de-
clara caducada. El aprecio del valor
de este proyeclo se hard por perilos
nombrados por ¢l Gobierno y los Se-
niores Figueras y compaiia, y en caso
de discordia, por wa lercero, que ha-
brin designado aguellos préviamente.

Art. 15. Para la terminacion del
ferro-carril de Portugal, tendrd pre-
scnle el Gobierno el estado de las ne-
gociaciones sobre el sistema general
de vias de comunicacion entre Espafia
y Portugal.

Real drden de 29 de Julio de 1857.

No habiéndose anunciado las subas-
tas de concesion de las lineastde ferro-
carriles de Villarrobledo 4 Cdérdoba y
Milaga, v de Alcdzar de San Juan §
Socuéllamos & Badajoz en las épocas
marcadas por los arliculos 4. y 5.°
de la ley de 18 de Junio de 1856 por
no haber sido posible concluir en di-
chos plazos los estudios y proyeclos
correspondientes, S. M. la Reina (que
Dios guarde), de acuerdo con lo infor-
mado por la Seccion de (robernacion y
Fomento del Cousejo Real, y con lo
propuesto por el Consejo de Ministros,
se ha dignado resolver que se devuel-
van & los Sres. Conde de Morny, Cha-
telus, Gustave de la Haute y Conde
Le Hon, como tienen solicitado, la
suma de 6 millones de reales que, con
arreglo al art. 13 de la mencion:da
ley, consignaron en la Caja de Depdsi-
tos en garanlia de sus proposiciones
para oplar d la concesion de las referi-
das lineas; pero en la inteligencia de

que verificada la devolucion, queda e}
Gobierno libre de todo compromisv en
este asunlo, y los expresados propo-
nentes privados de todo derecho de
preferencia 0 de otra clase para oble-
ner la concesion de ambas lineas ¢ de
Sus seceiones.

- De Real érden lo digo 4 V. 1. para
su inteligencia y efectos consiguientes.
Dios guarde 4 V. 1. muchos afios. Ma-
drid 29 de Julio de 1857.—Moyano.
—=&r. Director general de Obras pi-
blicas.

Ley de 15 de Julio de 1857.

Arliculo 1. El Gobierno, luego
que eslén aprobados los estudios cor-
respondientes, anunciard la subasla del
camino de hierro do Villarrobledo 4
Cérdoba, Milaga, y Granada, empal-
mando la seccion que conduzea & esla
ciudad en el punto que en vista de
aquellos, determine el mismo Go-
bierno.

Art. 2.° El Eslado auxiliard la
construccion de dicho ferro-carril con
una subveacion en metélico de 360.000
reales por kildmelro, 6 su equivalente
en papel de l1a Deuda del Estado al pre-
cio de. colizacion

Art. 3.° EI Gobierno publicard el
pliego de condiciones para la subasta,
fijando el plazo en que deberd con-
cluirse la construccion y el progreso
sucesivo que las obras han de tener
en cada afio, de manera que en toda
la linea se ejecuten irabajos simulti-
neos de andloga importancia, si bien
dando la conveniente preferencia 4 las
obras de Villarrobledo 4 Cérdoba, que
deben unir & Madrid con la linea de
Cadiz.

Art. £.° Quedan subsislenies y en
toda su fuerza y vigor, las demas dis-
posiciones de la ley de 18 de Junio de
1856 referentes al ferro-carril de que
se trala, que no hayan sido modifica-
das por la presente

Ley de 50 de Marzo de 1859.

Arliculo 1.° Los ferro-carriles de
la linea general de Andalucia desde
Manzanares 4 Anduojar, Cdrdoba, M4-
laga y Granada, subvencionados por
las leyes de 18 de Junio de 1856 y
15 de Julio de 1857, por las que se
aulorizé al Gobierno para otorgar su
concesion, se dividirdn en las secciones
siguicntes:

1." Desde Manzanares & Andujar.

2." De Anddjar 4 Cérdoba.

3." De Cordoba 4 Malaga.

£." Desde Granada & Campillo, 6
al punto nias conveniente de esta linea.
Estos ferro-carriles se considerardn de
primer ¢rden para los efectos corres-
pondientes.

Art, 2.° El imporle total de la
subvencion concedida & todas eslas 1i-
neas, a razon de 360.000 rs. por ki-
[6metro, se distribuirdn entre ellas,
asignando

A la primera, 304.290 rs. por ki-
l6melro.

A la segunda, 360.060 rs. por id.

A la tercera, 360.060 rs. por id.

A la cuarla, 447.540 rs. por id.

La subvencion se abonard en me-
tdlico 6 su equivalente en obligacio-
nes del Estado por ferro-carriles al
precio de colizacion, con arreglo 4 lo
que se determino en la ley somelida
4 la aprobacion de las Cértes, sobre
creacion de obligaciones para subyen-
cionar los caminos de hierro.




Art. 3.° Parael abono de la sub-
vencion se dividird cada linea en el
nimero de trozos que parezcan con-
venientes, y en cada trozo se ahonard
o que le corresponda por lerceras
partes en tres plazos: uno al lerminar-
se la esplanacion: otro despues - de
sentada la via; y el tercero al entre-
garlo al tréfico.

Ari. £.° La subvencion serd di-
rectamente satisfecha por el Estado,
reintegrdndole la tercera parte de su
imporle las provincias que crucen las
lineas espresadas, cada una en la pro-
porcion de la subvencion asignada &
los kilometros en ella comprendidos
y con sujecion & lo que disponga la
ley. referida de creacion de obligacio-
nes para subvencionar los ferro-car-
riles.

Art. 5. El Gobierno anunciard
y celebrard por separado la subasta de
concesion de cada una de las cualro
lincas, luego que'se hallen aprobados
sus respeclivos proyectos, desde Man-
zanares como punto de parlida & An-
dujar, leniendo en cuenta el trazado
por Valdepenas, Aldeaquemada, por
si resultasen venlajas en longitud,
en desnivel y en economia para las
obras.

Art. 6.° La concesion de eslos
ferro-carriles consistird en el aprove-
chamiento de los produclos de su es-
plotacion por espacio de 9 anos, con
arreglo 4 la ley de 3 de Julio ae 1853,
y las demas disposiciones vigentes,
6 que se dicten en lo sucesivo con ca-
rdcter general sobre la materia, 6 so-
bre la inspeccion del servicio de tras-
porle.

Art. 7.° La concesion de la linca
tercera y cuarla, se otorgard con las
tarifas de precios méaximos de peajey
trasporte, que forman parle de sus
respectivos proyectos; quedando aulo-
rizado el Gobierno para fijar, con pré-
vio informe de la Junta consultiva de
Caminos, Canales y Puertos, oyendo
al Consejo de Estado las tarifas de las
lincas primera y segunda. Las dispo-
siciones para la percepcion de los de-
rechos de tarifa seran para las cuatro
lineas, Jas del modelo adjunto & las
condiciones generales de 15 de Febre-
ro de 1856 para los ferro-carriles de
Madrid & Zaragoza, Madrid & Irun, y
olros de primer orden.

“Art. 8.° El Gobierno fijard, oven-
do el parecer de la Junta consultiva de
Caminos, Canales y Puerlos, y el del
Consejo de Estado, el material que para
cada una de las cuatro secciones podri
importarse del extranjero con opcion
la exencion de derechos de Advanas y
otros, concedida por el caso quinto del
arliculo 20 de la ley general de Ferro-
carriles, y determinard ademas las con-
diciones particulares de las conlralas
de concesion de las expresadas vias.

Art. 9.° Quedan vigentes las leyes
de 18 de Junio de 1856 y 15 de Julio
de 1857 en cuanto no se opo.gan & la
presente.

Pliego de condiciones partculares para
la concesion del ferro-carril de Cor-
doba ¢ Midlaga.

1. La Empresa se obliga 4 ejecu-
tar de su cuenta y riesgo todas las
obras necesarias para el completo es-
tablecimiento de un ferro-carril, que
partiendo de Cérdoba se dirija por
Fernan Nuiiez, La Rambla, Aguilar,
Puente Genil, Casarriche, La Roda,
Campillos, Ardales, Carratraca, Casa-

rabonela, Coin y Cartama 4 Mé-
laga.

2." Las obras se ejeculardn con
arreglo al proyecto del Ingeniero Don
Maximo de Perea, aprobado por Real
6rden de 10 de setiembre de 1858.
Fste proyeclo podrd sin embargo mo-
dificarse con aprobacion del Gobierno.

3. En el término de 15 dias, con-
tados desde el de la adjudicacion, de-
berd complelar Ja Empresa, sobre el
depdsilo que hubiese consignado en
garantia de la subasla, la suma de
reales vellen 10.215.219,80 en meld-
lico 6 efeclos de la Deuda piblica al
lipo que les estd asignado para esle
objeto por las disposiciones vigenles,
y los que no las tuvieren al de su co-
tizacion en la Bolsa el dia préximo an-
terior al en que se verifique el depo-
sito. :

i.* La Empresa concesionaria del
camino salisfarf por el proyecto, en
el preciso término de un mes, conla-
do desde Ja adjudicacion de la subas-
la, la canfidad de 528.850,51 - rs. en
ha sido tasado, de los cuales corres-
ponden, segun lo resuelto por Real dr-
de 13 del corriente mes, 9.000 rs. al
Trario v los restantes 519.850.51 &
la compania que ha contribuido & cos-
tear su estudio.

5.° La empresa deberd dar prin-
cipio 4 los trabujos de esle ferro-car-
ril dentro de los 90 dias siguienles
4 la fecha de la concesion, y detenerlo
enteramente concluido y dispuesto pa-
ra la esplotacion & los cinco anos, con-
tados desde la misma fecha.

6." La empresa deberd lener en
cada uno de los cineo afics fijados pa-
rala construccion delferro-carril, obras
hechas v materiales acopiados sobre la
zona del camino, cuando menos por cl
importe y en las proporciones siguien-
tes: el primer ano, del 3 por 100 del
presupuesto total de la linca: el segun-
do, del 10 por 100: el tercero, del
20 por 100: el cuarto, del 25 por 100;
y finalmente, el quinto, del 30 por
100 restante. 4

7.* La esplanacion y obras de fi-
brica se construirdn con arreglo al
proyecto aprobado, dando & los perfi-
les trasversales tas dimensiones pres-
critas por las Reales Ordenes de
20 de febrero y 1.° de marzo de
1854.

8." Se eslablecerdn eslaciones en
los puntos que se espresan & continua-
cion y de las clases que so indican, &
saber: dos de primera en Cérdoba y
Malaga; tres de segunda en la Ram-
bla, Puente Genil y Campillos, y otra
de tercera en Fernan-Nuhez, Aguilar,
(Casarriche, la Roda, Ardales, Casara-
bonela, Coin v Cartama. Cuando la
empresa quicra establecer mas esla-
¢iones, no podra verificarlo sin aulo-
rizacion del Gobierno; pero este podré
obligarla & variar su emplazamiento,
aumentar su ndmero ¢ situar ofras
donde lo tenga por convenienle.

9.° El material mévil se fija como
minimum para toda la linea en

30 locomotoras con sus tenders.

20 coches de primera clase.

30 id de segunda.

70 id. de lercera.

30 id. de lercera con freno, gari-
tones y deparlamentos pa-
ra equipajes.

&0 wagones para ganados.

170 id. cerrados para mercancias.

130 id. con rebordes.

10 wagones-cuadras.

10 algibes.

10 trucks.
Repuesto de muelles, ejes .y ruedas

para locomoloras y carruajes, fu-
hos ele. y
10. Las méquinas locomoloras es-

tardn covstruidas con arreglo & los
mejores modelos.

11. Los coches de viajeros serin
de ‘tres clases, y lodos eslaran sus-
pendidos sobre muelles y tendrén asien-
tos. Los de primera clase estardn goar-
necidos, v los de segunda tendrin los
asienlos rellenos; unos y olros eslardn

~cerrados con cristales: los de tercera

clase llevardn corlinas. La Empresa
podrd emplear coches que lleven en
deparlamento separado mas de una cla-
se de visjeros. Podrd lambien emplear
carruajes especiales, cuya tarifa deter-
minara el gobierno 4 propuesla suya;
pero en ningun caso escederd el od-
mero de asientos de eslos carruajes
de la quinta parte del ndmero lotal de
asientus de cada convoy.

12. La empresa deberd eslablecer
y conservar conslanlemente en buen

estado de servicio, durante el liempo

de la concesion, un telégrafo eléctri-
co completo con dos hilos para uso
del Gobierno, sin perjuicio de los que
coloque ademas para el servicio es-
pecial de la linea.

13. La Empresa quedard obligada
4 poner & disposicion del gobierno gra-
luitamente y sin perjuicio de lo prescri-
to en los articulos 28 y siguicntes de las
condiciones generales de 15 de febre-
ro de 1886, los carruzjes ¢ departa-
mentos pecesarios para el trasporte del
correo en un tren de ida y olro de
vaelta diarios, cuyas horas de salida
y legada se verificardn por la Admi-
nistracion, oyendo & la Empresa.

14. Asignada & esle camino una
subvencion de 360.060 reales por ki-
Jémetro. que por los 198 kildme-
tros, 961 metros de longitud, suman
71.637.897.66 rs., el Gobierno aun-

~ xiliard 41a Empresa con la cantidad

en metélico, 6 su equivalente en obli-
gaciones del Eslado por - ferro-carriles
en que resulte adjudicada la concesion
en subasta puablica.

15. La subvencion tolal serd di-
rectamente satisfecha por el Estado;
pero las provinciss que cruceel ferro-
carril reintegrardn al Erario anual-
mente la tercera parle del importe de
aquella, distribuyéndola en proporcion
al namero de kilometros que por cada
una recorra y 4 su riqueza respecliva,
graduada por las contribuciones terri-
torial, industrial y de consumos reuni-
das, con arreglo 4 los arliculos 4.° de
la ley de 30 de marzo y 12 de la de
921 de Mayo de 1859.

16. Para el abono de lasubven-
cion se dividira la linea en ftrozos de
cualro kildmetros cada uno, y & cada
trozo se salisfard lo que le correspon-
da por lerceras partes en lres plazos,
uno al terminarse la esplanacion; ofro
despues de sentada la via y el lercero
al abrirlo al tréfico.

17. No podrd ponerseseu esplota-
cion el ledo ¢ parte del ferro-carril
sin que proceda autorizacion del Go-
bierno, en vista del acla de reconoci-
miento de las obras y material del ca-
mino, redactada por el Ingeniero é Ins-
pector, en que se declare que puede
empezar la esplotacion.

18. Tampoco podrd la Empresa
emplear en la esplotacion ninguna lo-
comolora ¢ carruaje, ya sea recien
construido, ya despues de reparacio-
nes importantes, sin que haya sido re-

P—_————i

2677
conocido y aprobado por los Inspecto-
res del Gobierno.

19. Cada convoy de viajeros len-
drd el nmero suficionle de asienlos
de las tres clases marcadas en cl arti-
calo 10 de estas condiciones para con-
ducir todas las personas que concur-
ran 4 tomarlos.

20. La velocidad efectiva de los
convoyes del correo y de viajerosy
mercancias se fijard por el gobierno, &
propucsta de la Empresa, asi como la
duracion de los viajes.

21. La concesion de esle ferro-
carril se otorga por 99 afios, 6 por
los que resulte en la subasla si ocur-
riese el caso previsto ep el art. 1.°
de la ley de 18 de junio de 1856;
quedando sujela 4 eslas condiciones,
4 la ley general de 3 de Junio de 1855,
4 las instrucciones y condiciones para
su- cumplimiento de 15 de febrero de
1856, y finalmente, 4 lodas las dispo-
siciones generales relativas & caminos
de hierro. :

22. La.Empresa se sujelard 4 la
adjunla farifa d¢ precios maximos de
peaje y trasporte, que de cinco en
cinco atios podrd ser reformada por el
gobierno, si el camino produjese mas
de 15 por 100 del capital inverlido
por la Empresa.

23. En los 10 afios que procedan
al término de la concesion, el Gobier-
no podré relener los produclos Hquidos
del camino y emplearios en conservar-
lo, si la Empresa no llenase completa-
menle-esta obligacion.

24. Se fija en 15 por 100 el li-
mile de los productos que debe tomar-
se como base para la indemnizacion d
la Empresa en ¢l caso de que creyese
el Gobierno conveniente la resocacion
de esta concesion, con arreglo al ar-
ticulo 21 del pliego de condiciones
generales de 15 de febrero de 1836.

25. La Empresa nembrara un re-
presenlante debidamenle auforizado
para recibir las comunicaciones que
le dirijan el Gobierno y sus delegados,
el cual deberd residir en Mdlaga.

Si se fallase por la Empresa & esla
disposicien, ¢ su represenlante se ha-
lase ausente de Mélaga, serd vilida to-
da notificacion que se deposite en el
Gobierno de dicha proviacia.

26. Para cubrir los gaslos del ser-
vicio ordinario que corresponde hacer
al gobierno con motivo de la inspec-
cion del camino, reconocimiento y cual-
quiera olro servicio que lenga relacion
con la esplotacion del ferro-carril, la
Empresa depositard anualmente, & dis-
posicion del Gobierno y donde este de-
signe, una canlidad que no podrd ex-
ceder de 80.000 rs.

27. No solo quedard la Empresa
obligada al cumplimienio de las pres-

_cripciones y cldusulas precedentes, . si-

no al de la ley de ferro-carriles de §
de Juanio de 1853, instruccion y condi-
ciones aprobadas por Real decreto de
15 de Febrero de 18546 y demas dis-
posiciones dictadas 6 que se dicten en
lo sucesivo con cardcler general sobre
caminos de hierro.

Aprobado por Beal érden de 20 de
Jenio de 1859.—Corvera.—Es copia.
—Uria.
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. POR CABEZA Y KILOMETRO.

| VIAJEROS.

Wi Riaerns. oo ool
EXCESO DE EQUIPAJES.
Exceso de equipajes y encargos .

MERCADERIAS,

efsclos manufacturados .

galipagos. . . . 4

cagunog. - .

OBIETOS BIVERSOS.

rastra convoy .

vacio.

TOR PIEZA Y KILOMETRO.

+ teras y dos banquetas en el interior.

los viajeros, la tarifa excederd en .

fos asientos de segunda clase.
Disposiciones generales que se han de
observar en lu percepcion de los dere-
chos de esta tarifa.

1.° La percepcion serd por kild- |

M.C.D. 2022

Oslras v pescado fresco con la velocidad de

Primera clase.—Fundicion moldeada, hierro
y plomo labradoe, cobreé y olros metales
labrados 6 en bruto, vinagres, vinos, be-
bidas espirituosas, aceite, algodones,
nas, madera do ebanisteria, azucares, ca-
fé, especias, drogas,  géneros coloniales y

Sequada cluse.—Granos, semillas, barinas,
sal, cal, yeso, minerales, coke, lenas,
blas, madera de carpinteria, mdrmol en
bruto, silleria, betunes, fundicion en bru-
to, hierro en barras ¢ palaslo y plomo en

Tercera clase.—Piedra, cal y yeso, carbon
de piedra, sillarejos, piedra molinar, gra-
va, guijarros, arena, tejas, ladrillos, pi-
zarras, esliéreol y otros abones, piedra
de empedrar y maleriales de toda especie
para la conslruccion y conservacion de los

Wagon, coche 1 otro carruaje deslinado al
trasporte por el camino de hierro que pasa
vaclo, y mdquina focomotora que no ar-

Todo wagon 6 carruaje cuyo cargamento en
viajeros 6 mereaderias no dé un peaje al
menos igual al que producirian estos mis-
mos carruajes vacios, se considerara para
el cobro de este peaje como si estuviera

Las mdquinas locomoloras pagardn como si
no arrastrasen convoy, cuando el convoy
remolcado, ya seca de viajeros ¢ ya de mer-
caderias, no produzca un peaje igual al
que produciria la miquina con su tender.

Carruajes de dos 6 cuatro ruedas con dos tes-
Si el trasporte se verifica con la velocidad de

En este caso dos personas podrdn viajar sia
suplemento de tarifa en los carruajes de
una banqueta y tres en los de dos; los que
pasen de esle nimero pagardn la larifa de

Tarifa para el ferro-carril de Cdrdoba ¢ Mdlaga.

PRECIOS.
De peaje. De trasporle. TOTAL.
e — e
Rs.vn.|Cénts. |Rs.vn.| Cénts. |Rs.vn. Cénts.

R P e

Carruajes de primera clase . . IR E N e | e S

Henia segnpiln. o, S e o A RS %411 0|33

TACHEBEOreoTa . = it isionnnie i Bt aw o) | 0T Frall of 20
GANADOS.

Bueyes, vacas, toros, caballos, mulas, ani-

0 TR O e o S U ET i e T G e
Teroeros y cerdos . . iy P o R B R R
Corderos, ovejas y cabras. . . . 07100 B o0

POR TONELADA Y KILOMETRO.

PESCADO.

17 %5 | Gies o1 a0

la-

0 | 80 0 | 45 1 i 95
ta-
0| 5B 0 .3b 0| 85

0 70

08 | 0 45| 1130
1 et 8y 0| 45 1] 30

melro, sin tener en consideracion las
fracciones de distancia, de manera que
un kildmelro empezado se pagard como

* 8i se hubiese recorrido por entero.

2. La tonelada es de 1.000 k_ild—

gramos, y las fracciones de fonelada
se confardn de 10 en 10 kilégramos.

3." Las mercaderias que 4 peticion
de los que las remesen sean trasporfa-
das con la velocidad que los viajeros,

pagarén el doble de los precios sefiala-

dos en la tarifa. Lo mismo se entende-
ra respecto de los caballos y ganados.

4. La cobranza de los precios de
farifa deberd hacerse sin ninguna espe-
cie de favor. En el caso de que la Em-
presa copceda rebaja en eslos precios
4 uno 6 4 muchos de los que hacen
remesas, se enlenderd la redaccion he-
cha para todos en general, quedando
sujela 4 las reglas establecidas para
las demas rebajas. Las reduccienes he-
chas en favor de indigentes no eslardn
sujetas 4 la disposicion anterior.

La Empresa podrd en cualquier
tiempo reducir los precios fijados en
esta tarifa; pero habiéndose de anun-
ciar las reducciones con 15 dias de
anticipacion al en que han de empezar
4 regir, dard conocimiento de ellas al
Gobierno un mes anles para que sean
examinadas y publicadas con las for-
malidades debidas. Las rebajas de ta-
rifa se hardn proporcionalmente sobre
el peaje v trasporle.

5. Todo viajero cuyo equipaje no
pese mas de 30 kilgramos solo pagard
el precio de su asienlo.

6. Las mercaderfas, animales y
olros ohjetos no senalados en la tarifa
s¢ considerardn, para el cobro de de-
reches, como de la clase con que ten-
gan mas analogia.

7."  Los precios de peaje vy traspor-
le que se expresan en la tarifa no son
aplicables:

Primero. A todo carruaje que con
su cargamento pese mas de £.500 ki-
légramos.

Segundo. A toda masa indivisible
que pese mas de 3.000 kilégramos.

Sin embargo, la Empresa no podra
rehusar la cireulacion ni el (rasporte
de estos objelos, pero cobrard el 50
por 100 mas por peaje y lrasporle.

La Empresa no tendrd obligacion de
trasportar masas indivisibles que pe-
sen mas de 500 kilogramos ni dejar
circular carrvajes que con su carga-
mento pesen mas de 8.000, excep-
tuindose de esla disposicion las loco-
moleras. i

Si la Empresa consiente ¢l paso de
estas masas indivisibles 0 carruajes,

‘tendrd obligacion de consentirlo taw-

bien duranie dos meses & todos los que
lo pidan. ;

8." Tampoco se aplicardn los pre-
cios fijados en la larifa:

Primero. A todos los objetos que,
no estando expresados en ella, no pe-
sen, bajo el voldmen de un melro cl-
bico, 125 kilégramos.

segundo. Al oro y plata, sea en
barras, monedas ¢ labrado; al plaqué
de oro 6 de plala, al mercurio y 4 la
platina, & las alhajas, piedras precio-
sas v olros objetos andlogos.

Tercero. En general, & todo pa-
quete, bala 6 excedente de equipaje
que pese aisladamente menos de 50
kilogramos, cuando no formen parle de
remesas que pesen junlas mas de 50
kilogramos cn objetos de una misma
naluraleza, remesados d la vez y por
una misma persona, aungue estén em-
balados separadamente.

Los precios en los objelos menciona-
dos en los tres pdrrafos que anteceden
se fijaran anualmente por el Gobierno,
& propuesta de la Empresa.

Pasando de 50 kildgramos, el pre-

~tarifa estdn concluidos todos los gaslos

.siendodelaEmpresatodos eslos servicios

-

cio de una bala serd 0,25 reales por
kilometro sin que pueda bajar de 2 rs.
cualquiera que sea la distancia recor-
rida.

9.* En virtud de la percepcion de
derechos y precios de esta larifa, y
salvas las excepciones anoladas mas
adelante, la Empresa se obliga 4 eje-
cutar con caidado, exactitud, y con la
velocidad eslipulada, el trasporie de
viajeros. Los animales, géoeros y mer-
caderfas de cualquiera especier seran
trasporlados en el érden de su niimero
de registro.

10. Ea los precios fijados en esta

accesorios. Por ningun concepto se po-
dré percibir derecho alguno bajo la de-
nominacion de carga, descarga, regis-
tro de ninguna otra, en los apostade-
ros y estaciones del camino de hierro,

y los demas que exija el trifijo de la
linea. Tampoco podrd cobrarse nada
por ¢l almacenaje, 4 no ser que los
efectos y mercaderias frasporfadas por
el ferro-carril permanezcan por causa
de sus duefios ¢ consignatarios en las
estaciones ¢ aposladeros mas liempo
del mecesario para ser conducidos &
olros punlos, para cuyo caso propon-
dré la Empresa cada afio & la aproba-
cion del Gobierno un reglamento en
que se fijen los precios y el servicio de
depésito y almacenaje.

11. Los que mandan ¢ reciben las
remesas tendran la libertad de hacer
por si mismos y & sus expensas la co-
mision de sus mercaderias y el (ras-
porle de estas desde sus almacenes al
camino de hierro y vice versa, sin que
por eso la Empresa pueda dispensarse
de cumplir con las obligaciones que le
impone la disposicion anterior.

12. En el caso de que la Empresa
hiciese algun convenio para la comi-
sion y trasporle de que se habla anle-
riormente con uno 6 muchos de los que
remesan, lendrd que hacer lo mismo
con todos los que lo pidan.

13, Los mililares y marinos que
viajen aisladamente por causa del ser-
vicio 6 para volver & sus hogares des-
pues de licenciados, no pagaran por si
y sus equipajes mas que la mitad del
precio por tarifa.

, Los militares y marinos que viajen
en cuerpo, no pagardn mas que la
cuarta parte de la tarifa por si y sus
equipajes. Si el Gobierno necesitase .
dirigir tropas 6 material militar ¢ pa-
val por el camino de hierro, la Em-
presa pondrd inmediatamente & su dis-
posicion, por la mitad del precio de ta-
rifa, todos los medios de trasporte es-
tablecidos para la explotacion del ca-
mino. Los Ingenieros y Agentes del
Gobierno deslinados & la inspeccion y
vigilancia del camino de hierro serdn
trasportados gratuilamente en los car-
ruajes de la Empresa, asi como fam-
bien los empleados encargados de las
lineas telegrificas del Estado. ,

Aprobado por Real drden de 20
de Junio de 1859—~Corvera.—Es co-
pio.—Urfa.

(Se concluird.)

PALMA

IMPRENTA DE PEDRO JOSE GELABERT.




