Faines 4 abril de 1859.
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ABTiGQLO DE OFICIO.

Nim.° 233.
GOBIERNO DE PROVINCIA

DE LAS BALEARES.

Obras piblicas.— Los Alcaldes de
los pueblos de estas islas que han fal-
tado 4 la remision 4 este Gobierno de
la nota de precios para la conversion
metélica de la prestacion vecinal, y de
la copia del acuerdo de su respeclivo
Ayuntamiento sobre creacion de recur-
sos para atender 4 las obras de los ca-
minos vecinales que deben ejecutarse
en ¢l presenle aio, con arreglo d lo
prevenido en circular de 12 de febre-
ro anlerior, se servirdn verificarlo in-
mediatamente 4 fin de evitar que por
el retardo de este servicio no puedan
realizarse las indicadas obras. Palma
1.° de Abril de 1859.—José Primo de
Rivera.

[ ey S ———— e e e e

MINISTERIO DE FOMENTO.
Obras publicas.

Tlmo. Sr.: Vistas las loyes de 9 de
marzo de 1855, 18 de junio de 1856
y 22 de julio de 1857, S. M. la Reina
(q. D. g.) se ha dignado disponer que
se anuncie, por el lérmino de 40 dias,
la subasla de concesion de la primera
seccion del ferro-carril de Alcazar de
San Juan 4 Badajoz, comprendida en-
tre Alcazar y Ciudad-Real, con arre-
glo 4 las prevenciones siguientes:

1.* Las obras se ejeculardn desde
Alcézar 4 la venta de Herrera, con su-
jecion al proyecto de los ingenieros
Cervigon y Baldasano; y desdela ven-
ta de Herrera 4 Ciudad-Real, segun el
antiguo proyeclo de Socuéllamos 4
Ciudad-Real, reformado desde esle
punto § 1a venta de Herrera, con el
aumento de los perfiles trasversales y
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el proporcional de su presupaesto, que
s¢ aprobaron por Real érden de 30 de
junio de 1858.

2.*  Compondrin parte de la sub-
vencion del ferro-carril de Alcdzar &
Ciudad=Real, en virtud de la ley refe-
rida de 9 de marzo de 1855, lasobras
hechas y materiales acopiados en el
trayecto de la venta de Herrera & Ciu-
dad-Real, importantes segun lasacion
aprobada por Real érden de 18 de ma-
yo de 1858, 3.1023,519,61 rs. vn.

3.° Estos 3.103,519,61 rs. vn.
se deducirn de los 21.262,284,50
rs., tercera parte del presupuesto to-
tal de la linea de Alcdzar & Ciudad-
Real, que, segun el art. 9.° de la ley
de 18 de junio, le corresponde por
subvencion, quedando por consiguien-
te reducido lo que por este conceplo ha
de abonerse en metélico (0 su equiva-
lente en titulos de la Deuda del Esla-
do), 4 18.158.764,89 rs.

£.* La concesion se. otorgard por
99 aiios, 6 por el tiempo en que se ad-
judique la subasta, si llegare el caso
previsto por el art. 7.° dela ley de 18
de junio de 1856, con la tarifa de
precios méximos adjunta & la ley de 9
de marzo de 1855, y la relacion del
material que podrd importarse libre de
derechos, aprobada en 30 de junio
ultimo.

De Real érden lo digo & V. I. para
su inteligencia y efectos consiguientes.
Dios guarde 4 V. I. muchos anos. Ma-
drid 23 de febrero de 1859.—Corve-
ra.—Sr. Director general de Obras
publicas. :

En virtud de lo prevenido por Real
érden de esla fecha, la Direccion gene-
ral ha sefialado el dia 8 de abril proxi-
mo y la hora de la una de su tarde,
para efectoar en el Ministerio de Fo-
mento (donde desde hoy se hallardn de
manifiesto los respectivos proyectos)
Ja subasla de concesion de la primera
seccion del ferro-carril de Alcdzar de
San Juan 4 la frontera de Portugal,
que comprende el trayecto de Aledzar

4 Ciudad-Real, cuya longitud es de
112 kilémetros 466 metros.

La subasta se celebrard con arreglo
4 lo prescrito en el Real decreto de 27
de febrero de 1852 y la instruccion
para su cumplimiento de 18 de marzo
del mismo afio; debiendo, por consi-
guiente, presentarse las proposiciones
en pliegos cerrados, arregladas exac-
tamente al modelo adjunto, y acompa-
fiada cada una del documento que acre-
dite haberse consignado en garantia de
ella la suma de 637.868 rs. vn. en
metalico ¢ efectos de la Deuda publica
al lipo que para este objeto les esld
asignado por las respectivas disposi-
ciones vigentes, y los que no le tuvie-
ren, al de su cotizacion en la Bolsa el
dia anterior al de la subasta.

Consistiendo la subvencion de este
camino, segun el art. 5.° de la ley de
9 de marzo de 1855 y el 9.° de la de
18 de junio de 18356,en 3.103.519,61
rs., & que, segun tasacion aprobada
por Real érden de 18 de marzo de
1858, ascienden las obras hechas y
maleriales acopiados desde la Venla
de Herrera 4 Ciudad-Real, y en
18.158.764,89 rs., que con la suma
anterior componen la tercera parte del
presupuesto de toda la linea, la licila-
cion versard sobre lareduccion del sub-
sidio en metalico de los18.158.764,89
rs.; vy solo en el caso de renuuciar to-
talmente 4 esta canlidad los licitadores
podrén proponer rebaja en el nimero
de afos que haya de durar la conce-
sion, pero no se admilirin proposicio-
nes que no comprendan uno ¢ mas
anios completos.

Si resultaren una ¢ mas proposicio-
nes iguales & la mas ventajosa, se pro-
cederd, en el acto del remate y unica-
mente entre sus autores, 4 nueva lici-
tacion abierta en los lérminos prescri-
tos en la citada instruccion de 18 de
marzo de 1852, debiendo ser la pri-
mera mejora de 50.000 rs. vn. por lo
menos, y las demas 4 voluntad de los
licitadores, con tal que no baje de 1000
rs. vo. cada puja, 6 de ua afio sila

licitacion versara sobre el tiempo que
ha de durar la concesion.

Madrid 25 de febrero de 1859.—
E! Director general, José F. de Uria.

Modelo de proposicion.

D. N. N., vecinode. . . . . , en-
terado del anuncio publicado en la Ga-
gefmidei, Lo y de las leyes y dis-
posiciones que expresan los requisitos
que se exigen para la adjudicacion en
pliblica subasta del ferro-carril de Al-
cdzar de San Juan 4 Ciudad Real, de
112 kilémelros 466 metros delongitud,
subvencionado con 3.103.519,51 rs.
en obras hechas y materiales acopia-
dos sobre la via, y con 18.158.764,89
reales, se obliga & tomar & su cargo
dicha concesion, déindole al Eslado,
como subsidio en metdlico 6 su equi-
valente en papel de la Deuda del Es-
tado, por todo el camino la canti-
dad. desecdis 6l i (Aqui la proposicion
que se haga, admitiendo 6 redu-
ciendo lisa y llanamente el tipo de
los 18.158.76 4,89 rs., fijado en esie
anuncio), ¢ se obliga & tomar 4 su
cargo dicha concesion con eslricla su-
jecion 4 las condiciones y demas pres-
cripciones referidas, renunciando los
18.158.764,89 rs. del subsidio ofre-
cido y reduciendo el nimero de afos
de la concesion 4. . . . . (Aqui se
expresard en aios completos la dur a-
cion de la concesion, admitiendo 6 re-
duciendo lisa y llanamente los 99 afios
por que se anuncia.)

LEYES Y DISPOSICIONES RELATIVAS ALA
CONCESION DEL FERRO-CARRIL DE ALCA-
ZAR DE SAN JUAN A CIUDAD-REAL.

Arttculos de la ley de 9 de Marzo de
1855 declarando nulo el contrato de
construccion del ferro-carril de So-
cuéllamos @ Ciudad-Real, y autorv-
zando al Gobierno para olorgar su
concesion por subasta 6 del modo que
crea mas conveniente.

Art. 3.° Se auloriza al Gobierno
para otorgar en piblica subasta, 6 del
modo que crea mas conveniente, si no
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hubiese licitadores, la concesion del
ferro-carril de Socuéllamos § Ciudad-
Real, 4 una empresa.que le concluya
de su cuenla con arreglo al adjunto
pliego de condiciones particulares y 4
las prescripeiones de la ley general de
caminos de hierro,

Art. £.° FEsta concesion consistird
en el aprovechamiento de los produe-
tos de explotacion del camino por es-
pacio de 99 aiios, con sujecion 4 las
adjuntas tarifas de peaje y trasporte.

Art. 5.° Quedardn ademas en fa-
vor de la empresa concesicnaria las
obras ejecutadas hasta el dia v el sub-
sidio con que se obliguen 4 conlribuir
al costo de este ferro-carril los Ayun-
tamientos y la provincia de Ciudad-
Real, el cual se satisfard 4 medida que
las leguas se abran 4 la circulacion.

Articulos de la ley de 18 de Junio de
1856 aulorizando ¢l Gobierno para
otorqur al Conde de Morny, Presi-
dente de la sociedad de ferro-carri-
les del Gran Central?de Francia, y
d olros miembros de la misma socie-
dad, la concesion de un ferro-cariil
que, partiendo del de Madrid 4 Al-
mansa, vaya ¢ desembocar en el
puerto de Milaga.

Art. 2.°  So.autoriza igualmente al
Gobierno para olorgar en los mismos
términos, y 4 los expresados concesio-
narios, otro ferro-carril que, partien-
do del de Madrid 4 Almansa entre Al-
cizar de San Juan y Socuéllamos; y
pasando por Manzanares, Ciudad-Real,
Mérida y Badajoz, vaya & terminar en
la frontera de Portugal.

Art. £.° E! Gobierno deberd tener
concluido y aprobado el proyeclo com-
pleto de Villarrobledo 4 Milaga, y del
ramal de Granada, 4 los ocho meses,
cunlados desde la fecha de esta ley; y
i los cualre meses, contades tambien
desde la misma fecha, el de Socuélla-
mos & la frontera de Portugal, presen-
tindolos acto conlinuo 4 las Cérles con
los correspondientes pliegos de condi-
ciones y larifas para la explolacion.
Otro tanto hard respeclo & la prolon-
gacion de Mcrida & Sevilla, cuyos es-
tudios deberdn empezar desde luego y
concluir en el término mas corlo po-
sible.

Art. 5.° Verificado esto respecto
de cada linea, se anunciard inmediata-
mente, y por separado, la subasta por
el término de 40 dias, admitiendose
proposiciones en pliegos cerrados, las
cuales deberdn ir acompaiiadas de cer-
tificaciones que acrediten hallarse ga-
raptizadas con el depdsilo correspon-
dienle, segun lo dispuesto en la ley
general de ferro-carriles.

Art. 6.° El dltimo dia del plazo
sefialado en el arliculo anterior, se ve-
rificard el acto de la subasta, abrién-
dese los pliegos que conlengan las
proposiciones, y procediéndose aclo
conlinuo, por espacio de media hora,
4 una licitacion de viva voz solamente
entre los concesionarios y los dos lici-
ladores que hubieren presentado las
proposiciones mas ventajosas, si hu-
biere una 6 mas proposiciones iguales
a cualquiera de eslas dos, tendrdn
tambien sus autores derecho 4 tomar
parle en la licitacion de viva voz.

Art. 7.° La subasta versari en

primer lugar sobre la reduccion del
subsidio que por el art. 9.° de esta
ley se concede 4 cada linea. Si por los
pliegos cerrados, 6 durante la licitacion
4 viva voz de que habla el arliculo
anlerior, quedara el subsidio reducido

& cero, podréd continuarse la subasta
sobre el menor niimero de afios de la
concesion: no se admilirdn proposicio-
nes cuya rebaja no sea de uno ¢ mas
afios completos, lo mismo que en las
proposiciones por pliegos cerrados no
podrd versarse sobre rebaja de los afios
de la concesion, sino en el caso de ha-
ber renunciado & la totalidad del sub-
sidio.

Art. 9.° Tl Gobierno auxiliard la
construccion de ambos ferro-carriles,
y la prolongacion desde Mérida 4 Se-
villa, con una subvencion en meldlico,
6 su equivalente en papel del Estado,
al precio de colizacien de 240.000 rs.
por cada kilémelro, 6 con la tercera
parte del presupuesto aprobado, si re-
sullare importar menos de los 240.000
reales por kilomelro. El abono de esta
subvencion se hard por kilémelros
concluidos y dispuestos para la explo-

tacion con el correspondiente material

mavil.

Art. 10. La subvencion tolal serd
directamente salisfecha por el Estado;
pero las provincias que sean cruzadas
por cualquiera de los ferro-carriles de
que trala esla ley reintegrardn al Era-
rio de la lercera parle del importe de
aquella, distribuvéndose en cada una
en proporcion de los kildmetros de ca-
mino comprendidos en su territorio, y
toméndose en consideracion ¢l término
medio de su riqueza por, legua cuadra-
da, calculado por el tipo que fije la
ley para las contribuciones directas.

Art. 11.  Tanto el ferro-carril de
Villarobledo & Mélaga con el ramal 4
Granada, como el de Socuéllamos 4
Portugal como el de Mérida & Sevilla,
deberin estar concluidos y dispuestos
para la explotacion, con todo el mate-
rial fijo y*mévil, 4 los cinco afios,
contados desde sus respeclivas adjudi-
caciones,

Art. 12, La concesion se oforgard
per 99 aiios, 4 no ser que quede re-
dacido esle plazo en la subasta, confor-
me & lo previsto al final del art 7.°,
vy la empresa ¢ empresas concesiona-
rias se sujelardn 4 la ley general de
ferro-carriles y 4 la instruccion y plie-
go de condiciones aprobadas por Rea-
decreto de 15 de febrero tltimo, en
todo lo qae dichas disposiciones no es-
tén modificadas por esta ley.

Art. 13, Los Sres. conde de Mor-
ny, Chatelus, Gustave de la Hante y
Conde Le Hon garantizardn en el tér-
mino de 15 dias la proposicion que han
presentado 4 las Cértes, y sobre que
recae la presente ley con un depdsito
de 6 millones de reales en metélico 6
papel del Estado, al precio de coliza-
cion, que se ajustard 4 los tipos exigi-
dos por la ley general de ferro-carriles
luego que sean conocidos los presu-
puestos de dmbas lineas; y si en dicho
plazo no consignaren esta garantia, se
enlenderd desechada la proposicion,
quedando ellos en el mismo caso que
los demas licitadores, y admitiéndose
todas las proposiciones que se presen-
ten en la subasla.

Real drden de 29 de julio de 1857.

No habiéndose anunciado las subas-
tas de concesion de las lineas de ferro-
carriles de Villarobledo 4 Cérdoba y
Milaga, y de Alcdzar de San Juan 6
Socuéllamos & Badajoz en las épocas
marcadas por los articulos 4.°y B.°
de la ley de 18 de junio de 1856 por
no haber sido posible concluir en di-
chos plazos los estudios y proyectos
correspondientes; S. M. la Reina (que

Dios guarde), de acuerdo con lo infor-
mado por la seccion de gobernacion y
fomento del consejo Real, y con lo pro-
puesto por el consejo de ministros, se
ha dignado resolver que se devuelvan
4 los Sres. Conde de Morny, Chatelus,
Gustave de la Hante y Counde Le Hon,
como tienen solicitado, la suma de 6

- millones de reales que, con arreglo al

art. 13 de la mencionada ley, consig-

naron en la Caja de Depdsitos en ga-

rantia de sus proposiciones para oplar

4 12’ concesion de las referidas lineas;

pero en la inteligencia de que verifica-

da la devolucion queda el.gobierno li-

bre de todo compromiso en este asunto

y los expresados proponentes privados

de todo derecho de preferencia 6 de otra

clase para obtener la concesion de 4m-
bas lineas 6 de sus secciones.

De Real 6rden lo digo & V. I. para
su inteligencia y efectos consiguientes.
Dios guarde 4 V. I. muchos afios. Ma-
drid 29 de julio de 1857.—Moyano.—
Sr. Director general de Qbras piiblicas.

Ley de 22 de julio de 1857.

Articulo 1.°
no para proceder desde luego 4 anun-
ciar y celebrar la subasta de la conce-
sion de los trozoes 6 secciones del cami-
no de hierro, cuyos estudios estén con-
cluidos y aprobades, que partiendo del
de Madrid 4 Almansa en la seccion de
Alcéizar y pasando por Manzanares,
Daimiel, Almagro, Ciudad-Real, Méri-
da y Badajoz, vaya 4 terminar en la
frontera de Porlugal, haciendo en su
virtud la adjudicacion definitiva.

Art. 2.°  Se autoriza asimismo al
Gobierno para proceder 4 la subasta y
adjudicacion, en iguales términos que
quedan establecidos en el articulo ante-
rior, de los trozos ¢ secciones cuyos
estudios estén pendientes, lan luego
como hayan sido aprobados,

Art. 3.° La subasta de que se tra-
ta en los articulos anteriores se cele-
brard simultinea ¢ separadameante, se-
gun crea el Gobierno que conviene a
los intereses de la nacion, procuarando,
no obstante, la observancia de la ley
citada de 18 de julio de 1856, que que-
da subsistente v en su fuerza y vigor
en lodo aquello que no se modifique
por la presente.

Art. £.° El Gobierno publicaré el
pliego de condiciones para la subasta,
marcando el plazo en que debera ter-
minarse la construccion y el progreso
de la misma, de manera que toda la
linea esté en construccion simultinea
en conformidad al art. 11 de la cilada
ley.

Pliego de condiciones particulares para
la concesion de la primera seccion del
ferro-carril de aledzar de San Juan
d Badajoz que comprende el trayecto
de Aledzar d Ciudad-Real.

1. La Empresu se obliga 4 ejecu-
tar por su coenta y riesgo lodas las
obras necesarias para el completo es-
tablecimiento de un ferro-carril que,
partiendo del de Madrid & Almansa, en
Alcdzar de San Juan, se dirija por-la
venla de Herrera, Manzanares, Dai-
miel, Almagro y Miguelturra 4 Ciudad-
Real.

2.* Las obras se ejecutarén, en la
parte de Alcdzar de San Juan 4 la ven-
ta de Herrera, con arreglo al proyecto
de los ingenieros D. Mariano Cervigon
y D. José Baldasano, aprobado por
Real orden de 21 de abril de 1857; y
en la parte de la venla de Herrera &
Ciudad-Real, con sujecion al proyecto
aprobado por Real érden de 7 de mar-
zo de 1853, dando & los ferraplenes,

Se autoriza al gobier-

desmontes y obras de fibrica las di-
mensiones fijadas en general por las
Reales drdenes de 20 de febreroy 1.°
de marzo de 1854, 4 cuyo fin se han
aprobado, por Real drden de 30 de ju-
nio de 1858, los aumentos correspon-
dientes en el presupuesto. Dichos pro-
yeclos podrdn sin embargo, modificar-
se con aprobacion del gobierno exceplo
en los puntos expresados en el art. 1.°
de la ley de 22 de junio de 1857.

3.° En el término de 15 dias, con-
tados desde el de la adjudicacion, dehe-
ra completar la ‘empresa, sobre el de-
posito que habiese consignado  en
garantfa de la subasta, la suma de
3.189.342 rs. en metilico § efectos de
la Deuda ptblica, al tipo que para este
objeto les estd asignado por las respec-
tivas disposiciones vigentes, y los que
no lo tuvieren, al de su cotizacion en
la Bolsa el dia préximo anterior al en
que se verifique el depdsilo.

£." Laempresa deberd dar prin-
cipto & los trabajos de este ferro-carril
dentro de los 90 dias siguientes 4 la
fecha de la concesion, y tenerlo entera-
mente concluido y dispuesto para la
explotacion 4 los cinco afios, contados
desde la misma fecha.

5. Encada uno de los cinco afios
fijados para la c onstruccion de esta sec-
cion, deberd la empresa temer obras
hechas y materiales acopiados sobre
la zona del camino, cnando menos, por
el importe y en las proporciones si-
guientes: en el primer -afo- del 5 por
100 del presupuesto total; en el se-
gundo del 10 por 100 mas; en el ter-
cero del 20; en el cuarlo del 30, y en
el quinto del 35 por 100 restante.

6.* El camino se dividird en tres
secciones: la primerade Aledzar de San
Juan 4 la venta de Herrera: la segunda
de la venta de Herrera 4 Daimiel, y la
tercera de Daimiel 4 Cindad-Real.

7.* La explanacion y obras de fi-
brica de este camino se construirin
desde luego para dos viasen la prime-
ra seccion do Aledzar de San Juan 4 la
venla de Herrera con arreglo al pro-
yecto aprobado. En la seccion de la
venta de Herrera 4 Ciudad-Real la ex-
planacion se construird para una via,
pero la obra de fibrica para dos, dan-
do 4 los perfiles trasversales de una y
otra las dimensiones prescritas por las
Reales ¢rdenes de 20 de febrero y 1.°
de marzo de 1854. Podra, sin embar-
go, efectuarse la explotacion en la sec- .
cion de Alcizar 4 la venta de Herrera
con una sola via interin las necesidades
del trifico no exijan la segunda.

8." Se establecerdin estaciones en
los puntos que se expresan 4 continua-
cion y de las clases que se¢ indican, &
saber: una de primer érden en Ciudad-
Real; tres de segundo en Alcdzar,
Manzanares y Almagro, v tres de fer-
cero en la venta de Herrera, Daimiel
y Miguelturra. Cuando la Empresa
quiera establecer mas estaciones, no
podrd verificarlo sin aulorizacion del
Gobierno; pero éste podrd obligar 4
4 la Empresa & aumenlar su ndmero,
y situar otras donde lo tenga por con-
venieate.

9.* El material mdvil se fija como
minimun para toda la linea de Alcdzar
4 Ciudad-Real en

20 locomotoras con sus tenders.
10 coches de primera clase.
20 id. de segunda.

&0 id. de tercera.
100 wagones cubiertos,

80 id. descubiertos.

10 trucks.




10 furgones para equipajes.

10. Las mdquinas locomoloras es-
lardn construidas con arreglo & los
mejores modelos.

11.  Los coches de viajeros serdn
de tres clases, y todos eslardn suspen-
didos sobre muelles y tendrin asien-
tos. Los de primera clase eslardn guar-
necidos, y los do segunda tendrin  los
asientos rellenos; unos y olros estarin
cerrados con cristales; los de tercera
clase llevardn corlinas. La Empresa
podré emplear coches que lleven en
departamento separado mas de una
clase de viajeros. Podrd tambien em-
plear carruajes especiales, cuya tarifa
determinard el Gobierno & propuesta
suya; pero en ningun caso escederd el
nlimero de asientos de eslos carruajes
de la quinta parte del nlimero total de
asientos del convoy. s

12. La Empresa deberd establecer -

y conservar constantemente en buen
estado de servicio, durante el tiempo
de la concesion, un telégrafo eléctrico
completo con dos hilos para use dei
Gobierno, sin perjuicio de los que co-
loque ademas para el servicio especial
de la linca.

13. La empresa quedard obligada
4 poner & disposicion del Gobierno
gratuitamente y sin perjuicio de lo
prescrilo en los articulos 28 y siguien-
tes de las condiciones generales de 15
de febrero de 1856, los carruages y
departamentos necesarios para el tras-
porte del correo en un tren de ida
y otro de vuelta diarios; cuyas horas
de salida y llegada se fijarin por la
Administracion, de acuerdo en la Em-
presa misma.

14. Con arreglo & lo dispuesto en
ol art. 5.° de la ley de 9 de marzo de
1855, quedardn 4 favor de la Empre-
sa concesionaria de esta linea las obras
en eila ejecutadas y los maleriales aco-
piados desde la venta de Herrera 4
Ciudad-Real, importantes, segun la
tasacion aprobada, 3.103.519,61 rea-
les, los cuales, deducidos de los 21,262
millones 284,50 & que asciende la
tercera parte dei presupuesto total del
camino, reducen la subvencion en me-
talico 4 é1 correspondiente, segun el
articulo 9.° dela ley de 18 de junio
de 1856, 4 18.158,864,89 rs. por
toda la linea, 6 sea 161.460,22 rea-
les por kilémetro, pagaderos en meté-
lico, 0 suequivalente en papel de la
Deuda del Lstado.

13. La subvencion total serd di-
rectamente satisfecha por el Estado;
pero la provincia de Ciudad-Real rein-
tegrard al Erario, juntamente con las
demas que cruce el ferro-carril desde
Alcazar 4 la frontera de Portugal, la
tercera parte de lo que con este objeto
abone el Gobierno, distribuyéndose en
cada provincia en proporcion de los
kilometros de camino comprendido en
su territorio, v tomandose en conside-
racion el término medio de su riqueza
por legua cuadrada, calculado por el
tipo que fije la ley para las contribu-
ciones directas, con arreglo al art. 10
de la de 18 de junio de 1856.

16. El abono de la subvencion en
metdlico se hard por kilémetros con-
cluidos y dispuestos para la explotacion
con el correspondiente material mévil
segun lo prescrilo en el art. 9.° de la
ley de 18 de junio de 1856.

. 17. No podri ponerse en esplota-
clon el todo ¢ parte” del ferro-carril
SID que preceda autorizacion del Go-

19r09, en vista del acta del reconoci-
miento de las obras y material del ca-

mino, redactada por el Ingeniero Ins-
pector, en que declare que puede em-
pezarse la explotacion.

18. Tampoco podrd la Empresa
emplear en la explotacion ninguna lo-
comolora 0 ecarruaje, ya sea recien

conslruido, ya despues de reparacio-

nes importantes, sin que haya sido
reconocido y aprobado por los Inspec-
tores del Gobierno.

18. Cada convoy de viajeros ten-
drd el nimero suficiente de asientos

- de las tres clases marcadas en el arli-

culo 11 de eslas condiciones para con-
ducir lodas las personas que concur-
ran & tomarlos.

20. La velocidad efectiva de los
convoyes del correo, y de viajeros
y mercancias, se fijard por el Gobier-
no, & propuesta de la Empresa, asi
como la duracion de los viajes.

21, La concesion de este ferro-car-
ril se otorgard por 99 afios, G por los
que resulten en la subasta, si ocurrie-
se el caso previsto en el art. 7.° de la
ley de 18 de junio de 1856; quedando
sujeta 4 estas condiciones, & la tarifa
adjunta, ley general de 3 de Junio de
1855, condiciones para su cumpli-
miento de 15 de febrero de 1856, y
finalmente & todas las disposiciones ge-
nerales relativas & caminos de hierro.

22. La Empresa se sujetard 4 la
tarifa adjunla de precios miximos. De
cinco en cinco afios podra ser reforma-
da esta farifa por el gobierno, si el
camino produjese mas del 15 por 100
del capital invertido por la Empresa,
con arreglo & lo dispuesto por la ley
general de ferro-carriles. '

23. Enlos 10 anos que precedan
al- término de la concesion, el Gobier-
no podréd relener los productos liqui-
dos del camino y emplearlos en con-
servarlo, si la Empresa no llenase
completamente esta obligacion.

24. Se fijaen 15 por 100 el li-
mile de los productos que debe tomar-
se como base para la indemaizacion 4
la Empresa, en el caso de que se cre-
yese el Gobierno conveniente revocar
esta concesion, con arreglo al art. 31
del pliego de condiciones generales de
15 de febrero de 1856.

25. La Empresa nombrard uno
de sus individuos para recibir las co-
municaciones que le dirijan el Gobier-
no y sus delegados, el cual debera re-
sidir en Madrid.

Si se faltase por Ia Empresa 4 esta
disposicion, 6 su representante se halla-
se ausente de Madrid, sera vilida to-
da notificacion, con tal que se depo-
site en la Secretaria del Gobierno de
dicha provincia.

26.  Para cubrir los gastos del ser-
vicio ordinario que corresponde hacer
al Gobierno con motivo de la inspec-
cion del camino, reconocimiento y cua-
lesquiera oltros actos que tengan rela-
cion con la construccion y explotacion
del ferro-carril, la Empresa depositard
anualmente, 4 disposicion del Gobier-
no y donde esle designe, una cantidad,
que no podra exceder de 50,000 rs.

28.  No solo quedard la Empresa
obligada al cumplimiento de las pres-
cripciones v cliusulas precedentes,
sino al de la ley de Ferro-carriles de
3 de junio de 18355, instruccion y
condiciones aprobadas por Real decre-
to do 15 de febrero de 1856 y demas
disposiciones dictadas ¢ que se dicten
en lo sucesivo con cardcter general
sobre caminos de hierro,

Aprobado por Real érden de esta
fecha.—Madrid 25 de febrero de 1859,

Tarifa para el fervo-carril de Aledzar de San Juan ¢ Ciudad-Real.

159

POR CABEZA Y KILOMETRO.

VIAJEROS.

Carruajes de primeraclase. . . . . . . ..
1dem dd segandan o oNE v e T 2
Hom ‘de:tencer®. L= @R oL wlaslels & s

GANADOS.

Bueyes, vacas, toros, caballos, mulas, ani-

madesidedirenbgo: i ns 2obsitageed | -
Terneros y cerdos,, . .. 01002 Jhog s
Corderos, ovejasy cabras. . . . . .. ..

POR TONELADA Y KILOMETRO.
PESCADO.

Ostras y pescado fresco con la velocidad de
los viajeros.

MERCADERIAS.

Primera clase. Fundicion moldeada, hier-
ro y plomo labrado, cobre y otros meta-
les labrados 6 en bruto, vinagres, vinos,
bebidas espiriluosas, aceite, algodones, la-
nas, madera de ebanisteria, aztcares, café,
especias, drogas, géneros coloniales y efec-
tos manufacturados. . . . . ... ...

Sequnda clese. Granos, semillas, harinas,

- sal, cal, yeso, winerales, cok, carbon de
piedra, lefia, tablas, maderas de carpinte-
ria, marmol en brulo, silleria, belunes,
fundicion en bruto, hierro en barras 6 pa-
lastro y plomo en galdpagos. . . . . . .

Tercera clase. Piedras de cal y yeso, silla-
rejos, piedra molinar, grava, guijarros,
arenas, lejas, ladrillos, pizarras, estiércol
y ofros abonos piedras de empedrar y ma-
teriales de toda especie para la construc-
cion y conservacion de los caminos. . .

OBIETOS DIVERSOS.

Wagon, coche G olro carruaje destinado al
trasporte por el camino de hierro que pa-
sa vacio, y mdquina locomotora que no
SreasitaiicoRveyiav oy G102 B o bl

Todo wagon 6 carruaje cuyo cargamento en
viajeros 6 mercaderias nodé un peaje al
menos igual al que producirdn estos mis-
mos carruajes vacios, se considerard para
el cobro de esle peaje como si estuviera
vacio.

Las mdquinas locomoloras pagarin como si
no arrasitrasen convoy remolcado, ya sea
de viajeros 6 ya de mercaderias, no pro-
duzca un peaje igual al que produciria la
méaquina con su tender.

POR PIEZA Y KILOMETRO.

Carruaje de dos ¢ cuatro ruedas, con una
testera y una sola banqueta. . . . . . .
Carruajes de cuatro ruedas con dos testeras
y dos banquetas en el inlerior. . . . .
(Si el trasperte se verifica con la veloci-
dad delos viajeros, la tarifa serd doble.
En este caso dos personas podrdn viajar sin
suplemento de tarifa en los carruajes de
una banqueta y tres en los de dos; los que
pasen de este ntmero, pagardn la tarifa
de los asientos de segunda clase.

PRECIOS.

De peaje. | De trasporte. TOTAL.
Rs.vn.| Cénts.|Rs.vn.| Cénts.|Rs, vn.| Cénts.
0| 28 0112 0| 40
0| 20 010 0| 30
0} 12 0| 06 0|18
0| 28 012 0| 40
0.1 10 0| 05 0| 1b
0| 0b 0| 05 0| 10
115 0|76 190
0| &0 0| 25 0 | 65
0] 30 0| 25 0| 55
0| 25 0 |25 0| 50
035 0] 30 0| 65
0 | 85 0| 44 099
0|70 0|5B0| 1(20
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Disposiciones generales que se han de
observar en la percepcion de los de-
rechos de esta tarifa.

1.® La percepcion serd por kilome-
tros, sin lener en consideracion las
fracciones de distancia, de manera que-
un kildmetro empezado se pagard como
si se hubiese recorrido por enlero.

2." La tonelada es de 1.600 kil6-
gramos, y las {racciones de tonelada
se conlardn de 10 en 10 kildgramos.

3." Las mercaderias que d peticion
de los que las remesen sean lrasporta-
das con la velocidad que los viajeros
pagarédn el doble de los precios sefia-
Jados en la larifa. Lo mismo se enlen-
derd respecto de los caballosy ganados.

£.* La cobranza de los precios de
tarifa deberd hacerse sin ninguna espe-
cie de favor. En el caso de que la Em-
presa conceda rebaja en eslos precios
auno 64 wachos de los que hacen
remesas, s¢ enlenderd la reduccion he-
cha para lodos en general quedando
sujela & las reglas eslablecidas para las
demas rebajas. Las reducciones hechas
en favor de indigentes no eslardn sa-
jetas & la disposicion anlerior.

La Empresa podrd en cualquier
tiempo reducir los precios fijados en
esta tarifa; pero habiéndose de anunciar
las reducciones con .15 dias d2 anlici-
pacion al en que han de comenzar &
regir, dard conocimiento de ellas al
gobierno un mes antes para que sean
examinadas y publicadas con las for-
malidades debidas. Las rebajas de fa-
rifa se hardn proporcionalmente sobre
el peaje v el trasporle. 5

5. Todo viajero cuyo equipaje no
pese mas de 30 kilégramos solo paga-
ra el precio de su asiento.

6.> Las mercaderias, animales y
atros objelos no senalados en la tdrifa
se considerardn, para el cobro de de-
rechos, como de la clase con que len-
gan mas analogia,

7. Los precios de peaje y de lras-
porte que se expresan en la larifa no
son aplicables:

Primero. A todo carruaje que con
sn cargamento pese mas de £.500 ki-
légramos.

- Segundo. A toda masa indivisible
que pese mas do 3.000 kilogramos.
Sin embargo, la Empresa no podrd re-
husar la circulacion ni el trasporte de
estos objetos, pere cobrard la mitad
mas por peaje y trasporle.

La Empresa po leadrd obligacion de
trasporlar masas indivisibles que pesen
mas de 5.000 kilogramos, ni dejar cir-
cular carruajes que con su cargamento
pesen mas de 8.000, excepludndose
de esta disposicion las locomoloras.

Si la empresa coasiente el paso de
estas masas indivisibles ¢ carruajes,
tendra obligacion de consentirlo tam-
bien durante dos meses a todos los que
lo pidan.

8." Tampoco se aplicardn los pre-
cios fijados en la tarifa:

Primero. A todos los objetus que
no estando expresados en ella, no pe-
sen, bajo el voliimen de un metro cii-
bico, 125 kildgramoes.

Segundo.
barras, monedas ¢ labrados; al plaqué
de oro 6 de plata, al mercurio y dla
platina, 4 las alhajas, piedras preciosas
y objelos andlogos.

Tercero. En general, & todo pa-
quete, bala ¢ exce dente de equipaje
que pese aisladamente ménos de 50
kilégramos, cuando no formen parle
de remesas que pesen juptas mas de

Al oro y plata, sea en

50 kilogramos en objetos de una mis-
ma persona, aunque esién embalados
separamente.

Los precios de los objetos mencio-
nados en los tres parrafos que antece-
den se fijardn anualmente por el Go-
bierno, 4 propuesta de la Empresa.

Pasando de 50 kilégramos el precio
de una bala, serd 0,30 rs. por kild-
melro, sin que pueda bajar de 2 rea-
les cualquiera que sea la distancia re-
corrida.

9.* En virtud de la percepcion de
derechos y precios de esta tarifa, y
salvas las escepciones anotadas mas
adelante, la Empresa se obliga & eje-
cutar con cuidado, exaclitud y con la
velocidad estipulada, el trasporte de
viajeros. Los animales, géneros y mer-
caderfas de cualquiera especie serdn
trasportados en el érden de su ndme-
ro de regisiro.

10 En los precios fijados en esta
tarifa estdn incluidos todos los gaslos
accesorios. Por ningun . conceplo se

podra percibir derecho alguno bajo la.

denominacion de carga, descarga, re-
gistro ni ninguna otra en los aposta-
deros y estaciones del camino de hier-
ro. Tampoco podrd cobrarse nada por
el almacenaje, 4 noser que los efec-
tos y mercaderias trasporlados por el
ferro-carril permanezcan por causa de

sus duefios G consignatarios, en las es-

taciones 6 apostaderos mas tiempo del
necesario para ser conducidos 4 otros
puntos, para cuyo caso propondré la
Empresa cada aio, 4 la aprobacion
del Gobierno, un reglamento ea que
se fijen los precios y el servicio de
depésilo y almacenaje.

11. Los que mandan 6 reciben las
remesas tendrdn la libertad de hacer
por si mismos y & sus espensas la co-
mision de sus mercaderias y el traspor-
te de estas desde sus almacenes al ca-
mino de hierro y vice versa, sin que
por eso la Empresa pueda disponerse
de cumplir con las obligaciones que
le impone la disposicion anlerior.

12. En el caso deque la empresa
hiciese algun convenio para la comision
y trasporte de que se habla anterior-

mente con uno ¢ muchos de los que
_remesan, lendcd que hacer lo mismo

con todos los que lo pidan.

13. Los militares y marimnos que
viajen aisladamente por causa del ser-
vicio 6 para volver d sus hogares des-
pues de licenciados, no pagardn por
si v sus equipajes mas que la mitad del
precio de tarifa. Los mililares y mari-
nos que vViajen en cuerpo mno pagardn
mas que lacuartaparte dela tarifa por s
y sus equipajes. Si el Gobierno nece-
sitase dirigir tropas 6 malerial militar
6 naval por el camino de hierro, la
Empresa pondrd inmediatamente & su
disposicion, por la mitad del precio de
tarifa, todos los medios de trasporles
establecidos para la explotacion del
camino. Los Ingenieros y agentes del
Gobierno destinado & la inspeccion 'y
vigilancia del camino de hierro serdn
trasportados gratuitamente en los car-
ruajes de la Empresa, asf como fam-
bien los empleados encargados de las
lineas telegrificas del Estado.

Madrid 9 de marzo de 1855.—Es
copia.—Uria.
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Relacion general de los efectos que se necesitan introducir del extrangero para la
construccion del ferro-carril de Alcdzar de San Juan d Ciudad-Real con opeion
al abono de derechos de Arancel y demas que prescribe el art. 20, pdrrafo quin.
to de la ley general de 3 de junio de 1855,

PESO.

IMPORTE.
HERRAMIENTAS Y UTILES.
Toneladas. Reales vellon.
Bales, picos, barrenas, barras, mazos para el
asiento de la via. LIoRrange | 0T 30 75.000
Crick 6 galos, yunques para fraguas, lineas de
todas clases, martillos, tenazas y demas her-
ramientas de este arte para la construccion. 20 160.000
MATERIAL FIJO PARA LA VIA. 50 235.000
Barras-carriles. 8.504,30 7.857.973,20
Placas de punta . 380,80 351.859,20
Clavazon para la via. 756 1.090.616,20
Placas giratorias . 329,33 988.000
Cambios de vias . - 250 500.000
MATERIAL PARA LOS ACCESORIOS DE LA VIA. 10.220,43 10.788.448,60
Discos fijos y sefiales movibles . T 0 130.000
Gruas hidrdulicas y tuberia de hierro para las
wismag: . 2an0iibRoy J6iny BRINGe & 0073 60 120.000
Hierro volcanizado ¢ zinc para las cubiertas de
los andenes de las estaciones . 10 25.000
95 275.000
PRECIO IMPORTE.
DE LA UNIDAD.
Reales vellon.  Reales vellon.
MATERTAL MOVIBLE.
Veinte locomotoras de viageros y mercancias.  300.000 6.000.000
Diez carruajes de primera clase. . 50.000 500.000
Veinte id. de segunda. ; £40.000 800.000
Cuarenta id. de tercera . . . . 35.000 1.400.000
Doscientos wagones de todas clases para equi-
pajes, mercancias y carruajes. . 15.000 3.000.000
11.700.000
TELEGRATFO.
Aparatos, alambres, aisladores, tensores elc. . 450,000

RESUMEN GENERAL.

Herramientas y uliles.
Yia . i
Accesorios .

Material movil.
Telégrafo .

Total general.

Beales vellon.

235.000
10.758.448,60
275.000
11.700.000
£50.000

23.448.448,60

Madrid 30 de octubre de 1858.—Manuel de Madrid Davila.—Aprobada por
Real érden de 30 de junio de 1858.—Echevarria.—Es copia.—Uria.

Nim.® 234.

UNIVERSIDAD LILERARIA
DE BARCELONA.

En virtud de lo dispuesto en la Real
érden de 10 de Agosto tllimo, han de
proveerse por concurso las plazas de
Maestro y de Maestra de primera en-
seflanza, vacanles en los pueblos si-
guientes:

PROVINGIA DE LAS BALEARES.
Escuelas piblicas de minos.

La de San Cristobal, dotada con dos
mil quinientos reales anuales.

Escuelas piblicas de minas.
La de Montuiri, dotada con dos mil

(Gaceta del 26 de febrero.)

doscientos reales anuales.

Los aspirantes que reunan las cir-
cunstancias prescritas en la citada Real
orden dirigirdn sus solicitudes docu-
mentadas del Sr. Presidente de la Junta
de Instruccion piblica de la provincia,

dentro el lérmino de un mes que prin-
cipiard 4 contarse desde el dia que se

inserle esle anuncio en el Bolelin ofi-
cial de la misma. Barcelona b de mar-
zo de 1859.—El vice-Rector, Ramon
Roig y Rey.

PALMA

IMPRENTA DE PEDRO JOSE GELABERT.
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