
EL MILAGRO DEL P. M.
El tema de! automóvil es obsesionante en todas 

partes y de una manera especial aquí, con fábrica 
cuando no las había, con auténticos pioneros cuando 
el automovilismo era temeridad o extravagancia. Nos 
habríamos referido a él de cualquier manera. El «Salón» 
celebrado en Barcelona es pura coincidencia y, si se 
quiere, un motivo más, y no pequeño, para nuestra 
atención aun cuando quede ya lejos en la variante tre
menda de la exigente actualidad de cada día.

ts obsesionante

Problema sin solución en la angostura de nuestras 
calles, en el especialísimo trazado de nuestra ciudad 
es, por otra parte, prueba de buena, de excelente salud 
y de que andamos al ritmo de una época. Nos invaden 
los coches obligando a constantes milagros de tráfico, 
pero es riqueza la que se alarga y despliega, y son 
hermosas y elocuentes estampas policromas las que 
pueden obtenerse a cualquier hora de cualquier día en 
esta Palma de fabuloso crecimiento increíble.

Vamos a hablar de coches. Entre uno antiquísimo 
y otro moderno, entre un ayer y un hoy sin rigurosa y 
buscada exigencia de estilos ni de fechas, un ángulo 
palmesano, una parcela urbana invadida. Unica condi
ción otra vez: que al fondo se vea, inconfundible, nues

tro paisaje familiar, denominador común obligado de 
estos suplementos nuestros dedicados a cosas nues
tras y no ajenas o distantes.

Vamos a hablar de coches. Con preocupación, pero 
con alegría. Es difícil circular por Palma, se roza el 
caos en ocasiones, pero es grato y apasionante porque 
es algo nuestro lo que se ventila, ir advirtiendo y 
reseñando mentalmente, con atención de contables, el 
crecer y crecer de esta matrícula P. M., que tanto su
pone y tanto significa incluso en lo entrañable: coches 
de dos y tres cifras pueden verse todavía no en 
museos, sino en carreteras, como recuerdo de un ayer 
no tan lejano... J.

(Fotos .VIASCARO-SERGIO)
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mi primer accidente

—¿He aparcado bien, mi amor?...

—¡Pepitoo! ¡Ya tuve 
con el coche nuevo!

—Nada, chico, creí que se trataba de un 
aparcamiento subterráneo y resultó ser 
un socavón.

DEPOSITO LEGAL P. M. — 1958

—No te inquietes por el tortazo, mi__  
está equipado con unos amortiguadores for
midables.

o Aim

El HOMBRE SOBRE RUEDAS
por JUAN BONET

gL invento de la rueda se pierde en la noche de 
los tiempos. Pero cada generación de hombre 

re-inventa la rueda, la ilusión de la rueda que le 
lleve y le traiga que le alivie el caminar o que le 
alegre el paseo.

iEl hombre no quiere caminar. El hombre quiere 
ir, sentado, a todos los sitios. Y, además, con un poco 
de fantasía, con cierto capricho de ruedas, y, natu
ralmente, apurando velocidades.

Con las ruedas el hombre vence la timidez, de
muestra su potencia, pretende mostrar al vecinda
rio un poder y una potencia que muchas veces sólo 
está en su imaginación.

«—¿Ha visto el coche que me he comprado?»
¡Como si en esta vida fuéramos propietarios de 

algo! Pero, hay que aparentarlo, engañarnos con la 
potencia de nuestras ruedas y andar por ahí me
tiendo escándalo y ensuciando la atmósfera.

Las ruedas —es decir el coche— se han transfor
mado para el hombre en representación, en come
dia, y, naturalmente, en juego. El hombre necesita 
jugar, se pasa la vida jugando. El hombre trabaja 
—que puede ser un juego de los más complicados— 
para poder seguir jugando. Y el gran juguete del 
hombre es ir subido en unas ruedas. Todos los crios 
vuelven a inventar la rueda, cuyo verdadero hallaz
go se pierde en la llamada noch,e de los tiempos, que 
es una noche de la que apenas sabemos nada, o de 
la que sabemos muy poco.

¿Volverá a descubrir el hombre el andar, el ir a 
pie a los sitios, el emplear su propia máquina? Por 
ahora, no. Por ahora a lo que aspiramos todos es 
que unas ruedas nos lleven por ahí, con evidentes 
comodidades y haciendo frente a no pocos riesgos. 
Todo está reglamentado y hasta se cuenta, con bas
tante antelación, con un número determinado de 
víctimas. Otros hombres, mientras nosotros corre
mos por esas carreteras, juegan a descubrir el nú
mero de los que estropearán sus cacharros y expon
drán su propia piel.

Pero, no hay juego sin riesgos, no hay aventura 
sin correr un número determinado de incidentes más 
o menos graves.

Cuando el hombre descubre de nuevo la rueda y 
escoge el cacharro —el «carro» que dicen los ame
ricanos— que le vaya a llevar ya cuenta con todo 
eso: con los reglamentos, con los accidentes, con la 
polución, de la que ahora se habla tanto.

«—No sé a dónde vamos a parar con tanto coche», 
dice el hombre, inventor de la rueda. •

Y esto lo dice a la hora de colocar su coche en 
una inacabable hilera de coches, a la hora de ir por 
la ciudad en filas de a tres y esperando que el semá
foro le de vía libre para seguir corriendo.

Así somos, de esta pasta estamos hechfos. Nos 
creamos dificultades por el puro placer de ir ven
ciéndolas. Esto también es un juego. Y no podemos 
ni sabemos prescindir de nuestros juegos. El coche, 
por ahora, es el juguete más divertido que se ha 
proporcionado a sí mismo el hombre. Un juguete 
estupendo, peligroso, magnífico, y potente. En la me
dida que pongamos en ese juguete una capacidad 
manejada por la prudencia y la sensatez, el juego 
podrá aumentar nuestra vida. De lo contrario, ami
gos, la cosa puede ser decididamente dramática. Sal
var la piel —la propia y la ajena— es lo que importa.

LA TIRANIA DEL AUTOMOVIL 
por GAFIM

J^LAMARLE tirano al automóvil es un 
tópico como una casa, pero, reco

nozcámoslo, también es una verdad 
como un templo que se impone inexo
rablemente y contra la que es inútil 
luchar.

Entonces, si esta tiranía es cierta 
y está plenamente demostrada, si es 
inútil luchar contra ella, ¿a qué viene 
escribir un trabajo encabezado con 
el título que antecede?

La razón es bien sencilla: había que 
escribir un artículo sobre el auto
móvil y aquí estamos en el doloroso 
trance de escribirlo. Doloroso porque 
ya me dirán ustedes qué es lo que 
no se ha dicho sobre el automóvil, tan
to sobre los problemas que soluciona 
su uso (porque todo hay que decirlo: 
los tiranos tienen su lado bueno por 
pequeño que sea), como por los que 
plantea su abuso.

Y aquí me parece que hemos lle
gado a la primera bifurcación del ca

mino, el uso y el abuso que se hace 
del automóvil, este gran transforma
dor de la vida moderna.

¿Es necesario el automóvil o, por 
el contrario, es un lujo completa
mente superfluo como la inmensa 
mayoría de lujos por no decir todos?

Veamos. Hace cincuenta años, an
tes de que empezara a desarrollarse 
en serio y en serie la industria auto
movilística, el automóvil era, en tér

minos generales, un puro lujo, una 
rareza, un alarde. Pero cuando se vie
ron y se palparon sus enormes posi
bilidades dejó de ser, en algunos ca
sos, un lujo para convertirse en una 
necesidad: necesidad que con el tiem
po, al generalizarse, habría de conver
tirse en un vicio para finalmente dar 
en auténtica monomanía. Sabido es 
de todos que el automóvil y su «din- 
torno» se han convertido en el tema 
principal, por no decir único, de las 
conversaciones no ya entre gente su

perficial o analfabeta, sino entre la 
más «profunda» y letrada de la na
ción. Y si la conversación no versa 
directamente sobre el automóvil, ver
sará con toda seguridad sobre el di
nero, que es el único medio o, por 
lo menos, el más cómodo, para adqui
rir tanto el utilitario más modesto 
como el último modelo de la marca 
extranjera más acreditada o más de 
moda.

A medida que ha ido vulgarizándose 
el uso del coche, de las necesidades 
diríamos vitales que en principio se 
cubrían, hemos pasado a crearnos 
otras necesidades no menos perento
rias que, aparte de satisfacer las na
turales ansias de aventura o tras
humantes, desarrollan admirablemente 
nuestra vanidad de seres empeñados 
en no ir a pie. Porque ésta ha sid 
la obsesión del hombre desde hac 
miles de años: «anar colcant».

No vamos a insistir en el asPec 
más penoso de la tiranía automoyiH ' 
tica, que consiste en la que se eJe^ 
objetivamente contra el pobre Peat 
(me refiero, naturalmente, al Peat 
de plantilla, al peatón forzado, al no 
poseedor de coche), pues ya se s 
que la tiranía subjetiva la ejerce 
vil máquina o trasto sobre el pr°P 
tario o conductor de la misma.

La diferencia entre una y otra 
nía tiende a desaparecer de jo 
tan rápida como inexorable. Dentr 
muy poco tiempo todos iremos « 
cant», convertidos en víctimas s j 
tivas de la tiranía del trasto. Se 
que sarna con gusto no pic^ 
acuerdo. Pero si, por una Par ’ de 
habrán acabado los atropel 
peatones, por otra aumentaran ae 
ma monstruosa las víctimas de lla

mada «neurosis del volante».
«Aixó sí»: habrán ^Pfep'Xes. 

finitivamente los pasos para p 
¡Para lo que servían...!
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PRESENTACION DEL CITROEN DYANE-6, 
EN EL SALON DEL AUTOMOVIL

ADEMAS DE LAS MEJORAS 
INTRODUCIDAS, EL PRECIO, TAMBIEN 

HA SIDO MODIFICADO,
85.950 FRANCO FABRICA

I7N el último Salón del Automóvil de Barcelona, 
el «stand» Citroen fue de los más visitados 

ñor el numerosísimo público que a diario reco
rría nuestra más importante muestra interna
cional del automóvil. Y entre una serie de nove
dades importantes de la gama Citroen, nos llamó 
poderosamente la atención un modelo que ha si
do totalmente reformado, actualizado. Nos esta
mos refiriendo al Dyane-6, que precisamente fue 
presentado oficialmente en Barcelona.

MEJORAS
Varias han sido las mejoras a las que ha sido 

sometido el Dyane-6. Tanto es así, que se le pue
de clasificar de nuevo modelo, aunque conser
vando todas las anteriores cualidades que han 
hecho de este vehículo una auténtica «Vedette».

Amén de unos retoques al motor, las modifi
caciones aportadas per el Dyane-6, son las si
guientes:
* Tercera ventanilla.
★ Ventanillas traseras con cristales deslizantes.
* Pedalera suspendida.
* Tableta trasera.
* Puesta en marcha por solenoide.

Las novedades que hemos visto han obligado 
a modificar el precio venta al público del refe
rido Dyane-6. El precio actual, franco fábrica, 
85.950 pesetas; venta al público, 87.779. Un pre
cio, naturalmente ajustadísimo, que es la norma 
seguida, desde siempre, por Citroen española.

En la fotografía, el nuevo Dyane-6, fotografiado en los salones de exposición de la firma Bibiloni de nuestra ciudad, 
representante de Citroen. (Foto TERRADES)

u 
□ 
CQ

UJ i

7^

SAVA

-1

Los hermanos menores de PEGASO
Gran facilidad de maniobra.

De 850 Kg. a 5.000 Kg. de carga útil.
Un modelo adecuado para

cada clase de transporte.

Los vehículos pesados de E.N.A.S.A
Camiones especialmente 
diseñados para trabajo 
duro y continuo.
De 6.500 Kg. a 26.000 Kg.
de carga útil. ■

CONCESIONARIOS
PARA BALEARES: o4utemoclón ‘balear,

C. GREMIO DE CARPINTEROS, 35. POLIGONO DE LA VICTORIA
Tels. 25 53 43 • 44 -45. PALMA DE MALLORCA
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EL MAS VETERANO

FRANCISCO ALOMAR, “GRANITO"
TODA LA VIDA AL VOLANTE
pOR suerte o por desgracia, allá cada uno con 

su opinión, somos «gente» en lo que se refiere 
a automóviles en movimiento. Esta nuestra, con 
su capital a la cabeza, es la provincia con más 
coches para menos habitantes; proporcional
mente, el parque de autocares de turismo es el 
mayor del país... Sí, somos importantes en este 
asunto del motor sobre ruedas.

Tanto, que se nos hace muy difícil a los jó
venes, más o menos jóvenes naturalmente, ima
ginarnos lo qué era esta isla cuarenta años 
atrás, automovilísticamente hablando se entien
de. Y cuarenta años son nada, están ahí atrás, 
a la vuelta de la esquina.

Son tan poco cuarenta años, que quedan 
hombres todavía, llenos de vida y a plena acti
vidad. que han vivido al volante toda la asom
brosa evolución del vehículo en Mallorca.

Hemos buscado un veterano, hasta encontrar 
posiblemente al que ostenta la más antigua 
graduación, estando en activo, en el escalafón 
de hombres del volante. Con él hemos conocido 
también a don Ramón Rullán, pero éste, todo 
ha de llegar, hace tiempo que se resignó a 
tener que aceptar el retiro.

Nuestro hombre, por el contrario, se encara
ma todas las mañanas al volante de su «Pegaso» 
y sale a recorrer la isla. Su historia viene a ser 
la historia del vehículo de alquiler en Mallorca, 
realmente la historia del nacimiento del coche 
entre nosotros, como elemento extradeportivo y 
no de lujo.

Nuestro hombre se llama Francisco Alomar 
Mas y todo el mundo en el oficio lo conoce por 
«Granito». No le suena a nada nuevo este 
apodo:

, —En la parada, en aquellos tiempos, éramos 
dos docenas de profesionales. Todos teníamos 
sobrenombre, nada de apellidos.

—¿Desde cuándo tiene usted carnet de con
ducir?

—Desde 1929. Me tocó el número 810 de 
Baleares. Claro que esto no quiere decir que 
empezara a conducir en 1929, ya que antes se 
podía trabajar sin carnet. Bastaba con una 
autorización...

—¿Con qué clase de máquina aprendió usted?
—Fue en 1925, realmente hace casi medio 

siglo... Aprendí con un «Loryc», unos coches que 

Lleva recorridos como 
chófer profesional más 

de 3 millones de kilómetros 
sin un accidente

*

Empezó en aquellos 
tiempos en que los taxis 

de Palma 
eran motos con sidecar

Renault-12, una nueva forma de probar que 
Renault es más coche.

Motor Renault 1300 cm’. - Tracción delantera 
140 Km/h: un placer permitido - 8 litros de'consumo 
c/100 Km. 5 plazas y gran capacidad.
Facilidades de financiación. RENAULT124

TOMAS DARDER HEVIA, S. A.
AVENIDA GENERAL PRIMO DE RIVERA, I2l - PALMA

se fabricaban en Mallorca, dos plazas, desca
potables... Fue el primer volante que tuve en 
las manos el de un «Loryc».

—¿Ya había taxis en Palma? -
—Ni soñarlo. Los taxis, con taxímetros se 

entiende, son cosas mucho más recientes. Al 
principio hubo una especie de servicio de alqui

cer a base de motos con sidecar. Había seis o 
siete «Harley Davidson», con sidecar, que pres
taban servicio. Se puede decir que fueron los 
primeros taxis.

—¿Y los coches de servicio público, cuándo 
aparecieron?

—Allá por el veintiocho o veintinueve. Sin 
taxímetros, claro. Hacíamos excursiones, acom
pañábamos algún médico para una urgencia... 
Lo que llamamos carreras por el interior de la 
ciudad, ni una. ¡Cuántas veces íbamos a la pa
rada y volvíamos sin estrenarnos!

—^¿Cuándo apareció el taxímetro?
—Creo que fue en el treinta y dos, cuando 

llegaron los primeros «Davids». Eran unos co
ches sin diferencial y la transmisión a las rue
das iba mediante correas. Fueron la sensación. 
Luego se modernizaron un poco y subsistieron 

Francisco Alomar con su compañero Ramón Rullán, ya jubilado

hasta después de la guerra. Con los «Davids» 
fueron apareciendo los primeros permisos de 
parada particulares y los primeros taxistas 
auténticos. Pero ya le digo, no éramos más de 
dos docenas...

—¿Cuándo se pasó a los autocares?
—Muy pronto. Cuando llegaron los primeros 

pasé a ser empleado de lo que hoy se llaman 
«Autocares Musa». Aquí estoy desde entonces...

—¿Cómo era su primer autocar?
—Era descubierto, quiero decir como un gran 

descapotable. «Unic» se llamaba la marca. Aque
llos tiempos parecen cosa de otro siglo. Para 
llegar a Porto Cristo tardábamos tres horas. No 
pasábamos de un promedio de veinte kilómetros...

—¿Y era seguro llegar?
—Era seguro porque los chóferes de entonces 

éramos verdaderos esclavos. Aparte el vehículo, 
que era como era, teníamos el gran problema 
de las carreteras sin asfaltar. Salir de excursión

BAGATELA SOBRE EL AUTOMOVIL
Juguete antiguo de señores, sueño 
casi imposible de la gente media; 
sueño Imposible del que escala andamios 
o se inclina en los surcos de la tierra.

El juguete se fue multiplicando 
hasta esfumar el sueño y la quimera. 
Y se multiplicaron los caminos 
y también los volantes y las ruedas. 
Se ahogaron las distancias 
en mar de gasolina rubia y negra. 
Creció el rumor del claxon 
en todos los confines de la Esfera 
y el burro y el caballo se asombraron 
ante el arribo de la bestia nueva 
que resoplaba junto a las montañas, 
que enmudecía en la llanura Inmensa, 
que envenenaba el aire al respirar 
y que abrevaba en la gasolinera.

Creció el juguete. Fueron Irrumpiendo 
las fábricas inmensas 
y el hombre se olvidó de su mulilla 
y hasta de su caballo de carreras. 
Y a todos —casi a todos— fue posible

Así, desde hace más de cuarenta años

y no pinchar por lo menos dos veces era un 
milagro. Y los chóferes lo resolvíamos todo. Le 
voy a contar una cosa que no la creerá...

—Cuéntela, a ver...
—La gran prueba nara nuestros coches era la 

subida a Valldemosa, lo que llamamos «s’estret». 
Pues bien: yo la he subido marcha atrás. Si 
había mucho pasaje, el «Unic» no podía ni 
poniendo la primera. Entonces dábamos vuelta 
y con la marcha atrás, que siempre está menos 
castigada, subíamos a lo alto. Eso se cuenta 
hoy día a un chófer joven y no lo cree...

«Granito» las ha vivido todas al volante. Con
duciendo cada día ha sido protagonista de la 
evolución del vehículo y del gigantesco creci
miento turístico. El confiesa que no conoce a 
un chófer en activo más veterano.

—¿Cuántos kilómetros habrá recorrido usted 
al volante?

—Saco la cuenta y no bajan de los tres millo
nes. Sesenta mil kilómetros por año no me los 
quita nadie. Y se puede comprobar, porque la 
Empresa lleva la cuenta. Con el autocar que 
ahora conduzco ya he rebasado los cuatrocientos 
mil kilómetros; con el anterior, cuando lo dejé, 
llevaba el cuentakilómetros roto más de un año 
con setecientos setenta y cinco mil... El cálculo 
es justo: más de tres millones llevo recorridos.

—Y el lado malo, ¿los accidentes?
Aquí es donde don Francisco Alomar tiene 

su orgullo:
—Ni un accidente. Los perros que he matado 

sin querer se podrían contar con los dedos de 
la mano. Eso es suerte y que Dios me la con
serve. Lo que no me ha pasado en cuarenta 
años puede ocurrirme mañana, pero hasta la 
fecha estoy en blanco. Ni un accidente...

Es lo que completa la hoja de servicios del 
chófer profesional en activo más veterano. El 
que ha vivido toda la historia del automóvil en 
Mallorca.

pabl o  l l u l l
(Fotos: TERRADES)

montar la grupa de la bestia nueva. 
Desde el andamio, al coche; desde el 

[surco,
al coche: Se rompieron las barreras. 
El juguete es de todos. Para todos. 
Gozosa está la humanidad entera.

Cada hombre se hace niño 
y recibe el juguete con que sueña. 
Hay una cosa —plazos— 
y hay una cosa —letras— 
y hay una cosa —entradas— 
que las preocupaciones aligeran. 
Y el que da el primer paso, llega al m. 
si no queda tumbado en la cuneta.

Nuevo juguete, fruto de la magia, 
por todos los caminos se pasea. 
Y en él volamos todos —aprendices 
de astronautas rastreros— por la t er • 
atravesando el monte y la llanura 
y hasta hundir el neumático en la ar 
donde las ninfas hacen «auto-stop» 
y al conductor, agradecidas, besan.

GIL ARRIBATO
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DEMOSTRACION DE
■ -'’ E|H

JUVENA
FRANCESCO maquillador oficial de JUVENA, estará a disposición de todas aquellas señoras y señoritas 
que deseen maquillarse, o partir de mañana, dio 17, hasta el 29 del presente mes de mayo, en

PERFUMERIA

66>a>íb CAüetódií
r- c« PALMA DE MALLORCAAvenida Generalísimo Franco, 56 - .
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ahora con nuevo 
motor
Los famosos vehículos industriales 
ligeros Mercedes-Benz, ahora equi
pados con el motor Diesel más avan
zado del mundo: OM-615 de 55 HP. 
Su elevada potencia garantiza gran 
rendimiento en carga al más bajo 
costo. El L-405 D transporta fácil
mente 1.700 Kgs. a una velocidad 
constante de 100 kms/h. y con sólo 
un consumo de 10,2 litros a los 100 
Kms. Perfecta combinación de se
gura robustez y linea dinámica en el 
L-405 D equipado con nuevo motor.

desafío tecnológico de

AUTO-FRENO OLIVER
EXPOSICION Y VENTA: Cecilio Metelo, 18

Teléfonos: 22 54 04-21 51 61 -22 16 11
TALLERES: Cecilio Metelo, 13 al 19

Teléfono: 21 18 69

SERVICIO ELECTRICO Y DE CARBURACION DEL AUTOMOVIL

^tttg-Control (JUNTO COLEGIO LA SALLE) 
Teléfono 21-06-79

^MRVICIO ELECTRICO, A NIVEL EUROPEO, QUE SU COCHE PRECISA
Gracias al AUTO - TEST 
localiza la avería antes 
desmontar el motor, con 
extraordinarias ventajas

se 
de 
las 
de

ahorro de tiempo y dinero.

SERVICIO DE RECAMBIOS
Y ACCESORIOS ELECTRICOS

Usted debe conocer el funcio
namiento de su motor. Auto
Control le proporciona el 
medio con los relojes indica
dores de:

amdId°L PRESI0N ACEITE Y TEMPERATURA MOTOR.
mrK RIMETR0- VOLTIMETRO INDICADOR ESTADO BATERIA. 
CUENTARREVOLUCIONES.

MUSÍCa en sus viajes con
SKREIBSDN INSTALADOR OFICIAL

—^erónimo Antich, 16 - Juan Luis Estelrich, 34

FIAT-SEAT

Casa DARDER
En nuestros salones 

de

ROSELLO Y CAZADOR, 44 

se exponen 

los últimos modelos

FIAT-SEAT

Teléfono 25-22-40

M.C.D. 2022
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SALON DEL AUTOMOVIL * SALON DEL AUTOMOVIL

LAS ULTIMAS 
NO VEDADES 
PRESENTADAS 
EN EL SALON

En la ultima edición del Salón del Automóvil, no fue tan numerosa como en otras ocasiones la participación 
japonesa. Vimos, tan sólo, una pequeña representación de la industria nipona. En el grabado, un «Datsun», el 

modelo 1800, que nos recuerda vagamente a un «BMW»

SltnHnceincS ,<RollS RTe“ estaJban allí' con su majestuosidad impresionante, 
dmhnin^ í f Pesares, el extraordinario coche británico sigue siendo todo un 
s mbolo En la fotografía, el «Silver Shadow», con 8 cilindros en V y 6230 cc de 
auese^xhih^n^n r US i90 kÍ'émetr0S a la hora' es el mas rápido d^ los «Rolls! 
que se exhibían en Barcelona. Y su precio, - r ' Emuy en consonancia con la velocidad

En el capítulo de motocicletas, tanto nacionales como extranjeras, una completísima 
gama. Entre las más solicitadas, las que más llamaron la atención, las «Honda-. 
Diez, creemos recordar que nos dijeron, fueron las exhibidas en el certamen barce
lonés, y todas ellas estaban vendidas varios meses antes de ser desembarcadas. 
La mas impresionante de la extensa gama «Honda», la C-B de 750 cc., que viene 

a costar unas doscientas mil pesetas

Entre las grandes novedades del presente año, el último 
modelo -Mercedes-, el 350 SL, que ha sido sensiblemente 
transformado, como se aprecia claramente en el grabado, 
con relación a los anteriores deportivos de la firma ger
mana. Lleva 8 cilindros en V, servodirecclón, 3499 cc. de 
cilindrada, cuatro frenos de disco, doble circuito con ser- 
vofreno. Su velocidad máxima, 210 kilómetros por hora 
Su capacidad, dos plazas. Como es tradicional en «Merce
des-, además del modelo con la transmisión clásica, exis

te la versión automática

*

DE NUESTROS ENVIADOS

JAIME JIMENEZ 
y SERGIO

«Citroen» presentó en el Salón lo mejorcito del enlace con «Maserati-. s je 
villa llamada S. M., de la que otras veces hemos hablado desde las co an. 
nuestro diario. El modelo en cuestión, como es fácil imaginar, fue una o c¡trOén-. 
des «vedettes». Y es que la expectación, antes y después de conocer e “emjére" 
era inmensa. El S. M. es de los más recientes modelos, ya que su -p g0 gra- 
tuvo lugar el pasado año en el Salón de Ginebra. Lleva 6 cilindros en Dens¡ón. 
dos; 2675 cc. de cilindrada; 170 CV (DIN) de potencia máxima. La su con 
hidroneumática, con reglaje automático del nivel La dirección de cre t el1 uno 
servo. Su velocidad máxima. 220 kilómetros a la hora, lo que lo conv

de los más veloces coches de Europa

M.C.D. 2022



BaÍMíreA

SALON DEL AUTOMOVIL * SALON DEL AUTOMOVIL

Una de las plantas del Palacio de Cristal, estaba prácticamente dedicada a los 
■ Duna Buggy», que tanto furor están alcanzando ahora en nuestro país, pese a 
que los precios sean verdaderamente elevados todavía. Uno de esos simpáticos 
aparatos, por ejemplo —el del grabado—, cuesta la nada despreciable cantidad de 
doscientas cincuenta mil pesetas. El «Scarabo», que se fabrica en La Coruña sale 
puesto en carretera, por ciento cuarenta y tres mil pesetas. Los motores de esos 
vehículos, -VW», principalmente. Por cierto, que en Mallorca se fabrican ya dos 

versiones de los «Duna», y a precios bastante competitivos

¡mpreJtonante de la '0S f^icados h°^ m^uma maravillosa.

(DIN) y un régimen máximo de 4.Ó00 revolucione, por minuto Su pX enlacio
esos cas, dos m,l quinientos kilos, el .600. alcanza una velocidad superior a los 200 kUémet'ros portorá "

0
'8

grafía que ilustra estas P°r o PubllC0 español, el que aparece en la foto-
sagaces lectores del «Aiimkíntrat3' COm° yalhabrán adivinado nuestros 
cara en nuestro óaís Ra¡nt0^ an3hl A 112e’ que en un plazo de dos años se íabri' 
transversal y traer TiJi * d®nominación, naturalmente. Lleva motor delantero, 
sante del modelo dd nul 1!^" Su maxima- 44 CV (DIN). Lo más intere- 
dimensiones y su extran^i estan?°®.bab ando, sin olvidarnos de la mecánica, sus 

alcanza una d babltabilidad- Con un consumo medio de 7,2 litros, 
nza una velocidad máxima de 135 kilómetros por hora

qraha^ter^a’ en e* Salón ^e RarJai® d°S dltimos años son los vehículos accionados 

reparto0 nUna pe^aña furgoneía a?' n° Podía Ia muestra. Y ahí está en el 
enPcnmkPOr LCÍudad- ldeal para ei n v®hiculo ideal, según el fabricante, para el 

mbustible, y para e| Pc¡ud H Propietario, que se ahorra unos buenos dineros 
a enrarecer la atmósfera0'r^3 que el aParat0 ®n cuestión no contribuye 

- a. Como experiencia, muy interesante

^k06013 d0f? T?máf Darder, que de coches sabe más que nadie, que en Alemania los «Mercedes» no eran Ins 
Otm aSranUrnrhe “T/® J30^0^":!1"3 clase suPerec°nóm¡ca, se inclina mejor hacia «BMW» o, en su caso 
« Iflinoc V an al r .. OHOCido gracias a una de las películas déla serie
James Bond». Y en el ultimo Salón de Barcelona, efectivamente, acudieron a la cita las más arandes v esnar 

(aculares versiones -BMW.: desde el 1600 al maravilloso .coupé. que aparece en e? grabado 
aprecia, su linea no puede ser más depurada

Ahora, los grandes deportivos italianos. Por ejemplo, 
este «Maserati», el «Bora», con motor central y pro
pulsión trase.a. Lleva 8 cilindros en V de 90 grados, 
bu cilindrada es de 4719 centímetros. Con un consumo 
medio de unos 20 litros, alcanza fácilmente y en un 
tiempo récord la increíble velocidad de 280 kilómetros 
por hora. Su altura total es de 1.134 milímetros. Su 
comodidad, extraordinaria. Del precio, mejor no hablar

Come otros años, por naciones, se llevaron la palma 
los Estados Unidos, que presentó una enorme variedad 
de marcas y modelos. En la fotografía, una extraordi
naria versión del «Ford Mustang», el «March 1». Se 
trata de un auténtico bólido al que, quizá para darle 
esa espectacularidad que tanto aman los yanquis, le ha 
sido co ocado en la parte trasera, un alerón. Por lo 
demas, lo dicho antes: una soberbia versión de uno de 
ios más populares y vendidos modelos de la Ford nor
teamericana, el -Mustang», del que se han vendido 

ya varios millones de coches en todo el mundo

M.C.D. 2022



DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO EN MALLORCA

Archiduque Luis Salvador, 40 - Tels. 2 51 986 -255445 - Palma de Mallorca

MUEBLES

LES OFRECE

Salotto
Stanxe per bamblnl 
Camero per gli ospiti 
Stanxe matrlmoniali 
Cucine componibili

ALGUNAS DE SUS ULTIMAS Y MARAVILLOSAS NOVEDADES EN MOBILIARIO MODERNO

Combinación de armario ropero, cama abatible, librería y secreter, muy apro
piada para dormitorio y cuarto de estudio de niños y jóvenes

Extraordinario tresillo confortable

Extraordinaria combinación para el cuarto de estudio dormitorio de la 9 
joven, elementos combinables

COMPRE O NO COMPRE VISITENOS. 
VENTAS AL CONTADO Y CON FACILIDADES.

LES ESPERAMOS

A RCHI
MUEBLES

AGRADECE SU ATENCION
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BaÍMireA

Un ingeniero español, Wifredo Ricart, fue de 
en

el artífice del milagro 
Z-103-4,5 alcanzaba,

los «Pegaso», los coches deportivos que, en su época, no conocieron rival. Uno de esos modelos, el 
los años cincuenta, la velocidad de 260 kilómetros por hora

ESPAÑOLA DE LOS ULTIMOS AÑOS
DE WIFREDO RICART Y SUS EXTRAORDINARIOS «PEGASO» 
HASTA EDUARDO BARREIROS (que pudo ser su sustituto]

No pretendemos nada espe
cial a la hora de realizar el pre
sente número extraordinario 
dedicado al siempre apasionan
te tema del mundo automovi
lístico, del motor. Sencilla y 
llanamente, lo que queremos es 
hablar de ese invento que —en 
tan solo espacio de pocos 
años— ha llegado a formar 
parte de nuestra existencia. El 
coche, hoy, y aunque algunos 
se empeñen en ello, no es sólo 
"un signo externo de riqueza», 
empleando una expresión muy 
usual en la Hacienda nacional Y con la desaparición de los «Pegaso», nace en España una nueva y poderosa industria 

automovilística, aunque está dedicada a fabricar coches con patente extranjera. 
En el grabado, la última novedad de Fasa-Renault, el deportivo Alplne Renault

y ante la que todos los espa
ñoles temblamos. No; el auto
móvil, el coche, se ha conver- 
udo en una pieza más de la 
ajetreada vida que nos ha to
cado vivir. Una pieza 
atreveríamos a decir sin

—nos
„ , — -... querer
Pecar de exagerados— de vital 
•mportancia. Es por ello que 
nuestro Diario presta, en esta 
ocasión una especial atención 

ese fenómeno llamado auto
móvil.

Can?'cdespués 9ue un ameri- 
- Ford, descubriera todas 

as muchas posibilidades que 
o irn ria popular en su país 
íero y en el mundo más 

^de con su modelo «T», el pri- 
caN-000?® millonario en fabri- 
chP ? h°y’ rePetim°s. el co-

• la industria automovilísti- 
senun-u apaZ de equfíbrar o de- 
^u"'brar una balanza de pa- 

. aunque pueda parecer
DetX !|St|a afirmac*ón nuestra, 
imperio ■u0Che’ Un auténtico 
^Partido m 0068 de hombres 
Y fon m ?°r tOd° el mundo ^cen en iue9o,
iagroaP be 6 Pequeño mi- 
y ofrer! SUperar ,0 Va conocido 
mejorada’ Cada dia' Una versión 
velóz ’ mas 8egura y más

ex-

EL COCHE, EN ESPAÑA

pARA muchos, entre los que noso- 
notros nos incluimos, la primera 

experiencia automovilística nacional 
nació cuando un grupo de hombres 
valientes, ingenieros, técnicos, carro
ceros, diseñadores, etcétera, se lanzó 
a la aventura de fabricar en España un 
coche totalmente español. Pero no un 
modelo cualquiera: tenía que ser un 
poderosísimo deportivo. Y nació ese 
vehículo. Fue tan extraordinario, que 
hoy, casi veinte años más tarde, pode
mos decir que casi no ha sido supera
do. Nos estamos refiriendo, natural
mente, a ese fuera de serie que se 
dio en llamar «Pegaso».

Cuando el país, como un ave Fénix, 
estaba renaciendo de sus propias ce
nizas, causadas primero por la guerra 
civil y más tarde por el cerco interna
cional que nos tendieron las grandes 

Portadtrno C°n 61 presente re- 
motamento-PehnSam°S ~ni re- 
r*a del » ♦ hacer una Histo- 
ra u' a70móvil; ni tan siquie- 
mismo. TaTsóí0 eStUd¡° del 
Ho, hace ?l0' así de sencl- 
(sin detlna" brevísimo balance 
chas' rnarr^H08 3 consu|tar fe- 
9nt^ o S y mode|os, pues, 
nontra el ti» cosas- luchamos 

ei tiempo).

(y las pequeñas) potencias, un hom
bre de empresa, un ingeniero catalán, 
Wifredo Ricart, que había llegado a 
ocupar el puesto de más importancia 
en «Alfa-Romeo», vuelve a España con 
una sola idea: crear un coche depor
tivo totalmente español. La firma que 
se lanza a esa aventura, es la Empre
sa Nacional de Autocamiones, con 
elevada participación del INI, que ad
quirió las factorías de otra empresa 
española automovilística que por 
aquellos años había quebrado: la His- 
pano-Suiza.

«PEGASO»

Si difícil se hacia en los años cin
cuenta conseguir algo tan fundamen
tal como la carne, el pan, etcétera, 
imaginemos las mil vicisitudes por las 
que tuvieron que pasar los hombres 
de ENASA para conseguir acero, cau-

CYCLOSTATIC
El mejor y más cómodo sistema para com
batir con «5 minutos diarios» la falta de 
ejercicio de todo un día.
EJERCICIO DE PEDALEO

La forma más rápida y eficaz para 
obtener y mantener una línea joven 
y esbelta.
• EJERCICIO DE REMO

VENTAS AL POR MAYOR Y AL PUBLICO EN GENERAL

EXPOSICION CASA MOBYLETTE
VIA ROMA, 84 y 88

En el año 1951, 
un coche 

totalmente 
español 

era declarado 
en el 

Salón de París 
«el coche 

más rápido 
del mundo» 

(alcanzaba los
260 kilómetros 

a la hora)

cho, material eléctrico... Y hasta la 
mano de obra especializada. Pero, una 
vez más, se hizo el milagro y, como 
una flor en primavera, un día los me
dios informativos del país lanzaron al 
viento la noticia: se había fabricado 
en nuestro país un coche deportivo: 
un fuera de serie, como después que
daría sobradamente demostrado.

Corre el año 1951 y abre sus puer
tas el Salón Internacional del Automó
vil de París. Allí, entre otras muchas 
novedades de todo el mundo, los gran
des deportivos italianos «Lancia», «Al
fa-Romeo». etcétera. Los italianos, 
amos por entonces de la fabricación 
de coches deportivos, con muchos 
años de experiencia, de investigación, 
favorecidos por el «Plan Marshal», por 
los dólares USA creen —un año 
más— no tener rival. Pero, ante el

PALMA 

asombro de todos, en ese balón de 
París el «Pegaso» Z-102, es proclama
do el «automóvil deportivo más rápi
do del mundo»...

A uno. desde entonces, se le han 
quedado grabadas unas imágenes que 
la revista cinematográfica NO-DO pa
saba esos años por las pantallas cine
matográficas y en las que ese «Pega
so», carrozado totalmente en material 
plástico transparente, era la admira
ción de todo el mundo. Y después, los 
salones de Ginebra, el «motor show» 
de Londres, etcétera. Uno de los «Pe
gaso», el modelo Z-103-4,5 alcanza una 
velocidad increíble: 260 kilómetros a 
la hora.

Pero la historia, brillantísima por 
cierto, de «Pegaso», fue corta. Seis 
años más tarde, en 1957, se deja de 
fabricar el deportivo que tantísimos 
triunfos había obtenido para la indus
tria automovilística española. Como 
todo coche de artesanía, su produc
ción fue corta.

Creemos recordar que en todos esos 
años no se fabricaron más que unos 
120 vehículos de distintos modelos y 
versiones que fueron carrozados por 
los mejores especialistas españoles e 
italianos, sin olvidarnos de los fran
ceses.

Y con la muerte de «Pegaso» —por 
asi decirlo— la industria automovilís
tica nacional desaparece.

Desde ese día, se opta por recurrir 
a las patentes extranjeras: a pagar 
millones y millones en «royalties», et
cétera.

La primera de las empresas «mix
tas» que se instala en España, es Seat 
que fabrica algunos modelos de la 
Fiat italiana. Después, Fasa-Renault, 
Citroen, Barreiros, Authi...

EL QUE PUDO SER

Muchos periodistas, tanto naciona- 
es como extranjeros, calificaron a Ba
rreiros como el «Ford español». Algo 
de ello hubo, desde luego. Principal
mente, en su primera época. Barreiros 
pudo muy bien intentar la fabricación 
de un coche totalmente español. Pudo, 
pero, por causas que todos conoce
mos, no fue. Primero, el Simca 1000, 
al que alguien se encargó de fabricar 
una «leyenda negra» que no tenía fun
damento, pero que hizo mucho daño. 
Después, la llegada masiva del capital 
americano y con él, la historia que to
dos, por lo reciente, conocemos: 
«show», nerviosismo, negociaciones, 
déficit, más déficit, nuevo aumento de 
capital americano y, finalmente, las 
riendas de la factoría de Villaverde pa
san íntegramente a Chrysler.

Y con la desaparición de Barreiros 
(hoy dedicado a negocios tan diversos 
como son los agrícolas y los cinema
tográficos) se esfuma otro hombre im
portante dentro del automovilismo es
pañol.

HASTA HOY

Y llegamos a este prometedor 1971. 
Hoy, la industria española es impor
tantísima: en pocos años se ha con
seguido alcanzar una producción en
vidiable y se espera que, próximamen
te, de las factorías instaladas en nues
tro país se batan todos los récords 
establecidos.

¿Se llegará? —nos hemos pregunta
do muchas veces— a fabricar un co
che español de verdad, como antes 
lo fuera el «Pegaso», pongamos por 
caso? A uno, puestos a ser sinceros, 
le parece que no. Por lo menos, mo
mentáneamente. Quizá más adelante, 
si sale otro Wifredo Ricart, cambiará 
el panorama. Tal como están hoy las 
cosas, la empresa, la aventura, como 
antes la denominábamos, nos parece 
irrealizable.

JAIME JIMENEZ 
(Fotos de archivo)

Ptas. 4.980
+ Imp. T. E. Ptas. 73
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124-D, 
el nuevo 124. 
Lo más importante 
no está a la vista.

Un coche con motor de 1.197 cm3 y 
65 CV-SAE es un coche con potencia y 

. temperamento para responder brillante
mente en todo momento.

Y un coche brioso -usted lo sabe- debe 
ser doblemente seguro. Por eso el "124-D" 
lleva doble circuito de frenos además de 
los cuatro frenos de disco. Y neumáticos 
radiales. En resumen, un sistema de máxima 
seguridad.

Por supuesto, el ""\24-D" es el coche 
más amplio de su clase. Y también suma
mente confortable: tiene asientos anató
micos y regulables lujosamente tapizados 
y todos los detalles precisos para una 
conducción siempre agradable, en cual
quier carretera.

Además a usted le gusta poder elegir. 
Por eso tenemos tres coches: "124-D", 
"124-D Lujo" y "124-D 5 Puertas", pensa
dos para gustos y necesidades diferentes.

124-D.-113.900 f. f. .
124-D Lujo.-128.600 f. f.
124-D 5 puertas.-123.900 f. f.

124-D 
seguridad, confort 
y suavidad de marcha.

M.C.D. 2022



DE DON VICENTE JUAN RIBAS

centrando en el contexto
automovilístico

En 1903
Automo-

en cuya

fundado 
Francia,

Antonio Pol y Juan, don 
Jordá, don Jerónimo Pou 
don Joaquín Gual de To- .

Para seguir

En junto de 1968 los «Amigos de los Coch.es 
veteranos» de Barcelona visitaron Mallorca, 
uno de los automóviles que trajeron fue 
este precioso «Clement» del año 1903, pro

piedad de don José M? Puigserver.

Entre los numerosos y bellísimos coches an
tiguos que en junio de 1968 visitaron Mallor
ca con motivo del primer Circuito Balear 
del VI Gran Premio Internacional estaba 

este sensacional B-247. ■

te

dable amigo Juan Muntaner Bujosa, his
toriador y cronista oficial de la ciudad, 
fueron sus propietarios don Juan Fieras 
Carbonell, don " ‘ "

No obstante, en Mallorca, pese a estas 
descorazonadoras noticias, pese a que mu
chos y relevantes hombres de la vida pú-siGUE

En 196g na leslón en una

PM 241

Entre

B

el=^. »OS

AUTOMOVILES ANTIGUOS 
DE MALLORCA

ANTES DE FINALIZAR EL SIGLO XIX YA CIRCULABA 
POR LA ISLA UN «CLEMENT BAYARD», PROPIEDAD

de 1,S97 el vapor «Isleñ« 
«Clement Ravarn11 6 Puerto de Palma un 
París el Industrial ad(luirldo enJuan Ribas 1 11 mallor9uín don Vicente 
seEtleneeSnotiNr£Ímer *carro de foc» de Que 
de Palma y nOr I™ ClrC?10 por las call8S 

caso insóliK o- caminos de Mallorca, 
y solemne en lá aUn Se conserva espléndido 
sa Vileta rínetunZ568510* de Son Pulg de 
dado por los KaSa y amorosamente cul- 
‘a industria y^Ii de aquel prócer de 
cente Juan Ribas P g eso que fue don Vi- 

^atrlcuilrse^utnmA°nen que empezaron a 
Instrucciones qup psíow COn arregl° a unas 
miso de conducción inab?ecian que el Per- 
dor Civil de cada írn °toIrgaría el goberna- 
me de la revisión riS 2y ?CiaAPrevio 61 Infor- 

EnPtltUd 061 conductoOrmÓVU y Un examen 

de don JuTn^ubf6^31?611 corría a cargo 
^rrocarrnes di lngenlero de los 
lempo efectuaba la al mlsmo 

tarla del vehículo inspecci6n reglamen- 
ÉÍSSSSsT;-

Vil de p^ evaba instancia apeteras de io ScS eares, exponiénd^L8 bernador C1- 
bano, ba movido por su vehícu- 
kílos on Un cuarto, que pesahl01" de dos ca' 
65 n ' que sus ruedas tLPesaba en total 130 
tTc^mtimetros e Iban n U? diámetro de 
has 'aloándole diera lal ó Ma de neumá- 
^Pocl ClrCUlar re81a"

dnor0r^0ryvorablSeP^ !ngemernador’ tras 
t es . mi™ lzaba » don joJ 2 ero «amina- ?ád? ñon maOTlnlsta de l»«da y Puen" 
de Esiiafl»d clrcular nír’laí ada' re" 
, No " =°n a“ «Clement»"8 Carret6ra= 

^vélaY^' ce=bítaoaUdeUd„,UT d°n Juan

^Int^esentkd^6 Posible, amable

® tedí-S? mí- 

epetlrlo ahora no 

estará de más—, recordaba perfectamente 
que su tío había adquirido aquel vehículo 
por la cantidad de tres mil pesetas al 
entonces campeón ciclista de Europa, el 
catalán Abadal, que era el representante 
para España de los fabricantes france
ses de automóviles «Clement De Dlon 
Bouton».

La velocidad máxima de este veterano 
del parque automovilístico balear era de 
treinta kilómetros a la hora, pero en las 
subidas no rebasaba los quince. Era para 
dos pasajeros y consumía por cada cien 
kilómetros, cinco litros de residuos de 
benzol de la destilación de hulla de las 
fábricas de gas. Apenas tenía averías. 
Las únicas que se daban eran el engra
se excesivo de los bujías y el picado de 
la válvula de escape.

Estamos hablando de un momento his
tórico en el desarrollo de la Industria auto- 
movllistlca mundial. Sólo seis años antes 
en 1894, gracias a una feliz e intrépida

Idea de un gran periodista, Fierre Glffard 
del «Petlt Journal» de París, se había ce
lebrado la primera carrera de automóvi
les. De París a Rouen y regreso. 21 auto
móviles tomaron la salida y menos de la 
mitad llegaron a la meta. La llegada a 
Mantés —población en el Itinerario de la 
carrera (dice Miguel de Castro)—, estaba 
fijada para las doce del mediodía. Sin em
bargo, a las diez y media ya pudieron oír 
los ciudadanos de esta villa el escándalo 
de los coches pasando a toda velocidad 
por sus mal pavimentadas calles. Los pe
rros les perseguían ladrando y las gallinas 
se apartaban asustadas. El coche Dlon Bou- 
ton seguía echando humo como una loco
motora, mientras el «Peugeot» de Adolfo 
Clément le pisaba los talones. «No me pa
sará este maldito», pensaba el conductor 
mecánico del «De Dlon Bouton» a vapor- 
y entonces forzaba aún más la marcha ’

Hacía cinco años que se había 
el primer Automóvil Club el de

El gran volantista Fierre Berjoan, un resi
dente mallorquín, además de correr con los 
poderosos automóviles de hoy, le gusta par
ticipar en los rallys de coches veteranos, 
como este precioso «Ford» T. al que saca 

lustre cuidadosamente.

¿TENDRA 
MALLORCA 
UN MUSEO 
DE 
AUTOMOVILES 
ANTIGUOS?

y sólo cuatro —en 1896—, que en Londres 
se había celebrado la primera exposición 
de automóviles de Gran Bretaña y tras 
la mitigación de la restrictiva «Locomotlv 
Act», la primera carrera de vehículos a 
motor, entre Londres y Brlghton. Mallorca, 
gracias a hombres enamorados de la téc
nica y del progreso, intrépidos y deportivos, 
como don Vicente Juan Ribas y don José 
Sureda y Fuentes, no tardó en incorporar
se a la nueva afición que se iba exten
diendo, entre protestas de unos y el entu
siasmo arrollador de otros, por toda Eu
ropa.

Durante los tres años siguientes, del 
1900 al 1903, en Mallorca se matricularon 
otros cinco vehículos. Siguiendo al inolvl-

Rafael Pons y 
y Magraner y 
rrella.

automovilístico europeo, la naciente afi
ción de los mallorquines a los «carros de 
foc» recordaré que en 1900 existían en to
da Francia tres mil automóviles y que se 
llevaban registradas ya 24 marcas. Este 
mismo año, La Cuadra, en Barcelona Ini
cia la fabricación de automóviles ~ 
se celebró el octavo Gran Premio nuuu^u- 
vilístíco de Francia, una carrera que re- 
SU1i? írá81ca y que debía hacerse de París 
a Madrid pasando por Burdeos, en cuya 
ciudad, e prefecto de policía, de acuerdo 
con el ministro del Interior, suspendió la 
carrera y se Incautó de todos los vehículos. 
El balance de accidentes mortales de esta 
ííS-a Únl^ etapa no pud0 ser más 
sobrecogedor. El primer muerto fue una 
mujer que en Bonneval atravesó la carre
tera y fue arrollada por el coche de un 
participante; en el paso a nivel de la mis
ma localidad, el piloto irlandés Porter topó 
contra los ralles y se estrelló, muriendo 
instantáneamente su mecánico Nlxon; en 
Angulema, para evitar atropellar a un ni
ño. Tourand perdió la dirección y se lanzó 
sobre el público matando a tres personas 
e hiriendo a doce; má$é adelante, Lorralne 
y Barrow, para no atropellar a un perro 
se estamparon sobre un muro falleciendo 
los dos; el conductor Stead también mu
rió en accidente, y finalmente —dice Nés
tor Luján—, la flor de la mecánica fran
cesa. Marcel Renault, constructor de auto
móviles, hábil piloto y hombre de Imagi
nación creadora, que había batido el ré
cord de velocidad de la carrera rodando a 
ciento cuarenta kilómetros se mató en un 
accidente espectacular, en Couhé-Vérac

M.C.D. 2022
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AUTOMOVILES
ANTIGUOS
DE MALLORCA

Mica de toda Europa habían levantado la 
voz para condenar el automóvil, la afición 
se Iba extendiendo. De 1900 a 1911 se ma
tricularon ciento tres automóviles reparti
dos en veintiocho marcas, estando mejor 
representadas numéricamente la «Renault» 
con 14 coches, la «Hispano Suiza» con 12, 
la «Delahaye» con 9 y la «Berllet» y la 
«Clement» con 8 cada una.

El 30 de junio de 1909 había 58 vehículos 
matriculados en Baleares. El último de 
ellos, un «Ford» de 12 Hp. 4 c. y 4 plazas, 
que adquirió don José Balaguer y Vallés. 
La Sociedad «La Veda» dedicó una joma
da al automóvil dentro de la Semana De
portiva que había organizado. De aquellos 
58 vehículos matriculados, 22 se concen
traron en la plaza de Santa Fe, siendo ben
decidos por el entonces obispo de Mallorca 
don Pedro J. Camplns. Podemos conside
rar esta concentración de vehículos —casi 
la mitad del censo del parque automovi
lístico balear—, y el posterior desfile de los

glorias de cuatro ruedas, así como han pro- 
llferado los clubs dedicados exclusivamente 
a los automóviles antiguos. Recientemente 
un grupo de excelentes aficionados mallor
quines celebraron una reunión en el Hotel 
Mlramar con objeto de fundar la A.A.A.A 
(Asociación de Amigos de los Automóviles 
Antiguos).

ve{^ad es Que en Mallorca no sólo 
existen buenos aficionados a este tipo de 
vehículos, sino que se conservan preciosas 
reliquias de la época heroica del automóvil.

Antonio Vlcens Bernat, por ejemplo, ha 
logrado reunir once coches antiguos, ver
daderos prototipos de línea sorprendente, 
como un «Rochet-Schnelder» del año 1915, 
que fue coche oficial de un obispo, por lo 
que, cariñosamente, le llaman «es cotxo del 
?1S%aÁ un <Buchet» de 1919; un «Humber» 
de 1909; un «Hispano Suiza» de 1918.

Antonio Baile Manresa ha reunido hasta 
veinticinco automóviles antiguos. Una ver
dadera flota. Su «Overland» del año 1919; ue puerta a puerta, bien sea por tierra o por mar. Fotos JUANET

eSt^s aos automóviles veteranos por los 
Meatterraneó -

Antonio Sbert y Antonio Darder pnoiaaos por
(Fotos Mascaró Pasaríus)

misinos nnr ion
Primera manifL^1,1!8 de Palma como la 
dística oaclaid ^,lón dePortlva automo- 
Podría ser reve™ Mallorcauna fecha que 
de Amigos de in» por la Asociación 
Mallorca en hnm Aut°móviles Antiguos, de 
dos e íntréniri^ena^e de aquellos esforza- 
que provistos d2 inprlmeros «chaufeaurs», 
t°r. enormes £afa^rg0 cubrepolvos protec- 
de cuadros v ancha visera o gorra 
dan entre chlsn?íSOSilnostachos se lanza- 
rantes «descap?tabiLtruenos con sus deli- 
•antes con sus nimf8? reluclentes y rutl- 
Polvorientos y anSi?68 y cobres. Por los 
^vantando nub^8a t0s camlnos de la isla, 

°a de dabalieTi^ Polvo, ante el espan- 
ado vocerío de iVaJSdos de Perros, adml- 

Resalto de mU1eL hlquinería, temor y so
seguí reProbación ’fuím?leJldad de ancla- 
Inva an creyendo fulminante de los que 
sustS$n del demonin\/a??aI_10" era . una

®tltulr al carretón ? Jamás Podrían 
7 En novlemh, y al landó.
t^n^rlculabadun19)?0 61 mar<lués de 
eoJh^oPsine de 5 flel RtenauIt» de 20 HP. 
« 2Ue se matrl^ Era 61 último 
^ ]ael húmero 74 en?. en aquel año y 
Saieaí de los vehicuin?parada esta cifra 
d* aSS desde el 24 21 o^^ulados en 
a &<de 1971 d vard9dr11 de 1961 al 24 

^áiíern lbUlacldA de !os En 1961
41-915; exactam ‘ lba P°r el 

r'nt0 no lc^nzaba los ?59 976 dpiZ , añ°S 
• ,ento puede ser "y76- E1 Inere- 
‘X C10Ch0 Va ye^C“-

anuaI es' de cra2es Agún dec¿ra<M6nUaíroclentas 
tina, acérelo, don Enr^16^ del mlnls- 
lbter el discurso in»,nrlque p°ntana Co- 
afiadi^^onal del a , ^!ural del IV Salón ^ar^do Que^lVafia^1/® Barcelona" 
de cochjh^ndo entre tos e octavo lu- 
.. E17altS 6 turlsmo. Productores

Paedro ' ve:oc!dM

VSlosT elerce sobre 

68 y museos de viejas

?AAn<A fa Romeo» Y su «Fort» T, ambos de 
1923; su «Seat» de 1914; su «Peugeot» de 
1919 y su «Loryc» de 1921 son verdaderas 
piezas de museo.

BiAAcrdo Munar con su «Slzalrenuadln» 
de 1905; su «Cottereau» de 1907; su «Re
nault» de 1908; su «Vermoral» de 1917 y su 
«RIcart-España» es otro de los afortunados 
poseedores de envidiables ejemplares de la 
época gloriosa del nacimiento de las gran
des marcas de automóviles.

Francisco Ripoll con su «Fiat» 501, sport, 
del año 1919; Antonio Darder Andreu con 
í“ ínoP10^ de 1911 y sus «Renault»
dr< l92^’" Bernardo Bordoy con su 
«Fiat» 501 que tiene el mérito y el valor 
sentimental inapreciables de haber perte
necido a su padre y a su abuelo, quien lo 
matriculó en 1919; Jaime Simó con su «Ci- 
troén de 5 HP. único de esta marca en 
Mallorca que lleva neumáticos de talón; 
José Bascones con sua «Hispano Suiza» y 
sus «Bugattl»; Jess Pourret con sus «Rolls» 
y «Bugatti»; el actor Peter Ustlnov con su 
«Hispano Suiza»; André Surmaln con sus 
«Delages», estos cuatro últimos distingui
dos residentes o visitantes asiduos de Ma
llorca, pero que en ambos casos tienen aquí 
SmS coches; Mariano Rosselló con su clásico 
«Triumph», las familias Salas y Sastre Juan 
con sus venerables «carros de foc»; Bartolo
mé Enseñat y Juan Ramón Bonet con su 
«Ford» de 7 HP; Camilo Reguelra con su 
flota de 18 coches, muchos de ellos Intell- 
?^temente restaurados, un «Renault» de 
192^ up «Ford» T de 1923, un «Cltroén» de 
a TréfIe de 1925: otro «Citroen»
de 10 HP. de 1924, un «Marmon» tipo clásico 
casi único en España, del año 1927, etcétera.

Y muchos otros más que no citamos para 
no convertir estas líneas en una simple, te
diosa y pedante lista de marcas y caracte
rísticas técnicas.

Mallorca, pionera y precursora en tantas 
cosas, también lo fue en Incorporarse es
plendorosamente a la afición europea por el 
automóvil cuando el siglo XIX aún no ha
bía terminado, y hoy, gracias a un grupo de 
inteligentes y entendidos aficionados, está 
en condiciones óptimas para crear un gran 
Museo de Automóviles Antiguos, que como 
los de Caramulo (Portugal) o Complégne 
* ^rancla) sea un motivo más de atracción 
turística selecta, y un nuevo testimonio del 
bUAei}i 8USto de los mallorquines por el auto
móvil que en definitiva es el símbolo más 
característico del progreso de los pueblos y 
de su alto nivel de vida.

J. MASCARO PASARIUS

EL PUERTO DE PALMA. PIONERO

DESDE AQUI, LOS MODERNOS DUQUES 
PORTA CONTAINERS DE CONTENEMAR“ 
CURREN TODA LA GEOGRAFIA NACIO
NAL (Y DUEÑA PARTE DE LA EUROPEA)

CON CONTENEDORES ISOTERMICOS Y PARA CARGA SECA

p|E un tiempo a esta parte 
nuestro puerto, merced al 

transporte a base de «contai
ners» o contenedores, se ha 
colocado en un primerísimo lu
gar. Y buena parte de ese éxi
to se la debemos a tribuir a 
«Contenemar, S. A.», la linea 
de transporte marítimo en 
«containers», una de las pio
neras del país.

Don Heríberto Pérez, direc
tor de «Contenemar, S. A.»„ 
en Palma, nos habla de ese 
revolucionario y eficaz modo 
de transportar las mercancías.

—Como reza nuestro «slo
gan» publicitario —dice el se
ñor Pérez—, nosotros ofrece
mos el servicio de puerta a 
puerta. Esto es: desde el al
macén —pongamos por caso- 
de un exportador mallorquín 
hasta el almacén de un im
portador adúlense.

—Entonces los servicios de 
«Contenemar, S. A.» son tierra- 
mar.

—Efectivamente. Amén de 
nuestra flota de modernos
porta-containers, contamos con 
docenas de camiones especia
les distribuidos por todo el 
país, que son los encargados 
de, una vez en tierra, conti
nuar el servicio.

—¿Qué ventajas ofrece el 
«container»?

—Muchas, como veremos. 
En primer lugar conviene de
cir que existen dos tipos de 
contenedores: frigoríficos y de 
carga seca. En el capitulo de 
ventajas, entre otros, que las 
partidas de carga van perfec
tamente clasificadas. Ello sig
nifica un gran ahorro de tiem
po. La carga va, en esas cajas 
especiales, más segura, ocupa 
menos espacio, es más fácil de 
embarcar y desembarcar y lle
ga al destinatario con "toda 
clase de garantías, que es en 
definitiva lo que interesa.

—Creemos que tienen uste
des unos seguros especiales.

—Bueno, no precisamente 
nosotros. Pero sabemos que las 
agencias de seguros extienden 
pólizas especiales que, además, 
son más reducidas que las 
normales.

REVOLUCION 
EN EL TRANSPORTE

La charla, la entrevista, tie
ne lugar en el despacho del 
señor Pérez, en el paseo del 
Generalísimo, 1, 3.- E, del edi
ficio Reyna. Durante el tiem
po que estuvimos allí, los te
léfonos, los «telex» de «Conte- 
nemar, S. A», no cesan. Es 
por ello que nuestra pregunta 
no puede ser otra:

—¿Ha respondido bien a lo 
que ha sido dado en llamar 
«era de los contenedores» el 
industrial mallorquín?
u "I®! lnclustrial mallorquín se 
ha dado perfecta cuenta de que 
el empleo de los «containers» 
na supuesto una auténtica 
revolución en el transporte 
—tanto ¡marítimo como terres
tre— y, naturalmente, ha sido 
el primero en emplearlo

—¿Precios?
Dentro del cabotaje los 

precios están estabilizados, 
aunque los fletes '1 " 
bajar. tienden a

rán, naturalmente, unas insta
laciones especiales.

—Se cuenta con una insta
lación frigorífica que permite 
el transporte en contenedores 
isotérmicos a 25" centígrados

—¿Capacidad?
La capacidad de carga 

seca es de 30 m3, mientras 
que los contenedores isotérmi
cos es de 24 m3. El peso má
ximo es de 18 toneladas.

—¿Medidas?
Las medidas interiores son 

las siguientes: largo, 5.94: an
cho, 2,34, y alto, 2,22.

«Contene- los buques—¿Proyectos de 
mar, S. A.»?

— ¿Cuántos contenedores 
pueden transportar " 
de «Contenemar»?

—Entre los inmediatos, in
crementar nuestros servicios 
en toda la zona de Levante

LOS BUQUES
—¿Cuántos buques compo

nen la flota de «Contenemar»?
—Nueve, hasta el momento. 

Son los siguientes: «Beatriz 
del Mar», «Mercedes del Mar» 
«Pilar del Mar», «Begofta del 
Mar», «Leticia del Mar», «Te
resa del Mar», «Santuario», 
«Malladas» y «Tatiana del 
Mar».

—¿Qué lineas cubren los bu
ques de «Contenemar»?

—Toda la superficie del país. 
Baleares y Canarias incluidas 
Además, desde Bilbao, tene
mos enlaces con Liverpool. 
Londres. Tílbury, etcétera.

—Nos imaginamos que los 
buques que transportan los 
contenedores frigoríficos lleva-

—Aunque tenemos boques 
capaces de llevar hasta 120, la 
mayoría oscila entre los 45-65 
unidades por buque.

—¿En qué zona de nuestros 
muelles trabajan ustedes?

—En la más amplia, en el 
espigón del muelle de San 
Carlos.

—¿Alguna cosa más?
—La más importante: en 

nombre propio y en el de 
«Contenemar», expresar nues
tro más profundo agradeci
miento a todas las autoridades 
de nuestro puerto, ya que aquí, 
en Palma, nos han dado toda 
clase de facilidades.

Y se acaba la entrevista. 
Queríamos hablar de ese revo
lucionario sistema de transpor
te que es el contenedor, y na
die mejor para responder a 
nuestras preguntas que don 
Heriberto Pérez.
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canellas
AUTO SERVICIO DE SELECCION

Nuestras secciones frigoríficas permiten 
que usted pueda adquirir cualquier ar
tículo de alimentación en inmejorables 
condiciones y también puede ofrecerle

cualquier tipo de champaña 

ctoDOUNiu
COMPLETAMENTE FRIO, JUSTO PARA PODERLO SABOREAR

ALMACENES
cañellas

Paseo Generalísimo, 34 y 36 - (BORNE)
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