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ANTE EL NUEVO PRESUPUESTO 

Lo m Haoo y lo m piensa hacer el coime 
Comentábase en la mesa de la Redac

ción el tema palpitante. Cierva, ese Don 
Juan, ridiculo de la política contempo
ránea, tenía puesto el cuadro al Gobier 
no y amenazaba con su destrucción... 
Opiniones, anatemas, cuchufletas, y, so 
sobre todo y ante todo, paradojas, mu
chas paradojas. 

Pero de pronto habló el sentido común, 
la verdad, la sinceridad y la justicia, 
y el fuego graneado de la maledicencia 
y la chacota calló para oir. 

Como en la frase bíblica, pudo decirse, 
en lugar de «y se hizo-la luz», se hizo 
la seriedad. 

Y habló un compañero ensalzando a 
^ s ! ¡^^_^^ ; i : ^^ Bugallal, al nuevo en

tonces ministro de 
Hacienda. Fué un re
trato magnifico hecho 
r á p i d a m e n t e ; pero 
con una seguridad de 
trazos y una fibra sin 
par. 

Se veía al hombre 
y se adivinaba su es
píritu. 

Y allí quedó, en la 
mesa de la Redacción, hecha la autopsia 
moral, mental y física del conde. 

Eugenio López Aydillo, no hay por 
qué decirlo, hizo justicia a este hombre 
público, sobre el cual gravitan hoy los 
más hondos y complejos problemas de 
Espaila. 

Yo seguí con gran interés el-diseño, y 
a mis observaciones propias y a mis 
ideas sobre el talento y el valor de Bu 
gallal, uní las suyas, que me parecieron 
muy justas y acertadas. 

Hoy la casualidad hace que el conde 
de Bugallal sea de nuevo tema periodís
tico 37 que sea también Aydillo el que 
me brinde, en una conversación amena 
e interesantísima, las primicias de un 
traba jo qnP! vpirá la luz en un gran rota
t ivo de ia noche, hablando, autorizado 
por el actual ministro de Hacienda, de 
sus proyectos y de sus planes. 

¿Cuál es nuestra situación económica? 
¿Cuáles sus problemas fundamentales? 
¿Cómo proyectará el conde de Buga
l la l estos problemas en el futuro presu
puesto? 

El ministro de Hacienda cree que no 
corresponde a él solo la iniciativa de un 
presupuesto, y que éste depende, tanto 
de él como de las reformas y orientacio
nes de sus compañeros de Gabinete. 

Esto icspecto a los gastos. Respecto a 
los ingresos, que entran de lleno en mi 
jurisdicción, requiere la adopción de un 
plan. 

Todos los ministros deHav ienda hemos 
enfocado la cuestión fijándonos en la 
mejora de la situación de los impuestos; 
pero, sin duda ninguna, lo que se refiere 
a la recaudación es lo que debe estu 
diarse. Yo pienso acometer, con la ayu
da eficaz y valiosa del personal técnico, 
esta magna labor. Es preciso hacer más 
eficaz el rendimiento de los tributos. Con 
este fin tenemos ya en estudio cuanto 
afecta al sistema de recaudación. 

El aspecto de este problema es muy 
delicado; hay provincias en que por el 
actual sistema de recaudación llega a 
percibirse casi la suma total de las cifras 
de la cantidad presupuestada; en cam
bio, hay provincias en las cuales apenas 
se recauda. 

Resuelto esto buscaré medidas ade
cuadas para intensificar los tributos. So
bre éstos nada puedo adelantar. 

Viene detrás el problema de las Ha
ciendas locales. Yo me propongo revi
sar todos los estudios hechos sobre tan 
ardua e intrincada materia, adelantan
do, desde luego, que soy de loa que tie
nen una plena convicción de que los 
Ayuntamientos no pueden tener la ple
nitud de su vida económica con el régi
men actual, y mucho menos ahora que 

la guerra europea ha traído consecuen 
cias que reclaman trascendentales cam
bios... 

A propósito de la guerra europea, el 
ministro habló de nuestra% posibilidades 
de esta manera: 

«El creciente desarrollo nacional es 
patente, aunque vaya con mayor lenti 
tud de la que todos desearíamos. 

A mi juicio, el problema tributario 
consiste en saber hermanar la justicia 
con el provecho, para lo cual hay que 
operar, como ya se propuso en las Cor
tes, sobre los impuestos indirectos, pero 
sin olvidar en absoluto los directos. 

Hoy por hoy no se pueden concretar 
las soluciones. 

Las riquezas creadas, por ejemplo, por 
la guerra europea atraen la atención de 
las gentes y han sido objeto de muchos 
proyectos; pero ya no bastan medidas 
parciales. 

Los españolea nos aterramos ante todo 
impuesto nuevo y en las Cortes todo 
proyecto nuevo que establezca un nuevo 
impüesto produce verdadero pánico, pre 
firiéndose a aceptarlos que se aumenten 
los antiguos. 

No hay que olvidar tampoco con cuán
ta facilidad se acuerdan en el Parla
mento los aumentos de gastos. Yo he 
dicho muchas veces en el Congreso que 
el presupuesto del año IB nos bastaría 
ai hubiésemos introducido en él los in 
dispon sables refuerzos en loa ingreaos al 
compás del aumento de gaatoa. Por no 
haberse hecho así el actual presupuesto, 
es decir, el del año 15, no es aquel pre
supuesto, y de aquí el enorme déficit 
que sufrimos. 

La fórmula votada no corrige en mo 
do alguno este mal, ya que en ella sólo 
se consignan nuevos gastos. 

¿Manera de resolver nuestro problema 
económico? Yosólo veouno; el que ae haga 
una obra nacional, no una obra de gru
pos ni de fracciones, sino una obra en la 
cual colaborasen todos los factores polí
ticos. Esta inteligencia es precisa, ur
gente, imprescindible, porque los mo
mentos por que atravesamos no sólo son 
graves, sino decisivos para nuestra vida 
y para nuestra patria. 

Si se llegara a un acuerdo podría ha 
cerse un presupuesto cuya vigencia sus
tancial alcanzase un plazo de cinco o 
diez años, y eato sería de una trascen
dencia enorme. 

Fieles a esta idea, nosotros nos limita
remos a hacer una ponencia que contenga 
los puntos fundamentales dejando lo de
más, después, claro está, de exponer el 
nuestro, tal criterio y al patriotismo de 
los i epresentantes del país en el Parla
mento.» 

Basta leer lo que antecede para darse 
cuenta del talento del conde de Buga
l la l . Acostumbrados a las fantásticas lu
cubraciones numéricas de nuestros ha
cendistas (sie) estas sobrias palabras del 
ministro actual, tal vez se les antojen a 
algunos oscuras, mejor dicho, sin bri
llantez. Pero es que el conde de Buga
llal prefiere, y nosotros con él, sacrificar 
el oropel y los éxitos de imaginación, 
tan fáciles a cualquier palabrero, para 
fijarse escuetamente en las realidades. 

Y la realidad es la que se toca y ae 
masca en su diseño económico en toda 
su magnitud y en toda su gravedad. 

Esperemos confiados que una vez más 
el talento y la honradez de este hombre 
triunfe de los que hacen de la política, 
cuando no escabel para medrar, tablado 
de exhibición o escaleras de caracol para 
subir desde los pisos más altos a la torre 
del edificio del Estado. 

Pa mí, ciudadano activo y comenta
dor, ¡ay!, siempre maldiciente, con razón 
i que es lo triste!, de nuestras marione-
tas políticas, el conde de Bugallal ae me 

aparece como una esperanza, como la 
única esperanza en este gran naufragio 
nacional 

ALEJANDRO BKR 

GRAVE CONFLICTO 

MEMORIAS DE LA GUERRA 

Los lari en 
BARCELONA, -21.—Por gestiones del 

capi tán general, esta mañana se celebró 
en la Asociación de Navieros una entre
vista entre los armadores señores Dómi
ne y Bono y los presidentes de las Aso
ciaciones de capitanes, pilotos y maqui
nistas navales, para tratar de la peti
ción de aumento de sueldo formulada 
por los últimos 

Loa navieros contestaron al personal 
de mar que no accedían a aumentar en 
un aolo céntimo los aneldos que actual
mente disfrutan, si bien ofrecían para 
fin de año un beneficio sobre las ganan
cias obtenidas. 

Terminada la entrevista, marinos y 
navieros trasladáronse por separado a 
la Capitanía general, para dar cuenta 
al Sr. Miláns del Boach de lo tratado. 

Esta tarde se reunieron los capitanes, 
pilotos y maquinistas navales en sus 
respectivas Sociedades, acordando que 
el peraonal deaembarque cata misma no
che de loa buquea. 

Han empezado los marinos a saltar a 
tierra. 

Se cree que mañana quedará plantea
da la huelga general. 

Numerosas v i c t i m a s 

LONDRES, 21.—El transporte japo 
nés «Shyiki Maru» chocó contra un es
collo el día IB de agosto; se fué a pique 
al Sur de Tanegashima. 

El choque fué espantoso, y causó en 
el buque una tremenda vía de agua. 

Entre los pasajeros se originó indes
criptible alarma, causa de que muchas 
personas pereciesen aplastadas. 

A pesar de los esfuerzos del capitán 
del buque y de la tripulación, no se se 
roñaron los ánimos, lo que aumentó las 
proporciones de la catástrofe. 

Van contadas ciento diez víctimas, 
entre muertos y desaparecidos. 

De av iac ión 
« R a i d » P a r i B - B r n s e l a a 

PARIS 21.—Los aviadores portugue 
ses capitán Souza y teniente Portella 
hicieron el <raid» Paría-Bruselas en una 
hora y treinta y ocho minutos, en un 
aparato Breguet adquirido por Portu
gal. 

las duelas i airante 
A M S T E R D A M , 21 .—El periódico 

Nieutce Courant publica un extracto 
de las Memorias del almirante von Tir-
pitz. 

Las Memorias encierran una larga co
lección de quejas sobre la impotencia, la 
falta total de influencia y el aislamiento 
en que se encuentra el almirante. 

En la primera carta que Tirpitz escri
bió el día 25 de agosto de 191B desde el 
Gran Cuartel General, dice: . 

«El mundo entero está contra nosotros: 
debemos sostenernos hasta el fin, como 
la única posibilidad de conservar nuea 
trasi tuación en el mundo.» 

Al día siguiente escribe; 
«El ultimátum del Japón ha destroza

do veinte años de esfuerzos y de traba
jos. Hoy he conferenciado durante una 
hora con Bethraann y Jagow. He hecho 
todo lo posible para inspirarles valor. 
Después he almorzado con el kaiser. Es
taba muy satisfecho de las noticias re
cibidas del frente. No he necesitado 
tranquilizarle. Ve claro y justo. Pero si 
Bethmann no hubiera surgido durante 
sus últimos años, todo marchar ía mucho 
mejor. Me he guardado muy bien de ha
blarle mnl de Bethmann.pu^^to que Rabo 
lo que pienso de él. 

De otra carta, fechada en C )blenz i 
el día 20 de agosto: 

«Nuevame.ite he sostenido un i l.irga 
conversación con el pobre Bethmann y 
con Jagow. Bethmann no vive más que 
dentro de concepcioiuíS continentales, 
y no ve más que por ellas. No pued J com 
prender que nos es imposible subsistir 
como potencia exclusivamente conti
nental.» 

Tres semanas después de la declara
ción de la guerra, Tirpitz empieza a la
mentar que los acontecimientos hayan 
ido tan adelante. 

«Hubiera deseado—escribe—no haber 
vivido jamás, no haber visto nunca esta 
guerra. No me puedo explicar cómo no 
hemos hallado un «modus vivendi» con 
Rusia. ¿Podremos romper la red que la 
pérfida Albión ha tendido alrededor de 
noaotros?» 

Doa díaa después, Tirpitz lamenta que 
Alemania no tenga una flota: 

oA pesar de todos los rumores de vic
toria que llegan a nosotros, no debemos 
regocijarnos, y espero que la Prensa se 
calmará . 

Haata ahora no so ha adoptado nin
guna decisión. Inglaterra ha estado 

-

siempre contra nosotros desde Sedán. S 
hubiéramos apresurado la construcción 
de nuestra flota, Inglaterra no se hubie
ra comprometido en la guerra. 

Si no somos completamente vencidos, 
debemos construir una verdadera flota, 
único medio de dar salid * a nuestra ex
portación y a nuestra industria. Tiemblo 
por Alemania.» 

Al día siguiente profiere nuevas que
jas: 

«El Ejército ha conseguido triunfos 
brillantes; la flota, ni uno solo. Resulta
do, que después de veinte años de es
fuerzos incesantes me coloca en una es
pantosa situación. Nadie ea capaz de 
comprenderlo.» 

A continuación comenta una batalla, 
durante la cual laa tropas alemanas se 
encontraron frente a frente de dos divi
siones inglesas: 

«¡Que Dios extermine a esos redoma
dos canallas, que, empujados por su sed 
de oro y por su imperialismo, han era-
prendido este incendio formidable en la 
Europa civilizada! ¿Qué puedo hacer 
yo? Poca cosa; y, a pesar de todas nues
tras victorias, vivo en una eterna pesa
dilla. ¡Señor, ayudadme, porque llega la 
época en que ae me señalará con el 
dedo!» 

Tirpitz temía que la flota alemana 
quedara bloqueada en la bahía do Heli-
goland. 

«Soy contrario a la inacción de núes 
tra flota, y no puedo compartir la opi
nión de Pohl de Muller, de Bethraann y 
del kaiser. En Alemania no se estima en 
lo que vale la tenacidad inglesa.» 

El día 29 de agosto Tirpitz escribe: 
«Gran número de personas fían en mí, 

que tan poco puedo.» 
El 30 de agosto critica la táctica des 

plegada por la flota durante el combate 
naval librado por los ingleses ante He-
ligoland: 

«No he podido convencer al kaiser. 
Sin duda eatá predispuosto c o m a raí. 
Pero tengo la convicción de que poseo 
más razón en la punta de un dedo que 
Pohl en todo au cerebro. Bethmann ira-
baja con Phol para la pérdida de nues
tra flota. Toda la banda de diplomáticos 
quieren venderla a Inglaterra dospuéa 
de la guerra. Aquí está todo el miste
rio.» 

El 3 de septiembre Tirpitz escribe a 
au mujer: 

«Ingenohl (que fué comandante en 
jefe de la flota de alta mar) comparte la 
opinión del kaiaer: no quiere que la flota 
se arriesgue. Dejarán pasar todo el in
vierno y quizá eaperarán hasta el fin de 
la guerra.» 

£XCEL£\T¡SIMO SEÑOR DON J O S É RAMÓN CEBALLOS 
J E F E D E L A SECCIÓN D E ARTILLERÍA D E L MINISTERIO D E LA QUERRA 

F i r m a del r e y 

Han sido firmados por Su Majestad los 
siguientes decretos: 

Ascendiendo a sus inmediatos empleos 
al capitán de fragata D. José González 
González, capitán de corbeta D. Tomás 
Calvar y Sancho, teniente de navio don 
Wenceslao Benitez y alférez de navio 
D. Salvador Bausá. 

Idem id. a los tenientes de navio de 
la escala de tierra D. Ramcn Fossi, don 
Joaquín Reig y D. Juan Bautista Bo 
ver. 

Resoluoionea de persr na l 
Ingenieros.—Se señala ami^üedad en 

sus nuevos empleos al gencr.il dr divi
sión D. Ambro.-io Montero y al de briga
da D. Antonio del Castillo y Aya a 

Nómbrase jefe del primer negociado 
de la Jefatura de Construcciones nava
les al coronel D. José Quintana y Ti
noco. 

Idem vocal de la Comisión inspectora 
del Arsenal del Ferrol y j .-ftí interino 
del ramo de ingenieros al teniente coro
nel D. Alfredo Cal Diaz. 

Cuerpo administrativo. Concédehse 
dos meses de.licencia, por eufenno, al 
contador de fiágata D. Luis Alonso v 
Vigi l . 

Cuerpo eclesiástico.—Emh.uv.i en el 
«Giralda>, durante las prá( i i . â  de los 
aspirantes, el primer capellán D. José 
Corderos. 

Cruces.—Se traslada Real orden de 
Gueria concediendo al auditor general 
de la Armada D. José Valcárcel la 
cruz y placa de la Orden de San Her
menegildo. 



ID Siilaiiti 
E x p o s i c i ó n I n t e r n a c i o n a l de p i n t a r a 

y e scu l tnra 

SANTANDER, 21. —Con asistencia 
de SS. MM. D. Alfonso y doña Victoria 
se ha inaugurado con toda solemnidad 
la Exposición internacional de pintura y 
escultura, organizada por el Círculo de 
Bellas Artes de Madrid y; el Ayuntamien
to de Santander. 

Los reyes, a quienes acompañaban la 
duquesa de San Carlos, el marqués de 
Viana, el general Huertas y las auto
ridades locales, fueron recibidos a los 
acordes de la Marcha Real. 

En nombre del rey declaró abierta la 
Exposición el alcalde de la ciudad. 

La Exposición ha sido instalada en 
los salones del Alcázar, bajo la acertada 
dirección de D. Marcelino Santamaría, 
secundado en su labor por otros artistas. 

Los reyes recorrieron todos los depar
tamentos, haciendo grandes elogios de 
la instalación y de las obras presenta
das. 

P r ó x i m a s maniobras nava l e s 
SANTANDER, 21.—Durante toda la 

tarde un enorme gentío ha visitado la 
escuadrilla de submarinos. 

Entre los visitantes se encontraban el 
marqués de Comillas, el Nuncio, monse
ñor Ragonesi, y el general gobernador 
de esta plaza, Sr. Castell. 

Se espera la llegada del cañonero 
«Marqués de la Victoria», con el coman
dante del Apostadero, y del acorazado 
«Alfonso XIII», para asistir a las ma
niobras navales. 

Se asegura que dentro de unos días 
l legará el ministro de Marina para em
barcar con el rey en el submarino «A. 1. 
Monturiol». 

Al comenzar las maniobras, la escua
dra se compondrá de las siguientes uni
dades: 

Dos acorazados, dos cazatorpederos, 
dos cañoneros, un crucero y cuatro sub
marinos. 

Los reyes asistieron a las carreras de 
caballos. 

UNA REUNION 

PROBLEMA HULLERO 
En el despacho de la Jefatura de Mi

nas, y bajo la presidencia del subsecre
tario de Fomento, se reunió ayer la Co
misión nombrada para tratar del proble
ma hullero. 

El subsecretario de Fomento hizo un 
llamamiento a la unión de todos para 
llegar a resolver el conflicto. 

El presidente de la Comisión, Sr. Ló
pez Coca, manifestó que los momentos 
actuales son de sacrificio para todos. 

El Sr. Llaneza solicitó, y se acordó 
por unanimidad, que asistan taquígrafos 
a las reuniones. 

Hoy se reunirán, independientemente, 
las secciones de cada región para redac
tar unas bases, y mañana celebrará nue
va reunión la Comisión. 

A la de ayer no asistieron, por no ha
ber llegado a Madrid, los representantes 
obreros de León, Peñarroya y Falencia. 

Probablemente llegarán hoy a Ma
drid. 

flíielga en p?rspecíiud 
Durante cuatro horas estuvieron ayer 

reunidas las Directivas del ramo de pa
nadería. > ^ ¿ I i» #*• )t«6« «i I w í 

Acordaron evitar la huelga, porque 
sería perjudicial en los actuales momen-
tas; pero si los fabricantes de pan de 
lujo persisten en vulnerar el contrato del 
trabajo, se p lanteará el paro general en 
un plazo brevísimo, con ramificaciones 
en algunas provincias. 

Hoy se reunirá la junta general de 
obreros panaderos para tomar acuer
dos. 

Nuestra Marina d9 guerra 
Situación de sus barcos en el día de 

hoy: 
«España», en Santander. 
'Alfonso XIII», en viaje. 
«Jaime I», en Ferrol. 
«Pelayo», en Vigo. 
«Carlos V», en Jol. 
«Princesa de Asturias», en Carraca. 
«Cataluña», en Tánger . 
«Reina Regente», en Carraca. 
«Bustamante», en Santander. 
«Villamii», en viaje. 
«Cadarso», en Valencia. 
«Almirante Lobo», en Bilbao. 
«Río de la Plata», en Ferrol. 
«Extremadura», en Santander. 
«Audaz», en Cádiz. 
«Osado», en viaje. 
«Terror», en Vigo. üwibiiíyüou^ « smüB 
«Proserpiua», en Bilbao. 
«Infanta Isabel», en Las Palmas (Ca

narias). 
«Recalde», en viaje. 

«Lago», en Tenerife. 
«Bonffaz», en Ceuta. 
«Lauria», en Melilla 
«Don Alvaro de Bazán», en Barce

lona. 
«Doña María de Molina», en viaje. 
«Marqués de la. Victoria», en Ferrol. 
«Marqués de Molins», en Carraca. 
«Hernán Cortés», en Vigo. 
«Vasco Núñez de Balboa», en Ca

rraca. 
«Delfín», en Huelva. 
«Dorado», en Ferrol. 
«Gaviota», en Ribadeo. 
«Perla», en Túy. 
«Cartagenera», en Melilla. 
«Mac-Mahón», en Fuenterrabía. 
«Giralda», en Ferrol. 
«Urania», en Ferrol, 
«Nautilus», en viaje. 
Submarinos: «Peral», «A 1», «A-2» y 

«A-3» en Santander. 
Torpederos: núm. 1, en Barcelona; nú

mero 2, en Vivero; núm. 3, en Ferrol; 
número 4, en Cartagena; núm. 5, en Car
tagena; núm. 6, en Carraca; núm. 7, en 
Vigo; núm. 8, en Santander; núm. 9, en 
Ferrol; núm. 10, en Ferrol; núm. 11, en 
Carraca; núm. 12, en Vigo; núm. 13, en 
Cartagena; núm. 14, en Cartagena; nú
mero 16, en Carraca; núm. 16, en Carta
gena; núm. 17, en Cartagena; núm. 18, 
en Cartagena; núm. 44, en Ferrol, y nú
mero 45, en Carraca. 

i m y la ift de ̂  ñ i * 
L a l ey de a d h e s i ó n 

Ha publicado la Gaceta la ley de adhe
sión de España a la Liga de las Nacio
nes. 

Dice así: 
«Don Alfonso X I I I , por la gracia de 

Dios y la Constitución rey de España, a 
todos los que la presente vieren y enten 
dieren, sabed que las Cortes han dacre-
tado y Nos sancionado lo siguiente: 

Articulo único. Se autoriza al Go
bierno de S. M. a dar su adhesión al 
pacto de Sociedad de las Naciones inser
to en el tratado de Versalles entre las 
potencias aliadas y asociadas y Alema
nia de veintiocho de junio de mil nove
cientos diez y nueve, y a aceptar asi
mismo las estipulaciones de la parte dé-
cimotercera de dicho tratado, relativas 
a la organización del trabajo. 

Por tanto: 
Mandamos a todos los tribunales, jus

ticias, jefes, gobernadores y demás auto
ridades, así civiles como militares y 
eclesiásticas de cualquier clase y digni
dad, \ue guarden y hagan guardar, cum
plir y ejecut£ir la presente ley en todas 
sus partes. 

Dado en Palacio a catorce de agosto 
de mil novecientos diez y nueve.—YO 
EL REY.—El ministro de EsiSiáo,.Salva
dor Bermúdez de Castro.-» 

Compañía Trasatlántica 
El vapor 

"BUENOS AIRES,, 
de esta Compañía saldrá, salvo contin
gencias, de Barcelona el día 25, de 
Valencia él 26, de Málaga el 28 y de 
Cádiz el 30 del corriente, en expedición 
ordinaria, para Nueva York, Cuba y 
Méjico, admitiendo carga y pasaje. 

Nueva línea alemana de vapores 
E l dia 23 del a c t u a l c o m e n z a r á , el s e r v i 

cio 

LONDRES, 21 . -Te legra f ían de Ale
mania que la Compañía de Deutsche Le
vante Linic acaba de establecer un ser 
vicio regular a Levante. 

El primer barco de esta nueva línea 
saldrá de Hamburgo el día 23 de agosto, 
con rumbo a Constautinopla y Varna. 

~EI puerto de Cette y los vinos 
españoles 

PARIS 21.—El corresponsal particu 
lar en Cette de VEcho de París telegra 
fía: 

«Las Corporaciones elegidas y los de
legados de los grupos pol ticos y econó
micos de los Sindicatos de obreros y pa
tronos de la ciudad de Cette se han 
reunido en el Ayuntamiento para pro
testar contra la exclusión del puerto de 
Cette de la lista de los puertos que pue
den recibir los vinos españoles. 

Los obreros querían que se decidiese 
en principio la dimisión de todas las 
Corporaciones elegidas, la huelga de los 
electores y la negativa a pagar los im
puestas. 

El presidente de la Cámara de Comer
cio opinó que se presentase un «ultimá
tum» previo. 

Finalmente, se decidió nombrar una 
Comisión ejecutiva, , cuya acción más 
lenta, pero más metódica, permitiese 
alcanzar el éxito con la misma cer
teza.» 

l e m de la cosí] i 
L a s v i s i t a s a los arsena les 

EL FERROL, 22.—Está siendo comen
ta dísiraa la orden dada por el coman 
dante del Apostadero prohibiendo en 
absoluto la entrada en los arsenales. 

Se asegura que la medida obedece 
a que días pasados el duque de Alba, 
acompañado del embajador de los Esta 
dos Unidos, visitó los astilleros sin tener 
autorización oficial. 

Desde hace tiempo la delegación de 
la Constructora Naval venía facilitando 
pases, con general aplauso del vecinda
rio, por las facilidades dadas a los fo
rasteros. 

Se confía en que el ministro de Mari
na revocará tal disposición, que perju
dica grandemente a El Ferrol. 
L l e g a d a de tr igo a r g e n t i n o . — S o n á m b u l a 

mul tada 

VALENCIA, 21 —Mañana se espera 
el vapor «Mar Mediterráneo», que trae 
3.600 toneladas de trigo argentino. 

El gobernajdor ha impuesto una fuerte 
multa a una sonámbula, que se motejaba 
«Madame Thebes», que ejercía dicha 
profesión en un lujoso piso de la Gran 
Vía. 

Mañana saldrán de Barcelona para 
Valencia los aviadores italianos. 

El contratorpedero «Cadarso» saldrá 
de este puerto para ponerse al ha bla con 
el cañonero «Alvaro de Bazán». 

R e g a t a s de ba landros 

SAN SEBASTIAN, 21.—Se celebró la 
anunciada regata de balandros, patro
neados por señoritas. 

Llagaron por este orden: «Cié», pa
troneado por la señorita de Lasagasti, 
que ganó la copa del conde de la Cime
ra; «Emendek», con la señorita María 
Luisa Domínguez, que ganó la copa del 
duque de Gor; «Isabelita», con la seño
rita de Galdeano, que ganó la. copa del 
marqués de Murrieta; «Ordago», con la 
señorita Consuelo Machimbarrena, que 
ganó la copa del conde de Romilla; 
«Sigme», con la señora de Silvela, que 
ganó la copa del marqués de Castell-
bravo; «Andriak», con la señorita Lola 
Machimbarrena, que ganó la copa de 
D. Jorge Silvela; «Estopín», con la se
ñorita de Irazueta, que ganó la copa de 
D. José María Peña, y «Chiripa», con al 
señorita Anita Rincón, que ganó la copa 
del conde de Caudillo. 

F a l l e c i m i e n t o s a bordo 
ALMERIA, 21.—Procedente de la Ar

gentina, fondeó en el puerto el trasat
lántico español «Reina Victoria Euge
nia», desembarcando 162 emigrantes. 
En la trave-ía a Montevideo a Las Pal
mas fallecieron a bordo Natividad Urco-
na, de bronconeumonía; Francisco An-
tero, de gripe, y Juan Tello. 

El buque seguirá con rumbo a Barce
lona, llevando 760 pasajeros. 

La carga representa 38.799 bultos de 
harina, trigo, cueros y lanas. 

ESTADO DEL TIEMPO 
Se normaliza otra vez la situación at

mosférica y son menos probables las tor
mentas 

En las costas de Galicia el mar está 
algo movido. 

I IIMI I — I — IIIIH ••IIMI m 
ELVUELO CASABLANCA DAKAR 

i'B sin purecer el "(oil 
PARIS, 21.—El corresponsal particu

lar de Le Journal en Casablanca tele
grafía: 

«La división naval de Marruecos con-
munica el informe siguiente sobre el 
«Goliath»: 

El aeroplano ha pasado perpendicu-
larmenfe al cabo Mogadoi a las 22,45 el 
15 de agosto. Un radio del «Goliath» in
terceptado en Mogador dice que ha al
canzado la región de Port Etienne, 
anunciando su llegada probable a Dakar 
para las ocho de la mañana aproxima
damente. 

En Agadir se a oído, a las seis de la 
mañana del día 16 de agosto, al aero
plano comunicar con Dakar; pero no ha 
podido entablarse la comunicación.» 

Desde .Port Etienne telegrafían el 18 
de agosto, a las veinte: 

«He estado en comunicación con el 
«Goliath» desde las 12,46 de la noche 
hasta las 2,10 de la madrugada; he oído 
al «Goliath» comunicar*con Dakar hasta 
las 6,46 el 16 de agosto. 

Según esos informes, el «Goliath» ha 
volado, pues, más allá de Port Etienne, 
y según toda verosimilitud, ha sufrido 
una avería en la región de San Luis, 
cerca de Dakar. 

Otro telegrama de Casablanca a Le 
Journal dice que un cablegrama de Da
kar confirma que una comunicación del 
«Goliath», tomada muy claramente el 

16 para Dakar, preguntaba la dirección 
del viento. 

Los barcos que esperaban en la costa 
no han encontrado huella alguna de ac
cidente, y parece que las investigacio
nes deben hacerse hacia el interior. 

El gobernador del Africa occidental 
francesa ha tomado disposiciones para 
ese fin. 

El periódico Le Journal añade a esta 
noticia los siguientes comentarios: 

«Ayer miércoles, 20 de agosto, a las 
tres de la tarde, no se había recibido 
todav ía Tiingutna noticia relativa al 
«Goliath» en la Subsecretaría de la Ae
ronáut ica . 

Se hace notar, sin embargo, que la 
es tac ión de Port Etienne no había en 
viado el cable que relataba sus comuni
caciones por telegrafía sin hilos con el 
«Goliath» hasta sesenta horas de pasai 
el aeroplano. 

Si el aeioplano ha aterrado lejos de 
toda comunicación, es muy probable que 
no tengamos noticias de la estación 
más próxima hasta dentro de algunos 
días . 

A la hora en que el aeroplano gigan
te dir igía sus últimos radiogramas a 
Dakar, a las 6,46 de la mañana , mien
tras que había volado por encima de 
Port Etienne a las 3,30, indica que el 
aeroplano había recorrido 400 kilóme
tros hacia el Sur cuando dejó de dar 
noticias. 

Se encontraba en ese momento a 50 
kilómetros de Vertendick y a 200 kiló
metros al Norte de San Luis, en una re
gión á r ida y casi desierta.» 
E l « O o l i s t h » ha debido a t e r r i z a r en un 

l u g a r a is lado de cr manioac iones 

PARIS, 22. — Resulta de los informes 
recogidos en Centros competentes, que 
ha sido imposible enviar aviones en bus
ca del «Goliath» porque todos los pilotos 
dé la base aérea de Dakar pertenecían 
a la reserva y fueron recientemente des
movilizados. 

Las pesquisas continúan activamente. 
Se cree que el «Goliath» ha debido 

aterrar lejos de Dakar y lejos también 
de todo lugar que dispusiera de medios 
telegráficos. 

Los periódicos estiman que puede 
transcurrir un plazo indefinido de varios 
días, varias semanas y quizás de varios 
meses antes de tener noticias de los 
aviadores. 

La opinión general es que debe seguir 
la confianza ínterin no hayan aparecido 
los restos del avión. 

El constructor del «Goliath» ha mani
festado uua gran confianza en el valor 
profesional de los pilotos y se muestra 
muy optimista. 

LOS 
Lugares en que están establecidos y horas 

en que pueden visitarse los principales 
Musebs de esta corte. 
Anatómico del Colegio de San Carlos^ calle 

de Atocha, números 106 y 108; de las catorce a 
las diez y seis 

Arqueológico Nacional, calle de Serrano, nú
mero 13; de diez a diez y seis. 

De Artil lería, calle dé Méndez Núñez; de 
ocho y medía a doce y media. 

De Ciencias Naturales, paseo de la Castella 
na, n ú m 70; de nu^ve a Hoce y de las quince 
a las uiez y siete. 

De Reproducciones Artísticas, calle de A l 
fonso X I I , n ú m 28; de ocho a diez y ocho 

Facultad de Farmacia (Farmacia, 2), de nue
ve a doce y de catorce a diecisiete. 

Facultad de Filosofía y Letras (ToUdo, 45) 
de ocho y treinta a catorce y treinta; los do
mingos, de diez a trece 

Biblioteca Popular del distrito de Chambe
rí (paseo de Ronda, 2), de d iec i sé i s a veinti 
dos. y los domingos, de diez a trece. 

Facultad de Derecho (San Bernardo, 59), de 
ocho acatorce, y los domingos, de diez a doce 

Caballerizas Reales, calle de Bai lén, núm. 2, 
de trece a diez y seis 

Talleres de la Escuela Industrial (Embaja-
pores, 68), de ocho a catorce. 

Museo Arqueológico Nacional (Serrano, 13), 
de diez a dieciséis (la consulta de libros re
quiere autorización del jefe del Museo y po
drá utilizarse de diez a trece), los domingos, 
de diez a trece. 

Pedagógico , calle de Daoiz, núm. 7; de nue
ve a diez y seis. 

Armería Real, plaza de la Armería; de diez 
a trece. 

Museo de Ciencias Naturales (paseo de Re
coletos 20), de ocho a cat «rce (la consulta de 
las obras de Zoología, Mineralogía y Geología 
puede hacerse en el nuevo local del Museo 
Palacio de la Industria y de las Artes ( H í [ ó -
dromo.) 

Naval, plaza de los Ministerios n ú m . 7; de 
diez a trece. 

Uiblioteca Nacional (paseo de Recoletos, 20, 
de nueve a dieciocho, y los domingos, de diez 
a trece. 

Biblioteca Popular del distrito de la Inclusa 
Ronda de Toledo, 9), de dieciséis a veintidós 
y los domingos, de diez a trece. 

Escuela Superior de Arquitectura (Estu 
dios,.!), de ocho a doce y de catorce a diez y 
siete. 

De Pesas y Medidas, paseo de Atocha; de 
nueve a trece. 

Notas políticas 
En Gobernación 

M a n l f a s t a c i c n e s del min i s tro 

El Sr. Burgos y Mazo hizo de madru 
grada las siguientes manifestaciones: 

Esta tarde llegó a mí un rumor, según . 
el cual se aseguraba que el Gobierno 
morirá para fin de este mes. A ello opon
go el siguiente razonamiento: 

El Gobierno, formado para la realiza
ción de un programa mínimo que impo
nía las circunstancias; cumplirá con los 
deberes que se impuso, sirviendo altos 
intereses patrióticoá. 

Confeccionaremos los presupuestos y 
trataremos de aplicarlos en sus dos pun
tos esenciales: la organización económi
ca y los grandes problemas de Fomento 
y reconstitución nacional. 

El rumor no me ha impresionado; tra
bajando me cogió y trabajando sigo. 

He citado para mañana a varios so
ciólogos notabilísimos para asociar su 
cooperación a los proyectos de carác
ter social que he de llevar a las Cor
tes; se nombrarán Comisiones y ponen
cias para estudiar las bases de esos pro
yectos. 

La reconstitución del mundo no puede 
hacerse más que a base de un esfuerzo 
cooperativo de todos los elementos so
ciales, a los que se requerirá para que 
realicen el máximum de esfuerzo. 

Francia, en la implantación de la jor-
na ia de ocho horas, ha ido menos lejos 
que nosotros; ella no ha fijado fecha en 
su ley, y nosotros, sin ley, hemos fijado 
fecha, 

Acerca de las orientaciones sociales a 
que alude la Prensa extranjera, y espe
cialmente Le Fígaro, dijo: 

—Ya ven ustedes que hombres tan 
modernos como Clemenceau y Lloyd 
George están resultando, con relación a 
las fuerzas sindicalistas internacionales, 
casi reaccionarios. 

Claro es que esta orientación de los 
oberos de todo el mundo necesariamente 
ha de reflejarse en los movimientos so
ciales de España; pero a pesar de todo, 
el Gobierno está resuelto a cumplir con 
su deber y a adoptar medidas inspiradas 
en un criterio intervencionista. 

Algunos periodistas me acusan de in-
divídnalisía; pero eso carece en absolu
to de fundamento. 

Dijo también el ministro que había te
nido una reunión con importantes ele
mentos sanitarios. 

Para resolver cuestión tan importan
te—agregó—convoqué a las personali
dades sanitarias más significadas; les 
expuse que pensaba presentar a las Cor
tes un completo plan de reforma sanita-,; 
ría, y después de hablar todos los pre
sentes, se designaron las siguientes po
nencias: 

Ley de profilaxis, organización sani
taria, sanidad social, establecimientos y 
material sanitario, e higiene interna
cional. 

A medio d ia 

Comenzó diciendo que había estado 
por la mañana en la Presidencia para 
s i hi lar al Sr. Sánchez de Tocay darle 
cuenta de algunos telegramas relaciona
dos con el conflicto de los marinos mer
cantes. 

«Me comunican—añadió el Sr. Bur
gos—, tanto el general como el gob3r-
nador c iv i l , que navieros y marinos no 
habían podido llegar a un acuerdo, y 
que se preparaban a desembarcar. 

He dado también conocimiento de este 
conflicto a los ministros de Hacienda y 
Fomento, para que, por las relaciones 
que tienen ambos Ministerios con los na 
vieres, si lo estiman oportuno hablen 
con ellos, a fin de que, con el esfuerzo 
de todos, se llegue a una solución. 

Por noticias que tengo posteriores, pa
rece que intervendrá como amigable 
componedor el Comité de transportes 
marít imos. 

No t^ngo perdidas las esperanzas de 
que pueda llegarse a un acuerdo. 

El gobernador de Sevilla me comuni
ca que ha orillado las dificultades que 
había , solucionándola huelga decarpin
teros. 

En toda la provincia de Sevilla no 
queda hoy ningún conflicto pendiente. 

En Tarragona también se ha iniciado 
el «lock-out» en algunas industrias, ale
gando los patronos que, al terminar las 
últ imas huelgas, se comprometieron to
dos a no ejercer represalias y que los 
obreros han establecido el cboycott» a 
algunas casas patronales, y efecto de es
to es la determinación tomada por la 
clase patronal. 

En Barcelona siguen las cosas lo mis
mo que ayer, trabajando las autorida
des con el fin de solucionar los conflic
tos pendientes, interviniendo en la for
ma que creen más eficaz. 

Anochfe estuvo a verme el gobernador 
de Madrid; hablamos de los asuntos que 
motivaron su disgusto, y esta tarde le 
remit i ré una Real orden encargándole a 
él mismo de formar el expediente, a fin 
de depurar cuanto me denunció y se hizo 
público en la Junta de Protección a la 
infancia. 

De las palabras del ministro se dedu
cía claramente que ha quedado conjura
da la dimisión del gobernador, y que el 
Sr Cavestany continuará al frente de 
su cargo. 

Para esta tarde tiene el ministro cita
dos a los elementos sociólogos con el 
objeto de preparar las ponencias que 
más tarde se convert i rán en proyectos 
de ley. 

En estas reformas de carácter social 
figura el contrato de trabajo, que lo con
sidera muy esencialísimo. 

También hablaron de los Consejos pa
ritarios, reglas para la sindicación, t r i 
bunales arbitrales, algo de seguro sobre 
el paro forzoso, y reforma de la ley Elec
toral. 

i 



P e r i ó d i c o Independiente 
DZABZO DE L A M A S I V A Plena t e r c e r » 

En los días sucesivos se propone el 
ministro lener diversas reuniones con 
Irs distintos organismos de su departa 
mentó para ir formando el presupuesto, 
pues el Sr. Sánchez de Toca ha reco
mendado a los ministros que quiere te 
ner un avance en septiembre, con el fin 
de que en octubre se dediquen solamen
te al acopiamiento y pulido de los mis 
mos. 

Aludiendo a la gestión de los gober
nadores civiles, dijo el Sr. Burgos que 
estaba muy satisfecho de la conducta de 
todos ellos por su laboriosidad e inter
vención en todos los conflictos sociales, 
aplicando las medidas necesarias de 
una manera dulcificada y severa en los 
casos precisos; pero sobre todo la inter
vención directa de dichas autoridades, 
que da lugar a evitar muchos conflictos 
y a solucionar otros. 

Hizo mención especial de los de Va
lencia, Sevilla y Cádiz, insistiendo, sin 
embargo, en que todos son excelentes. 

En la Presidencia 

El presidente del Consejo estuvo toda 
la mañana en su despacho oficial, en 
donde recibió la visita de una Comisión 
de almacenistas y las de los ministros 
de Marina y Gobernación. 

Los almacenistas le hablaron, entre 
otras cosas, de la subida del azúcar. 

Por cierto que de la visita que recien
temente hicieron al jefe del Gobierno 
los representantes de la Asamblea de 
consumidores Jel expresado articulo, se 
han publicado referencias erróneas, has
ta el extremo de decirse en alguna que 
el presidente del Consejo les habia acon
gojado que se incautasen de las existen
cias de azúcar . 

Lo que les manifestó el jefe del Go
bierno fué—según el Sr. Canals—que en 
la ley de Subsifetencias hay procedi
mientos para llegar a la incautación por 
medio de las autoridades, y siempre que 
las instancias en ese sentido se conside
ren justas y atendibles. 

La visita de los señores Burgos y Fló-
rez ha estado relacionada con la huelga 
de la Marina mercante, y para que 
nuestros lectores se formen idea de la 
cuestión, diremos que con anterioridad 
a la guerra los sueldos mensuales que 
regían eran los siguientes, aparte de la 
manutención, que corre a cargo del ar
mador: cabotaje: capitanes y primeros 
maquinistas, 300 pesetas; primeros ofi
ciales y segundos maquinistas, 200, y 
segundos oficiales y terceros maquinis
tas, 150. 

En navegación de altura: capitanes y 
primeros maquinistas, 500 pesetas; los 
primeros oficiales y segundos maquinis
tas, '¿50, y segundos oficiales y terceros 
maquinistas, 200. 

En la actualidad cobran: en cabotaje, 
los capitanes y primeros maquinistas, 
650 pesetas; los primeros oficiales y se
gundos maquinistas, 360 pesetas, y los 
segundos oficiales y terceros maquinis-
•tas, 250. 

En gran cabotaje los sueldos de los 
primeros son de 750 pesetas; los de loa 
segundos, de 400, y los de los terceros, 
de 300, y en altura cobran los primeros 
850 pesetas; los segundos, 460, y los ter
ceros. 350. 

Piden q.ue esos sueldos sean elevados; 
en cabotaje, los de los capitanes y pri 
meros maquinistas, a 1.260 pesetas; los 
Cv le? \ \ ¡moros oficiales y segundos ma
quinistas, a 800, y a 600 los de los se
gundos oficiales y terceros maquinis 
tas. 

En gran cabotaje, los sueldos de los 
primeros, a 1.500 pesetas; los de los se
gundos, a 1,000, y los de los terceros, a 
700 pesetas. 

En altura, los de los primeros, a 2.000 
pesetas; los de los segundos, a 1.500, y 
los de les terceros, a 1.000. 

Aparte de esta pretensión, sostienen 

la de que no debe darse entrada a na
die que no sea asociado. 

Los navieros se prestan a discutir so 
bre la base de que participa el personal 
de los beneficios, como ya algunos lo tie
nen implantado, pero se niegan a acep
tar las mejoras de sueldo que antes se 
apuntan. 

L A B O V S A 
AiX BES Y GIROS 

4 por loo [nterinr 

Serií F 
» E . . . 
» D 
» C 
. B 
» A 
> G y H . 

Diferentes . . . 
F in corriente 
Fin próximo . 

4 pur loo Exterior 

Serie F . . . 
F. . 

» D, 
» 0 . . , . . 
» B 
» A 
• G y H . 

Diferentes . 

4 por loo amortizab 'e 

Serie E . . 
» D . . 
» C . . . 
» B . . 
. A . 

Diferentes 

5 por loo atnortizable (ant.0j 

Serie F . 
. h... , 
> D . . . 
. O . . 
> B . . . 
» A . . 

Diferentes 

Dia 

5 por loo amortitable i g i j 

Serie F . . 
. E . . . 
. D . . 
. O . . . 
. B . . 
» A . . 

Diferentes 

Carpetas Interior 

Serie F . , . 
> E . . . 
» D . . . , 
» C . . . 
. B . . 
. A. . 

Diferentes. 

Cé ulas 

Banco Hipotecario, 4 por 10Ü. 
Idem, 5 por 100 

Ayuntamiento de Madrid 

Emprést i to 1868, 3 por 100 
E . interior, 5 por 100 
Cédulas del Ensanche, 4 y me 

dio por 100 
Deuda y obras, 4 y medio por 100 
Villa Madrid 
Resultas, 4 y medio por 100 . . 

Acciones 

Banc < de Hspaña 
Hipotecario. 
Hispano-Americano 
Español de ( rédito 
Río de la Plata 
Central Mejicano 
Compañía de abacos 
Explosivos 
Azucareras preferentes . . . 
í d e m ordinarias 
Altos Hornos Vizcaya 
Puro-Felguera. 
Madrid-Zaragoza-Alicante. 
Norte España, F . O 

Moneda extranjera 

Francos 
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Francos suizos . . 
L iras 
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Eses , portug. . . • 
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> 
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98.55 
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99.00 

99.00 
99.00 
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77 30 

MOVIMIENTO DE PUERTOS 

100.10 100.10 
110.26 110.00 

79.00 
b6.00 

95.50 
88.50 
96.00 

624.60 
287.00 

350.00 
> 

316 00 

96.00 
> 

142 60 
> 

313.00 

71.26 
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6.19 
2.87 

79.00 
91.50 

88.50 
95.00 

360.00 
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316.00 

97.00 
46.75 

> 
144.00 
326.00 
314.00 

71.70 
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E L D I A D E A Y E R 
A l i c a n t e 

Entradas. — «Balear», de Orán, en las
tre; «Inger», noruego, de Barcelona. 

Salidas.—«San José», a Génova; «Ri
ta», a Nueva York; «Mallorca», a Pal
ma; «Cabo La Plata», a Barcelona; ve
leros «Pérez» y «Jaimito», a Melilla, 
con cebada; todos los demás, con carga 
general. 

V a l e n c i a 
Entradas.— «Mauritania», de Alican

te, con carga general; <Colom>, de Cet-
te, con pipería; «Cabo San Vicente», de 
Barcelona; «Maria» y «Carmen», de To-
rrevieja, con sal; «Teresita», de Al i 
cante. 

Salidas.—«Cabo Sanz», a Bilbao; Co
mercio», a Cette; «Balpendy, brasileño, 
a Nueva York; «Antonio», a Torre vieja; 
«Gonzalo», a Denia, en lastre; «Maria», 
a Cartagena. 

Malaga 
.En¿rada«, —«Montetoro», de Melilla; 

«Cabañal», de Almería; «Salamina», in
glés, con fruta, en tránsito, de Almería; 
«Capitán Planas», en tránsito, de A l i 
cante; pailebote «Pepito», con hierro, 
de Alicante. 

Salidas.—«Montetoro»,a Melilla; «Ca
bañal», a Rio Martín; cJuan Maragal», 
a Bristol; «Atarfe», a Melilla; «Peña 
Agustina», en lastre, a Sfax; «Ciaño», 
a Ceuta; «Niobe», holandés, a Cartage
na; «Phanne», holandés, a Génova; go
letas «Capitán Planas», «Viana de Cas-
tello» y laúd «María», con cemento, a 
Estepona; «Segunda Dolores», a Este-
pona. 

H n e l v a 
Entradas. — Sueco «Curson», de Gi-

braltar, en lastre. 
Salidas. — Italiano «Cineria Kuigo», 

con mineral, y «Mar Mediterráneo», a 
Valencia, con trigo. 

Oádix 

Entradas.— Vapor «Cabo Tres For-
cas», de Nueva York; «España núm. 2», 
de Cartagena; vapor «Cabo Blanco», de 
Sevilla; vapor «Triana», de Villagarcia; 
pailebote inglés «Lilite Stephenon», de 
Oporto. 

Salidas—Barca «Casanova», a Mon 
tevideo; cañonero «María de Molina», al 
Estrecho; cañonero «Núñez de Balboa», 
a Poniente; vapor «Gadir», a Liverpool. 

S a n S e b a s t i á n 
Entradas.—Goleta «Nuevo Julián», de 

Gijón, con carbón; vapor «Sanney», de 
Gijón, con carbón; pailebote «Palma», 
de Bayona, en lastre. 

Salidas.—Vapor «Hernani», a Gijón, 
en lastre; «Tomás García», a Santander, 
con carga general; «Nuestra Señora del 
Coro», a Requejo, con cemento. 

PaBaJes 
Entradas. —Vapor «Rabat», de Avi -

lés, con carbón; «Meuse», de Burdeos, 
con carga general; «Consuelo» y «Nues
tra Señora del Perpetuo Socorro», de 
Bayona, con pipería vacía. 

Salidas.—«Cabo Santa Pola», de Bil
bao, con carga general; «Joseph», «An-
tony» y «Octubre», para Bayona, con 
vino; «Iturri Iguerrá», para Bilbao, con 
carga general; «Katalín», a Burdeos, 
con vino, y «Cirilo Amorós», a Bilbao, 
con carga general. 

Vlffo 

Entradas.—Vapor remolcador «Finís 
terre», remolcando la gabarra «Gijón»; 
veleros «Segundo Ramón», de La Coru-
ña, con carga general; «Neptuno», de 
Muros, con carga general; «José», de 
Gijón, con carga general; «Teresa», cou 
madera; «París segundo», con madera, 
de Bayona; «Sofía», con madera, de Vi
llagarcia, de arribada; vapor «Castro 

Aléu», en tránsito, de Valencia para 
Londres, con carga general. Una vez 
reciba órdenes saldrá después de tomar 
carbón para el viaj^, de vuelta, a causa 
de la huelga minera inglesa. 

Salidas.—Vapor «Andalucía», con car
ga general, a Villagarcia: «Cabo Ro
ca», a Bilbao, con carga general; re
molcador «Finisterre», en lastre, a Gi
jón; velero «Cóndor», con carga gene-
níl , a Corcubión; «Segundo maderera», 
en lastre, a Bayona; «Sofía», en lastre, 
a San Sebastián. 

aijéa 
Entradas.—Vapor «Serra», de Barce

lona; «Llodio», de La Coruña; «JoVella-
nos», de Bilbao; «San Miguel», de El Fe 
rrol , todos en lastre; «Lola», con carga 
general, de Bilbao; veleros «Lucero» y 
«Pinos», de Ribadeo; «Cristóbal Colón» 
y «Angel Lamzambos», con madera, de 
Villagarcia; «Nueva Flor», del Barque
ro: «Arenas», de Bermeo. 

Salidas.— «Auciola II», «Milagros» y 
«Arteza», a Bilbao^ «Sulos», a San Se
bastián; «Larrasquito», a La Coruña, to
dos con carbón; «Cristina Rueda», en 
lastre, a Valencia; «Toni», con carga 
general, a La Coruña; «Recalde», a La 
Coruña; «Bertrán», a Luarca: «Reina 
María Cristina», a La Coruña; velero 
«Piedad», a Santander; «Paco», a La 
Coruña; «Lola», «Burela» y «La Plata», 
a Santander, todos con carbón. 

Cartagena 

Enírada«. — Velero «Tits», de Maza-
rrón, con mineral. 

Salidas. — «San Rafael», para Alme
ría, con cebolla; «Soledad», a Valencia, 
con abonos: «San Juan», para Aguilas, 
con carbón; Bella Aurora», a Palma de 
Mallorca, con avena y pirita; «Grego
rio», a Marsella, con plomo y almendras; 
«Júpiter», para Alicante, cou abonos, y 
«Tits», a Mazarrón, en lastre. 

D E M A R R U E C O S 
I n f o r m e » oflolalea 

Comunica el alto comisario lo si 
guíente: 

'En la mayoría dé la Prensa se publi
can telegramas de Tánger en los que se 
habla de una agresión en que perdimos 
cuatro oficiales y varios saldados, y po
siciones que se refiere tcl gr.iflna. 

Ni existe ni ha ocurrido tai agresión,» 

n O T f l S D E Q U E R R A 
M a t r l m nlos 

Se concede real licencia para contraer 
matrimonio al teniente coronel de Inge
nieros D. Pedro Fraile. 

Dest inos 
Mañana se publicará propuesta de des

tinos de jefes y oficiales de Interven 
ción. 

Cambian entre sí de destinos los alfé
reces de Artillería D. Marcos Lobato, de 
la Comandancia de Mallorca, y D. An
tonio Miguel, del cuarto de Artillería 
pesada. 

Profesorado 

Se dispone la celebración de concurso 
para proveer dos plazas de capitán pro 
fesor en la Academia de Ingenieros. 

Destínase de profesor al Colegio de 
Guardias Jóvenes al comandante de la 
Guardia c iv i l D . Francisco Martínez 
Macarro, y al Colegio de María Cristina 
al capitán de Infantería D. Bernardo 
Sánchez Tirado. 

O r a t l f l o a o l ó n 
Se concede la gratificación de efecti

vidad al teniente de Inválidos D. Pedro 
Holgado. 

Clasif ioaoiones 

Decláranss aptos p a r a el ascenso a 
los auditores de división D. Manuel Ruiz 
y D. Angel de Noriega. 

U n aalcldio 

En su domicilio, calle de Hermosilla, 
número 75, sótano, se quitó la vida, 
ahorcándose, el anciano de sesenta y 
seis años Gabriel Martín Canencia. 

Se ignoran las causas que le hayan 
impulsado a tomar tan fatal resolu
ción. 

El Juzgado de guardia, que se personó 
en el lugar del suceso, instruyó las opor
tunas diligencias ordenando el traslado 
del cadáver al Depósito judicial. 

U n a m u j e r mnerta y nn n i ñ o herido 

Por un tren t ranvía que salía de Ma
drid fueron arrollados en el paso nivel 
de la Florida, Teresa Córdoba Santa En
gracia, de veinticuatro años, y un hijo 
suyo de corta edad que llevaba en sus 
brazos. 

La mujer fué a cruzar la vía en e 
momento en que iba a pasar el convoy,^ 
el cual se les echó encima, arrollán 
dolos. 

Teresa Córdoba quedó muerta en el 
acto, de resultas de las gravísimas herí 
das que sufrió. 

El pequeñuelo, no padecía más que 
leves erosiones. 

El cadáver de la madre fué trasladado 
al Depósito judicial. 

C a r i ñ o s que... 

Josefa Monsálbez Fernández, de cin
cuenta y siete años, que vive en las 
chozas de la Albóndiga, sufre lesiones 
de pronóstico grave, producidas por su 
«cariñoso» esposo, Antonio Martínez 
González, de treinta y cinco años, el 
cual le propinó una descomunal paliza 
con un garrote. 

La lesionada pasó al Hospital Gene
ral, después de ser asistida en la Casa 
de Socorro del distrito, y Antonio fué 
detenido. . 

Espectáculos públicos 
E L C A R T E L P A R A M A Ñ A N A 

J A R D I N E S D E L U F E N R E T I R O . — A 
las diez y media de la noche, conciTtos por 
la banda de Ingenieros. -- ( ompnñía inter
nacional de circo y Balder. Tómbola, - T i r o 
al blanco. —Recreos varios. — Entrada al par
que, una peseta. 

C I R C O E L P A R A I S O (Alcalá, 149. Te.áfo
no 1.0r>4-S). Circo de verano E l de las caraa 
bonitas E l sitio m á s seco y fresco de Madrid. 

Sábado, a las diez y tres cui.rtos 
Gran éxito de todas las at acciones 
Programa completamente n invo. 
E l domingo por \ \ tarde pre ios popula

res. 
Frontón de señoritas Panda en i 1 kio^ko 

desde las nueve de la noche y diver.-< s re
creos. 

Esmerado servicio restaurant.—Silla. 1,00; 
entrada de paseo, 0,00. 

* 

K U R S A A L D E LA MAGD L E N \ Music-
hall de primer orden -- (irandos le lo: mas e 
innovación del espectáculo . Imp<naftes dé-
buts. Secciones' a las siete, nueve y media, 
diez y media y once y media, ntr da por el 
consumo — Magdalena, 80. 

March y Samarán, Embajadores, 64.-T. 14 51 

S e r v i c i o s de l a C o m p a ñ í a T r a s a t l á n t i c a 
L I * EALDE BUENOS AIRES 

Saliendo de Barcelona, de Málaga, y de Cádiz para Sama Cruz 
de Tenerife, MonUviceo y Buenos Aires; emprendiendo el via]e de 
represo desde Buenos Aires y de Montevideo. 

LIME A DE ^EW-YOKK, CUBA, MÉJICO 

Caliendo de Bai^elona, de Valencia, de Málaga, y de Cádiz para 
Ke^v-Ycrk, Ha^an^ y Veracruz. Regreso de Veraeruz y de Haba
na con escala en New-York. 

LINEA DE CUBA-MÉJICO 

Caliendo de Biltao, de Santander, de Gijón, y de Coruña, para 
Habana y Veracruz. Salidas de Veracruz, y de Habana para Co
ruña, Gijón y Santander 

LINEA DE VENEZUELA-COLOMBIA 
Saliendo de Barcelona, de Valencia, de Málaga, y de Cáaiz, 

para Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Pal
ma Puerto Rico y Habana. Salidas de Colón para Sabanilla, Cu-
racáo, Puerto Cabello, y La Guayra, Puerto Rico, Canarias, Cá
diz y Canarias. 

LINEA DE FERNANDO POO 
Saliendo de Barcelona, de Valencia, de Alicante, de Cádiz para 

Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma y 
puertos de la costa occidental de Africa. 

Regreso de Fernando Póo haciendo las escalas de Canarias y de 
la Península indicadas en el viaje de ida. 

LINEA BRASIL-PLATA 
Servicio mensual, saliendo de Bilbao, ,Santander Gijón, Coruña, 

Vigo y Lisboa (facultativa) para Rio Janeiro, Montevideo y Bue

nos Aires; emprendiendo el viaje de regreso desde Buenos Aire 
para Montevideo, Santander y Bilboa Canarias, Lisboa, Vigo 
Coruña, Gijón, Santos, Río Janeiro. 

Además de los indicados servicios, la Compañía Transat lánt ica 
tiene establecidos los especiales de los puertos del Mediterráneo a 
New-York, pueitos cantábricos a New-York y la Línea de Barce
lona a Filipinas, cuyas salidas no son fijas y se anunciarán opor 
tunamente en cada viaje. 

Estos vapores admiten carga en las condiciones más favorable 
y pasajeros, a quienes la Compañía da alojamiento muy cómodo 
y trato esmerado, como ha acreditado en su dilatado servicio. 
Todos los vapores tienen telegrafía sin hilos. 

También se admite carga y se expiden pasajes para todos los 
puertos del mundo, servidos por lineas regulares. 

Las fechas de salida se anunciarán con la debida o portunidad. 

V I C K E E S . SONS A N D M A X I M L I M I T E 
Oficina en Londres: 32, Victoria Street. S W,-Constructores de 

buques de tedas c lases tanto de guerra cerno mercantes máquinas 
«SViiiifi Úi-caicE- ailiUcna de ledos calibres para Ejército y la 
S a n a S ^ c ^ c f t \ i o i áF ido de los sistemas Vickers, Maxim, 
í t e anen ' l l acc i . - * í n t i i ck i .es - F á s i c a s que posee esta Com-
pañ .a As t i r e ios t í e Éanow-in-Fuines (antes Naval construcción 
and AjmanentsC .0 Cid. ai Asirow in-Fuines); fábrica de aceros, 
L f i c n f y b ^ í l a e do Scheffield (Ri.er Bon Woiks); í ^ i c a de ca
gones de luego r l p d o , amcnalladoias y municiones de Enth y 
Crayfcrd: fábrica cañones de fuego rápido y an etralladoras mon
tees y p royecu lc^c Flatcncia (Placencia de las Armas C. Ltd. 
Piácenc^a-Guifúzcca.Eepaña fábrica de cartuchos metálicos de 
Birn i r rbam- fábiica de cañones de tiro rápido y ametralladoras 
de Stockolm (Suecia^; laboratorio de eartucherí» d e ^ f i -

brica en North Knot, para proyectiles; polígonos de Eskmeal y 
EytBford.—Buques de guerra construidos en los Astilleros de 

di-Furness: «San Paulo», buque de combate de primera clase 
de 19.200 toneladas y 23.600 caballos, para el gobierno brasileño; 
«Almirante Grau» y «Coronel Bologneei», cruceros tipo de «Scout», 
clase de 3.2C0 toneladas y 10.0C0 caballos, para el gobierno perua
no «Burik>, crucero de primera clase de 16.000 toneladas y 19.700 
caballos, para el gobierno ruso; «Katori», buque de combate de pri
mera clase de 10.960 toneladas y 16.000 caballos, para el gobierno 
japonés; «Mikasá», buque de combate de 16.200 toneladas y 16.000 
caballos, para el gobierno japonés; «Libertad», buque de primera 
clase de 11.607 toneladas y 12.600 caballos, para el gobierno chí
nelo (comprado por el gobierno inglés). Cambiado de nombre se 
llama «Triumph». Por el gobierno inglés: «Natal»! ciucero de pri

mera clase de 13.660 toneladas y 23.600 caballos; «Se nel» y 
«Skinuscher», crucero tipo de «Scout», clase de 2.900 ton adas y 
17.000 caballos; «Dominion», buque de combate de 16.360 tonela
das y 18.000 caballos; «King Alfred», crucero de priniera clase de 
14.100 toneladas y 30.000 caballos; «Vengeance», buque de comba
te de primera clase de 12.960 toneladas y 13.600 caballos; «Ho-
gue», crucero de primera clase de 12.000 toneladas y 21.000 caba
llos; «Porwer ful», crucero protegido de primera «lase de 14.600 
toneladas y 26.000 caballos; «Amphitrite», crucero protegido de 
primera de 11.000 toneladas y 16.600 caballos. Buques mercantes 
construidos en dichos astilleros: «Empress of India», «Empresa of 
China» y «Empress of Japón», 8.000 toneladas y 10.(00 caballos 
Además, desde el año 1873 hasta la fecha se han construido 7(3 
buques de distintas clases. 
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D I A R I O DE L A M A R I N A P e r l ó d l o o Independiente | 

m i 1 1 
a í 

m 
( A l ^ t e s » F I O I ̂  t » J R I ^ 1.5«ü 

Marca rtg-lstrada 

Pinturas submarinas para fondos de buques 
Pinturas para /as obras muertas y para uso genera/ 

Solos y exclusivos propietarios y fabricantes de la 

Es la composición más antimoluscosa que existe — Está usada por 11 Gobiernos y más de seiscientas 
1 Empresas marítimas y casas navieras — — — — — — — — 

FABRICANTES DE LOS ESMALTES Y CONOCIDAS PINTURAS PREPARADAS"LAGOLINE" Marca reg-lstrada 

PATENTES AL COBRE PARA FONDCS 
OE BUQUES DE MADERA, PATENTE "NATIONAL", PATENTE "DAW30LINE", (para carboneras y bodegas) BOOTTOP, y del sin rival LIMPIA METALES "ALADOIN" 

Casa principal en L O N D R E S , 6, Broad Street Place, E . C . 2. , ' 
También casas en Glasgow, Liverpool, Cardiff, Génova, Copenhague, Nueva York y Odessa (Rusia) 

Agencias y depósitos en todos los puertos donde hay dique 
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V I A J E N 

ITINERARIOS 

C O M B I N A D O S 

C O N 
Norte, Centro 

Y 

Sur América 
N a v i g a z i o n e G e n é r a l e I t a l i a n a 

( S O C I E T A R I U N I T E F L O R I O , R U B A T T I N o E L L O Y D I T A L I A N O ) 

" L A V E L O C E " 

S o c i e d a d A n ó n i m a de S e g u r o s m a r í t i r a o s , de T r a n s p o r t e s y de U a l o r e s 

SOCial: 1.000.000 ptas. / S i S t X DOliOSDÉliPrim, 5,Madrid 

Director Gerente: D. Alberto Marsden 

Esta Sociedad establece C U E N T A S E N P A R T I C I P A O I O N con 
todas las personas o entidades que lo soliciten, y en la cuantía que 
cada una fije de antemano. Con este nuevo sistema de operar ofre
ce, entre otras muchas ventajas, las siguientes: 

A LOS ASEGURADOS 

F A C I L I D A D P A R A C O N T R A T A R los negocios de seguro ma
rítimo y de transporte en general, por importante que sea la canti-
tidad de la operación. 

S E G U R I D A D Y R A P I D E Z en las liquidaciones de siniestros y 
averías. 

LOS SUSCRiPTORES 

P A R T I C I P A C I O N D I R E C T A en cada npgocio aceptado por la 
Sociedad y E N L A P R O P O R C I O N Q U E F I J E E L I N T E R E S A 
D O . — L I Q U I D A C I O N M E N S U A L D E L O S B E N E F I C I O S que 
csrrespondan a cada partícipe por los negocios realizados. 

Facultad para inspeccionar en todo momento la Administración 
de la Sociedad. 

Todo S I N D E S E M B O L S O D E C A P I T A L A L G U N O , y con el 
máximum de garnntíagA seguridad que permiten estas operaciones. 

Pídanse solicitudes y detalles en las Oficinas, Prim, 5, Madrid 

Barcelona: Sres. Pares y 6.a, Rambla de Santa Ménica, 18. 
Madrid: Don Pedro Ramognino, (Salle de Alcalá, núm. 47. 

I B A R R A Y C O M P A Ñ I A 
S E V I L L A 

VAPORES DE LA COMPAÑÍA 

VAPORES CORREOS TRASATLANTICOS 
- DE = - -

Pinillos, Izquierdo y C.a, de Cádiz 
S E R V I C I O A L B R A S I L Y R I O D E L A P L A T A 

por l o s nuevos y r á p i d o s vapores 

I N F A N T A I S A B E L de 10.000 toneladas (dos hélices). 
B A R C E L O N A de 7.500 id. 
C A D I Z , , de 7.500 id. 
V A L B A N E R A de 7.500 id. 

E l pñroero de estos buque» hace sus viajes directos a Montevideo y 
Buenos Aires, y los tres restantes realizan el mismo itinerario, con es
calas en Santos a la ida y al regreso. 

Salidas de Barcelona cada veinte días 

S E R V I C I O Q U I N C E N A L 
fijo a las Palmas, Tenerife, Puerto Rico, Santiago de Cuba, Habana, 
escalas secundarias del litoral de Cuba y Puerto Rico, New Orleans y 

Galveston 

Este servicio lo practican los vapores correos 
M I G U E L M. P I N I L L O S de 4.500 toneladas. 
OONDE W I F R K D O de 5.000 
MARTIN SA E N Z de 5 • 500 
P I O I X de 6.000 
C A T A L I N A ! deS.oou 
B A L M E S , de 6 500 

id. 
id. 
id. 
id. 
id.-

Agenolalen Madrid: Sr. D. Gustavo Lespes, Tetuán, 14 
PARA I N F O R M E S : Sus consignatarios.—En Barcelona, Sr. D . Rómulo Bosch y Alsina,—En Valencia, Sres. Requena e Hijos.—En Málaga 

Sra. Viuda de López Ortiz.—En Cádiz , Gerente de la Oompañia San Agustín. 

Cabo Roca, 1.682 toneladas; (Jo.bo San Sebastián, 1.683; Cabo de la 
Nao, 1.668; Cabo Trajosa, 1.496; Cabo San Martín, 1.861; Cabo* Espar-
tel, 1.249; Cabo San Vicente, 1.817; Cabo San Antonio, 1.991; Cabo 
Quejo, 1.691; Cabo Peñas, 1.691; Cabo Palos, 1,697; Cabo Trafalgar, 
1.618; Cabo Ortegal, 1.463; Cabo Creus, 1.421; Cabo Prior. 1.026; Cabo 
Silleiro, 1.026; Itálica, 1.070; La Cartuja, 808; Triana, 748; Vizcaya, 
831; Ibaizábal, 742; Luchana, 396; Cabo Santa María, 166. 

Servicios establecidos por esta Compañía en la costa de España: 
Bilbao para Marsella y puertos intermedios todos los jueves. 
Bilbao para Barcelona con escalas en Santander, Sevilla, Málaga, 

Alicante y Valencia, todos los domingos. 
Salidas semanales de pasajes para Valencia, con escalas intermedias. 
Salida de Gijón para Sevilla cada diez días 

Para más informes: Oficinas de la Dirección y D. Joaquin Haro, consignatario. 

M A N U F A C T U R A M E C A N I C A E I B A R E E S A 
Escopetas finas de caza 

y tiro pichón 

íctor i immi i 
P R O V E E D O R 

D E L A R E A L C A S A 

Eibar (Guipúzcoa) 
(Ir» r e> t x x ± o t X & J n o n o a r e n I * * K a a c L p O S l o l ó n c t e l-í u e - x i o s a » ' A i r e » ) 
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LA MEJOR MAQUINA PARA ESCRIBIR 

13 

T OST 
le laipina 

YOST 
CID te las M i 

G a s a c e n t r a l : B a r q u i l l o , n ú m . 4 . M a d r i d 

Ansaldo - San G-iorgio 
CAPITAL: L I R A S 22 .000 .000 

Domic i l io social : T0RIN0, Vía Cuneo, 20.-Astilleros ewSPEZIA (Muggiano) 
Talleres m e c á n i c o s y f u n d i c i ó n : TORINO, Vía Cuneo, 20 

BSPBCIAIJIDAU E N ,L.A CONSTRUCCIÓN D E 

Torpederos sumergibles y motores marinos de combustión 
como los que surte a las Armadas 

BRASILEÑA, BRITA-xVICA, DANESA, ESPAÑOLA, I T A L I A N A , 
NORTEAMERICANA, PORTUGL'ESA, RUSA Y SUECA 

e o n s t r u c c i ó n d e B u q u e s d e G u e r r a y M e r c a n t e s 

Alistamiento y reparación de Buques 
Motores de combustión, tipo Marino, para Buques de Guerra y Mercantes 

Z A B A L A Y A R A N A 
M A L A G A 

D e p ó s i t o d e c a r b o n e s p a r a c o n s u m o d e 

b u q u e s , C a r b o n e s , C o n s i g n a c i o n e s , e t c 

Dirección te legráf ica: A R A B A L A 

1 
MARTE 

Compañía Portuguesa 
de Seguro 

SEGUROS MARITIMOS 

Capital: 2.500.000 pesetas 

A Regionalista 
Compañía Nacional 

de Seguros 
Capital autorizado: Esc. 2.000,000 

Pesetas 10.000.000 
Capital realizado: Esc. 250.000. 

Pesetas 1.200.00 

Dlreccclón general para España: FRANCISCO TEROL Y JIMENEZ 
T E L É F O N O S-1.676 € € € € 
A P A R T A D O 835 € € € € € Plaza da la Independencia, 9. - Madrid D i r e c c i ó n t e l e g r á f i c a 

y t e l e fón ica : S E G U R O S T E R O L 

^ A S T I t L f i R O S 
Correspondencia: S p e x i a ( I ta l i a ) 
Telegramas: A i i « t o » o a f t - P e r t u « o l a 
T e l é f o n o : 228-276-SpeBla 

T A L L E R E S M E C Á N I C O S 7 F U N 
D I C I O N : 

Telegramas: Meoanurgros-Torlno 
T e l é f o n o : 247 2498 OSOl-Torlno 

C ó d i g o s : A B D ($th. Edic.) Ltebers- Vestern üniou. 
¡.'i :>.>: 

H i j o » d o J # 
iisr<3-En^rxE^os--Aric>o 

Constructores de buques. - Proveedores de la Marina de Guerra de España, de lois 
Ministerios de Guem, de Hacienda, de fomento y de Estado.-Especialidad en 

vapores y lanchas para la pesca. 

Müs de {00 rmm mmin de esta m mMm [cía tpia. Foiiipl. fíaetía y Aíiíia 
Aatiileros, talleres m e c á n i c o s tíe ccnsHucciórj , n équinasy caideraspata la ñ/.atina 

Fábrica de fundición, calderería, taiteres tíe reparaciones de buques, 
S E ENVlANf PREStlPUESTOS,! PLANOS Y ESPECIFICACIONESI| AI ^ G U C I T A ^ L O ^ 


