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LA DIRECCIÓN 
DE 

é i n d u s t r i a s m a r í t i m a s 

1 Gong"1,680 marítimo celebrado en 
^ Porte en Janio de 1901, al que eon-

ca • on en ^¿n número los más pres-
&T!lfg represantunte3 do los diferentes 
tiglO^t0g é intereses qao constituyen en 
8leDífia la Karina del comercio, se acordó 
^ ósidad de reunir on un sólo Centro 
l8 ^ ja gestión de esa Marina, q ue estaba 

10 es causa de gran peitarbaeión para 
c]ia v fomanto del comercio marí-

^ m «aes resulta dirigido con una gran 
81herencia legislativa. Y faimW^n an ¿ a . 

inoo 
tatnbióa se de 

x por unanimidad que ese Centro 89 
? es» depender del Ministerio de Marina 

preferencia á otro Ministerio civil , 
^niP™ y cuando el organismo que se 
816 a tuviera una gran autonomía y que-
CJ josügada de la militar en cuanto fue
ra posible0la gestión de la Marina mer
cante. 

Las razones que para esta decisión sg 
ta7jer071 en cuenta faeron múltiples é im
pértante.?, unas derivólas de la expíríea-
cia áe lo que ocurre eu la mayor parte de 
Jas naciones de Europa y otras, que fue
ron las do más p JSO, se basaban en el te
mor de entregar á la burocracia civil y al 
caciquis;iio político, la gostión en conjun
te y en detalle de un ramo tan importan
te áe la actividad nacional, que par su ín
dole peculiar y técnica requiere una gran 
competencia profesional para su direc
ción. 

Da este acuerdo tan claramente raani-
fescado surgió la idea de la creación de 
nna Dirección de la Marina mercante é 
iadastiias anexas en el Ministerio de Ma
rina, adoptándola aquel Congreso, que la 
•presentó al Gobierno cumo una de sus con
clusiones más importantes. 

Omdo en 1903 dicho Centro, principió 
á funcionar con «iráoter provisional y l i 
mitadas atribucienos, en espara de una ley 
quo le diese la amplitud y autonomíi que 
se acordó en el mencionado Congreso ma
rítimo. 

Pero desde el primer momento se tro
pezó para lograr ese objetive, con una di
ficultad ya prevista, cual fué la de la re
sistencia de los diferentes Centres de los 
otrss Ministarios que tienen que ver con 
la Marina Mercante, principalmente los 
que se r Jacienan con las obras de los puer
tos, les cuales no se avenían á pasar de 
mn ind#peadeacia sin límites en su ges
tión á una inspección estrecha dentro de 
un organismo extratia y donde predomina 
la parte profesional de la Mirina mercan
te y do la de guerra, cuyos intereses en 
t̂al particular están muy ligados, tanto 

MÍS, qua des le hace mucho tiempo es co
nocida la aspiración de esos elementos á 
sar en nbsoluto los jefes de los Puertos, no 
sólo en lo qua se refiere á sus obras sino á 
su gobierno y policía. 

Sin ©rob ;r^o, raal que bien, el general 
Fsrraiadia ^ns ioolayó en sus proyectos de 
reformas la reorganización y ampliación de 
dichaDireceióOjoa cuanto le foó posiblere-
coíieentróúltimamoateonel'atodolo que se 
refiere 4 ios etmeiná de los elementos tóc-
aicesí y profesioaales de la Marina mercan-
ta, cuya gastión dep^n le principalmente 
<Í9 una Jnata üonsaltiva en que todos 
a i l l o s están represeatidos, teniendo así 
el carácter de auto no nía que para esa ges
tión se reclamafea. 

Y precisamenta cuando esa organización 
Principia á dar fruto, á adqui i r expa-
Jioneia y autori lad con las qae en día no 
k]«ao había de vencer todas las dificulta
des y r^sistonoias que hasta ahora se ha-
"ijn opuesto para unificar en dicha Direc-
01011 ^agestión completa y armóniei déla 
aavegacióa comerciales cuando al Grobior-
5,° se le ocurre erear en el ministerio de 
•comento, otra Dirección con el mismo 
hombre y cou el mismo objetivo, aunque 
^ sianteagaa por el momento separadas y 
So I(í3 dé earáctor divars» á las gestiones 
Acomendadas á amboa Centros para evitar 
ozarnientos y antagonismos entre el ele-

mantü civil y ©1 marino. " 
¿, n 0 no ̂ ay (1U9 bacerso ilusionas. Esos 

i38 Centros no pueden existir al mismo 
^mP0 sin determinar una gran parturba-
jon en la gestión de la Marica comer-
on p ^ tiv-no absorberá al otro; y como 
t9 i!j3Paíla tocante á cosas do Marina exis 
s i /T ^aoranciA ^Qa inconsciente animo-
}\9 c.0ntra la Armada, puede sin riesgo 
el ec^vocación asegurarse que triunfará 

ecióu nacido, tanto más que puede ser-
ir ue r)rfif0-f^ , A^:«.« 

especialmente en caso de guerra v que la 
nave mercante eomo pedazo flotante de t . -
ntono nacional ^ se muere dentro de 

los extraaos, tiene un doble carácter civil 
y militar que la hace en todas las naciones 
ser considerada de ua modo muy distinto 
que otro cualquiera medio de transporté 
que funcione en el interior de ellas. Por 
tales razones, en cuanto afecta á costas, 
puertos y á la Marina morcante, en tedas 
las naciones del mundo la Marina militar 
tiene una ingerencia necesaria, no pudien-
do dar carácter civil en absoluto á le ges
tión del comercio marítimo, ni tampoco á 
las industrias que como la pesca necesitan 
vigilancia oficial coercitiva y que además 
nutre de tripulaciones á las flotas milita
res. 

En Inglaterra, donde <aparentemente» 
tiene un carácter civil la gestión de la 
Marina mercante encomendada al «Board 
of Trade», en realidad no es así, pues 
ese Centro, está para tal efecto en ín
tima relación de depeadeneia con el A l 
mirantazgo, ;el cual, es quien propone 
los Capitanes de puertos y las reglamenta
ciones de éstos. .Siendo do notar que en 
Inglaterra la marinería de la flota es vo
luntaria, pero ai se reclutase por matrícu
la, inscripción ó por otro medio forzado, 
seguramente que la acción del Almiran
tazgo sería entonces directa y omnímoda, 
eomo ocurre en las demás naciones de 
Europa. 

Ba España no se quiere ver nada de es
te; por el contrario, dado el espíritu de 
desagregación y de indisciplina, mayor 
entre nosotros cada día, así como el pruri
to de la política de aumentar los destinos 
bnrocráticos con que contentar al mayor 
número posible de individuos, dejándolas 
á dispoiicióa del caciquismo, y el afán in
moderado de mangoneo ó intrusión que 
caracteriza á todo<s los elementos oficiales, 
la gestión de la Marina mercante se pre
senta como una rica presa, donde todos 
quieren hincar la g^rra, y no es cosa de 
dejarla dependiendo de la Marina de gue
rra, ramo el más aborrecible y desprecia
do de la Nación, acaso porque sea el que 
más necesita ésta para su defensa y para 
su prosperidad y prestigio. 

disppnsnble no apartar la vista de Melilla, 
que es la plaza comercial más importante 
que tenemos en el norte africano. 

Trab rjar en este sentido es trabajar en 
una obra patriótica, pues á medida que 
aumenta el tráfico de dicha plaza con el 
imperio marroquí, se consolida y extiende 
é la par la influensia de nuestta patria, 
que os el fin supremo á que deben aspirar 
todos los buenos españoles. 

Ba diversas ocasiono^ se ha llamado la 
atención de los Poderos públicos y de otras 
entidades y sociedades de carácter econó
mico sobre este asunto, que es de capitalí-
aima importancia para el porvenir de Es
paña en Marruecos, y hay que insistir 
constantemente en el tema; dividiendo su 
estudio en dos partes, una relativa á favo
recer el desarrollo del comercio que se ve-
riñea por Melilla con el imperio mogrebi-
no, y otra que tiene por objeto conseguir 
que dicho comercio se nacionalice. 

Puede decirse que el comercio con Me
lilla data desde que hace más de medio 
siglo se declaró á dicha plaza puerto fran
co. Desde entonces, y á pesar de m i l difi
cultades y contratiempos, el movimiento 
comercial ha ido en progresión ascenden
te, hasta alcanzar en el año pasado la cifra 
de 22.500.000 pesetas, lo cual ¡indica que 
el tráfico de Melilla ha sido mayor que el 
de cualquier otro de los puertos de Ma
rruecos, incluyendo el de Tánger. 

Mas á pesar de tan halagadoras cifras, 
un hecho innegable se presenta á la consi
deración de quienes estudian estas cues
tiones, y es el de que desde principios de 
la nueva centuria, esto es, desdo 1900, la 
esfera de acción comercial de Melilla va 
disminuyendo. 

¿A qué se debe esto? Muchas son las 
caucas que á ello han contribuido y con
tribuyen, paro señalaremos únicamente y 
en primer término la competencia que con 
mejores medios hacen á dicha plaza los 
mercados francesas; y en segundo la con
tinua expansión territorial que Froncia 
realiza hacia el interior de Marruecos, ins
talando nuevos ncejrcados en los puntos 
que va ocupando. 

También estuvieron á bordo del vapor 
austríaco «Kas8a> para estudiar la forma 
de instalación de literas destiandas á tro
pas de embarque. 

L a emigración. 
Almería 12.—A bordo del vapor «Val-

vanera> han salido para Buenos Aires y 
montevideo 293 emigrantes y á bordo del 
cPampa» 450 para el Brasil y Buenos 
Aires. 

MARINA D E G U E R R A 

Presupuestos u a r a l e s 

de Holanda y de Soecia 

El presupuesto de Marina, holandés, para 
1910 asciende á 42.791.998 francos de los 
cuales 35.352.8S0 son para gastes exclusiva-
maníe militares. Respecto del anterior preau-
pue«to, el actual representa un aatnaato de 
1.500.000 francos. 

El presupuesto militar, se descompone del 
siguiente aiodo: 

Administración superior 933.647 franco?; 
material, 16.864 942; per«oa<*l, 11.524.158; 
servicio hidrográf ico, 73.015; pensiones 
5,957.118. 

Sa consigna crédito para la primera anus-
lidad de un tercer submarino, cuya partida 
importa 514.500 francos; y también para dos 
vapores fondeadores de minas que deben co* 
tar cada uno 877.500 incl jyendo la artille
ría, pero no las minas submarinas. 

El acorazado «Da-Zevea-Provincien» que 
áeba concluir su coast'ucción en esta año 
tiene también en el presupuesto el crédito in
dispensable, y ee encarga desda luego la 
construcción da dos deslrof ars que se desti
nan á la escuadra de la India y que ae pro
yectaron en el presupuesto de 1939. Ea el da 
este año se consigna la segunda anualidad 
qua ea da 1.804.500 francos, por consiguiente 
cada uno costará 1.964 750. Finalmente sa 
consigna crédito por 2 871 0C)6 francos par;, 
la primara anualidad da otros dos destróyer* 
de igual tipo á los citados, esto es, de 415 to
neladas de desplazamiento; 70 metros da lon
gitud y 6 55 de manga; con dos máquinas d i 
embolo que deban desarrollar 30 millas de ve
locidad y llevarán cuatro cañones de 75 milí
metros y dos tubos lanza-torpedos'. 

El prísnpuesio da Marina do Suecia para 
1911 presentado hace pocos días al Riksdag 
asciende á 34 851.250 francos, que representa 
361.000 meaos qua el del año anterior. 

Da dhho presupuesto nuevo se consignan 
27.650.000 francos para gastos ordinarios y 
7 201 250 para loe extraordinarios. 

Entre estos últimos figuran 4 500.000 fran
cos para nuevas construcciones; 170.000 para 
material de torpedos, por anualidad de una 

voQ-. í1retexto para crear en próximo por 
Ciob'V Un nuovo Ministerio y disponer los 
cn̂ 151"003 de ua!l Cartera más para 1 
^Ponoadas políticas. 

costa 
(POR TELÉGRAFO) 

Goleta á pique. 

Cartagena 12.—Cerca de la isla Grosa se 
ha hundido la goleta francesa «Margue 
rite». 

La tripulación se ha salvado. 

De Alhucemas. 
Alhucemas 12.—Continuando su viajo 

crucero á las ocho de la noche zarpó con 
rumbo á Ceuta el cañonero «Doña María 
de Molina»; 

A media noche zarparon también para 
Melilla los vapores «Tiutore», «Hispania» 
«Niña« y «Jaime Pinto», de los cuales loa 
dos primeros van Henos de kabileños. 

El «Jaime Pinto» tomará carga en Ma
lilla. A las tres de la madrugada zarpó el 
vapor «Rif» para el Peñón, donde tomará 
pasajeros de aquellas kabilas. 

E l cometa Halley. 
lortosa 12.—Dicen del Observatorio del 

Ebro que el cometa Halley se presenta á la 
vista con gran magíiifioencia. 

La longitud do su cola mide más de 
treinta grados, ó sean 30 millones de kiló
metros. 

Temporal. 
Barcelona 12.—En algunos pueblos de 

la costa ha descargado un fuerte padrisco. 
Han caílo piedras del tamaño de huevos 
de paloma. Los daños son de cuantía. 

¿os alumnos de caballería é ingenieros.— 
Cadete herido. 

suma total de 6.797 500 francos, 
para minas submarinas.—X. 

216.000 

0 l 6(1 Alfica 

San Sebastián 12.—La Sociedad hípica 
obsequió esta tarde con un «lunch» en el 
monte Ulía á los alumnos do las Acade
mias da caballería é ingenieros. 

Por la tarde se celebró en el teatro una 
función de gala, y por la noche un cotillón i ~ 
©n el Casino. I j 

Uno do los alomnos de la Academia de M 
Caballería de Valladolid, al montar á ca
ballo, cuando salían de Alsasua, se clavó 
una aguja en la parte posterior del muslo 
derecho. 

Al llegar aquí se la extrajo, por la parte 
anterior, con su propia mano. 

Los módicos opinan que la aguja ha per
forado el muslo á causa del trote del ca
ballo. 

E S T U D I O S 

GfQfflStlca y Aritmética. 
Aun cuando !a aritmética es una ciencia 

«da difícil digestión» para ciertos cerebro?, no 
cabe dudar que todos, cual más, cual menos, 
la practican. 

Así cono hay una gramática parda en que 
son maestros consumados ciertas gentecillas 
á quienes se considera de posos alcances, 
también hay una especie da aritmética gris, 
con la cual ios romos de moliera, dan quince 
y vuelta, como suele dacirse, á loa más l i n 
ces. 

La tal aritmética consiste en sumar, sumar 
siempre, ya sea con los dedos, con rayas de 
carbón, trazadas ea la pared, ó con garban
zos crudos echados en una caja de cartón. 
Más ó menos científicamente, todos saben su
mar; y en eso está el secreto de la marrulle
ría da algunos elúdanos pacíficos. 

Ya so trata da provechos tangibles ó de 
ventajas conquistables, lo esencial es sumar. 
Los electoreros suman votos; los candidatos 
suman caciquee; los políticos da trastienda 
suman candidatos electos; los jefes de grupo, 
pandilla ó bandería, suman políticos da tras 
tienda; y así es como sa pone en gran predi
camento la conocida frase: «¿Quién manda? 
—Tollo;—jAsí anda ellol» 

Nadie quiero restar, porque el restar signi
fica sacrificio, penuria, abnegación, patriotis 
me; es decir, practicar á ia inversa la aritmé 
tica gris, y no saber ni palotada de la grama 
tica parda. Nadie quiere ser un cora á ia iz
quierda; todos quieren ser algo; bullir, influir 
ir y venir; resollar en botija, eoaao dijo el 
otro. 

Y como todos quieren lo mismo, la política 
de la aritmética gris y de ia gramática parda 
va ensanchando cada vez su esfera de acción; 
y desde ias últimas capas sociales va subien
do, como ia marea alta, hasta cubrir todos los 
arrecifes, tedas las marismas del politiqueo 
andante. 

Para el caso, lo mismo da considerar estas 
cosas por el Jado de la política que por el del 
arte, la industria ó las otras manifestaciones 
da ia actividad ya sea individual ó colectiva 
El que suma, de prisa 6 despacio, metódica ó 
atropelladamente, concluye por redondearse, 
por flotar, por subir, por llegar. El que no 
sabe sumar, está perdido y se queda allá aba 
jo, el fondo, clavado entre ias rocas ó los 
escollos. 

Asi como de los gatos, ea dice que caen 
siempre do pie, ios que saben sumar, están 
siempre en caodalero, 6 dicho en términos más 
vulgares, de cara al sol, se entiende, al so 
que más calienta. Los que no suman, los que 
restan, ios que sa sacrifican en vez de estar 
sol, se quedan á la luna de Valencia, esto es 
pierden al tiempo de la manera más lastimosa 

Quizás en otros planetas, en Marte, en Ye 
nos ó en Júpiter, las cosas sean da otra ma
nera, y la gramática parda y la aritmética 
gris sa entiendan de otro modo; pero aquí pen 
este planeta achatado por los polos, en este 
globo terráqueo, hay que dejarse de lirismo y 
ver las cosas por el lado práctico, por al posi
tivista, por al que emplean las romos de mo
llera, que parecen tonto?, pero á los cuales no 
hay quien sa atreva á meter los dedos en la 
boca. 

Abel Lnart 

ex-

i§ ae ia 

Cada día es más apremiante para Espa 
ña la cuestión de Africa, que conviene con
siderar ea su esfora puramente mercantil, 

| y para ello hay quo influir caastantemoa-
q J ^do esto sacodorá porque aquí no so 1 te sobre los Poderes públicos coa el propó-1 
MQiore var qnQ ja!3 CQst¿ so¿ las fcontera8 \ sito de lograi, do una parte el mayor dos- í demia de Administración ^Üit 

•'4UC ka 

¿os alumnos de Administración Militar. 

Valencia 13.—Los alumnos de la Aca-
Militar, aoom-

más ea poli^rfl de uaa nación, \ arrollo do nuestro comercio con Marruo- pañados de BUS profesores, han visitado 
lü3 puertos son poli'-doues más ó me- j eos, y de otra que este comercio se nació-1 ayer las obras del puerto y la estación sa-

^«tratógicas do importancia siempre,1 naüce todo lo posible, para lo cual es ia- nitaria. 

Desconociendo por completo ol proble
ma y enlazando cuestiones aun cuando 
afines, de distinto carácter y origen, cua
les son la emigración y el tráfico maríti
mo, pretenden algunos solu3Íonar la cri
sis de la Marina mercante y las Comuni-
eaciones marítimas con procodimiyntos 
empíricos y estableciendo premisas reñi
das en absoluto con la realidad. 

Adúcose como argumento que el motivo 
de que á nuestras Compañías navieras los 
quede uua sexta parte de los millones en 
que anualmente puede estimarse nuestro 
tráfico marítimo, consiste en que dichas 
Compañías carecen de material y explotan 

el tráfico con barcos de procedencia 
tranjera. 

Es un modo, como otro cualquiera, de 
ver las cosas, al que es imposible ponerle 
óbices de ningún género; pero más lógico 
sería el pensar, como se deduce de la re
puesta dada al oueitioaario que sirvió de 
faadamaato á la ley de proteccióa á las 
iadustrias y comuaicaoioaes marítimas, 
por las entidades oficiales y particulares 
que entienden da estas cosas y emitieron 
el dictamen que se les padía, que la verda
dera causa de la decadencia de nuestro 
tráfico marítimo deba buscarsa no en los 
resultados, sino en el origen inicial de la 
crisis tan profunda como iniensa de la 
marina mercante. 

Hasta la saciedad han sido expuestos 
esos metivos en el Parlamento, eu la pren
sa profesional y ea diversos folletos y 
conferencias públicas eu que se ha inten
tado dar una orientación á los remedios 
para esa crisis, y siempre se ha tropezado 
con el inconveniente de la falta de una po-
ítica naval que acarrea inherentemente la 

desorganización de los servicios y del trá-
jico marítimo nacional. 

Esa política marítima no existe en .Es
paña porque la incapacidad directiva la 
hace imposible; pero si no se trop3zara 
con este obstáculo insuperable, se vería 
á las claras que los detalles desaparecen 
ante la unidad de conjunto, y este sa im
pondría, determinando que los puertos 
j:aesen amplios, capaces y conveaisnte-
mente utillados; el matarial flotante ó sea 
os barcos se acomodarían á las neceáda-

des del tráfico, en dimensiones, confort y 
economía, y todo marcharía al unísono y 
como sobre ruedas; pero ¿qué podrá inten
tarse n i como se fomentará la marina mer
cante, si el Estado y la Adoiinistr ición en 
vez de tender la mano al instrumento más 
eficaz del comercio marítimo, lo explota, 
lo aniquila y lo parturbi con exacciones, 
dificultades y formalismos evidfn ardores 
de una absoluta falta de polltioa naval? 

Este problema de remediar ia crisis 
aguda de la marina mercante, c mo tintos 
otros, resultaa sia solución en España por 
incapacidad directiva en la política uaeio-
nal, y como eso no puede evitarse, da la la 
manera do ser de nuestros paitidos de go
bierno, hay que resignarse y esperar á que 
una mejor orientación permita á la nación 
española seguir los rumbos de salvacióc 
que el progreso moderna señala á los pue
blos clarividentes. 

Les e s p a ñ o l e s en á f r i c a 

X X X V I I I 
Licenciados los voluntarios, despedidos 

los reservistas y ordenada la repatriación 
de las primeras fuerzas para regresar á la 
Península, se ordenó ©1 embarque da 1» 
tercera brigada mixta de Cazadores, ó sea 
la de Barcelona, cuya salida fué causa m 
solo de disgustos y actos de insubordina
ción, sino lo que es más grave, del incen 
dio de conventos y de actos de vandaliam : 
en la culta capital de Cataluña, que hubie 
sen de sai reprimidos por la fu&raa, dand 
lugar al fusilamiento de Ferrar y da otro 
revolucionarios, aunque no en taafco nú 
mero como era necesario para que empe 
zase el orden y el sentimiento de hono: 
para el ejército que combatía; fué preeie( 
mandar allí las fuerzas en primer lérmin-
para que regresaran las que de otras guai 
niciones habían ido y allí continuaba; 
para sostener el orden. 

Antes de embarcar para Barcelona 1 
brigada de Cazadores, que fué también 1 
primera que para Melilla salió, el genera 
Marina, en documento público, dió po; 
concluida la guerra, publicando en la or 
den general del ejército de Melilla la alo 
cución siguiente: 

«Concluido el periodo activo de ia cam 
paña que hemos sostenido cou algunas ca 
bilas, mañana empezará por orden superio 
el regreso á la Peníusula de la tercera br: 
gada mixta, á la que seguirá el Regimien
to de lanceros de la Reina. 

Los que volvéis á vuestras guarnicionf 
y los quo contiauais aquí, tal vez por cor 
to plazo, scatís por igual, seguramente, L 
Batisfaccióa de haber cumplido vjestre : 
deberes y el orgullo que domina ¿t ios qu-
han ofrecido su vida en aras de la Patrií 

Algunos generales y jefes y mache 
oficiales y sollados, murieron gloriosr-
mente en el campo do batalla; oti os lo rr 
garon con su sangre; sus nombres sa grí 
barán con letras de oro en el libro do I 
historia do los cuerpos respectivos; la n; 
ción les rendirá el debito culto, y los pu 
blos civilizados bendecirán su hermoso s -
criñeio. 

El día 15 de Agosto prometí coa-lucirr 
á la victoria si permaaecíais en la obse 
vancia de la más severa disciplinn, BÍ f 
guiáis con fidelidad mis ihstraccioues; V( 
otros rne dejais muy satisfechos con 
tro ejemplar comportamiento, yo os ) 
ucmphdo mi palabra. 
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No olvidéis jamás el bienestar que se 
experimenta cuando se presta un gran 
aeivicio y si algura vez sentís flaquear 
las fuerzas, requeridas en vuestros hoga
res por insanas pasiones, acordaos de los 
^ue t quí, compañeros, sucumbieron y tra
tar d* elevaros á su altura, emulando sus 
virtudes. Asi lo haréis sin duda, porque, 
ne otra cosa puede esperarse de vosotros, 
que no obstante pasar de 40.0C0, no habéis 
ofrt cido ocasión en cinco meses, de casti
gar una falta grave. jEjemplo hermoso, 
raro en la historia; prueba elocuente de 
que además de valientes sois honra-
des! 

E^pDfia puede estar satisfecha de vos-
©tros y recibiros con aplauso. Esas cintas 
rojas que algunos ostentáis en el pesho, 
con elocuencia pregonan el sacrificio que 
habéis realizado por ella. Llevadle con la 
expresión de nuestro amor el saludo en
tusiasta y generoso de los que aquí que 
damos, y no olvidéis jamás, los severos 
principios que os inculcaron vuestros je 
jes, único medio de que eigais siendo út i 
les á la sociedad y á la patria. Vuestro co 
mandante en jefe: Marina. 

A bordo del vapor «Alfonso X I I llega 
ron el 19 de Diciembre á Barcelona los 
batallones de cazadores de Alba de Tor 
mee, Barcelona y Rens, cuya fuerza ya 
muy mermada con ol anterior licancia 
miento de los reservistas ordenado por e 
mii ietro de la Guerra, general Luque, del 
Gabinete del Sr. Moret, que se empeñó en 
acabar con la guerra á toda costa. Las tro 
pas fueron recibidas en Barcelona con mu 
oho entusiasmo construyéndose tinglados 
y tribunas para presenciar su paso. En 
muelle les esperaba el general "Weyler, 
gebernador civil la Diputrxión, todos los 
generales residentes en Barcelona, los je
fes y oficiales y las autoridades civiles. E l 
«Alfonso XII» pasó por los torreones de 
las escolleras y se dirigió al muelle para 
atjacar. iLl espectáeulo era imponente 
conmovedor. Sobre cubierta las charangas 
tocaban la Marcha Real y los soldados agi 
tan do sus pañuelos vitoreaban á España y 
á Cataluña, y en tierra, descubiertos los 
paisanos y los militares con la mano en e 
ros ó gorra y en el primei tiempo del sa
ludo saludaron las banderas, las señoras 
agitaban á los pañuelos, los vivas y la ova 
ción fueron delirantes, los aplausos á Es
paña al Ejército y al general Marina se 
repetían; en sus ramblas era crecidisimo 
el número de personas, hasta tal extremo 
que se suspendió la circulación de coches 
y tranvías; todo el pueblo barcelonés, mi 
llares de personas se introdujeron entre 
los soldados que no podían marchar; los 
soldados llevaban ramos de flores en los 
fusiles y los gorrot-j varios levantaron al 
abanderado de Alba de Tormes colocándo 
lo sobre sus hombros con la bandera hasta 
llegar al cuartel y la muchedumbre al 
pasar prorrumpía en vivas en vivas 
aplausos como nunca se habían oído; hubo 
síncopes, apreturas, hasta que tras larga 
espera el batallón rompió el bloque huma
no y penetró en la plaza; desde los balco
nee, adornados con colgaduras, se aplaudía 
y aclamaba con delirio y esos aplausos y 
esos vítores no cesaron hasta después de 
haber penetrado en el cuartel el último 
soldado de estos batallones, que tan bri 
liante papel desempeñaron en la cam 
paña. 

Con el mismo entusiasmo y delirio se 
recibió en Madrid á la brigada de cazado 
res, y más adelante á los húsares; estos úl 
timos entraron con más orden; el entusias
mo popular al mezclarse entre los solda
dos quitó al acto ser iedad. 

No «e puede precisar con exactitud el 
gasto de esta guerra. Las fuerzas emplea
das contra los moros sumando las distin
tas cifras de soldados embarcados en dis
tintos meses y días si son exactas las da
das por los periódicos, hacen un total de 
46.257 hombres, sin contar la guarnición 
de Melilla. 

Las listas publicadas por los periódicos 

de muertos y heridos en esta guerra dan 
un total de bajas de 612 muertos y 4131 
heridos, y lo ganado representan unos 500 
kilómetros cuadrados de territorio próxi
mo á Melilla. Las cifras que anteceden se 
aproximan a la verdad, pero no son oficia
les y están sujetas á rectificaciones. En el 
siguiente articulo trataremos de las posi
ciones que han de quedar guarnecidas para 
asegurar nuestro dominio en aquel terri
torio y la explotación del ferrocarril y 
también nos ocuparemos de las vicisitudes 
sufridas por las guarniciones del Peñón y 
de Alhucemas durante la campaña de Me
lilla y de los asuntos mineros causa de la 
guerra que hemos sostenido y en que que
dó á gran altura el honor de las armas. 

Manuel Díaz y Rodríguez. 
Madrid 9 de Mayo de 1910. 

Extranjero 
E l <Proserpina*. 

Ayer zarpó en Lisboa con rumbo á Carta 
gen a el cazatorpedero español «Proser-
pina». 

E l acorazado «Florida*. 
Dicen de Nueva-York que ayer fué botado 

al agua el acorazado «Florida», que tiene un 
desplazamiento de 23.C00 toneladas siendo 
hasta ahora el mayor de la Marina Norte
americana. 

Naufragio en el Mississipt. 
Dicen de San Luis que ha naufragado en 

el Misiissipi el vapor «City Saltillo», ahogán
dose 13 personas. 

En una de las lanchas trataron de ganar la 
oriüa siete náufragos; pero la corriente la 
arrastró contra una roca y perecieron tam
bién en el siniestro. 

Explosión é 
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ríales necesarios en las obras que tiene á su 
cargo. 

Ministerio de Marina.—Re&\ decreto pro
moviendo al emplto de ingeniero inspector de 
primera clase del Cuerpo de Ingenieros de la 
Armada, al ingeniero inspector de segunda 
D. César Luaces y Alonso. 

Ministerio de la Gohernaeién.—K^X orden 
disponiendo que D. Joaquín Rodríguez y Gar
cía, medico habilitado de la Estación sanita
ria del puerto de Gijón, desempeñe con carác 
ter interino el cargo de médico segundo de la 
misma dependencia. 

Otra disponiendo se publiquen en este pe
riódico oficial los modelos medifleados de re 
quisitorias. citaciones y emplazamientos en 
materia criminal, para que los jueces instruc
tores, al remitir los datos de aquéllos para su 
publicación en la Gaceta, se ajusten á los re
feridos modelos desde el 1.° de Junio próximo 

Desde Melilla 

incendio en una 
chas victimas 

mina.—Mu-

Dicen de Londres que en las hulleras de 
White-Haven ocurrió anoche una terrible 
explosión de grisú, produciéndose un incen 
dio en la mina. 

Después de más de doce horas de incesante 
y peligro trabajo, esta mañana se han ex
traído cinco cadáveres. 

Los salvadores siguen trabajando; pero 
aparte del incendio de las galerías, se Jacha 
con la dificultad de que la mina se interna 
unas cinco millas debajo del mar. 

En las hulleras había trabajando 136 obre 
ros y se teme que hayan perecido todos. 

Roossvelt en Berlín. 
Dicen de Berlín que en el discurso que pro 

nunció esta mañana Mr. Rooseveít en la Uní 
versidad lo escucharon el Emperador, la Em
peratriz y demás personas de la Real Fami 
lia. 

El Claustro de profesores ha otorgado á 
Mr. Rooseveít el título de doctor honorario de 
la Universidad de Berlín. 

La ''Gaceta,, 
La de hoy contiene las siguientes disposi

ciones: 
Ministerio de Grac ia y Jusiicía.—Real de 

creto indultando de la pena de cadena perpe
tua á Atanasio Gírela. 

Ministerio de la Guerra.—Real decreto prc-
moviendo al empleo de general de división, al 
de brigada D. Manuel Ruiz Ranoy. 

Otro nombrando general de la primera bri
gada de la novena división á D. Ignacio Axó 
y González de Mendoza. 

Otro autorizando á la Fábrica de Trubia 
para adquirir por gestión directa los efectos 
que se indican. 

Otro ídem á la Fábrica de Oviedo para ad
quirir directamente déla Casa Georg-Merck, 
de Hannover (Alemania), una máquina de 
fresar vertical y un torno de precisión. 

Otro ídem á la Comandancia de Ingenieros 
de Gran Canaria para adquirir directamente; 
durante un año y tres meses más, los mt te-
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Melilla 12.—Comandante en jefe á ministro 
Guerra: 

Ayer, regimiento Saboya efectuó paseo mi
litar á zoco el Had de Benisicar Hidum. 

Hoy Guipúzcoa ha ido á Sidi Hamed el Had 
y el da Wad Rás á Jardá, llegando proximi
dades de Taxuda; todas estas fuerzas han en 
centrado terreno recorrido en completa tran
quilidad. 

A mi vez, acompañado de jefe de Estado 
Mayor, coronel Fernández Llano, he visitado 
posición de Jardú, encontrando muy adelan
tadas obras defensa provisionales que termi 
narán uno de estos días, dando comienzo acto 
seguido las de carácter permanente. 

En eMenorquín» han llegado doce indivi
duos de tropa para incorporarse á sus Cuer 
pos. No ocurre novedad.—Marina. 

En los Peñones. 

Alhucemas 12.—Continuando su viaje cru
cero, á las ocbo de la noche zarpó con rumbo 
á Ceuta el cañonero «Doña María de Molina». 

A medU noche zarparon también para Me
lilla los vapores «Tintore», «Hispania» y «Jdi-
me Pinto», de los cuales los dos primeros lle
nan por completo kabilf fus, y conduciendo el 
«Niña» menos de la mitad de los pasajeros 
que puede llevar. 

El «Jaime Pinto» tomará carga en Melilla. 
A las tres de la madrugada zarpó el vapor 

«Rifo para el Peñón, donde tomará pasajeros 
de aquellas kabilas. 

A sontinuación lord Lansdowne hizo tam
bién calurosos elogios de las virtudes políticas 
de Eduardo, coa el que—dijo—desaparece una 
gran fuerza internacional. 

Cerno en la Cámara de los comunes queda
ron aprobadas por unanimidad una moción 
de pésame por la muerta del rey, otra de feli
citación dirigida á les nuevos soberanos y un 
mensaje expresando á la reina viuda el senti
miento de la Alta Asamblea. 

Servicio fúnebre. 
Londres l í . — L o s soberanos y todos les 

miembros de la real familia presentes actual
mente en Londres asistieran anoche á un 
corto servicio fúnebre celebrado por el arzo
bispo de Cantorbery en la cámara mortuoria. 

Protesta de los irlandeses. 

Londres Siete irlandeses nacionalistas, 
entra los 19 individuos que componen el Ayun
tamiento de Dublío, han votado en contra de 
las órdenes del día de simpatía dirigidas á la 
familia real inglesa. 

1 .1 ^ ^ ^ t e 
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dificultad de diu^o v i 
los oapitalistas no bast^! abllegacU 
obra el Estado hizo u ^ f ^ a ^ ^ 
esterlinas 1.310 400 f ? ^ * d . í ? ^ 
por cada buque y earaA- T 0 Por S 
cién de 3.120 libLgpor ^ l l ^ 

constrnir en los astillóos dlV?11̂ ^ DÍÍ1 
sitania>, y en los deTyue e, ^ * l> 
uno de 4 4 ^ t o ^ 
turbinas Parson, de 70 Y 7b ( ^ ^ 
un consumo de carbón ^ ^XV0 <*h^ V UQ coneamo do carbón de G CKS ^ S 
por Tiajo. b«)0 S ^ í 

La muerte del rey 
de Inglaterra. 

En la Cámara de los Lores.—Sesión i 
duelo. 

Londres, 11.— Con un ambiente de profunda 
emoción celebró esta tarde sesión la Cámara 
de los Lores. 

En nombre del Gobierno habló el conde de 
Crewe, lord Guardasellos, quien puso de ma
nifiesto la benéfica y real ic fluencia que ejer
ció el rey Eduardo en la política interna
cional. 

Declaró que el monaroa difunto aprovechó 
para el interés de Inglaterra coantas ocasio
nes propicias sa presentaron; pero no fué 
nunca en perjuicio de los demás países, pues 
dominaba en él un vivísimo deseo de mante
ner la paz. 

Al terminar dijo el conde Crewe: 
«Quedamos profundamente agradecidos por 

las pruebas de aflicción manifestadas por 
Europa entera.» 

La velotídQdjrosiitláíiílcfl 
Hace sesenta aílos los «clippers> norte

americanos atravesaban ol Atlántico en 
treinta días de los Estados Unidos á Ba-
ropa, y en cuarenta días de Europa á los 
Estados Unidoi. 

En 1840 so iniciaron los viajes con na
vios á vapor, con ruedas, y durante vein
ticinco años los norteamericanos conserva
ron la supremacía. 

Do las cuatro compañías norteamerica
nas, solamente dos se mantuvieron, con
siguiendo establecer servicios regulares en 
doce ó troco días, hasta que la «North 
Stai^, fundada en 1854 por Oornelio Van-
derbilt, conquistó el primer lugar, sosto-
niendo viotoriosamente la competencia de 
la Compañía «Cunard>. 

Desdo la guerra de secesión en 1882 
hasta 1886, transcurrió un período on que 
las compañías francesas y norteamerica
nas hicieron varias tentiitivas, experimen
tando ora una, ora des hélices, y obtenien
do velocidades de 11 basta 18 nudos por 
hora. 

Sólo ea el año 1888 los Estados Unidos 
salieron en uu período do relativa inac
ción. 

En 1888 la «Nacional Line» lanzaba el 
<Paria> y el «New-York», do 13.000 to
neladas, dos hélices y velocidad do 21.8 
en las pruebss. Más en 1903 la «Cunard 
recobraba el primer lugar con ol «Luca
rna > y ol «Campania>, de 18.000 tonela
das y 30.000 caballos do fuerza, que die 
ron 23 nudos en la prueba y más de 20 en 
servicio. Este tipo de grandes buques no 
varió hasta que so adoptó el sistema de 
turbinas, Oon esos dos navios la «Ounard>, 
tuvo la supremacía durante cuatro años. 

En 1897 las Compañías alemanas reali
zaron un gran esfuerzo, y durante dos 
años la palma de la velocidad fué disputa
da entre el <Norddeutscher Llody» y la 
«Hambnrg America Linio». 

El Kaiser "Wilhelm der Groase», que 
dió en la prueba 21,5, consiguió mantener 
una velocidad media de 22,5 en la travesía 
del Atlántico. Después de esto triunfo co
menzáronse á construir, unos despuéa de 
otros, en los astilleros alemanes, navios de 
23.000 toneladas y 36.000 caballos de 
fuerza. 

«Kaiser Yilkelm II», el Kronprinsessin 
Oecilie» y el «Kromprinz Wilhme>, aven
tajáronse cada uno sobre el precedente. En 
1900, la «Hambnrg Amerika» bato el «re
cord» en la travesía del «Doutsehland« 
(millas 23,5.) 
I Inglaterra no podía permacer impasible. 
La idea de una derrota clavóse como una 
espina en la mentalidad británica, adqui
riendo el carácter de un deber nacional. 

Como todo ol problema ee reducía á una 

L a s 

- L o s módicos averiguanaW 
qué lloran los niños, cmando óstr. ^Pot 
pe iueñitos; ya mayores, somoa i ? 0 ^ * 
las que sabemos siempre ol ^ i - ^ t o , 
llanto... Hasta los seisPó.ie{ema^ ^r; 
nes lloran por cualquier cosa- *"1^ 
los poferecitos, preparándose áenh^0 ^ 
vida, se ensayan en el dolor del e ,nl« 
del alma, dando natural desaWP/ J 
peca, hasta que aprenden á d i a ím i 
reprimirse. H1I«*lar y 

Así hablaba una señora •spoaa A 
empleado de Hacienda, y una señ U4 
dre en toda la extensión de la palaS ^ 
mando decía que era una koua p l , * 

dado á luz diez y tuete cachorros que v 
ron dientes á su debido tiempo, recia 
do á diario la pitanza. Tratándose de?14, 
n( oimiento de la prole menuda, esta 
era una autoridad; había que oiría con r 
peto y aprender. eí" 

—El dolor moral en los niñoa-ir^ 
guió - es superficial, óstá á flor de piel ¿ 
de alma, y se resuelve proato en lágriü 
como nube de estío que pasa regaado 1M 
campas y se desvanece coa rapidsz. Y» 
tdivino inmedifttamente por qué llorai 
mis hijos pequeño» nn que le duela nada 
en el cuerpo; casi siempre es per envidia é 
celpí, per eoraje, testarudea ó capiek» \% 
salisfeoho, por excoso de sonsilsilidad, por 
miedo, por vergüuenza... 

Una sola vez (y hace de esto siate añes) 
no pude por el pronto averiguar el metí-
ve do una de osas Harinas infantilíg... Ooa-
taró el caso, perqué tiene gracia, y todavía 
me río al recordarlo. 

Estaba yo una mañana ocúpala en mis 
faeaas domésticas, cuando vi entrar en 
casa á Juanito á hora en que hubiera de
bido estar en el colegio. Juanito, ectonee* 
de nueve años, era un poco enredador y 
travieso y un mucho nervioso; más que 4 
mi marido, que es un padrazo, temía él al 
maestro, kombre muy severo y de malai 
pulgas. 

Pues bien: Juanito vino á casa Uoranda 
á lágrima viva y eon un ataque agudo de 
hipos y sollozos que daba compasión. 

—¿Qué te pasa?—le preguntó—¿Por qué 
has salido del oolegio á estas horas? ¿Has 
hecho novillos, picarón? 

El niño hizo un gesto negativo, sia de
jar de llorar; sacó del bolsillo nnapo^aefia 
esponja y la puso sobre la mesa. 

—[Vamos! Tranquilízate y cuéntame 1» 
que te sucede. 

Mientras yo le decía esto, Juanito sacó 
otra esponja del mismo tamaño y la pasa 
al lnd ) de ia primera. 

—¿Qué esponjas son éstas — lo pre-
ganté. 

Pero estaba el niño tan afligido y oea-
pado en llorar que no podía contestarme; 
lo que hizo fué sacar la tercera esponja... 
Y oawido yo iba á repetir la pregunta, 
fxtrajo del bolsillo una esponja má?, qvie 
colocó al lado de las otras, diciendo enton-
cts entre sollozos: 

—jGuatro! f v 
—Sí, cuatro esponjas, hijo mío... ¿ÍJ» 

quieras decir por qué lloras tanto y ^ 
dónde has sacado estas esponjas? 

—¡Del... bol... sillo! 
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hácia la costa para no imfuudir sospechas 
á los que desde la orilla estaban esperando 
á recibir el cargamento de contrabando. 
El tiempo era bueno, la mar estaba tran
quila y el buque se puso ai pairo. En la 
prisa de levantar anclas el señor Vansly-
perken no había reparado, ó no había sa
bido quizá que la mujer de Jemmi Pato 
estaba todavía á bordo, y estando paseán-
lose arriba y abajo por el alcázar de popa, 
ia vió en el castillo de proa riéndose y ha
blando coi) íc.s marineros. 

—¿Q .ó mujer ts esa? preguntó á Jasen 
que estaba al tituon. 

—La mujer do Jemmi Pato, contestó 
Jasen. 

¿Y cómo se ha atrevido á venir á bordo? 
Tráigala usted, soldado. 

El soldado pasó á proa y dió la órden, y 
Jemmi que esperaba una disputa, encar
gó á su mujer qao so portase con calma 
Ij^mnjer no hizo caso de aquel consejo 
como se vió después. 

—¿Por qué ha venido usted á bordo? 
gritó Vanslyperken mirándola de arriba 
abajo muchas veces y teniendo como de 
costumbre las manos metidas en los bolsi
llos de su casacon y la bocina debajo de 
brazo. 

—Porque me ha traído un bote segura
mente, dijo Moggy resuelta á reñir con el 
teniente. 

-¿Y por qué no ha vuelto usted á tie
rra antes de que el buque se hiciera á ve
la? volvió á preguntar Vanslyperken en 
tono airoso. 

-Precisamente por la razón contraria, 
porque no había boto en que volver. 

—Pues si la vuelvo á usted á ver aquí 
otra vez sufrirá usted las consecuencias, 
replicó Vanslyperken. 

-Pues si yo le encuentro á usted algu
na vez en tierra también suftirá. Y ahora 

I voy á hacerle á usted una observación 
' Ha tratado usted de azotar á mi .femmi 
¿eh? á mi querido Jemmi. Mala higa para 
usted; y aquí Moggy hizo un ademan cu
ya significación no podemos decir, pero 
que sin duda fué comprendida por Vans
lyperken que se puso furioso, mientras los 
mientras los marineros todos soltaban la 
carcajada. Era el signo de Moggy, sin du
da, un signo masónico bien conocido de 
los iniciados en el puerto de Ports 
mouth. 

—Que vengan los soldadas á popa. Lió 
vense ustedes abajo á esta mujer, gritó 
Vanslyperken. Todo esto se pondrá á la 
cuenta de su marido y yo le daré un reci 
bo completo, no lo dude usted: 

—Puede ser, dijo Moggy. Soldados, 
atrás si no queréis que os rompa la cabeza; 
y esto se pondrá á la cuenta del teniente; 
y así como usted dice que mi maridito ha 
de pagarlo todo, sepa usted que si no le 
pago á usted mismo le pagaré sobre su 
asqueroso perro y le enviaré á una espe-
dición con el cabo Van Ppitter. Tan cierto 
como que estoy aquí, que si usted se atre
ve á poner un dedo sobre mi Jemmi, ma
taré al perro donde quiera que lo encuen-' 
tro y haré de él salchichas para tener el ' 

gusto do comérmelas y le enviaré á usted 
una libra de ellas. Y usted soldado, no sea 
tonto, retírese usted, que yo puedo andar 
sin que me ofrezcan el brazo 

Diciendo esto, Moggy se d i r i g i ó á 
proa y se reunió con los que estaban en e 
castillo. 

—¿Oonooe usted á esa furia? dijo i 
Vanslyperken su nuevo conocido. 

No señor, dijo Vanslyperken poco con 
tonto de la observación. 

-Pues tenga usted en cuenta sus ame 
nazas porque es mujer capaz de hacer lo 
que promete 

Ahora seguiremos la oosta, si le pareos 
á usted. 

Ya cerca do anochecer, porque loa días 
eran entonces muy cortos, la balandra es
taba á ocho millas de la tierra. Por con
sejo del delator, porque no tenemos otro 
nombre que darle, corrió la balandra á lo 
largo de la isla hasta que, según el cálcu
lo de aquel, so encontró en ícente do cier
to punto cercano á las rucas llamadas 
Black Gang Ohyue. Allí so puso al pairo, 
arrió los bote?, quo eran tres, y bajaron á 
olios los hombres bien armados con pisto
las y machetes. Shors iba mandando uno. 

en 

iban Vanslyperken y el delator. Luego 
que todo estuvo pronto, Jemmi Pato, qae 
con gran conteuto de Vanslyperken habí» 
quedado eneargado de la balandra, reci
bió órden para mantenerse donde se al|a" 
ba y cuando viniese la marea ceatiaaar 
siempre ceñido á la orilla. Tddo estaba 
preparado para marchar cuando ocurrió 
Vanslyperken que dejar á Snarleyyo^' < 
la balandra después de las amenazas pr0' 
feridas por la mujer de Jemmi y expueS 
to también á la animosidad de Saiallbt-
nes, era su aentenoia de muerte. Üetorm^ 
nó, por tanto, llevarle consigo. El delatot 
protestó contra aquella resolución; P»re 
Vanslyparken no quiso oir sus protestas, 
el perro fué llevado al bote y todoa empe
zaron á remar. Luego que habían vera ^ 
oor espacio fio un cuarto de hora l áclft 
costa, cambiaron el rumbo y coDtiuuar(^ 
á lo largo hasta quo el delator resonoci^ 
el punto ex icto á dondo habían dirl°llĴ  
Enseguida mandó que los otros de le 
tes vinierin al coitado del suyo y W ^ 
las tripulaciones que debían gua^ 

siti^ mayor siloncio, pues debían ir á nn 
en ol cual los contrab.m lisUs debían 

una partida de gente para rocibljr r-O3e30g. 

'«Si 

Goble el segundo y en la popa del tercero ñeros y que la menor alarma podría 
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Q© parecieron demasiadas es-
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DTAJlIO D E L A MAE1NA 

sacando á luz la 

yLmmadoB lloros, y aunque me 
P^j^ í teba la falta de exp icacion de 
^P^ío no P1166 meri0a Car" 
SS»- ps de saber que el desconaolado 

perq^.^jQ^ndo sacando esponjas de 
n i^f j1 bolsillos-, ¡hasta oncel Parecía 
todo*1?8 " iese á mi disposición aquella 
^ M ^ d e esponjas para que enjugas, el 
P«eotl> 1 inagotable desús lágrimas. 

niero que me digín si era posi-
Y J0 2,1 datos que el no interrumpido 

ble' S1I5 Tnanito y la extración de espon-

j l ( e ^ ^ ' ^ g t a n i e en que me formalicé 

gunde condestable D. Francisco Prieto Rubí 
q*e sohcita embarcar en la Escuadra 

-Cencédense des meses de licencia reírla 
mentaría al tercer maqninista D Jaa^ Nar-

glamentanos, al de igual ciase 
Gómez. D. 

re
Aurelio 

0oboj un mal pensamiento: rrírsemo — — 
*1. io! ¿Las habrá robado esta oria-
.p,os 

fnmó en mis brezos, sequé sus ojos 
• cañuelo, le djie palabritas,dub.es, 

¿Acarició, hasta que por fia 
16 Uranqnili^l« y ^ 8e ^P11» 
^AMiConqüó sencillez y claridad se 

AJ»'1 -, i„„ nnaa<a . cuando son cono-

fia eonse 
iease. 

y se descubren las 
1 «renden las cosas 

os precedentes . 
^ 1 Cerca del colegio había un saldo; 
fTestro encargó á Juanito la adquisi-
Í110 i-«r ,a dncena de efponjas, que cos-•An de ana docena 
0611 - peseta, hec una 
¿'juanito 

la compra, traía 
las doce esponjas ensartadas 

ujamante, con el quo iba haciendo 
^¡Setes á modo do honda; se rompió la 

• se desparramaron las esponjas por 
solo pudo recuperar once: la 
sufrió un eclipso total á los 

53 per oovidiaá I? 

al suelo, y 

^ Í m i h i j o , el oual la buscó inut i l -
"'̂ te durante una hora, dando ea su in 
Ntil cerebro co'osal importancia al per-

ce porque... ¿cómo disculparse ante el 
ió profesor de la falta de una esponja 

de labora perdida en su busca y oap 

- E n el Hospital de San Carlos, ha sido re
conocido el temenle de na.ío D. ¿arlos Roca 
que quedé inútil por contenencia de la 
sión de una espoleta en la Escuela de Aplica-

Buques de guerra. 
Se ha dispuesto que el cañenere .General 

Concha, cont¡núe en el crucero de CeuU á 

Chafannas; y que el •Don Alvaro de Bazán. 
y ^ María de Mohm» alternen en el de Ceuta 

fondeó ayer en 
banlúcar el cañonero «Vasco Núñez de Bal-

—Precedente de SeviUa 
ilúcar el canon 

boa». 

E l * Cataluña 

Como anticipemos ajer llegó i la Carra 
al crucero «Cataluña* procedente de Mahón ^ T q r 
que viene . hacer carbón; y tal vez se mar- ^ 1 ^ ! ^ 
ene á Inglaterra con motivo del viaje de Su 

jastadelRey para asisiir al entierro del Rey 
Eduardo. 

^ ól no so le ha olvidado la aventuri-
HJ. Y desde entonces, siempre que enre-

demasiado ó se pone á jugar con obje
tos fáciles do romper ó de extraviarse, le 

I íñto yo: 
-¡Quieto, niño! ¡Aeuórdaerte de la3 es-

Ramiro Blanco. 

Iss escrutinios de las elecciones 

Vari8c639 ayer en Madrid, sin incidentes 
llignog de especial mención, el escrutinio de 
|lí!elecciones verificadas el domingo 'último. 

La votación dió el feiguiente resultado: 
Don Berito Pérez Galdós, 42.429; D. Rafael 

ISilillaf, 41.723; D. Rodrigo Soriano, 41.449; 
iD Francisco Pi y Arsuaga, 41.419; D. José 
|llirla Esquerdo, 40.930; D. Pablof Iglesias, 

9; conde de Santa Engracia, 31.749; don 
fimo Zaldo. 31.617; D. Enrique B. Chava-
18,31.185; D. Carlos Padrós, 31.280; don 

iF.Guirao, 30.687; y D. Carlos Prast, 
17©. 
Se calcula que ha votado el 60 por 100 del 
ito, 

* 
* * 

los resultados de los escrutinios verifi-
l̂ en los restantes distritos y circuns-
îones de España, no hay todavía datos 

pues faltan noticias de 47 diputa-
'"•dujendoen este número los de Cana-
iciyo escrutinio se celebrará el domingo 

^aoy los distritos, como Ronda, en los 
&Dlbién se aplazó el escrutinio. 

los proclamados ayer, cla-
por su significación política, es el 

l ' !^ Liberale*, 126; conservadores, 55; 
«anos, 35; carlistas, 6; integristas, 1; 

l.*lsta8>5; independientes. 5, católicos, 
Ü^liatas. 1. 

^ ^ éstos á los diputados proclamados 
!lo al art. 29 de la ley electoral, re-

197. 
^res, 94. 

"^nos, 39. 
l«8, 9. 

2. 
"stas, 5. 
'ntes, 6. 

ĉo8) 4i 
^stas 1 

• «lie unidos á los 47 que faltan. '404 ^ es el total de los diputados. 

{ ^ San Fernanao 
Mayo 12. 

i ^ Marina.~ Del Apostadero 

^^Pelió1* j0r Gentral se remite instan-
Nente j 1 penal de Cuatro Torres, 
\ ^ des arCado del «Numancia», 
'% 3̂  (ĵ 6868 06 hcencia, con arreglo 

I n d i r e c t a s 
Broncas, amas rotas, palos, tiros, bofeta

das, coacciones, pucherazos, venta de votes, 
embuchados, actas en blanco... tales han sido 
las elecciones que .Canalejas califica -de hon
radas. 

La fisonomía de siempre. 
Todo está igual. 
Parece que fué ayer. 

Estas son las elecciones honradas. 
Las que no tengan honra tendrán que ir á 

San Juan de Dios. 

La talla de los ministros 
ilusión óptica es; 
cuanto más se acerca uno 
más pequeños se les ve. 

Dice un periódico que se ha desbocado un 
ooche. 

Los coches no se desbocan. 
Quisnes se desbocan son los caballas. 
Y alguna que otra vez los cocheros. 

Rcmancnes culpó á los Grandes de España 
de la pérdida de las elecciones. 

Y el marqués de Corvera ha escrito una 
carta á E l Imparcial . 
¿ La carta no es un documento literario. 

No contribuirá, seguramente, á que el mar
qués entre en la Academia de la Lengua. 

En ella defiende á la clase, en su calidod de 
Grande de España. 

No se alarme el marqués. 
Nadie ha creído en el dicho de Roma-

nones. 
Los grandes, por su escaso número, no ga

nan ni pierden elecciones. 
Pero Romanones, cerno es grande desde 

ayer mañana, no está en el secreto. 

Por cierto que quien propuso para grande 
á Romanones, fué Moret. 

Pero se le rompió eljoaolde y le salió chico. 

Lo mismo le pasó een Canalejas-
Le puso un sellar y Canslejas le mordió. 

E l Padre Cobos. 

tonada como los moradores de los barrios 
más míseros de cualquier metrópoli. Una gran 
parte del número total la compDnen los emi
grantes; gracias á ellos, ó más bien al poco 
sitio que se les destina, puede acumularse 
tanta gente en tan pocos barcos. 

Aproximadamente, los pasajeros de lo 
grandes trasatlánticos pueden clasificarse de 
este modo; en 7.400 viajes hechos en un solo 
sentido, de Eurcpa á América ó viceversa, 
cada año, hay unes 9S 980 pasajeros de pri 
mera, 90.970 de segunda y 431.380 de terce
ra. Resulta, pues, que la población trasatlán
tica se compone principalmente de viajeros de 
tercera clase, de 20 á 30 dollars por cinco < 
seis días de alojamiento, comida y transporte 
El pasajero de tercera no vive mejor ni peor 
en el barco que en tierra, ni la Compañía le 
da más ni menos que le que la civilización le 
da en las ciudades. Compone en el mar, como 
en cualquier población, la clase baja. 

El viajero de segunda, cuyo pasaje cuesta, 
por término medio, 60 dollars, representa la 
clase media; pero sale ganando eu el mar, 
pues el buque le proporciona más comodida
des que las que puede disfrutar en su casa. 

negocios paga hasta ciento 
treinta dollars por su litera; el rico se permi
te el lujo de un camarote de pesos 6C0, y el 
millonario no vacila «n dar pesos 2.000 por 
un comedor, un gabinete, dormitorios y cuar
to de baño para él, su mujer y la doncella. 
Esta es la última palabra del lujo ea los tras
atlánticos modernos. 

arreglo á lo acordado anteriormente la co 
rr es pon de. 

Cuerpo general. 
Se han dictado las siguientes Reales órde 

nes: 
Concediendo el pase á la excedencia volun

taria al alférez de navio ©. Juan Antonio 
Villegas. 

Idem el pase á la escala de tierra al alférez 
de navio D. Rafael Montejo y Patero y dispo 
niendo queda agregado al distrito marítimo 
de San Fernando. 

Destinando al cañonero «General Concha 
al alférez de navio D. Luis Rodríguez de 
Castro en relevo del oficial de igual emplee 
D. Rafael Montaje. 

Destinando al Apostadero de Cartagena al 
alférez de navio D. Aurelio Arriaga y Adán. 

Movimiento de barcos. 
•^Han fondeado: en Ceuta el cazatorpedero 
«Audaz», en Sanlúcar el «Osado», en Huelva 
el «Vasco Núñez de Balboa», y en Las Palmas 
el cañonero portugués «Salvador», correo. 

Zarparen: el cañonero «Doña María de 
Molina» de Ceuta, y de Sanlúcar «Osado». 

Información política 

%rj2"a" Agente Reglamento. 
- al tercer condestable D. 

Pai;a presentar á 
lfli«e2 A t -

examen de 
a de Caballería. 

89 remito instancia del se-

Un buque de trescientros metros de longi
tud y de cincuenta mil toneladas, que irá de 
Europa á América en tres días, constituye la 
maravilla naval que para atravesar el Atlán
tico ofrecen realizar en breve los arsenales 
ingleses. 

De poco tiempo á esta parte, se nota en las 
grandes casas navieras del extranjero un an
sia febril por aumentar la rapidez, el tamaño 
y el lujo de sus buques. Y ello es lógico, pues 
cada año cruzan el Atlántico dos millones y 
medio de almas, millares de toneladas de car
gamentos esperan su transporte de los muelles 
de Liverpoo', de Limburgo, y de Brema, y 
cada hora pasada en el mar sin necesidad, 
supone gastos innecesarios para los barcos y 
para los viajeros. 

Los pasageros de 12 meses. 
Actualmente, surcan el Océano cerca de 

un certenar de palacios flotantes. El número 
de viajeros se ha triplicado en los últimos 
diez años llegando hasta la cifra anual nun
ca hasta ahora conocida en la historia de la 
navegación, de 2.500.000 almas. Si todos es
tos viajeros pudiesen formarse en fila- hom
bro contra hombro, constituirían una cadena 
humana, que desde las costas de Europa lle
garía hasta el centro del Atlántico. 

Claro está que es una multitud heterogénea 
como todas las multitudes de los grandes cen
tros de actividad, en parte suntuosamente alo-

Mas comodidades que en tierra. 
Cada año desembarcan en Nueva York 

unos 1.235.000 viajeros que representan más 
da 3 300 al día. Toda esta gente paga por 
atravesar el Océano de pesos 30 a 600 por per 
sona, de modo que en total proporcionan á las 
compañías más de cien millones de dollars, 
dinero suficiente para construir y equipar 
media docena de grandes trasatlánticos, per 
el estilo del famoso «Mauretaniss. Gracias á 
este inmenso ejército de pasajeros, pueden 
los de primera clase disponer de todo ese lujo 
de cafés, ascensores, comidas magnificas y 
lujosísimos cuartos de fumar. 

Hoy, cualquier buque que pase de 35.000 to
neladas, lleva cuartos de baño para los cama
rotes de lujo, más de sesenta baños y duchas 
para los demás pasajeros, 4.000 lámparas 
eléctricas y nueve cubiertas, de las cuales 
tres por lo menos se destinan para recreo de 
los viajeros. 

Los camarotes y demás departamentos tie
nen calefacción eléctrica ó de vapor; los as
censores suben y bajan incesantemente car
gados de viajeros; el restaurant á la carta 
está abierto día y noche, con sities para más 
ds 2C0 personas, hay teléfono en todos los ca
marotes de primera y segunda para ponerlos 
en comunicación con una oficina de iaforma-
ciones, y un gimnasio, una sala de baile, un 
salón de conciertos y hasta una cámara obs
cura para los aficionados á la fotografía, com
pletan este lujo, que en tierra firme no podría 
encontrarse en ningún hotel. 

La fortuna que en dinero y joyas llevan 
encima todos les pasajeros de esta soberbia 
flota, equivale al tesoro de los reinos más r i 
cos; cada año cruza el mar dinero suficiente 
para sacar de apuros á caalquier nación 
arruinada. 

Lo que se consume en los barcos. 
Para cuidar de los des millones y medio de 

pasajeros, tiene que haber constantemente en 
el mar 50.000 empleados, entre oficiales, pi
lotos, marineros, maquinistas y servidumbre I 
de «ixíbos sexos. 

La fuerza motriz, la luz y el calor exigen 
4.800 OOO duros. La enorme población tra
satlántica consume, sólo en la ida ó la vuelta, 
6.000.000 de kiles de carne, 200.000 k i 
los de caza y aves, otros doscientos mil de 
pescado en conserva, 4 600 cajones de na
ranjas, 10.000 cestos de verduras, un mi
llón de kilos de carne salada, 200.000 kilos 
de frutas. 3.000.000 de huevos y 900.000 
kilos de pan, sin contar la galleta. 

Todo esto es ahora, pero el imperio del 
Océano es cada día más grande, más rico y 
más poderoso. Con el futuro barco de 50.000 
toneladas, el tiempo y el espacio quedarán 
vencidos, y la población trasatlántica, con
vertida en una oleada monstruosa de seres 
humanos, representará por lo menos un ter
cio de toda la riqueza del mundo. 

Ultimos datos del escrutinio. 
Con arreglo á los datos del escrutinio que 

hasta esta tarde se habían recibido en el M i 
nisterio de la Goberdación los diputados pro
clamados son les siguientes. 

Liberales, 208. 
Conservadores, 100. 
Republicanos, 39. 
Carlistas, 9. 
Integristas, 7. 
Regionalistas, 7. 
Independientes, 5. 
Socialistas, 1. 
Total, 376. 
Faltan noticias de 28 actas que correspon

den: eiete á Canarias, seis á Murcia, siete á 
Lugo y las restantss á los distritos de Pego, 
Guadix; Motril, Ronda, Gaucín, lafiasto, V i -
Ilaviciosa y Morón. 

Estas actas parece que corresponden 21 á 
os liberales, seis á los conservadores y una á 
los republicanos. 

DOS EDIOIONES DIAK1 LS 
JJJM'M* iÜjiWIJ!iJW!BWLD-L " "l 

cién republicano-socialista, á las diez en 
punto de la mañana, un meeting monstruo en 
el Frontón Central. 

Presidirá y pronunciará un discurso don 
Benito Pérez Galdós. 

Es ya tan conocido ei Lzcor del Polo, que 
no necesita anunciarse para ser solicitado á 
todos. Si anúnciase ea por inculcar más y 
más en las masas populares, las ventajas de 
higiene dentaria. 

El próximo día 17, y con las selercaidadeg 
ds costumbre, se celebrará la inauguración 
del puente de la Princesa. 

El Ayuntamiento de Lisboa ha centestade 
á la invitación hecha por el de Madrid, que la 
banda municipal de aqueila población acudi
rá para asistir y prestar su concurso *n las 
fiestas musicales que se preparan. 

CUERPO JURIDICO DE L A A R M A D A 
Próximas oposiciones. 

Academia de los tenientes auditores de 
primera clase de la Armada Cora y Gar-
cía-Parreño.—CastellO, 48. 

Ingeniero industrial desea dar lecciones de 
idiomas y de matemáticas. 

Razón Alcalá, 89, portería, de nuev* ádiez 
de la mañana. 

LA B 6 L S A 
Madrid 

FONDOS PÚBLICOS 

4 0i0 perpetuo interior contado 

SerieF. de 50.000 p!as. nominales 
E . de 25.000 » 
D. de 12.000 » 
C. de 5.000 » 
B. de 2.000 » 
A. de 500 » 
GyHdelO0y200 

E n diferentes series 

4 0i0 amortisable El presidente del Conseja estuve esta ma
ñana en ei Ministerio de la Gobernación con-
ferenciaude extensamente con el Sr. Merino 
acerca de les últimos informes recibidas de 
las elecciones. 

Manifestaciones del Sr. Canalejas. 
Contra su costumbre, fué muy parco hor el 

Sr. Canalejas al recibir la visita de los repre
sentantes de la Prensa. 

Manifestó que tenía muy pocas noticias 
que comunicarles y que todavía ne está deci
dida la fecha en que el Rey emprenderá el 
viaje á Londres, dependiendo de la hora de 
salida de un barco de Calais el que salga Su 
Majestad el domingo por la noche ó el lunes 
por la mañana. 

Dijo también el Sr. Canalejas que es pro
bable que se aplacen en Canarias las elaccio-1^1100^^0^0^^ 

^ , r , , . 1 Banco Hispano-Amencano 
nes de senadores per algunos días por la im
posibilidad que hay de que lleguen á tiempo 
los compromisarios á la capital á causa de la 
dificultad de las comunicaciones. 

Serie E . de 25.000,ptas. nominales 
» D. de 12 000 » 
» C. de 5.000 > 
. B. de 2.500 » 
> A. de 500 » » 

E n diferentes series 

5 0|0 amortizarle 

Serie F . de 50.000 ptas. nominales 
. E . de 25.000 » 
. D. de 12.500 » 
» C. de 5.000 > 
. B. de 2.500 » 
* A. de 500 » 

E n diferentes series 

V A L O R E S D E S O C I E D A D E S 

Acciones 

Banco de España. 

Información de Marina 
Alarma infundada. 

El Sr. Arias de Miranda mostrábase esta 
mañana sorprendido de la alarma que se ha 
producido en Cádiz por la noticia publicada 
por un diario da aquella capital, eu la que se 
anuncia que con motivo de la visita del mi
nistro de Marina al Arsenal de la Carraca 1 a 
artillería de la escuadra se construirá ea las 
fábricas de Trubia y Plasencia. 

Puedo asegurar á ustedes, ha dicho á los 
periodistas el Sr. Arias de Miranda, que esa 
noticia carece en absoluto de fundamento, 
pues el Gobierno no ha pensado siquiera en 
modificar lo que sobre construcción de la ar
tillería para la nueva escuadra está acordado 
y, en su consecuencia, la fábrica de cañones 

jada y tratada á cuerpo de rey,en parte amon-J e la Carraca, construirá la artillería que con 

Despacho con S. M. 
Además del Sr. Canalejas que cemo de cos

tumbre fué esta mañana á Palacio para in
formar á S. M. de los asuntos del día, despa
charon con el rey los ministros de Fomento é 
Instrucción Pública, sometiendo á la firma 
regia los siguientes decretos: 

Fomento: Jubilando al inspector general de 
Caminos, presidente del Consejo de obras don 
Luis Acosta y al inspector de Minas D. Silvi-
no Thos. 

Instrucc ión: Dictando reglas para facilitar 
la adquisición de libres para las bibliotecas 
de las Sociedades que tengan como fin propa
gar la cultura. 

La Mesa del Congreso. 
Parece que les secretarios de la mesa de 

edad del Congreso serán los Sres. Weyler 
(D. A.) Rodrigáñez, Cobián y Merelles, los 
cuatro diputados más jóvenes, según los da
tos que hasta ahora se han recibido. 

Los secretarios de la Mesa definitiva han 
empezado ya las gestiones, abogando para 
dos de estos puestos los Sres. Gasset, para el 
Sr. Merelles, y ministro de Hacienda para su 
hijo D. José. 

Los republicanos. 
La minoría republicana del Ayuntamiento 

ha acordado protestar contra el despojo de 
actas de candidetos republicanos; exteriori
zar sus simpatías á D. Leonardo Ortega, 
acudiendo á recibirle á lae8tación,y presentar 
candidato á senador á D. Toribio Fernández 
Morales. 

Anoche se reunieron las Juntas de Unión 
republicana para organizar los tra bajos co 
rrespondientes á la designación de compro
misarios. 

También acordaron convocar al Apartido á 
una Asamblea que se verificará el día 27 del 
corriente. 
t Pasado mañana domingo celebrará la coa-

París ^ la v i s t a . . . . 
Londres á la vista. 

Banco Español de crédito 
Comp.a Arrendataria de Tabacos. 
Sociedad Eléctrica de chamberí . 
Idem de Mediodía 
Soc. Gral . Azucarera preferentes. 
Idem id. id., ordinarias 
Ferrocarriles Norte de España . . 
Unión Española de Explosivos.. 

O B L I G A C I O N E S 

Sociedad de Chamberí 5 por 100. 
Idem del Mediodía 5 por 100 
Ciudad Lineal 8 por 100 
F . C . San Jul ián de Musques 5 

por 100 primera emis ión 
Idem id. id. id., segunda emisión. 
Valladolid-Ariza 
Idem id. Serie C 
Sociedad Azucarera 5 por 100 
Madrileña de Electdad. 5 por 100 
FerrocarrilN.de España 3 por 100 

CAMB IOS SOBRE EL EXTRANJERO 

día 12 día 13 

86 85 
86 90 
87 00 
88 85 
87 85 
87 85 
88 85 
88 90 

94 95 
00 00 
94 95 
00 00 
95 00 
95 00 

102 75 
102 75 
102 75 
102 75 
102 75 
102 75 
102 75 

461 00 
000 OÜ 
152 00 
138 00 
381 00 
000 00 

00 Oo 
74 00 
00 00 
00 50 

332 00 

000 00 
00 00 

'00 00 
00 00 
00 00 
00 00 

000 oc 
00 oc 
86 25 
00 00 
00 00 

106 90 
27 00 

86 05 
87 15 
87 20 
88 65 
88 05 
88 ©e 
00 00 
87 80 

00 00 
00 00 
94 80 
94 80 
94 80 
94 80 

102 85 
102 85 
102 80 
102 85 
102 80 
00 00 

102 85 

460 00 
000 00 
152 00 
00 00 

382 00 
000 0 
000 #8 

72 50 
18 00 
89 60 

331 00 

000 00 
000 00 
000 00 
000 00 
000 00 
000 00 
000 00 
000 00 

00 00 
000 00 
000 00 

107 00 
27 00 

E s p e c t á c u l o s 
Comedia.—Compañía española de opereta. 

A las 9 y 1[4.—La viuda alegre.—Fornarina. 
G r a n Teatro.—A las 7 —El pais de las 

hadas.—Los ejos negros.—(Sección doble): 
Les ojos negros y El país de las hadas. 

Apolo.—A las 7.—El método Gorritz.—El 
amo de la calle.—El santo de la hidra.— 
Juegos malabares. 

Eslata .— A las 7.—La corte de Faraón.— 
La copa encantada.—A B C.—La Corte de 
Faraón. 

Vómico. — (Compañía Prado-Chicote.—A 
las 6.—(Doble).—Los perros de presa (cuatro 
actos). 

A las 9 y 3,4.—(Sencilla).—lEcho usted se
ñoras (estreno. 

A las 11.—(Doble).—La moza de muías 
(dos actos). 

P a r i s h . — L las 9 1(4.—La troupe Riogokut 
Los excéntricos ciclistss Bitchies. El pierrot 
Payeu. El celebrado Sanz y toda la nueva 
compañía internacional de Circo y varietés, 
que dirige Wiilian Parish. 

Imp. Gutenberg 

http://dub.es
http://FerrocarrilN.de
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Servicios de la Compañía Trasatlántica 
L i n e a de Ncee-Terk, Cuba-Méjico.—Ei día 26 da Majo saldrá de Barcelona, el 28 de 

Málaga y el 30 de Cádiz, el vapor oBaenos Aireeo diractanaentepara New-York, Habana y 
Veracruz. 

Linea de Venexu.elét'Colombia.~E\ día 10 de Mayo saldrá de Barcelona, el 11 de Valen
cia, el 13 de Málaga, y el 15 de Cádiz, el vapor «Momevideo» directamente para Las 
Pajmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma, Puerto-Rico, Habana, Puerto 
Limón, Colón, de donde salen los vapores el 12 década mes para Sabanilla, Curagao, Puer
to Cabello, La Guayra, etc. Se admite pasaje y carga para Veracruz, yTarapico, c©n trasbordo 
en Habana. Combina por el ferrocarril de Panamá con las Compañías de Navegación del Pací
fico, para cuyos puertos admite pasaje y carga con billetes y conocimientos directos. También 
carga para Maracaibo, y Coro, con trasbordo en Curaoao y para Cumaná. Carúpano,y Tr i 
nidad con trasbordo en Puerto Cabello. 

L i n e a de Fi l ip ina» .—El día 28 de May© saldrá de Barcelona, habiendo becho las es 
calas intermedias, el vapor «Alicante», directamente para Gónova, Port-Said, Suez, Colom-
bo, Singapere, lio lio y Manila, sirviendo por trasbordo los puertos de la Costa oriental J 
Africa, da la India, Java, Sumatra, China, Japón y Australia. 

Linea de Buenos Aires.—El día 3 de Mayo saldrá de Barcelona, el 5 de Málaga y 
el 7 de Cádiz, el vapor «P. de Satrúategui» directamente para Santa Cruz de Tenerife, Mon
tevideo y Buenos Aires. 

L i n e a de Canarias.—El día 17 saldrá da Barcelona el 18 de Valencia, el 19 de Alicante y 
el 22 de CAdiz, el vapor oM. L . Villa verde», directamente para Tánger, Casablanca, Maza-
gán, Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife y Santa Cruz de la Palma, con retorno á Santa 
Cruz de Tenerife, para emprender el viaje de regreso haciéndolas escalas da Las Palmas, 
Cádiz, Alicanta, Valencia y Barcelona. 

L i n e a de Fernando P ó o . — E i día 25 de Majo saldrá de Barcelona y el 30 de Cádiz, 
el vapor «San Francisco» para Fernando Póo, con escala en Casablanca, Mazagán y otros 
puertos de la Costa occidental de Africa y Golfo de Guinea. 

L i n e a de Tánger.—Salidas de Cádiz: lunes, miércoles y viernes. 
Salidas de Tánger: martes, jueves y sábados. 
Estos vapores admiten carga en las condiciones más favorables y pasajeros, á quienes la 

Compañía da alojamiento muy cómodo y trato esmerado, como ha acreditado en su dilatado 
servicio. Rebajas á familias. Precios convencionales por camarotes de lujo. Rebajas por pa
sajes de ida y vuelta. También se admite carga y se expiden pasajes para todos los puertos 
del mundo, servidos por lineas regulares. La Empresa puede asegurar las mercancías que 
se embarquen en sus buques. 

AVISOS IMPORTANTES.—Rebajas en los fletes de exportac ión .—t .* Compañía hace 
rebajas de 30 por 100 en los fletes de determinados artículos, con arreglo á lo establecido en 
la Real orden del Ministerio de Agricultura, Industria y Comercio y Obras Públicas de 14 de 
Abril de 1904, publicada en la Gaceta da 22 del mismo mes. 

Servicios comerciales.—La sección que de estos Servicios tiene establecida la Compañía, 
«e encarga de trabajar en Ultramar los muestrarios que le sean entregados y de la coloca
ción de los artículos, cuya venta, cerno ensayo, deseen hacer los exportadores. 

L m e a de Cuba-Méjico.—El día í 7 de Mayo saldrá de Bilbao, el 20 de Santander y el 
de Coruña, ei vapor «Reina María Cristina», directamente para Habana, Veracruz y Ta 
pico. Admite pasaje y carga para Cosiafírme y Pacíñce con trasbordo en Habana al vapor 
de la línea de Venezuela-Colombia. 

Para esta servicio rigen rebajas especíalas de pasajes de ida y vuelta, y también precios 
convencionales para camarotes da lujo. 

R E S F R I A D O SE 
&mk E N 2 4 HORAS 

liiimdláx 
iiMgwfiirtn c* d l*bof*taci9 ét fc» 

SCOTT & BOWTO 

5 0 P E S E T A S 
á f i n 

de a ñ o m e n s u a l e s P E S E T A S 

pueden ganarse comprando botellas do sys A & SSk A i 
ALCOHOL DESNATURALIZADO l w l A I % W A d H I . 

pero es preciso pedir la botella precintada, pues de otro modo no se gana eso 
ni se consume el verdadero Alcohol desnaturalizado MARGA SOL 

Venta de Maquinillas Fénix j Alcohol: Bazar X, Bzpoz y Mina, 6. 

A n u e s t r o s l e c t o r e s 
Mediante el cupón prima que ofrecemes á nuestros lectores, pueden dstos con

seguir importantísimas rebajas en la compra de novelas de la «BIBLIOTEJA PA
TRIA», siem pre que se áiriian á la Administración do la misma, Pasoo del Prado 

30, entresuelo - M A D R I D . 

Cupón-primm 

B , _ 

domieiliado en. 

calle 

desea adqmm 

-provincia de. 

num. 

.(1) tomos de la B i 

blioteca PATR, importantes Ptas. 

FIEMA, 

MGRIñAULT YC'î ^O 
Depurativo por excelencia 

PARA PARA 
ü LOS 

ADULTOS NIÑOS 

Leopoldo Menéndez Vitlanu 
HABILITADO DE CLASES PASIVAS 

ffcuntaner, 64, principa!, « « g u n d o - B A R a g t ^ 

Unica Habilitación que al íallecimietit( 

VENTA AL POR MAYOR 
8.Rue Vivienne, PARIS. 

sus clientes satisface C Í E Ñ pes^tas^n^í0 ^ 
deros nara s^nAlin. DnnfWr.í 

ai 

y cuerpo y asignen suŝ haberes en esh ? 

. a a a n o í l o . C o n f e c c i o n a g r a t i s l o s ^ 

d T X s d e T ^ d e ^ d a s y I m é r f a u o . 

Y i n c i a . 

Traslados de otras provincias tamK 
gratis á los mismos. i é n 

Para más detaUes dirigirse á la Habilitación 

** con ***** 
m PÍ6INA8 DE TEITO. • l iS DI 1000 GRABADOS 
. — UPAS T liMIHAS El COLORES -

R E G A L A 
Í M ptrtfe^paeléa f r s t r t U en tí ntaa. S8.S49 ó 12.344 

i » ift Lstsria de Navidad, y « • M M«O le oorresponde-
rán á cftd* Almanaque 200 ptsa tu en el premio mayor. 

ISO désiuoe de. la loterit do 30 de junio de 1910. 
0» plaaa 6 ea valor de 3.000 peeet»*. 
Una s^á^uiaa de escribir Y O S T ó se vdor de 900 ptac. 
Ua& «IHería, una casia, etc., ó au valor, y waoe 400 re

galos m¿B que reparte «níre 9G8 compradore*. 

CONTIENK: Diario en blanco para a n o t a d 
in^reeoe y g^to», con imporUnt^ dato. i¿Sií 

n Oficina., Oaw. de Banca, 0om¡SS?4 

B A I L L I E R E 
n u YIBI m m 

E l Cosnepciante AQEÜOA D E B U F E T E 

El IneSustrsaa 

particularea. 
Prec io : 

E l Banquero • 

El Ingoniero - » 

E l Militar 

El Sacerdote 

de I 4 4 peseta.. 

WEtWQgAliDUM fi* ¡ a C u e n * . 

L a s Oficinas - -

L o s Hoteles • • 

L a A r i s t ó c r a t a 

L a Wiodista • • • 

L a Pro fe sora • 

L a Cocinera • • 

E l H a m b r e « • 
T 

L e í^ujer • « • 

—• 
Libro de memoria., muy cómodo y elegante. Sae> 

ciones eapeciale. para anotar viBitao, .eúas 
gasto, é ingresoB y cuanto .e necesita pm 
ordenada la vida. 

P rec io : 2 , 5 0 y > pesetaa. 

AGEHDA P E BOLSILLO! 
Precioso libro para oso de partksokm. DMQii 

por días para las anotaciones. 
Prec io : 1,50 y B pesetas, 

C A R N E T 
Diminuta y útilísima Agenda de beWHo. 

dentado en tela, con porta-Upix. 

Precio: U K A peseta, 

A O E K O A C U L I N A R I A 

3)x VENTA.—Bailiy-Bailiióre é Hijos, Editores, 
® Librerías, Papelería» 

Libro de la compra que eontíe&e 8S6 tavatm A 
ferentea. 800 recetas para hacer otroc tantos r ú m 
diferentes. Explicación de la manera de oondiaMttr 
lee guisos qee prescribe en loe menfe diarios Asa
da en olanoo para anotar los gantes de cocina. 

Prec ie : peeetae eaca^denuida. * 

Plaza de Santa Ana, nám. 10, Madrid, j en ÍM prindpaiM 
J Bazarea de Espaüa j América. 

******************** 
* P U B L I C A R S E 

U V l g é B l m a s o x t a « (Bolón de i a 

T a r i f a d e p r e c i o s p a r a n u e s t r o s l e c t o r e s : 
(El certificado y franqueo por cuenta de la Biblioteca). 
De uno á 5 tomos, una peseta el tomo.—De 6 á 15 temos, 90 céntimos 

ídem.—De 15 á 20 tomos, 80 céntimos ídem.—De 20 á 30 tomos, 70 cénti
mos ídom.—De30 á 50 tomos en adelante, 65 céntimos ídem. 

La colección completa, que consta de unos 60 tomos hasta la fecha pu
ede adquirirse á plazos mensuales de 6 pesetas en adelante, siendo su precio 
en este caso, 4.0 pesetas. ^ 

(1) Indíquese el número de tomos y los títulos de los mismos, por carta m 
deja a elección del Administrador de la Biblioteca ' F m ** Q0 

Biblioteca Marítima 
SANTA POLA (ALICANTE) 

(Sentro editorial y de propaganda de obras y revistas 
científicas y literarias, nacionales y extranjeras, que se 
relacionan con ei mar y sus industrias; único en España. 

Este Centro se encarga de servir cuantas publicacio 
nes se le pidan, en iguales condiciones quo los establecí 
mientos de mayor crédito; para olio sostiene relaciones 
directas con autores y editores. 

F O L L E T O I N T E R E S A N T E 
Reglamento de disciplim y policía á bordo de los luques 

mercantes españoles ( R . D. de 19 de Noviembre; 
de 1909), 0,25. 
Los pedidos deben mandarse acompañados de su im

porte en sobre monedero, valores declarados, libranzas 
de Giro Mutuo ó letras de fácil cobro, sobre Madrid, 
Barcelona, Aiicanto ó Elche. 

mmxii SE 
Y SO PEOYISCM 

J E * - ¿ L "Et A . 1 Q 1 O 

(Baillj-Baillifere) 

C O N T I E N E ! 

«Sa i 

Gran Centro de Comisiones 
A G E N C I A D E N E G O C I O S 

1. • P a r t e a £ c t a h Monarquía Españole,—Beal Oasa.— 
Oonsejo de Minietros.—Senado.—Congreso.—Oaer-
pog Diplomático y Consular, de oapañoiea en el 
extranjero y fie extranjeros en Espa&a.—Concejo de 
brttadp.—Tribunal de Cuentas del Reino.—Miniete-
fio?, coa toda *n orgtniudiSn y personal completo d« Negcdado», 
Cnn<-ejos, Jan tai, Dirvccioaet, ComUlonea, Academia*, r&i(«rii<U 
les, lattitutca, Títulos nobiliario», etc, «te 

2, * r ^ s d r i d i 
a) l ista general de las señas de BUS habitantes, cTaíji*ica-

rías por ordsn alfabético de calles y números de casos. 
I ) Lútá alfabética de ans habitante» y estableciaiientos. 

con sus s^ñas respectivas. 
C) Instituciones y dependencias del Estado, Provincia y 

Monioipio, profesiones, artes, oficioe y comerciante» 
é industrialeB, por orden alfabético de concepto». 

B.- Pravincia. Por orden alfabético de Partidos judi» 
cíales, cada nno con todos ens Ayuotamiectoa ^or 
o'rden alfabético. Cada pueblo contiene la m iicacróc 
del número de habitantes, producción, fiesta mayor, 
iJistaBcisa i la cabeza de partido, estación del ferro
carril, estaciones de telégrafos, carterías, el ele
mento oficial, así como NOMBRE y APiSLLIDOvS 
do TODOS loa HABITANTES, con indicación do 
las profesiones, comercio é industria que eierec-n. 

4.* r^&pa d« Ea Provinoiau 

^ PRECIOI 5 PESETAS 

-K: En la Cas» editorial Bailly-Bailittro, Fiar.* í t 
ñ o . 10, Madrid, y en toda» la» librerías. 

3 iS c 

« D O . 

o en 

Diario de la Marín 
Adminlstracldn: San Bernardo, 52 

PRECIOS D E S U S C R I P C I Ó N 

En Madrid: un mes, 1,50 pesetas.—TriffiJ 
tre, 4,50 ídem.—Semestre, 9 ídem—ABO " 
ídem. 

ProTincias: Trimestre, 5 pesetas.—Semesto 
10 ídem.—Año, 20 ídem. 

Unión postal: Año, 60 pesetas. 
Asia y América: Un año, 70 pesetas 

Anancloc ; Cuar ta plana, precios convencionales; re«I»*J 
50 c é n t i m o s ; noticias, una peseta línea. 

¡ b a r r a y C o m p a ñ í a 
S e v i l l a 

DE 

AGUAS Liano. GIJON 
^ ^ V ^ ^ ^ Bicarbonatadas] 

- C ^ ^ calcicas, variedad magrésica. 
JAJ y > Especialmente recomendadas por el Real Con

sejo de Sanidad en K. O. publicada el 31 de 
para el ESTOMAGO y enfermedades del aparato uri^10' 

AGUA DE MESA sin rival. 
D E P Ó S I T O E N MADRID: A R E N A L , Í0 

D E SANTIAGO G A R C I A C A S T E L L O N 
Sagasta, núm. 40.—Ci^DIZ 

Administración de ñncas con garantías, gesüonándose 
la compra-vent a de las mismas. Cobros de Censos, Cre- ^-s eauaas 
ditos, Recibos, Facturas Habilitaciones de Glasea pasi- bao y Maraeiía 
vas, Representaciones. 

Delegación de la GERMANL^ acreditada Compañía 
de Seguros marítimos fluvialoa v terreates d miciliadai 
en Berlín. i 
Corresponsal del D I A R I O D E L A M A R I N A 

WOTA.—Efcta Agencia tiene activos corresponaalea en to
dos los pueblos de la provincia, tanto para al cobro y repra- 00 a 
aenlaciOn de los asuntos que ae le confian, como para la pro-iFrancia. 
paj;Hr>ou y venta de artículos er jrenerai. 

i iEFERENCIAS D E PRIMER ORDEN" 

Línea regular de vapores 
entre Bilbao, Sevilla, Marsella y puertos interiores. 

Dos salidas semanales de todos ios demás puertos comprendidos entre Bi l -
y Marsella. 

Servicio semanal entre Pasajes. Gijón y Sevilla 
Tros cridas semanales de todos los demás puertos hasia Sevilla. 

Servicio semanal con Bayonne y Burdeos 
admito carga á flete corrido para Roterdán y puertos del Norte de 

'para escribir limpio la 
¡¡G3AN EXIT@n 

la e s c r i t a 

Se 

Para más informes: 
Ofirt^as dt la Dtrecetón y D. Joavufn Boyo, coKsz^atario 

YOST. 
No tiene cinta. 

1 Sucursales de la casa 
í YOST en España. 

M a d r i d : Eepoz y M i n a , 17 
Barcelona: F e r n a n d o 

V I I , 53. 
Bilbao: Gran Vía, 3 . 

Y O S T 

L * m»Jor m á q u i n a para é s c r l b l r . 

101 
Sevilla:. S ^ J 7 
Valere &i v^tót» 
La Coran*- ^ 

de. ^ 

PIDASE E L CATALOGO D E L A N U E V A «Vi ST» 
V7 


