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EL BLOQUE DEL P O I T E B B & K E O 
gn todo demuestran los alemanes la in 

quietud que les produce la agrupac ión de 
las potencias med i t e r r áneas , y no obstan
te las explicaciones oficiosas de carác te r 
pacífico, dadas por la represen tac ión b r i 
tánica á la diplomacia alemana esa intran
quilidad ni se disipa n i lleva traza de ate
nuarse, antes al contrario, cada instante 
que pasa adquiere mayor intensidad en el 
alma germánica . 

prueba ello de un modo indudable que 
bajo á las apariencias de cordialidad en 
que se deslizaban las relaciones entre las 
grandes potencias, el objetivo pr imordia l 
que Inglaterra y Alemania perseguían no 
era otro que el ejercer la sup remac ía ma 
rítima del Medi te r ráneo , cuyas derivacio
nes son tantas y de ta l importancia que 
huelga el consignarlas. 

Nunca Alemania ha podido alegar dere
cho ni la menor just if icación á predomi
nar en el Medi ter ráneo, pero eso no quiere 
decir que hubiese de renunciar á ejercer 
cierto influjo en el desarrollo comercial y 
en el tráíic© m a r í t i m o de ese mar, y así lo 
ha dado á entender con el establecimiento 
de líneas alemanas de navegac ión en el 
Mediterráneo. E n cambio la Gran Bre taña 
ha procurado siempre asegurar el paso á 
la India por el estrecho de Gibraltar y el 
canal de Suez que son, puede decirse, las 
llaves del Medi te r ráneo . 

Inglaterra ha visto claro que Alemania 
aspiraba á inmiscuirse en el Medi terráneo 
y ha querido dar forma de derecho á lo 
que hasta aqu í sólo era tendencia conven
cional á unirse para la defensa de sus i n 
tereses comerciales las potencias medite-
ráneas. A eso obedece el pacto, convenio ó 
tratado, como se le quiera l lamar de Fran
cia, Inglaterra y E s p a ñ a á que muy pronto 
se agregará I tal ia para formar la agrupa
ción, mejor ser ía decir, siguiendo la moda 
política, el bloque del Medi terráneo. 

Y á pesar de que en todos los tonos, for
mas y maneras se ha dicho que esa agru
pación de potencias; ese bloque del Medi -
térraneo sólo tenia fines pacíficos la des
confianza ge rmán ica siempre preguntaba: 
"¿Contra quién va el bloque?" Ya no es 
posible negarlo no va directamente contra 
Alemania, pero sí puede decirse que tiene 
por objeto cerrar la puerta á la influencia 
alemana en la corriente comercial ge rmá
nica. 

Los intereses morales y materiales de 
Inglaterra, Francia, E s p a ñ a é Italia en el 
Mediterráneo son comunes No asi lo de 
dichas potencias con los de Alemania, 
cuyo influjo absorvente en vez de sumar 
beneficios restringe ventajas, por donde 
resulta que de no haberse establecido ese 
pacto ó agrupac ión internacional del Me
diterráneo h a b r í a que correr el riesgo de 
que la influencia g e r m á n i c a monopolizase 
el comercio y el tráfico en esa vía mar í t i 
ma que está reputada hoy como la prime
ra del mundo. 

Pero si Alemania no puede, n i por las 
buenas n i por las malas, como se suele 
decir, alegar derecho alguno á su predo
minio en el Medi ter ráneo, pretende ejer
cerlo sin discusión en los mares del Norte, 
y allí es donde Inglaterra procura tam
bién hacer entender á Alemania que su 
absorción es injustificada. 

Dentro de pocas semanas una escua
dra inglesa de media docena de acora
zados vis i ta rá los puertos de Bergen y 
Trondhjem; y ya dicen los ú l t imos tele
gramas que inmediatamente que la flota 
británica abandone las aguas noruegas, 
Alemania enviará á dichos puertos, no 
una sino tres escuadras, cada una de las 
cuales será m á s poderosa que la indicada 
de Inglaterra, supuesto que por lo menos, 
dos de las ge rmán ica s se c o m p o n d r á n de 
ocho acorazados cada una. 

¿Qué quiere decir esto? Quiere decir que 
Alemania por tener inteseses legí t imos é 
influencia natural en los mares del Norte, 
no quiere bajo n i n g ú n pretexto parecer i n 
ferior en fuerza naval á la Gran Gretaña , 
y para ello cada vez que una escuadra i n 
glesa visita los puertos, Alemania procura 
como en el presente caso presentar nú 
cleos navales de superior conjunto al que 
exhiben los ingleses. 

La enseñanza que de todo ello se des
prende es lo mucho que ambas naciones 
cultivan la fuerza naval y el pruri to que 
tienen en demostrar que la sup remac ía 
Marítima es la ú n i c a que ambicionan. Y 
se comprende bien porque hoy la fuerza 
ue las naciones está en la energía de su 
Producción y de un comercio que sola-
uaente pueden desarrollarse por medio del 
tráfico m a r í t i m o , y éste no pudiendo sub
sistir sin tener de t rás un poder naval i m 
portante, determina que tanto Inglaterra 
como Alemania pongan todo su empeño 
en aumentar el numero y eficiencia de sus 
buques y escuadras. 

En ese camino, Italia y Francia hacen 
cuantos esfuerzos son dables á su s i tuación 
económica ,yhay que reconocer que sus re
presentaciones navales son verdaderamen-
|e importantes. No ocurre, por desgracia, 
10 propio respecto de E s p a ñ a que n i tiene 
|a fuerza naval que le corresponde n i ha 
demostrado hasta el presente un interés de
masiado vivo en favor de su regeneración 
^ari t ima; pero ahora, con el giro que t o -
•ue la polí t ica exterior y sobre todo con lo 
^ representa y significa el bloque del 
jiediterráneo, es seguro que E s p a ñ a entra-
a a velas desplegadas en el camino de su 

, uacimiento m a r í t i m o y comercial para 
lo Sue su primer cuidado debe ser rehacer 
Ia flota. 

Jorque además, ese pacto que con tan-

tas apariencias de beneficioso se nos pre
senta y efectivamente lo será si E s p a ñ a 
cuenta con defensa naval propia, pudiera 
de lo contrario, resultarnos muy perjudi
cial en caso de una guerra; y el ejemplo 
de la ocupac ión pacífica por los ingleses 
de Gibraltar y Mahón en 1707, á causa de 
no poderlos defender las naciones aliadas 
que disputaban á la casa de Francia la 
sucesión del trono de E s p a ñ a , debe estar 
muy vivo entre nosotros á fin de procurar 
que nunca vuelva á reproducirse. 

€cos navales. 
Inglaterra. 

La innovac ión introducida por L o r d 
Charles Beresford el año pasado, embar
cando oficiales y soldados de Arti l lería en 
Malta, durante los ejercicios del verano, 
resul tó tan út i l para la cooperac ión entre 
los servicios de la defensa naval abordo y 
en tierra, que las autoridades militares 
han pedido que se verifique en las diversas 
Escuadras de la Gran Bretaña . 

Los artilleros van á ser ahora embarca
dos en los buques que manda el almirante 
Sir Charles Drury y se e jerc i tarán en ar t i 
l ler ía naval, en cuanto se refiere á señales 
y á identif icación de buques. 

Se e m b a r c a r á n en destacamentos de 
diez á quince, acomodados en el "Venera
ble", "Irresistible", "Formidable", "Prince 
of Wales", "Abukir" , "Lancaster" y "Ve
nus". 

INDUSTRIAS P E MAR 

La crisis pesquera 
del Cantábrico 

La not icia de que muchos pescadores del 
C a n t á b r i c o , alarmados ante la escasez de la 
pesca, piensan emigrar, pone de nuevo sobre 
el tapete la c u e s t i ó n eterna de la pesca del 
bacalao en los mares l ibres del norte por los 
pescadores e s p a ñ o l e s . 

En real idad no se comprende como no se 
ha formado ya una a s o c i a c i ó n ó entidad de 
pescadores con dicho objeto y que por si sola 
s o l u c i o n a r í a el grave conflicto en que se en
cuentran esos modestos cuanto rudos obre
ros del mar. 

La pos ib i l idad de efectuar los pescadores 
e s p a ñ o l e s esa indus t r ia en los mares del Nor
te es tá p r á c t i c a m e n t e demostrada por el he
cho e l o c u e n t í s i m o , de haber sido marineros 
e s p a ñ o l e s los que p r imero se dedicaron á la 
pesca del bacalao, h a b i é n d o s e i n t e r rumpido 
dicha indus t r ia á consecuencia de las guerras 
de la segunda mitad del siglo X V I I I . 

La impor tancia y la inmediata u t i l idad que 
para E s p a ñ a t e n d r í a el nacimiento de esta i n -
dustriapesquerano necesitamayorargumento 
que el de consignar que nuestra patr ia consu
me, en n ú m e r o s redondos, cincuenta mil lones 
de ki logramos de bacalao salado y seco, que 
impor t a del exter ior y por los cuales salen 
anualmente, del pa í s t re inta millones de pese
tas. 

E s p a ñ a p o d r í a procurarse el bacalao acu
diendo á las r i q u í s i m a s p e s q u e r í a s , l ibres 
para todas la naciones existentes en la r e g i ó n 
de Islandia de las islas Foeroer, respetando 
las tres mil las que á p a r t i r de las respectivas 
costas, consti tuyen, s e g ú n la leg is lac ión inter
nacional, las aguas jurisdicionales. 

A m á s de las ventajas indicadas, esa indus
t r i a d a r í a lugar á un movimiento m a r í t i m o 
anual de 50.000 á 80.000 toneladas de bacalao 
que p o d r í a hacerse por marineros e s p a ñ o 
les; á la c r e a c i ó n y sostenimiento de una flo
ta de muchos cientos de buques; á la educa
c i ó n y sostenimiento de muchos miles de fa
mil ias pescadoras de E s p a ñ a , cuyos mar ine
ros se a c o s t u m b r a r í a n á la n a v e g a c i ó n de^al-
tu ra y á los azares del mar lejos de las costas 
y por ú l t i m o á crear una m u l t i t u d de indus
tr ias accesorias.—X. 

Sxiranjero 
La situación en Portugal. 

Los informes que se reciben de Lisboa co
munican que es general la creencia de que 
muy en breve a b a n d o n a r á el Poder, po r la 
gravedad de las circuntancias que ha p r o v o 
cado con su po l í t i ca dictator ial , el Sr. Franco. 

En este supuesto, se asegura que, en subs
t i t u c i ó n del actual Gobierno, se f o r m a r á un 
Gabinete de conc i l i ac ión en el que e n t r a r á n 
indiv iduos de diversas procedencias dentro 
del campo m o n á r q u i c o , i n d i c á n d o s e para 
pres id i r lo al Sr. Vilhena, que fué min i s t ro 
conservador y que es par del reino, con ca
r á c t e r de independiente. 

A n ú n c i a s e la p u b l i c a c i ó n de tres decretos 
refentes á los Pares del Reino, á la Prensa y 
á las reuniones po l í t i cas . 
La cuestión vitícola en Francia. 

La grave ex c i t a c i ó n creada en el Mediodía 
de Francia p o r la c u e s t i ó n v i t í co la va r á p i d a 
mente a m o r t i g u á n d o s e . 

En Narbona y Montpel l ier no ha vuelto á 
alterarse el orden y el estado ele los á n i m o s 
hace confiar que la t ranqui l idad tiende á afir-

Marcelino Alber t , uno de los directores del 
movimien to v i t í co la contra quien se h a b í a dic
tado auto de p r i s i ó n , p r e s e n t ó s e ayer en el 
minis ter io del In te r ior , siendo en el acto r e 
cibido por Mr . Clemenceau. 

Este le h a b l ó con gran severidad h a c i é n d o 
le medir las responsabilidades que pesaban 
sobre él. , fcj 

A l escuchar las observaciones de Mr. Cle
menceau, á Marcelino Alber t se le saltaron las 
l á g r i m a s , y és te , con los ojos humedecidos, 
exp l i có sus p r o p ó s i t o s y p i d i ó á Mr. Clemen
ceau que le aconsejara, exclamando: "Dios 
mío , si yo pudiera reparar todo ello!" 

Mr. Clemenceau c o n t e s t ó : 
"Habé i s asumido una responsabilidad espan

tosa, y la sangre derramada cae sobre vos
otros y sobre mí . Volved al Mediod ía á fin de 
r e p a r a r l o hecho, y procurad que vuestros 
conciudadanos entren de nuevo en la legal i 
dad." 

E l Presidente dejó salir á Albert , sin hacer
le custodiar p o r la Pol ic ía . 

Antes de ser recibido por Clemenceau, Mar
celino Alber le hab í a escrito una carta so l i c i 
tando ©n nombre de los manifestantes la l i 
bertad de sus c o m p a ñ e r o s , y que el Gobierno 
tienda una mano protectora á los vi t icul tores . 

En los Centros po l í t i cos ha sido favorable
mente comentada la act i tud del presidente 
del Consejo. 

Clemenceau ha celebrado una entrevista 
con Garraut, permaneciendo sordo á las r e 
clamaciones de és te para que sean puestos en 
l iber tad los miembros del Comi té v i t ícola que 
han sido detenidos. 

La vuelta almundo. 
Ha regresado á Londres de su viaje alrede

dor del mundo el teniente coronel s i r Burnley 
Campbell. 

Ha durado su e x p e d i c i ó n cuarenta días y 
diez y nueve y media horas. 

Viene muy contento, y dice á cuantos le 
quieren o i r que el mundo es muy p e q u e ñ o , y 
que con los actuales medios de transporte, r e 
sulta m á s p e q u e ñ o aún . 

Ha establecido el "record" de la velocidad, 
pues nadie, hasta ahora, h a b í a dado la vuelta 
á la T ie r r a en un t iempo tan corto. 
Interesante entrevista diplomá

tica. 
Antes de salir de Ber l ín p i r a Kie l el p r i n c i 

pe de Bu low tuvo una c o n v e r s a c i ó n muy i n 
teresante con el embajador b r i t á n i c o acerca 
del acuerdo a n g l o - e s p a ñ o l . 

Díjole el embajador, que la inteligencia an-
glohispana era igual, y paralela, á la conveni
da entre E s p a ñ a y Francia. 

B ü l o w c o n t e s t ó : 
"Debo regocijarme, y me regocijo, de tales 

arreglos internacionales. 
„¿Pero no hay, en ellos, alguna punta acera

da, d i r ig ida contra otra Potencia?" 
El d i p l o m á t i c o inglés a p r e s u r ó s e á desvaner 

sus recelos, asegurando que los dos acuerdos 
eran pacíf icos , y t e n í a n p o r fundamento el 
deseo de conservar el "statu quo". 

"Tenga la seguridad - a ñ a d i ó — d e que no 
pueden causar recelos á nadie." 

B ü l o w nada dijo; pero m o v i ó la cabeza, i n 
dicando de este modo que no estaba conven
cido aún . 

La tumba de Garibaldi pro
fanada 

La tumba del General Guisseppe Garibaldi, 
ha sido profanada. 

L a caja en que descansan los restos del i n 
signe pa t r ic io ha sido abierta y sacada del se
pu lc ro . 

Esta not ic ia ha producido enorme indigna
c ión en todas partes, sin que pueda t ras lu 
cirse quien sea el autor del hecho. 

La viuda del inmor ta l patr iota i taliano ha 
acusado al general Ricc io t t i , hijo del p r im e r 
mat r imonio de Garibaldi; pero ¡Ricciot t i Ga
r i b a l d i protesta indignado contra semejante 
a c u s a c i ó n . 

E l hecho ha sido objeto de una interpela
c ión en la C á m a r a , á la cual ha contestado, en 
nombre del Gobierno, el minis t ro de Marina, 
manifestando que ya se h a b í a n tomado las 
medidas oportunas para que el a t a ú d de Man
i lo Garibaldi volviera á ser colocado tal como 
estaba y para que se pract iquen todas las pes
quisas encaminadas al descubrimiento del 
autor del deli to. 

I M H I — I 
s o t t p j t e s j t s 

biiietes fabos 
Nuevamente "han salido á plaza" los tan 

aplaudidos billetes falsos de cincuenta pese
tas, de la e m i s i ó n de 1902 llamados de Veláz-
quez, que p o r lo visto, tiene a lgún poder ocul
to para fascinar á los falsificadores, acaso por 
l levar los mostachos á la tudesca, aun cuan
do no es t á bien determinado, si son los t u 
descos quienes llevan los mostachos á lo Ve-
lázquez , ó "vice-la-versa". 

Y es un fastidio que vuelvan á surgir esos 
papelitos falaces en los momentos mismos en 
que se anuncia otra vez la a p a r i c i ó n de los 
nuevos billetes k i l ó m e t r o s que tanta i lus ión 
producen á las familias aficionadas á viajar á 
"pie de e c o n o m í a " esto es; procurando nadar 
y guardar la ropa, y quien dice la ropa, dice 
los cuartos. 

Hay "peste" de billetes falsos de los de Ve-
lázquez , por donde va resultar que la gente 
escamada no va á dar el "placel" á este géne
ro de valores y se va á armar tal ensalada en
t re los k i l o m é t r i c o s y los Velázquez, que va á 
parecer que asistimos á una carrera de b i l l e 
tes en pelo, ó sea, en l iber tad. 

Alguna vez p o d r á ser que caigan los fasif i -
cadores en poder de la pol ic ía , en cuyo m o 
mento p o d r á n requisar t ranqui los los que ten
gan la desgracia de poseer a lgún Velázquez de 
esos, que t ienen la gracia de que no los cono
ce el que los recibe, con lo cual puede suce
der que a lgún inocente ciudadano se vea en
vuel to en un proceso p o r monedero falso. 

En los k i l o m é t r i c o s no se corre ese riesgo, 
porque en ellos se pone el retrato del pose
sor, y de su interesante familia; y asi como 
con esta clase de billetes se puede c i rcular l i 
bremente p o r todas partes; con los de Veláz
quez de cincuenta pesetas va siempre el que 
los lleva, en el mayor riesgo de i r á las maz
morras hediondas donde van á parar los c r i 
minales. 

Según los p e r i ó d i c o s se diferencian los b i 
lletes falsos de los l eg í t imos , en que la figura 
de Minerva aparece muy borrosa, v el ondu
lado del margen tampoco se vé claro. Todo 
e s t á tu rb io en este asunto, y la fábr ica de b i 
lletes no leg í t imos , sin caer en poder de los 
sabuesos de la pol ic ía . ¿No h a b r á > l g ú n m i s 
t e r io tenebroso en todo esto? 

Abel Imart. 
i — i | | i mmmv 

Veraneo político. 
Terminada la discusión del Mensaje 

creen los diputados y senadores que han 
cumplido su mis ión y que pueden hacer 
la maleta y abandonar la capital de la mo
n a r q u í a donde el calor es irresistible y 
donde la gente de buen tono no puede 
permanecer durante el verano. 

Pero las noticias que circulan son de qne 
el gobierno pretende que las cortes sigan 
funcionando durante este mes y el próxi
mo, creyéndose generalmente que esto no 

pasa de ser una broma que se quiere dar 
á los señores de la m a y o r í a parlamentaria 
para aguarles la sat isfacción de haber sa
l ido bien del debate polít ico. 

No cabe negarlo: las imperiosas vaca
ciones del estío han tomado carta de na
turaleza en la polí t ica española , y será i n 
út i l cuanto se haga ó intente para desvir
tuarlas. ¿Quién discute con el t e r m ó m e t r o 
por encima de los treinta grados? Por mu
cho patriotismo que haya no se puede exi
gir que los representantes del país perma
nezcan en sus puestos parlamentarios para 
sacar adelante proyectos de ley que no son 
de urgencia inmediata. 

Hasta Octubre ó Noviembre no será po
sible que la obra parlamentaria avance, 
asi es que el interregno surgi rá ya el día 
menos pensado y comenzará francamente 
la época veraniega, que ha sido siempre 
muy fecunda en interviews, en banquetes 
polí t icos y en discursos improvisados de 
los personajes m á s ó menos significados 
en los bandos militantes. 

Por otra parte, cuando los partidos de 
gobierno ocupan el poder, su primera eta
pa veraniega es una especie de privilegio 
de que no se les puede privar. Más adelan
te, cuando los problemas de polí t ica se 
compliquen, cuando empiece á sentirse la 
fatiga y la pesadumbre de los trabajos, 
será cuando haya que sacrificar la dulce 
tranquil idad estival para salvar de pe l i 
gros reales ó supuestos á la s i tuación que 
•s té en el poder. 

Todav ía no se ha llegado á eso, por con
siguiente, el veraneo polí t ico debe iniciar
se, ya que n i los solidarios n i los liberales 
estorban, los primeros por su timidez, y 
los segundos por su abstención. 

Pesde Washington. 
2 de Jutiio. 

Dos discursos, uno del Presidente Roose-
velt, o t ro de su min is t ro de la Guerra y via
jante po l í t i co , Mr. Taft. 

E l Presidente ha hecho ayer en Indianapolis 
el discurso que no quiso hacer en Springfield 
y el que no p o d í a hacer en Jamestown, al 
inaugurar la Expos i c ión . E l s a b r á por q u é no 
quiso i r á Springfield, cuando se le inv i tó á 
explicarse allí acerca de sus planes f e r rov ia 
r ios ó anti-ferroviarios; en Jamestown no po
día hablar de ese asunto, porque la ceremonia 
tenia algo de internacional. Se deseaba que 
Mr. Roosevelt tranquilizase á las clases cap i 
talistas, y especialmente, á los accionistas de 
ferrocarri les, alarmados por lo que el Presi
dente ha estado diciendo en estos ú l t i m o s me
ses sobre el "cont ro l" de las lineas f é r r e a s 
po r el poder p ú b l i c o . 

Si con su discurso de Indianapolis, ha c o n 
seguido ó no Mr. Roosevelt t ranquil izar , eso, 
es t á por ver. Unos p e r i ó d i c o s declaran que 
no hay mot ivo para que la confianza no se 
restablezca; otros opinan que la s i t uac ión no 
ha variado, esto es, que el inqu i l ino de la Ga
sa Blanca persevera en su host i l idad á las 
empresas. La verdad es que en el discurso 
hay de todo; palabras de prudencia, pero, 
t a m b i é n , la a f i rmación de que Mr. Roosevelt 
nada ha rectificado; y, cuando dice cosas con
trarias á las que di jo meses a t r á s , les pone 
esta contera: "Siempre he pensado así" . 

T r a n q u i l i z a r á ó no t r a n q u i l i z a r á ; pero el 
p r o p ó s i t o parece ser tranquil izar; tal vez por
que el Presidente ha descubierto que h a b í a 
ido demasiado lejos en su fervor ant i -capi ta-
l is t ico. La prensa de Londres no es tá menos 
dividida, s egún los despachos de hoy que la 
americana, al juzgar el discurso. 

El "Times" lo aprueba y opina que debe de 
insp i ra r coñfianza á los accionistas, pues con 
el con t ro l que pide el Presidente se a c a b a r á n 
los abusos actuales, y n i n g ú n i n t e r é s s e r á le
sionado: el «Morning Post» elogia algo, pero 
ve que Mr. Roosevelt persiste en su tenden
cia an t icap i ta l í s t i ca ; y el "Dai ly News" con 
fiesa que no ve claro, puesto que el Presiden
te, al p rop io t iempo que lanza rayos y t r u e 
nos, reconoce que el peligro no es grave, que 
las empresas no e s t án , en conjunto, excesiva
mente capitalizadas y que la gente de nego
cios de los Estados U n i d o s — t a m b i é n en con
junto—es honrada. 

Me parece que el Presidente de los Estados 
Unidos tiene m á s poder para quebrantar la 
contlanza que para restablecerla. Con un dis
curso se la quebranta y Mr. Roosevelt ha pro
nunciado varios y a d e m á s ha publicado es
cri tos que han dado ese resultado. Lo que la 
r e s t a b l e c e r á , lo que, ya, la e s t á restablecien
do, es—como expuse cuando se le pedia á Mr. 
Roosevelt que hablase con ese fin—es que en 
este p a í s los Presidentes proponen pero los 
Congresos disponen; y, ahora, el d u e ñ o del 
Congreso es el par t ido republicano, que no es 
n i puede ser an t i - cap i t a l í s t i co . 

Veo, con gusto, que esta misma considera
c ión hace el "Daily News", de Londres, al r e 
cordar que el Senado es representante de i n 
tereses y que los republicanos, para pagar sus 
gastos electorales, suelen sangrar á las clases 
capitalistas. En las diatribas del Presidente 
contra los "malos ricos", hay, aparte de la 
afición á sermonear, mucho de maniobra elec 
tora l para restarle al part ido d e m o c r á t i c o los 
votos de los obreros. Llegando el momento 
de hacer algo posi t ivo centra las empresas 
ferroviarias p r e v a l e c e r í a la voluntad del Se
nado. 

Mr. Taft, que ha hablado en Saint Louis , ha 
estado m á s bien en lo que ha dicho en p ro de 
las concesiones arancelarias á Fi l ipinas. En 
su discurso, que ha versado casi exclusiva
mente sobre los asuntos coloniales, hay una 
nota patét ica . . . si no es ironista. El min i s t ro 
de la Guerra ha lamentado que los pueblos 
regidos ó "controlados" por los Estados U n i 
dos no muestren grat i tud p o r los beneficios 
que reciben de esta r e p ú b l i c a . ¿Cuándo han 
sido agradecidos los pueblos? No pueden ser
lo, porque, tampoco, son desinteresados los 
beneficios con que los obsequian otros pue
blos; y esta es otra nota del discurso; nota de
cididamente ironista, dada p o r Mr. Taft al pon
derar el d e s i n t e r é s de los Estados Unidos. No 
existe n i ha existido nunca. L o que hay a q u í 
—como en todas las naciones es i n t e r é s , 
unas veces bien entendido; y otras, mal. 

X. Y. X . 

/HARINOS ILUSTRES 

B o í r í p z se Sonsa (D. fli)íQDlo) 
Teniente de navio. 

Era alférez de mar y guerra, y en 16 de 
Junio de 1714 fué declarado teniente de 
fragata con treinta escudos de sueldo al 
mes, en a tención á sus servicios, p rác t i ca 
y experiencia en las cosas de la mar y de 
la guerra. 

Pasó á servir su empleo á la fragata la 
"Galera" el 21 de Julio del mismo año , 
dando la vela para la isla de Cerdeña, 
asistió á la conquista de ésta; regresó á 
Barcelona, de donde zarpó con la armada 
del general Cas tañeda para la expedic ión 
y conquista del reino de Sicilia, regresan
do á Cádiz el 14 de Marzo de 1720 embar
cado en la barca "Nuestra Señora de la 
Letra". 

E l 14 de Octubre de 1720 pasó á servir 
su empleo al navio nombrado "Princesa 
de los Cielos" de particular armado en 
guerra, regresando á Cádiz el 3 de A b r i l 
de 1721 embarcado en la fragata del Rey 
nombrada el "Triunfante", de vuelta de la 
expedición á Africa. 

Por Real orden de 19 de Enero de 1722, 
fué destinado á la fragata "Aguila Vo lan 
te", en la que embarcó en 11 de Mayo de 
1722, y desembarcó de regreso de la cam
p a ñ a que efectuó en 30 de Noviembre del 
mismo año. Asistió á la carena de dicho 
buque, en el que emba rcó de nuevo el 3 de 
Mayo de 1723, dando la vela de conserva 
de la escuadra para el Medi ter ráneo, re
gresando á Cádiz para desembarcar el 1.° 
de Noviembre siguiente. 

Por Real nombramiento dado en Madr id 
á 28 de Noviembre de 1722 le fué confir
mado el empleo de teniente de fragata con 
an t igüedad de 16 de Junio de 1717. 

E n 16 de A b r i l de 1725 fué destinado de 
subalterno del Capi tán de la Maestranza 
para aliviarle en los cuidados de su encar
go y suplir por él en ausencias y enferme
dades en los Reales Arsenales de la Carra
ca y puente de Zuazo. 

Ascendió á teniente de navio por Real 
orden de 8 de Enero de 1727 siguiendo en 
el destino de teniente del cap i tán de la 
Maestranza de los Reales arsenales. 

Pasó á mandar la fragata "Esperanza", 
destinado de patache al viaje de Galeones 
el 14 de Febrero de 1730 en v i r t ud de Real 
orden fecha 3 del mismo mes, dió la vela 
para Costa Firme el 16 de Junio, fondean
do en Portovelo y Cartagena de Indias, y 
á su regreso falleció en el puerto de Gua
rí co el 1.° de Febrero de 1732. 

Hordan (Don Juan) 
Capitán de navio. 

E n Cádiz, en 1.° de Enero de 1718, fué 
declarado teniente de navio con 40 escu
dos de sueldo al mes, pasó á servir su em
pleo al navio nombrado "San Carlos" el 
18 de A b r i l siguiente, con el que salió para 
la Amér ica Septentrional, trasbordando 
en la Habana al nombrado San José (a) el 
"Conde de Tolosa", en el que llegó á Cádiz 
el 19 de Julio de 1720. 

E m b a r c ó en ia fragata el "León" (alias) 
San Felipe" el 14 de Octubre de 1720, en 

en la que hizo la c a m p a ñ a de Africa, y á 
su regreso á Cádiz el 23 de Octubre de 
1721 desembarcó . 

Por Real orden de 19 de Enero de 1722 
fué destinado al navio "San Jorge" (alias) 
"San Fort", y que entre tanto se arma dis
pone con t inúe embarcado en el "San 
Felipe", que estaba de guardia á la boca 
de la b a h í a de Cádiz de resguardo de Sa
nidad, desembarcando de este buque el 
13 de Octubre de 1723 por desarmar. 

E l 15 de Junio de 1725 e m b a r c ó en el 
navio "San Luis", en el que prac t icó el 
corso por el Medi ter ráneo, quedando des
embarcado á la vuelta á Cádiz en 29 de 
Noviembre del mismo año. 

En 22 de Junio de 1726 fué embarcado 
en el navio "San Luis" para hacer viaje á 
la Amér ica Septentrional, y en 1.° de Agos
to ue 1727 t r a sbo rdó en cumplimiento á 
Real orden al navio "Paloma" su coman
dante el cap i t án de esta clase D. Gabriel 
Mendinueta que en un ión de la fragata 
"Incendio" debían pasar á la Amér ica á 
relevar á los que h a c í a n el corso en Tier ra 
Firme. 

Ascendió á cap i tán de Fragata por Real 
orden de 20 de Diciembre de 1728, con an
t igüedad de 21 de Junio antecedente, de 
regreso de Amér ica desembarcó en Cádiz 
el 27 de Mayo de 1730, y por orden del j e 
fe de escuadra D. Rodrigo de Torres, co
mandante general del departamento fecha 
13 de Julio siguiente pasó á mandar el na
vio "Santa Isabel", en el que cesó por des
arme el 7 de Septiembre de 1730. 

E l 5 de Octubre siguiente e m b a r c ó en 
una tartana francesa armada en guerra 
para reconocer las costas de las ce rcan ías 
de la b a h í a de Cádiz en persecución de las 
embarcaciones de moros que se h a b í a n 
acercado á ellas, res t i tuyéndose á la b a h í a 
el 21 de Noviembre del mismo año, que
dando desembarcado; pero hab iéndose le 
conferido el mando del navio "Hércules" 
por Real orden de 5 de Diciembre de 1730, 
t omó posesión de él en 6 del mismo, de 
este buque en cumplimiento á Real orden 
de 29 de Febrero de 1732 pasó á mandar 
al día siguiente el navio "Pr ínc ipe" , y por 
ú l t imo , en 14 de Marzo al "San Felipe" 
con el que se hal ló en la Conquista de 
O r á n , desembarcando en Cádiz el 16 de 
Septiembre de 1732. Por Real orden de 23 
de Noviembre del mismo año, se le con
cedieron doce m i l reales de vellón por v í ^ 
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de gratif icación por una sola vez en aten
ción á los crecidos gastos que tuvo en la 
c a m p a ñ a de Orán . 

E m b a r c ó en el "San Felipe" el 11 de Fe
brero de 1723, en cumplimiento de orden 
del teniente general D. Antonio Serrano, 
comandante general del Departamento de 
Cádiz pasando después á mandar el navio 
"San Carlos", con el que dió la vela para 
el Departamento de Ferrol. 

For Real Patente de 28 de Agosto de 
1740 fué promovido á cap i tán de navio. 

Pasó al Departamento de Cartagena de 
Levante, en cuya ciudad falleció de enfer
medad natural el 3 de Julio de 1745. 

Camilo Riquer y Zabecoe. 

M a r r u e c o s 
En vista de las terminantes órdenes del 

Sul tán , el Guebbas emprende rá de nuevo 
sus c a m p a ñ a s contra el Raisuli. 

E n Zinat se r eun i r án las tropas manda
das por el Guebbas con las de Boustab-
Agdadi para organizar un movimiento en
volvente sobre la kabila de Huas, donde el 
Raisuli está bace tiempo refugiado. 

T a m b i é n a t aca rán los imperiales al nue
vo Valiente, que tiene su aduar en las i n 
mediaciones de Ceuta. 

—Las kabilas de Marrakesh, adictas al 
Sul tán , han logrado sacar de la cárcel á 
los asesinos del doctor Maucbamps para 
conducirlos á Fez ó Saffi, donde serán cas
tigados. 

La mayor í a de la kabila de Sehamna*se 
ha declarado en favor del Sul tán. 

E l nuevo gobernador m a r c h a r á en bre
ve á aquella capital con objeto de apresu
rar el cumplimiento de las reclamaciones 
de Francia. 

— E l general Martitegui ha celebrado en 
T á n g e r una larga entrevista con el min i s 
tro de E s p a ñ a Sr. Llaveria. 

Este sa ldrá hoy para Vichy con objeto 
de reponer su salud quebrantada. 

CUENTO 

ALA H O R A D U 8 T E R 1 0 
Huimos en un coche enorme y pesado 

que conservaba en sus portezuelas restos 
de un escudo de armas a r a ñ a d o é indes
cifrable. No sé por que huirnos: ella vivía 
sola en un triste caserón cercano al mío, 
servida por una vieja enlutada y devota; 
en cuanto á mí , nunca he tenido m á s com
pañ ía que la de estos fantasmas que llevo 
albergados en el alma, en esta alma i n 
sondable y misteriosa que ellos convir t ie
ron en guarida de engendros. 

Por las noches veía á Victoria apoyada 
en el ancho alféizar de su ventana, triste 
como un amor perdido, silenciosa como 
una visión: parecía una de esas es tá tuas 
de ángeles desmelenados que fin en rezar 
eternamente junto á las tumbas. Victoria 
no conseguía dormir. Contóme después 
con su voz perezosa y dulcís ima, que cuan
do la rinde el sueño, una a r a ñ a negra y 
enorme sube sobre su cuerpo y acaricia 
su corazón, estremecido, con sus patas 
finas como un hi lo de seda, fuertes como 
un alambre. Entonces la visitan los espec
tros de sus pasados y sueña profétios ho
rrores. 

Nos atrajo el m ú t u o misterio; partimos 
nuestra carga de pesadumbres y de terro
res profundos é ínt imos, y en la noche 
clara y solemne, á la hora de nuestras pe
sadillas acongojantes, huimos en el enor
me coche. 

E l conductor cantaba en el pescante una 
me lod ía fatigosa, con voz de sordo acento: 
era uno de esos cantos sencillos que na
rran como m u r i ó un amor. En los guija
rros de las calles saltaba el vehículo con 
estrépi to; los vidrios de las ventanillas se 
m o v í a n en sus encajes, como si los batiese 
un vendaval. E n las calles desfilaban las 
casas de tejados de enorme pendiente y de 
grandes aleros; casas mudas y negras en 
las que no bril laba una luz. 

Victoria , d is t ra ída ó soñol ienta , estaba 
j u n t ó á m í inmóvi l , en sus vestiduras blan
cas como un rayo de la luna, insensible al 
contacto de m i cuerpo; fué siempre una 
mujer excepcional: sus besos son fríos 
como el m á r m o l , sus miradas profundas y 
espantables como un abismo. Yo la m i r a 
ba sin pasión. Llevo sobre mí, pesando 
como un destino t rágico, la ma ld ic ión del 
J u d í o Errante, que manda andar y andar 
sin detenerme en n ingún amor n i en n i n 
gún sentimiento dulce. 
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diese... E n el momento en que se le ocu
r r í a n estas ideas, temblaba, no por sí mis
mo ó por su gloria, sino por su asociado, 
y, sobre todo, por Magde. P regun tábase 
cómo hab ía podido concebir una idea tan 
atrevida y proseguir su ejecución. Decíase 
que se no tiene el derecho de hacer tales 
experiencias m á s que con capitales pro
pios. Y veía á Ebenezer aruinado y á 
Magde reducida á prescindir de todo aquel 
lujo á que estaba acostumbrada y que le 
sentaba tan bien... 

Pero inmediatamente, alejando de sí 
aquellas lúgubres visiones con un m o v i 
miento de hombros que le era habitual: 

—¡Qué importa! decía. ¡Yo t raba ja ré 
para ella, y con tantos ánimos, con tanta 
energía y tanto valor, que d o m a r é á la 
fortuna!... ¡Y después, triunfaremos! ¡Es 
preciso!... |Lo quiero!.,. 

Y tengo el secreto de este sino fatal, lo 
descubr í , no se cómo, en una de mis no
ches de insomnio. Descubrí que antes de 
esta existencia ár ida, tuve otra misteriosa 
y velada, de la que me separa un sueño. 

Pero tengo de ella algunas remembran
zas borrosas: son así como los escombros 
revueltos de un majestuoso edificio hundi
do. A l abstraerme, m i alma recuerda algo 
de sus pasadas sensaciones, cuando an i 
maba otro cuerpo. J u r a r í a que tuve en
tonces un amor grande, incomparable; un 
amor como el que pone en éxtasis las a l 
mas sencillas que se consagran á Dios. 

Tengo la visión de una finca rodeada 
por blancos muros, de un bosque sombr ío 
y triste; se que ese fué el escenario de 
aquel drama de pasión. 

Sé t a m b i é n que al besar una mano n i 
vea y perfumada, entre los árboles cente
narios del bosque, un puña l me h i r ió por 
la espalda y que aquella blanca mano 
a h o n d ó la herida y que antes de hui r m i 
alma llorando por la t ra ic ión cruenta, vió 
á la mujer que amaba en los brazos de un 
rival . . . ¡Es una pesadilla que mo acon
goja! 

Aún hoy, al recorrer por la noche las 
calles solitarias, tengo impulsos vehemen
tes de volver la cabeza y mirar a t rás y en 
las estancias oscuras siento miedo, y huyo 
de los bosques tristes. Dicen de raí que pa
dezco m a n í a s [y no saben que es esta po
bre alma que recuerda el pasado misterio
so y el frío horrible del p u ñ a l y el frío 
horrible de la t r a i c ión sufrida!.. 

* 
E l coche rodaba, atravesando aldeas. A 

los lados del camino hab ía finares oscu
ros. Entre las copas elevadís imas se oían 
los gritos crispantes de las aves nacturnas 
era un lugar de aquelarre. De la rama 
gruesa de un árbol copudo pendía el ca
dáver de un ahorcado, inmóvi l sobre la 
cuneta, donde croaban las ranas. Nunca 
he visto nada m á s t rágico que el cuerpo 
de un ahorcado, á la luz de la luna triste, 
en un bosque desierto. 

Victoria no lo vió: dormitaba con la ca
beza p róx ima á m i hombro. Ten ía en el 
rostro la suavidad que dan las semisom-
bras, que agrandan los ojos y hacen tersa 
la frente y empalidecen las mejillas. Si yo 
la hubiese amado hab r í a sentido celos de 
lo que pudiese bu l l i r en aquél cráneo i n -
soldable. ¡Celos!... Yo los he tenido alguna 
vez. Si no me hubiesen hablado nunca del 
infierno, yo lo crear ía para castigo de los 
delitos de amor, para torturar las almas 
culpables siempre, siempre, hasta que sus 
sollozos llenasen el espacio, profundo y 
azul, adonde dicen que van á parar los 
suspiros 

Pero entre Victoria y yo no hubo n u n 
ca, m á s que una a t racc ión ex t raña . E n el 
tiempo que duró el viaje apenas cambia
mos dos palabras con acento frío. 

A l fin llegamos al mesón. Ante la casa 
de paredes de piedra oscura, paróse el ca
rruaje; los caballos sacudieron sus campa
nillas que sonaron tristes. En torno del 
edificio sombr ío y aislado, d o r m í a el cam
po en un sueño que amedrentaba como el 
sopor de las personas que agonizan. Del 
coche saltó á las guijas del suelo una pa
loma blanca como el alma de un n iño ; era 
la paloma que cuidaba Victor ia en su ca
serón y que siguió á su dueña , como una 
enamorada cast ís ima. E l cochero la h i r ió 
brutalmente con el látigo, y mi ró después 
con sus ojos que parec ían re í r s añudos 
bajo las cejas, como el ave h u í a a r r a s t r án 
dose, batiendo; el camino con una de sus 
alas. 

E l posadero nos guió por un corredor 
oscuro hasta una hab i t ac ión de la casa. 
Luego se m a r c h ó , reverente y humilde: 
ten ía las cejas pobladas y el semblante hu
r a ñ o y el mirar receloso y torcido. E n el 
fondo del corredor vimos moverse un ins
tante la luz del candil humoso que llevaba, 
como una de esas antorchas que ven los 
labriegos correr por los campos en las no
ches negras, movidas por las manos i n v i 
sibles de los espectros de sus relatos. 

Por un mirador invad ía la estancia la 
luz de la luna, suave y triste como la re
signación. A l t ravés de los vidrios mi ré en 
la soledad de la carretera el cuerpo de la 
paloma blanca, que mor ía temblando. 

Cuando me volví, Victoria me esperaba, 
m i r á n d o m e desde el lecho con sus grandes 
ojos hermosos. Entre las s á b a n a s sal ía su 
busto adorable y t r émulo , sobre el que 
destacaba la mancha negra de una bolsita 
con amuletos. Yo me acerqué, amoroso, y 
junto á nosotros fueron pasando las horas, 
en puntillas, plegadas las alas tenues para 

no advertirnos su vida con el rozar del 

Y hubo un segundo en que Victor ia des
enroscó de m i cuello el t ibio collar de su 
brazo, y lo extendió con angustia hacia 
la puerta que casi llegaba á i luminar la 
luna. ¿ . 

—¡Mira!... dijo con voz temblona, y que
dó inmóvi l , abiertos los ojos espantados, 
incorporada á medias en el lecho. 

Yo me alcé t ambién . En la puerta que 
se abr ía , silenciosamente, estaba la figura 
del posadero, fruncido el rostro por su reír 
torcido; llevaba un puña l en su mano ve
llosa y el cuerpo en actitud de felino i r r i 
tado. Los ojos le bri l laban como ojos de 
bruja, y entre las negras barbas lucía la 
blancura de sus dientes... Entraba despa
cio... despacio... 

¡Ah; si no temiese avivar m á s mis re
cuerdos, yo os conta r ía cómo Victor ia sal
tó al camino, desde la ventana; como que
dó su cuerpo lastimado cerca del cuerpo 
sin vida de la paloma; como luché, en l u 
cha de fieras con aquel hombre horrible, 
cómo pasamos nuestra noche de bodas en 
el campo temeroso y desierto, á la hora 
en que los fantasmas pululan!... 

W. Feniámlez Flores. 

IfaPOBES COREEOS i OPBliS 
ITINERARIOS 

Itinerario del nuevo servicio semanal de 
correos entre Cádiz y las islas islas Cana
rias, por la Sociedad Navegación é Indus
t r ia de Barcelona, que empezará á regir el 
sábado 6 de Julio de 1907. 

Salidas de Cádiz hasta 31 de Diciembre 
de 1907. 

I t inerar ios 1.°: Sábados 6 de Julio, 3 y 31 de 
Agosto, 28 de Septiembre, 5 de Octubre, 2 y 
30 de Noviembre y 21 de Diciembre. 

I t inerar io 2.°: S á b a d o s 13 de Jui io , 10 de 
Agosto, 7 de Septiembre, 5 de Octubre, 2 y 30 
de Noviembre y 28 de Diciembre. 

I t inerar io 3.°: 20 de Julio, 17 de Agosto, 14 
de Septiembre, 12 de Octubre, 9 de N o v i e m 
bre y 7 de Diciembre. 

I t inerar io -1.°: 27 de Julio, 24 de Agosto, 21 
de Septiembre, 19 de Octubre, 16 de N o v i e m 
bre y 14 de Diciembre. 

Salidas y llegadas. 
I t inerar io l.u: De Cádiz, el s á b a d o á las 9 de 

la m a ñ a n a y llegada á Santa Cruz de Tenerife 
el martes á las 6; de a l l i parte el mismo dia á 
las 10, arribando á Las Palmas á las 4 de la 
tarde, para salir el jueves á las 10 de la noche, 
llegando á Santa Cruz á las 4 de la madrugada 
y zarpando el mismo dia á las 9 de la m a ñ a n a , 
r indiendo viaje en Cádiz el lunes á las 2 de la 
madrugada. 

I t inerar io 2.°: Sale de Cádiz el s á b a d o á las 
9 de la m a ñ a n a , llegando á Las Palmas el mar
tes á las 5 í d e m ; y de ese puerto sale á las 10 
para entrar en Santa Cruz el martes á las 4 de 
la tarde: de all í zarpa el jueves á las 10 de la 
noche, arr iba á Las Palmas á las 4 de la ma
drugada, sale á las 9 y llega á Cádiz el lunes á 
las 2 de la madrugada. 

El i t inerar io 3." es igual al p r imero . 
I t inerar io 4.°: Salida de Cádiz el s á b a d o á las 

9 de la m a ñ a n a y llega á Las Palmas el martes 
á las 5 de id . , llegando el mismo dia á las 10 
para ar r ibar á Santa Cruz de Tenerife á las 4 
de la tarde. Sale de allí á las 8 de la noche, l l e 
ga á Santa Cruz de la Palma á las 6 de la ma
ñana ; de este puerto zarpa el m i é r c o l e s á las 
8 de la noche; ar r iba á Santa Cruz de Tenerife 
el jueves á las 6 de la m a ñ a n a , y de all í sale á 
las ocho de la noche, para llegar el viernes á 
las 4 de la madrugada á Las Palmas, de donde 
sale el mismo d í a á las 9, fondeando de regre
so en Cádiz á las 2 de la madrugada. 

Los republicanos. 
¡LÍI Asamblea de la Unión. 

Ayer se verificó la i n a u g u r a c i ó n de la 
Asamblea de Unión republicana convoca
da por el Sr. Sa lmerón . 

E l Salón Variedades estaba lleno de re
presentantes. Hab ía entre propietarios, su
plentes, diputados, ex diputados y senado
res, unas ciento cincuenta personas. 

Después de breves palabras del Sr. Sal
merón , quien hizo votos porque de la 
Asamblea salga vigorizada la Unión, cons
t i tuyóse la Mesa presidencial presidida 
por el Sr. Morayta. 

A l entrarse en el examen de las actas de 
los delegados hubo algunas protestas de 
los Sres. Azzati y Fuente, siendo declara
das graves las de Barcelona, J a é n , Ciudad 
Real y Córdoba. 

Por ú l t imo se acordó suspenderla Asam
blea hasta que la comis ión dictamine las 
actas graves. 

El mitin del Frontón Central, 
A l mismo tiempo que la Asamblea veri

ficóse ayer un importante m i t i n republi • 
cano en el F r o n t ó n Central. 

Pres idía lo el Sr. Trompeta y á él concu
rrieron más de 8.000 personas. 

Hicieron uso de la palabra bastantes 
oradores, siendo todos muy aplaudidos y 
especialmente el Sr. Lerroux quien hizo 
entre otras declaraciones la de que si el 
Sr. Sa lmerón era reelegido jefe de la Unión 
Republicana, él se re t i ra r ía á su casa. 

Otro de los oradores, el Sr. Careaga, fué 
detenido anoche por haber expresado en 
éste algunos conceptos que la autoridad 
ha considerado delictivos. 

Efemérides navales. 
S4 de Junio. 

l ^ T * . — L a exped ic ión que del puerto 
de Santa María h a b í a salido para la con
quista de la Gran Canaria el 28 de Mayo, 
desembarca en dicha isla. 

1715.—La escuadra española que el 11 
del mismo hab ía salido de Barcelona para 
la conquista de Mallorca, verificó el des
embarco de sus tropas en la costa de la is
la y dirigiéndose, estas sobre la capital, se 
presentó en este d ía la escuadra á la vista 
del puerto de Palma, cuya plaza se entregó 
por capi tu lación, quedando sometida toda 
la isla á la dominac ión española . 

1744.—El almirante inglés Mathews, 
que con una escuadra bloqueaba las cos
tas de Provenza, des tacó una división de 
navios alas órdenes del comodoro "Nowis ' 
que batieron y quemaron on San Trope 
las cinco galeras, Patrona, San Felipe, So
ledad, Santa Teresa y San Genaro, que 
mandaba el jefe D. Donato Domas, des
pués de haberse defendido los españoles 
con tesón y bizarr ía . Muchos de los t r i p u 
lantes que pudieron salvarse ganaron la 
costa á nado. 

1818.—Combate sobre el cabo de Santa 
María. La corbeta "Diamante" que h a b í a 
salido de la Habana para Cádiz, convoyan 
do 27 buques, sostuvo combate en este día 
con una corbeta y dos goletas insurgentes 
de Buenos Aires, que pretendieron apode
rarse del convoy. La corbeta "Diamante", 
le presentó audazmente el combate y des
pués de un sostenido fuego logró ahuyen
tar á los insurgentes, causándoles notables 
averías, á los que no pudo dar caza la cor
beta por su poco andar, de este modo se 
salvó todo el convoy, sin experimentar 
pérd ida alguna, n i averías . La "Diaman
te" tuvo dos muertos y algunos heridos. 

J. Cebrián Stmra 

W CAU DE U S FOCAS 
EN LOS MARES ARTICOS 

La caza de la focBS es para el armador de 
buques una empresa arriegada y, para el ca
zador, un oficio l leno de peligros, sjpero n i el 
uno n i el otro vaci lan ante la esperanza de 
realizar en breve plazo p i n g ü e s ganancias. 

La p ie l de la foca, muy ^apreciada para la 
confecc ión de botas y zapatos, como para la 
e n c u a d e m a c i ó n de l ibros , alcanza, precios 
muy remuneradores en los mercados de E u 
ropa y Amér ica ; aparte del producto de la 
venta de las pieles, se pueden sacar buenas 
utilidades de la grasa de estos anfibios, apro
vechada para la f ab r i cac ión de jabones finos. 
El cargamento de un buque, d e s p u é s de una 
c a m p a ñ a feliz, representa casi una fortuna; 
basta la insegu.ra eventualidad de tal resulta
do para que algunos comerciantes expongan 
su capital y algunos miles de cazadores su 
vida. 

Las emigraciones p e r i ó d i c a s de las focas, 
de cuyo estudio depende el éx i to de la caza, 
tienen estrecha r e l a c i ó n con la marcha de las 
corrientes marinas que, cada año , en los ú l t i 
mos d í a s del inv ierno , arrastran á lo largo de 
las costas de Terranova y del Labrador enor
mes masas de hielos flotantes. Los p e q u e ñ n e -
los, nacidos á mediados de Febrero, se crian 
sobre estos islotes de hielo, siendo ya capa
ces al cabo de seis semanas de nadar y bus
carse la vida. Durante el mes de Mayo, las fa
milias emprenden las marcha hacia el Norte, 
camino de las costas de Groenlandia, en las 
cuales p a s a r á n tres meses de verano, empe
zando á ñ n e s de Agosto el viaje de retorno 
hacia el Sur, en d i r e c c i ó n á la p e n í n s u l a del 
Labrador. 

La caza empieza en la segunda quincena de 
Marzo y se prolonga todo el t iempo que las 
focas frecuentan los hielos flotantes que s i r 
ven de cunas á los p e q u e ñ o s . Los buques des
tinados á estas expediciones son vapores, 
equipados de modo que les permite aprove
charse de las velas, en caso de necesidad; es
t á n construido de madera, con proa que pue
da hacer oficio de ariete para romper los ban
cos de hielo y con casco forrado con chapas 
de acero. 

Las t r ipulaciones de estos barcos, en las 
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La victoria y sus consecireneias. 

¡Hurra!... ¡hurral... E l petróleo corre á 
torrentes hacia el valle Tregonnec: ¡esta 
vez sin error n i equivocación posibles!... 
Las esperanzas de Raymond. no sólo se 
han realizado, sino que han sido sobrepu
jadas. E l Niágara empuja el aceite mine
ra l al sifón submarino con una fuerza 
irresistible, y esta potencia, transformada 
en velocidad por la estrecha mina del con
ducto, produce un efecto inesperado. E l 
petróleo franquea el Atlánt ico en seis h o 
ras, cincuenta y dos minutos y ocho se
gundos. 

La naturaleza del l íquido que lubrifica 
las paredes del tubo facilita los resbala-
mi( atos; la de la fuerza inic ia l , á la vez 
enorme en su principio y continua en su 
acción; la forma y la inc l inación del sifón, 
que se presta tan bien al transporte de un 
Ruido pesado y movible, todos estos ele
mentos reunidos concurren á hacer el m i 
lagro. 

Y ahora que está realizado, ahora que 
no 3e puede dudar de él, que los telegra
mas de Brest traen, hora por hora, la cu 
bicac ión del aceite desembocado por el 
tubo t ransa t l án t i co , y que Jos estanques 

de a t racc ión de la or i l la americana mues
t ran el descenso correspondiente de sus 
niveles' todo el mundo lo encuentra sen
ci l lo , y declara sabiamente que no podía 
ser de otro modo. ¿Cómo el petróleo, l an 
zado por un extremo del sifón, no h a b í a 
de llegar fatalmente al otro extremo? De
bía ó hacer estallar el conducto submari
no, ó pasar. Además, no hay m á s razón 
para que haga estallar el conducto, p u -
diendo recorrerlo libremente en toda su 
longitud, que la que hay para que una car
ga de pólvora haga estallar el cañón , en 
vez de empujar el proyectil delante de sí. 
E l tubo t r ansa t l án t i co es, por otra parte, 
mucho más resistente de lo que se podr ía 
creer á primerr vista. Además de estar 
constituido por una armadura metá l i ca en 
espiral, estrechamente asociada á la guta
percha endurecida, el mar lo rodea de una 
funda de cincuenta y cinco metros de es
pesor, que obra de manera uniforme so
bre todos los puntos de su superficie, y lo 
refuerza en proporciones formidables. ¡El 
milagro no está en que resista; el milagro 
seria que no resistiera!... etc., etc. 

De este modo filosofaban sobre el hecho 
consumado las gentes que algunos meses 
antes se h a b í a n mostrado más escépt icas 
con relación al proyecto. Los per iódicos, 
sobre todo, llegaban hasta el lirismo en 
la expresión de su entusiasmo, Raymond 

Frézols se h a b í a convertido súb i t amen te 
en un héroe, ó m á s bien en su ídolo. Con
sagrábanle a r t ícu los biográficos, publica
ban retratos suyos que no t en ían ninguna 
semejanza los unos con los otros; contaban 
por menudo los hechos, ased iábanlo á to
das horas del d ía para tener nuevos de
talles. 

Un ar t ículo del "Leviathan Croníc le ,"en 
particular, recor r ió toda la prensa ameri
cana. He aquí lo que decía: 

"E l secreto de la prueba decisiva que 
iba á ser intentada sobre el tubo trans
a t lán t ico h a b í a sido bien guardado, y to 
dos nuestros colegas han sido despistados 
por la noticia, esparcida intencionada
mente, de que aquella prueba h a b í a sido 
aplazada para el mes próx imo . Pero el 
"Leviathan Chronicle," no se deja engaña r 
fáci lmente cuando se trata de informar al 
público. Uno de sus redactores m á s ac t i 
vos, encargado de vigi lar el desarrollo de 
esta gran empresa industrial , h a b í a con
seguido, desde hace dos semanas, ser ad
mit ido en el estanque de Far-Rockaway, 
en calidad de fogonero engrasador de má
quinas. Perfectamente disfrazado, muy al 
corrinete de sus deberes, después de un 
aprendizaje especial de cinco ó seis días, 
hac ía tan bien su papel, que nadie de los 
que le rodeaban tenía la menor sospecha 
de quién era. Bien ha hecho con asegurarse 

" 
cuales se admiten solamente ~ * 
tos, e n é r g i c o s y de e s p í r i t u e m ^ res roh,' 
reclutan entre los pescadores íe ^ ^ o f ^ 
acostumbrados á los largos v i * ; se 
Uos parajes del A t l á n t i c a AnS68 Por 
buque á una r eg ión f r e c u e n t a d a ^ 1 1 ^ ^ 
bajan á los bancos ó islas flotantS0r las foV1 
hombres que no hacen falta á t S t0(los i s 
diatamente empieza la matanza n é ititu s 
ta que cierra la noche, obligando *e,dürahae; 
dores á i n t e r r u m p i r su mort ífera ti0s ^ata 
matar á los adultos, los c a z a d o r e ^ ? ¡ 
provistos de fusiles mientras au« n debeQ i 
de los j ó v e n e s basta un simple laca£ 
punta de h ier ro , un solo'golpe ¿ t'0 
sobre el c r á n e o produce la muerta ^ 
nea. te insta 

me 
El despedazamiento de las focas c 
ediatamente, en el sit io mismo r? acein 

acaban de ser sacrificadas: solo se r ^ s¿ 
pieles y la grasa adherida á ellas mi ̂ ' a s 
carne, que no «tiene valor comercini ^ la 
queda abandonada s o b r é el hielo Al n gUllo 
puerto, se procede á la limpieza v sal i e g a r a i 
las pieles para la e x p o r t a c i ó n ; la nr? a(le 
de la grasa es m á s complicada, debKacióti 
primeramente cortada y tri turada l • ^ 
para ser sometida á una operac ión ama(Iui l la 
por objeto la e x t r a c c i ó n del aceite- i tietle 
colocada en barri les. , ' Uego es 

E l n ú m e r o de focas cazadas cada 
de 200 á 300.000; el éx i to de la c a i n n a ñ a V a r i a 
de la p r á c t i c a del cap i t án , de su conooi •petl" 
de los parajes frecuentados por las fnp ento 
la suerte t a m b i é n . Algunas \eces, unh ê 
gresa al cabo de 15 d ías con su caroa^01*" 
completo, mientras otros en el 
estancia de seis semanas en medio de 1 U?a 
los, solamente logran embarcar algunos 
de pieles. Se cita, como ejemplo |de un miles 
excepcionalmente feliz, el caso del a7Caza 
"Neptune", cuya t r i p u l a c i ó n logró anorWp0r 
en 18 d ías de 42.000 focas. A r a r s e 

EL PUERTO DE 
Nuestro estimado colega A B C pubr 

hoy las siguientes lineas dedicadas'ai 
puerto de Sevilla, que reproducimos con 
mucho gusto porque en ellas se haceinq 
t ícia al hermoso puerto andaluz y á cuan 
tos se interesan por su engrandecimiento 

"Ha podido verse estos días atracado ai 
muelle de Sevilla, un magnífico vanor HP 
7.000 toneladas, "Osceola", de la matricu. 
la de Glasgow, que t o m ó allí carga directa 
para los Estados Unidos. 

Aunque la llegada del mencionado va
por al puerto sevillano parece un hecho de 
escaso interés , tiene, sin embargo, verda
dera importancia para la región andaluza 
y para E s p a ñ a que llegue á atracar á los 
muelles de Sevilla, unos de los puertos 
m á s interiores de Europa, á 113 kilóme
tros del Océano , tan hermoso buque, que 
mide 108 metros de eslora y cala 23 pies 
ingleses (17.000 metros). Este hecho de
muestra el estado de progreso á que han 
llegado las obras que se ejecutan para me
jorar la navegac ión del Guadalquivir, que 
muy frecuentemente se ve surcado por 
buques que transportan 5.500 loneladasde 
carga y calan 21 pies ingleses (6,40 metros). 

E l puerto de Sevilla, que progresa cons
tantemente, ha llegado á tener un tráfico 
durante el año ú l t imo , 1906, de 1.141.000 
toneladas, mayor en 378.000 toneladas que 
hace cinco años . 

Estos progresos son debidos á la inteli
gente y laboriosa Junta de obras del puer
to, que dirige el ilustre ingeniero D. Luis 
Mol in i , y cuyos esfuerzos, al quedar reali
zadas todas las mejoras en proyecto, ha
b r á n transformado en pocos años á Sevi
l la en uno de los mejores puertos europeos. 
A l Sr Moliní y á cuantas distinguidas 
personalidades colaboran con él eu tan 
importante obra, enviamos nuestro para-
biéu más efusivo y nuestra más entusiás
tica fel ici tación. 

U N A B O R D A J E 
El viernes á las seis de la tarde dispo

níase á salir del puerto de Barcelona el 
vapor Castro, amarrado á la parte Norte 
del muelle de Muralla . Gobernaba ya en 
demanda de la boca que de las dársenas 
da acceso al antepuerto, cuando se aperci
bió de que el vapor Primero, de la matri
cula de Gijón, se dir igía hacia el puerto, 
ind icándose ambos con el silbato que 
caían sobre estribor, mediante una pitada 
breve. , 

Repit ió la señal el Castro, que ya no tue 
contestada por el Primero, y ante la extra
ordinaria arrancada de éste, que aún cru
zaba el rumbo del otro, casi simultanea-
mente dieron ambos la señal de toda ma
quina a t rás , y el vapor Primero fondeo si 
ancla de babor, lo que, como es lógico. 

así su presencia continua en los trabajos, 
porque la prensa, como el público, ha si 
rigurosamente excluida desde ocho ai 
antes. Los señores Frézols y Curtiss, Por 
motivos fáciles de comprender, desea i 
en efecto, proceder sin testigos á la 
mera prueba, v lo que se podía llamar 
especie de ensayo general, á fin de P ^ 
remediar en paz la imperfección de 
obra, si se mostrase antes de la repre 
fación púb l i ca y oficial. 

"Ayer m a ñ a n a se ha verificado esx ^ 
sayo. Hac ía ya muchos días, la ^br'cajan, 
Niágara estaba en plena actividad, ^ 
zando en el conducto subterráneo ííu^. 0 
une á Far-Rockaway, masas de Peír°tas 
que se han podido evaluar en trescie 
toneladas por minuto. Por su p a " ^ 
ingenieros del valle Tregonnec, cerCbid() 
Brest, en t ierra francesa, habían reC1 j , 
la orden de poner en marcha las 
ñ a s n e u m á t i c a s para volver á haceV^oS 
cío en el sifón submarino. Los resu 
de esta primera prueba eran esPereiira-
con viva impaciencia. Según que e ^ 
recimiento del aire se efectuara o ' ̂  
debía concluir, en efecto, que el sii ^ 
guía en buen estado, ó, al contrario, ^ 
sufrido aver ías . Algunas horas han 

los 
de 

íetudes 
l.iui; ¡ j a i c i iuo>r JoS 

sobre este punto. Desde el primer ai _ 
m a n ó m e t r o s del valle Tregonnec re> 

tado para disipar todas las iDíluie ]o3 
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í tíA su proa hacia esta banda, produ-
^ ínse entonces el abordaje. 
clf hnrdo del vapor "Castro", que llevo la 

"arte en la embestida, con nesgo m -
Pe-0rpnte de irse á pique, por alcanzar el 
111111 de las planchas de su amura en desgarro ^ & ^ de la l ínea de ^ 

est^n acudieron en primer lugar los botes 
de los buques de gueri^,^con^gente^dis-
"e í t* h nrestar los primeros auxilios, al 
p ndo de un oficial delcrucero "Carlos V" , 
111 nombre sentimos no conocer para 

signar con satisfacción los u n á n i m e s 
indios que m e r e c i ó su conduc ta 

Acudieron t a m b i é n á b o r d o de l c i t ado 
« r a s t r o " los p r á c t i c o s de l puer to s e ñ o r e s 
Anastasio y Sust, y , todos de acuerdo, l l e -
aron el buque á la escollera de l Este para 

Ararlo y p r o c u r a r su sa lvamen to con to
dos los recursos que l a exper ienc ia m a r i 
nera aconseja. 

A las dos de la m a d r u g a d a el peso de l a 
cha agua embarcada , h izo zozobrar el 

buque, sobresal iendo de l agua los palos y 
oarte de la ch imenea . 

E l buque en sus p r i m i t i v o s t i empos h a 
bla pertenecido á la casa T i n t o r é , que lo 
cedió á la empresa de vapores-correos de 
Menorca L a M a r í t i m a , navegando c o m o 
tal correo c o n el n o m b r e de "Nuevo M a -
honés" , hab i endo sido v e n d i d o h a r á p r ó 
ximamente u n a ñ o á su ac tua l p r o p i e t a r i o , 
á u e lo d e s t i n ó á l a ca r r e ra de este puer to 
al de M á l a g a y viceversa con el n o m b r e 
de "Castro." 

Sentimos v i v a m e n t e el percance acaeci
do á D. B e r n a r d o Gu i l l aumes , c a p i t á n del 
buque n á u f r a g o . 

I n f o r m a c i ó n 
que el E x c m o . A y u n t a m i e n t o de San F e r 
nando (Cád iz ) , presenta á la C o m i s i ó n par
lamentaria sobre proyectos de re formas en 
la Mar ina : 

A la Excma. Comisión Parla
mentaria de Marina. 

Exponemos: La idea que se tiene vulgar
mente formada del Arsenal de la Carraca no 
puede ser m á s equivoca. Son esos juic ios de 
aquellos que se fraguan en la vía publica con 
impresiones de momento, que obedecen ta l 
vez á intereses ó molestias personales y que 
corren d e s p u é s de unos en otros y los acep
tan por seguir la corriente, y á veces por dar
se importancia, no necesitando en su venali
dad de fundamento m á s só l ido para quedarse 
satisfechos. Este f e n ó m e n o se presenta muy 
á menudo, y aunque engendrado en el am
biente de la nimiedad, no por eso deja dete
ner en algunos casos, tristes consecuencias. 

No há mucho, que el "Princesa de Asturias", 
construido en este Arsenal, fué vic t ima de ca
prichosos anatemas, y sin embargo, la misma 
realidad de los hechos los desvanec ió po r 
completo. 

Una cosa parecida, que tiene menos explica
ción, sucede hoy con el Arsenal de la Carraca. 
Nuestros antepasados nos legaron los tres, con 
tal acierto emplazados, que pueden ser tan 
útiles hoy como lo fueron en suprincipio;pero 
sobre todos, el emplazamiento def de la Carra
ca en el Estrecho de Gibraltar no puede ser 
más patente su importancia en los actuales 
momentos. No l im i t a ron su cuidado á este 
solo respecto: ta l fe t e n í a n en sus ideas, que 
los construyeron para que perdurasen siglos, 
y el nuestro es una clara d e m o s t r a c i ó n . E l 
subsuelo es en general fangoso, construyendo 
sobre el otro ar t i f ic ial e x t e n s í s i m o , como base 
de sus elementos m á s importantes, cuales son 
muelles, diques, gradas, talleres ect., encon
trándose hoy d e s p u é s de unos 175 años de 
existencia, en el mismo ser y estado que fué 
construido; y dadas las condiciones del terre
no de los c a ñ o s y de sus ori l las susceptible 
con poco costo de adaptarlo á todas las nece
sidades de la moderna ciencia naval. 

Para const ru i r buques, necesario es dispo
ner, en condiciones a p r o p ó s i t o , de dragas, 
dársenas, diques y talleres, y en el de la Ca
rraca existen tales elementos para buques de 
8 á 10.000 toneladas. Basta no m á s que se ter
mine el nuevo dique, al que solo falta la puer
ta ó antedique, y que los talleres se m o d e r n i 
cen, sobre todo en cuanto concierne á los me
dios de transporte y movimiento de grandes 
pesos, necesidad igualmente imperiosa que 
exigen los otros dos arsenales. 

Para const rui r buques de guerra de 15 á 
16.000 toneladas, basta con preparar una gra
da, y ya se t ienen los elementos suficientes, y 
se consigue esto, prolongando por la proa la 
primera grada y dragando en la o r i l l a opues
ta, ó bien haciendo una g r ú a nueva, inclinada 
respecto al c a ñ o , en la d i r e c c i ó n del puente 
dal fer rocarr i l , ut i l izando para este trabajo 
los mismos cimientos antiguos de las gradas 
actuales; solamente s e r í a necesario const rui r 
el plan, en plano incl inado de h o r m i g ó n . 

En esta forma, el lanzamiento r e s u l t a r í a á 
lo largo del c a ñ o , previo dragado de és te que 
hay que verif icarlo desde luego para el servi
cio del nuevo dique n ú m . 4. Por consiguiente 
la c o n s t r u c c i ó n ó hab i l i t ac ión de una grada 
de 200 metros de largo para buques de m á s 
de 16.000 toneladas r e s u l t a r í a en este Arsenal 
seguramente, de no mayor costo que en cual
quiera de los otros dos en donde para cons
truir buques de tal tonelaje, hay t a m b i é n ne
cesidad de ampl iar las que poseen. 

La d á r s e n a para la t e r m i n a c i ó n y armamen
to puede ser el mismo c a ñ o de Santi Petr i , co
locando en el muelle una g r ú a de 40 tonela
das, dejando la montura de los c a ñ o n e s para 
después en la machina de 100 establecida en 
el caño de San Fernando. 

Uno y otro c a ñ o tienen, mejor dicho, t en 
drán calado suficiente. Este ú l t i m o tiene hoy 
10 metros en bajamar y el Santi Pet r i t a m 
bién en bajamar siendo preciso aumentarlo 
nasta 10 frente al dique n ú m . 4 para el s e rv i 
cio de éste. 

Además, se dispone en este Arsenal de d i 
que para buques de 15 á 16 toneladas (una 
vez terminado su antedique ó puerta), de c u 
yo elemento se carece t o d a v í a en el Arsenal 
del Ferrol . 

Los talleres y servicios de material y t ras
porte son indispensables ampliarlos aquí , 
como en los d e m á s arsenales, de modo, que 
airando el asunto con el detenimiento que 
requiere el caso, no es necesario hacer ma-
yores gastos para poner este Arsenal en con
diciones p r á c t i c a s de cons t ru i r los grandes 
acorazados en proyecto, que los que s e r í a n 
necesarios hacer en cualquier o t ro arsenal. 

, Y en d e m o s t r a c i ó n de nuestro aserto basta
ra recordar que el a ñ o 1904 se es tab lec ió en 
lnglaterra, en el Río Clyde, cerca de Glasgow, 
^n Dalmur, un astillero part icular , propiedad 
Qe los s e ñ o r e s Beardmore y C.a, e m p l a z á n d o 
se en un ligero recodo del r í o , muy aná logo 
41 recodo que hace el c a ñ o de Sanc t í -Pe t r i , 
enfrente de los diques; y las gradas se si tua-
on precisamente en este recodo inclinado y 
nfilado al brazo superior del r í o . Este tiene 

^n tal sentido 180 metros de ancho y 1200 de 
alado en pleamar, teniendo esta parte (ast i -
•ero propiamente dicho) un desarrollo apro

b a d o de 680 metro». 

D o s e d i c i o n e s d i a r i a s . " ! 

No hay t o d a v í a dique seco, se c o n s t r u i r á si
multaneo á los grandes acorazados que tiene 
en gradas, como a q u í puede hacerse lo poco 
que falta para te rminar lo . En la Carraca, el 
ancho enfrente de las gradas es de 200 metros, 
el calado en pleamar IS^O y de 21*50 que es 
necesario igualar con el dragado de conser
vac ión . 

Vemos, pues, que no hay fundamento racio
nal en que apoyarse para exclui r el Arsenal 
de la Carraca como Arsenal constructor. Po
d r á haber razones de otro c a r á c t e r que s e r á n 
muy de aprecio, pero no d e s c a n s a r á n en p r i n 
cipios cient í f icos, n i t écn icos , n i e c o n ó m i c o s 
n i mucho menos de i n t e r é s nacional. 

A d e m á s , el Arsenal de la Carraca, como Ar
senal propiamente dicho, dispone de un puer-
lo s e g u r í s i m o de refugio en sus caños , y pue
de á poca costa ponerse á cubierto de cual 
quier ataque, y susceptible de ampliaciones 
con poco gasto por la naturaleza propia del 
terreno, h a l l á n d o s e situado en una extensa 
bah ía con elementos importantes navales que 
pudieran auxiliarse en caso necesario, con 
c o m u n i c a c i ó n por fe r rocar r i l á las minas de 
c a r b ó n de Belmez, y la inapreciable ventaja 
de c o m u n i c a c i ó n directa con el Océano . 

Hemos o ído t a m b i é n la o p i n i ó n de personas 
autorizadas que tienen renombre en el ex
tranjero, que vis i taron hace dos a ñ o s el Arse
nal y de entre ellas la del Sr. Zimmerman, i n 
geniero d i rec tor de los Asti l leros "Vulcán de 
Stetin" donde se han construidos los mayores 
t r a s a t l á n t i c o s alemanes, quien nos di jo, que 
no veia inconveniente en prolongar la grada 
n ú m . 1 para cons t ru i r grandes buques. 

Otra o p i n i ó n técn ica , emitida hace dos me
ses por el Sr. Beardmore, precisamente uno 
de los propietar ios del Ast i l lero de D u l m u i r 
referido, quien nos dijo, que el Arsenal era 
susceptible de hacer lo que fuese preciso. 

Teniendo, pues, los elementos principales, 
que son Arsenal, puerto, gradas, diques, falta 
lo secundario, lo que puede hacerse á poca 
costa, lo que t e n d r í a m o s hecho sin los pasa
dos a ñ o s de abandono y que la p r e v i s i ó n i m 
pone hacer. 

Este asunto es de suma importancia, no so
lamente para San Fernando como i n t e r é s de 
localidad, és te es el menor, sino como de i n 
t e r é s para la patria. Tal como ho} e s t á n las 
contiendas internacionales, abandonar el A r 
senal de la Carraca, es abandonar la b a h í a de 
Cádiz, y abandonar la bah ía de Cádiz, es aban
donar el azar de los sucesos, el l i t o ra l espa
ñol desde Málaga hasta Portugal. Por algo 
Carlos I I I fortificó Cádiz y es tab lec ió el Arse
nal de la Carraca con verdadero lujo de pre
v i s ión en todos los servicios, y seria incal i f i 
cable que, precisamente, cuando se presenta 
la opor tunidad de aprovechar tan preciado 
legado, lo a b a n d o n á s e m o s por desconocer su 
u t i l idad . Ya que las Cortes van á exigir le al 
pa ís 200 millones para reconst rui r nuestra 
Armada de guerra y reorganizar sus arsena
les, no olv iden VV. EE. que el de la Carraca es 
el p r imero , y la p rev i s ión , repetimos, aconse
ja y exige el dotarlo de cuantos elementos son 
necesarios ¡pa ra el ataque, defensa y repara
ciones de las Armadas, ya entremos en confla
g r a c i ó n ó aliados con algunna potencia. 

Del proyecto presentado por el E x c e l e n t í 
simo s e ñ o r minis t ro de Marina, parece dedu
cirse l ó g i c a m e n t e que los tres arsenales debe
r á n estar dispuestos para atender, en caso 
necesario, á las necesidades de las escuadras, 
lo mimo en el aprovisionamiento que en las 
obras, y con la mayor celeridad posible. 

Esta necesidad es de mayor importancia en 
el Arsenal de la Carraca, s egún dice el mismo 
p r e á m b u l o y según ha demostrado la expe
riencia en cuantas ocasiones ha ocurr ido , a ú n 
en las m á s insignificantes, relacionadas con 
las operaciones en Marruecos, que se han 
reunido en el Arsenal todos los buques de 
nuestra escuadra. 

Para c u b r i r esta necesidad es indispensa
ble dotar al puerto mi l i t a r de los elementos 
propios y á la parte indus t r ia l de los talleres 
elementos de trasporte y maestranza, en f o r 
ma que puedan atender á las necesidades de 
un barco con la rapidez y p e r f e c c i ó n que las 
circunstancias demandan. 

Para el puerto m i l i t a r s e r í a necesario que 
los buques puedan venir de d ía y de noche y 
con cualquier marea al dique, lo cual exige 
tener dragados los caños , boyas luminosas en 
el camino que han de recorrer desde bab í a al 
dique, h a b i l i t a c i ó n de un dique, d e p ó s i t o s de 
c a r b ó n , algibes, remolcadores, etc. 

Y por lo que respecta á la parte indus t r ia l , 
disponer un nuevo tal ler de monturas de m á 
quinas jun to al dique; arreglar los talleres de 
maquinaria, carpinteros y herreros de ribera; 
elementos nuevos para transporte y conduc
c ión de materiales; y por ú l t i m o una central 
de e n e r g í a e léc t r ica . 

En el proyecto solo se atiende á la p r imera 
parte, puerto mi l i t a r , con el dragado de los 
caños ; la c o n s t r u c c i ó n de la d á r s e n a del nue
vo dique, el algibe en t ie r ra y barcazas para 
c a r b ó n ; pero queda desatendido el balizamien
to de los caños , los d e p ó s i t o s de c a r b ó n , una 
d á r d e n a , y varaderos para torpederos y des-
troyers , de los 28 que es tán proyectados. 

En la segunda parte del proyecto no se 
atiende á la Central e léc t r ica , á los medios de 
transporte y movimiento de pesos, á la ins ta
lac ión de un nuevo taller de montaje, y, por 
ú l t imo , nos dice el art iculado que en "su es
tablecimiento de Cádiz se r e a l i z a r á n p o r ad
m i n i s t r a c i ó n las obras nuevas y de r e p a r a c i ó n 
de a r t i l l e r í a y jas p e q u e ñ a s carenas y repara
ciones de los buques, así como aquellas pe
q u e ñ a s nuevas construcciones navales inex
cusables para sostenimiento y eficiencia del 
trabajo indus t r ia l del establecimiento, con lo 
cual se prescinde por completo de los medios 
industriales y de la apt i tud indispensable de 
la maestranza para utilizarse en el momento 
que sea preciso. 

Puede asegurarse que con la actual o rgan i 
zac ión , con los medios de trasporte, con la si
t u a c i ó n de los talleres, con el n ú m e r o y aspi
raciones á que queda constituida la maestran
za actual, d ía en que un buque de combate se 
viese obligado á reparar ave r í a s de impor tan-
cía en este arsenal con la celeridad necesaria 
que impongan conflictos de guerra, p o r m u 
cho que sea el celo de todos los funcionarios 
que intervengan en la obra, no la p o d r á n rea
lizar con la opor tunidad que las c í r c u n t a n -
c ías demanden, y por consiguiente tendremos 
arsenal, maestranza y talleres que resultan 
ineficaces en el momento preciso que sean ne
cesario ut i l izar los resultando inút i l este o r 
ganismo para responder á los sacrificios que 
para su sostenimiento se imponga el Estado 
por una e c o n o m í a mal entendida que se t r a 
d u c i r á en definitiva en una es té r i l y en e x p l i 
cable p r e v i s i ó n . 

En cambio, si se entiende en este Arsenal 
como se atiende en el de Fer ro l á sus talleres, 
medios de transporte, etc., y a d e m á s de esto 
se estableciere que se realizaran cuantas re
paraciones ó p e q u e ñ a s fueren preciso á las 
escuadras, el d ía de la necesidad p o d r í a aten
derse á ellas, sin que á nadie cogiese de i m 
proviso, por esta en r e l ac ión con la e j ecuc ión 
y la experiencia adquir ida en la p r á c t i c a . 

He a q u í las conclusiones de escrito presen
tado poJ la c o m i s i ó n de San Fernando ante la 
c o m i s i ó n del proyecto de Marina. 

1.° Que aunque puedan ser muy atendi
bles razones de i n t e r é s de gobierno que ha
yan existido para dar preferencia sobre los 
deraes arsenales, al del Fe r ro l , aun teniendo 
en cuenta que seguramente con igual gasto en 

la Carraca se c o n s e g u i r í r igual ó mejor resul
tado, no se nos alcanza la r a z ó n que pueda 
eyis t i r para excluir po r completo la Carraca 
del n ú m e r o de los astilleros oficiales para la 
c o n s t r u c c i ó n de buques que e s t én en a r m o 
n ía con sus medios actuales de p r o d u c c i ó n , y 
creemos que los intereses de la n a c i ó n exigen 
que al puerto mi l i t a r de la Carraca se le dote 
de los elementos que quedan puntualidades. 

2. ° Que la parte indus t r ia l se complete co
mo expresado queda. 

3. ° Como consecuencia de lo anterior, que 
las carenas grandes y p e q u e ñ a s que necesi
ten las escuadras se v e r i í i q u e n en este Arse-
nal; y 

4. ° Con el fin de que el establecimiento este 
siempre en apt i tud de acometer esas empre
sas, no solamente se ejecuten a q u í las peque
ñ a s construcciones que se le dedican, sino 
t a m b i é n los tres c a ñ o n e r o s que en el proyec
to se determinan, para que no decaiga la acti
v idad indust r ia l de este establecimiento del 
Estado, u i la apt i tud del personal en todas sus 
sas esferas que en el mismo presten sus ser
vicios. 

E l Excmo. Ayuntamiento de San Fernando 
abriga la confianza de que esa digna C o m i s i ó n 
parlamentaria, inseresada, como no puede 
menos, en los altos deberes que le e s t á n con 
fiados, al dard ic tamon en el proyecto de Ma
r ina t e n d r á presente las razones expuestas, 
que al mis t iempo que consideramos de in t e 
r é s nacional, son compatibles con los muy sa
grados de la Marina de guerra y los de un pue
blo sufrido y decadente que en su gloriosa 
h is tor ia fué en el pasado siglo baluarte de 
nuestra independencia, albergando en su seno 
las Cortes inmortales de 1810, y que desde ha
ce a ñ o s viene sufaiendo pacientemente los ri
gores de la indiferencia de los Poderes p ú b l i 
cos á sus justas demandas de p r o t e c c i ó n y 
amparo, hasta el punto de vea reducido hoy su 
vecindario en un tercio con r e l a c i ó n al censo 
de 1900, causas y s í n t o m a s que seguramente 
h a b í a n de t roe r en no lejano d ía su total ru ina 
y aniqui lamiento. 

I N F O M A W DH miM 
Firma del rey. 

E l general Fe r ránd iz puso esta m a ñ a n a 
á la firma de S. M. los siguientes decretos: 

Concediendo el pase á la s i tuac ión de 
reserva al intendente D. Leandro de Sara-
legui y Medina. 

Asceudiendo á ordenador de Marina de 
primera al ordenador D. Ricardo Iglesias. 

Idem á sus inmediatos empleos al comi 
sario D. Eduardo Mata; contador de navio, 
de primera,.D. Manuel Gómez; contador de 
navio, D. Juan Butrón, y contador de f ra
gata D. R a m ó n Cálao. 

Ascendiendo á capi tán de navio al de 
fragata D. Orestes Garc ía P a a d í n ; á capi 
tán de fragata, al teniente de navio de pr i 
mera D. Pedro Vázquez; á teniente de na
vio de primera al teniente de navio D. Ge
naro Jaspe, y á teniente de navio al alfé
rez D. José María Murcia. 

Idem á teniente de navio de primera, al 
teniente de navio D. José Roldán, y á te
niente de navio al alférez D. Julio Coloma. 

Concediendo el mando del cañone ro 
"Marqués do la Victoria", al cap i t án de 
fragata D. Carlos Ponce de León. 

Idem el mando de la estación torpedista 
de Mahón, al cap i tán de fragata D. Rafael 
Navarro. 

Ascendiendo á comandante de Infante
r í a de Marina, al capi tán D. José Peralta y 
á este empleo á los tenientes D. Manuel 
López y D. Emil io Martínez. 

Cuerpo administrativo. 
A l ordenador D. Ricardo Iglesias López 

se le conceden dos meses de licencia por 
enfermo para Ferrol. 

Se han declarado indemnizables las co
misiones del servicio desempeñadas en 
Valencia y Alicante por el comisario don 
Angel Gómez y la desempeñada en Huelva 
por el contador de navio D. R a m ó n López 
Romero. 

Desembarca del crucero "Rio de la Pla
ta" por cumplido el contador de fragata 
D. Francisco Bosch. 

A l contador de fragata D. R a m ó n Ro
dríguez Tru j i l lo se le conceden dos meses 
de licencia por enfermo para la Pen ínsu la 
y el Extranjero. 

L A S OORTÉ8 

S B J i ñ Ü O 
Sesión del 24 de Junio de lOOT. 

Abrese á las tres y media presidida por 
el Sr. Azcárraga. 

E l Sr. Díaz Moreu pregunta al Gobierno 
en qué condiciones entra E s p a ñ a en el 
acuerdo que acaba de concertarse con I n 
glaterra y Francia, haciendo consideracio
nes de gran trascendencia acerca de la 
indefensión m a r í t i m a en que nos encon
tramos, lo que dice, pudiera ser causa de 
que E s p a ñ a apareciese en esos convenios 
en s i tuac ión de nac ión protegida, lo que 
sobre no ser nada airoso, pudiera ocasio
nar á la nac ión graves perjuicios en caso 
de guerra. 

Ocúpase después de la Conferencia de 
La Haya, en la que va á tratarse de una 
cuest ión que afecta excepcional in terés 
para España : de la guerra m a r í t i m a . 

Ext iéndese en amplias y profundas con
sideraciones acerca de las fases que aque
l la guerra presenta y que h a b r á n de ser 
discutidas en La Haya. 

De esos diferentes aspectos de la guerra 
m a r í t i m a , el bombardeo de las poblacio
nes del l i tora l , no fortificadas, y la extra
terr i torial idad de los buques mercantes y 
de los correos que conduzcan militares, 
de pasaje, afectan, extraordinaria impor 
tancia para España , preguntando al Go
bierno si sobre estas cuestiones se han 
dado á los delegados españoles en la Con
ferencia las instrucciones oportunas. 

Habla después del uso excesivo que se 
hace de la bandera de guerra y del gallar
dete en los barcos mercantes y hasta en 
los botes de la Compañ ía Arrendataria, y 
fundándose en razones de gran peso pide 
que se restrinja el uso de aquellas ense
ñas . 

E l ministro de Estado le contesta que 
hasta ahora no hay tomado acuerdo algu
no referente á ninguno de los puntos t r a 
tados por el Sr. Díaz Moreu, pero que de 
todo eso se ocupará la Conferencia. 

Orden del día. 

Jura el cargo el Sr. Sánchez Reina, se 

aprueban varios d ic támenes y pasa el Se
nado á reunirse en secciones para el nom
bramiento de Comisiones. 

Reanudada la sesión se da cuenta del 
resultado de las secciones y se pone á dis
cusión el dictamen al proyecto de Coloni
zación y repoblación interior. 

E l Sr. Alzóla consume el primer turno 
en contra, siendo contestado por el señor 
Cavestany; de la Comisión, defendiendo el 
dictamen. 

E l Sr. Palomo consume el segundo tur
no impugnando el dictamen pronunciando 
con este fin un elocuente discurso. 

Comienza diciendo que considera que es 
de gran beneficio social, que tiende á evi
tar la emigración y que sobre todo hace 
que todas las tierras sean cultivadas. 

Hace un detenido estudio de los terre
nos que se hallan carentes de cult ivo, so
bre todo, en las provincias de Sevilla, 
Huelva, Cádiz y Cáceres. 

Y termina diciendo que presen ta rá va
rias enmiendas, pues el proyecto en si es 
algo deficiente para los fines á que se le 
destina. 

C O H G ^ E S O 
Sesión del día S4 de Junio. 

A las tres y veinticinco ábrese la sesión 
bajo la presidencia del Sr. Dato. 

Aprobada el acta de la anterior el señor 
Dato pronuncia un sentido discurso por la 
muerte del Sr. Udaeta. La C á m a r a acuerda 
que conste en el acta su sentimiento por 
la muerte del citado señor. 

E l ministro de Hacienda, de uniforme, 
sube á la tr ibuna y lee varios proyectos de 
créditos, entre ellos eximiendo de pago de 
algunos derechos á la duquesa de Algeci-
ras, y otro sobre aprobac ión de las cuen
tas generales del Estado de 1906, y otro 
concediendo dos millones de pesetas al 
ministerio de la Guerra con destino á las 
fábricas de ar t i l ler ía para la fabr icación 
de ca r tuche r í a maüser , y otro regulando 
las pensiones para las victimas del aten
tado de la calle Mayor. 

La C á m a r a acuerda reunirse m a ñ a n a 
en secciones. 

Varios diputados formulan ruegos de 
interés local. 

E l Sr. Montes Sierra ruega al ministro 
de Marina que pida al comandante de Se
vi l la el expediente de dragado de los puer
tos de Sevilla y Sanlucar de Barrameda. 

La Mesa promete trasmitir el ruego al 
ministro por no encontrarse éste en la Cá
mara. 

Después de varios ruegos se entra en la 
orden del día. 

Se pone á discusión el proyecto de re
forma de la ley electoral. 

E l Sr. Llosas consume el primer turno 
en contra de la totalidad del dictamen. 

E l Sr. Alfaro le contesta en nombre de 
la comisión. 

NFORMICIOiN 
El Rey en Madrid. 

Esta m a ñ a n a , á primera hora, llegó á 
Madr id S. M. el Rey con objeto de recibir 
al nuevo embajador de Francia, Monsieur 
Revoil, y á la comis ión del Congreso que 
h a b í a de hacerle entrega del Mensaje de 
contes tación al discurso de la apertura de 
Cortes. 

S. M. regresará á La Granja probable
mente á ú l t ima hora de la tarde. 

El Congreso en Palacio. 
A las once de la m a ñ a n a , llegó á Palacio 

en los coches de gala la Mesa del Congre
so, portadora del Mensaje de contes tac ión 
al discurso leído por S. M. en el acto de la 
apertura de Cortes, y numerosos diputa
dos que se h a b í a n agregado á aquella para 
asistir al acto. 

Momentos después fué recibida la repre
sentación del Congreso por S. M. en el 
Salón del Trono, dando lectura el Sr. Dato 
al Mensaje, que fué escuchado con gran 
atención por el Rey. 

Terminada la lectura, el Rey descendió 
del Trono y estuvo conversando afable
mente algunos momentos con los diputa
dos asistentes al acto. 

Presentación de credenciales. 
Esta m a ñ a n a se ha celebrado en el Pa

lacio Real el solemne acto de presentar sus 
cartas credenciales al Rey, el embajador 
de Francia Mr. Revoil. 

Tanto el Rey como el embajador pro
nunciaron los discursos de costumbre, 
siendo estos cordia l ís imos. 

A Mr. Revoil a c o m p a ñ a b a el m a r q u é s 
de Pie de Concha. 

Asistieron al acto el Gobierno en pleno 
y las clases de etiqueta. 

El general Lono. 
E l ministro de la Guerra continuaba 

esta tarde en estado muy grave. 

El ministro de jornada. 

Parece acordado que sea el ministro de 
Estado el Consejero de la Corona que esté 
de jornada este verano. 

T a m b i é n es casi seguro que el general 
Fer ránd iz vaya á San Sebast ián, Bilbao y 
Santander para a c o m p a ñ a r al Rey duran
te la celebración de las regatas que se han 
de verificar en dichos puertos. 

La Corte se t r a s l ada rá á San Sebas t ián 
á mediados de Julio. 

La Asamblea republicana. 

Esta m a ñ a n a se celebró la segunda se
sión de la Asamblea republicana. 

Aprobáronse las actas declaradas graves, 
y por lo que afecta á Barcelona se acordó 
que formen parte de la Asamblea los tres 
delegados nombrados por los solidarios y 
los tres que h a b í a n designado los antisoli
darios. 

Constituida la Asamblea, el Sr. Salme
rón pronunció un elocuente discurso, dan
do cuenta de su gestión como jefe de la 
Unión republicana. 

Hizo la importante dec la rac ión de no 
haber hecho la revolución por que al ser 
consultados los Comités de provincias so
bre las fuerzas de que d isponían , contesta
ron muchos que |no se considerabáin en 
condiciones para triunfar; pero que l iar ían 
lo que fuera posible.^ 

J-Ia pedido el Sr. Sa lmerón que la Asam

blea nombre una comis ión para ante ella 
dar cuenta de algunos trabajos que no 
considera prudente hacer públ icos y ter
minó presentando su dimis ión de la j e 
fatura con ca rác te r irrevocable, y hacien
do constar que no quiere figurar en el par
tido republicano m á s que como un sol
dado. , . , 

Entre los asamble ís tas produjo buen 
efecto el discurso del Sr. Sa lmerón . 

Comisiones del Senado. 
En la reunión de secciones celebrada 

esta tarde en el Senado se han nombrado 
entre otras las comisiones siguientes: 

Para entender en el proyecto concedien
do una prór roga de dos años para t e rmi j 
nar las obras del ferrocarri l de Alicante á 
Villajoyosa, los señores: 

Gullón (D. E.), Palomo, Díaz Moreu, L o i -
gorri , Peris Mencheta, ,vizconde de Garci 
Grande y Alonso Castrillo. 

Para dictaminar sobre el proyecto de 
emigrac ión lo señores conde de Torreanaz, 
Hinojosa, Ruiz de Grijalba, Vilches, Mora
les Montejo y Avilés. Para el de reforma 
del ar t ículo 22 de la Const i tución á los se
ñores conde de Torreanaz, Mart ínez Esco
lar, Rolland, Arrazola, duque de Mandas, 
Montejo y Sánchez R o m á n . 

La cantidad de un mi l lón de pesetas que 
figura en el presupuesto de Fomento para 
dichas obras se e levará á 1.250.000, d i s t r i 
buidas en la siguiente forma: 

1.000.000, Sevilla. 
150.000, Córdoba. 

HIOO.OOO, Jaén . 
Los riegos del Guadalcfuivir. 
Los representantes en Cortes de las p ro 

vincias de Córdoba, Sevilla y Jaén , han 
llegado [esta tarde á un acuerdo acerca 
del plan de obra de riego del Guadalqui
vi r . 

Dicho plan se d e n o m i n a r á en lo sucesi
vo de obrass de riego del valle del Guadal
quivir . 

La tarde parlamentaria. 
Ha transcurrido en el Congreso en me

dio de la mayor desan imac ión . 
La concurrencia de diputados ha sido 

muy escasa debido á que muchos diputa
dos han comenzado ya su veraneo y otros, 
no pocos, están ya haciendo la maleta. 

E l proyecto de reforma electoral, co
mienza pues á discutirse con buen augu
r io ya que por ahora no es de temer que 
se le haga mucha oposic ión. 

• 

En la alta C á m a r a ha ofrecido gran i n 
terés gracias á unas preguntas de suma 
transcendencia para E s p a ñ a formuladas 
por el Sr. Díaz Moreu. 

Como nos proponemos publicar, m a ñ a 
na, íntegro el discurso del ilustre senador, 
nada más decimos por hoy. 

COTIZACIONES 

4 "/o perpetuo interior cantado. 

F. de 50,0(0 pis.. nominales. 
» i¿. tió 25.000 » 
r. D. de 12.000 * 
» 0. ¡le 5.000 » * 
» 13. de 2.&00 > » 
, A. de 500 * » 
j G y H . 100 y 200 • 

Rr. dííft'reftiiwít soíieK., 

5 % amortizahh, 

:v:n- F. ríe 60.000 pt». nomínalo». 
» S do 25.000 » » 
r D; dé 12.000 > » 
. O. de 5.OJ0 » * 
> B de 2.5Ü0 » » 
» A. do 500 » » 

Su .•ihwímliofc aorioft 

Valores de sociedades. 

Acciones, 

Btii ÍO de Ettpañ».. 
Banco Hipotecario 
BÜÜCO Hispano Ameiicano 
Báñco Español de C/ódito 
Compañía Aíroadat.14 de Tabaeos. 
Soc. do Elcctr. de Chamberí 
Idem det Mediodía 
Soc. Gen. Azucarera Preforentea.. 

» » Ordinarias.. 
Ferrocarriles Norte España 
Unión Española do E x p i j í i v o s . . . 

Obligaciones. 

Cédulas del Banco Hinotceario., . 
Sociedad tía Ohr.mborí 5 % 

» del Mndiodif. 5 % 
Ciudad Lineal 8 % 
F . C. San J u l i á n de Musqnes 5 %• 

1.a emisión 

2.a emisión 
Valladolid Áriza . . . . . 

» » Serio C 
Sociedad Azucarera 5 % 
Madrileña d« Eiectridad 5 0/o - • • • 
Ferrocarril Norte do España 4 0/o. 

Cambio extranjero. 

París.-s-A la vista por % • -
Londres.—Libra esterlina. 
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82.95 
82 95 
83 10 
83 75 
83 90 
83 90 
00 00 
fc3,90 

100 60 
ICO 60 
100 60 
100 75 
100 70 
r.0.70 
100.70 

451.50 
226 00 
00 00 
00 00 

408 50 
00 00 
99 00 
81 75 
41 25 
00 00 

313 00 

101 70 
00 00 

101 50 
00 0( 
00.0C 
00.0C 
00.oc 
00.00 
00 00 
l)U 00 

101 75 
00 00 
00 00 

112 10 
28 20 

Oía 24 

82.95 
83.00 
83 20 
84.00 
84.00 
84.00 
84.00 
84.00 

00 00 
100.60 
100,60 
100 70 
100.70 
100.70 
100.75 

452.00 
00 00 
00.00 

106.00 
408 75 

00 00 
00 00 
81 25 
00 00 
00.00 

313,00 

101.70 
00.00 
00.00 
00.00 
00.00 
00.00 
00 00 
00.00 

105 50 
00 00 

101.75 
00 00 
00.00 

112.35 
28.22 

En la pr imera noticia del n ú m e r o corres
pondiente al s á b a d o ú l t imo , del afamado Ocu
lista Americano etc., donde dice D Abelardo 
Ortiz, es, D. Abelardo Or t ín , lo que rec t i f l -
camos, para el conocimiento de nuestros lec
tores. 

Nuestro querido amigo D. Santiago Garcia 
Cas te l lón , corresponsal adminis t ra t ivo de es 
te p e r i ó d i c o en Cádiz, ha pasado por el dolor 
de perder una hi ja de corta edad, el 18 del co
rr iente, que era el encanto y la a legr ía de sus 
padres, hoy abatidos al peso de esta abruma
dora desgracia, ^ u u i d 

De todo c o r a z ó n nos asociamos al senti
miento del estimado amigo y de su af l iüda es-
posa, a quienes deseamos toda clase de con
suelos en tan t r is te y doloroso trance 
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Afio XXXIX.—IVumero ti.SOS D I A R I O D E L A M A R I N A 

mnm mmmm \ 
Línea de Cuba y Méjico 

El d ía 17 de Junio s a l d r á de Bilbao, el 20 de San
tander y el 21 de C o r u ñ a , el vapor "Alfonso X I I I " 
directamente para Habana y Veracruz. Admite 
pasaje y carga para Costafirme y Pacifico con t ras
bordo en Habana al vapor de la l ínea de Venezuela-
Colombia. Combinaciones para el l i t o ra l de Cuba é 
sla de Santo Domingo. 
Linea de New-York, Cuba y Méjico. 

El dia 26 de Junio s a l d r á de Barcelona, el 28 de Má
laga y el 30 de Cádiz, el vapor "Montevideo" directa
mente para New-York , Habana y Veracruz.Combina-
ciones para distintos puntos de los Estados Unidos, 
l i torales Cuba é Isla de Santo Domingo. T a m b i é n 
admite pasaje para Puerto Plata, con trasbordo en 
Habana. 

Línea de Venezuela-Colombia 
E l d ía 11 de Junio s a l d r á de Barcelona, el 13 de 

Málaga y el 15 de Cádiz el vapor «Monser ra t» d i 
rectamente para Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, 
Santa Cruz de la Palma, Puerto Bico, Habana, Puer
to L i m ó n , Co lón de donde salen los vapores el 12 de 
cada mes para Sabanilla, Curacao, Puerto-Cabello y 
La Guayra, etc. Se admite pasaje y carga para Vera-
cruz con trasbordo en Habana. Combina por el fe
r r o c a r r i l de P a n a m á con las c o m p a ñ í a s de navega
c ión del Pacíf ico, para cuyos puertos admite pasaje 
y carga con billetes y conocimientos directos. Com
b i n a c i ó n para el l i t o r a l de Cuba y Puerto Bico. Se 
admite pasaje para Puerto Plata, con trasbordo en 
Puerto Bico, y para Santo Domingo y San Pedro de 
Macoris, con trasbordo en Habana. T a m b i é n carga 

gara Maracaibo, C a r ú p a n o , Coro y C u n a m á con t ras-
ordo en Puerto Cabello y para Tr in idad con t ras

bordo en Curacao. 
Linea de Filipinas. 

E l d ía 22 de Junio s a l d r á de Barcelona, habiendo • 
hecho las escalas intermedias, el vapor "Alicante" | 
directamente para Génova, Port-Said, Suez, Co- ' 
lombo, Singapore, y Manila, s irviendo p o r t rans- i 
bordo los puertos de la Costa oriental de Africa, de | 
la India, Java, Sumatra, China, J apón y Australia. 

Linea de Buenos Aires. 
El d ía 3 de Junio s a l d r á de Barcelona, el 5 de Má- ? 

laga y el 7 de Cádiz, el vapor "León X I I I " d i recta- | 
mente para Santa Cruz de Tenerife, Montevideo y ¡ 
Buenos Aires . 

Línea de Canarias 
El d ía 17 s a l d r á de Barcelona, el 18 de Valencia, el * 

19 de Alicante y el 22 de Cádiz, el vapor "M. L . V i -
llaverde" directamente para Tánge r , Casablanca,Ma- 1 
zagán, Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife y Santa j 
Cruz de la Palma, con re torno á Santa Cruz de Te - i 
nerife, para emprender el viaje de regreso haciendo I 
las escalas de Las Palmas, Cádiz, Alicante, Valencia | 
y Barcelona. 

Linea de Fernando Póo 
El dia 25 de Junio s a l d r á de Barcelona y el 30 de | 

de Cádiz, el vapor "San Francisco", para Fernando 1 
P ó o , con escala en Casablanca, Mazagán y otros i 
puertos de la Costa occidental de Africa y Golfo de | 
Guinea. 

Linea de Tánger. 
Salidas de Cádiz: Lunes, Miérco les y Viernes. 
Salidas de T á n g e r : Martes, Jueves y Sábados . 

Estos vapores admiten carga en las condiciones I 
m á s favorables, y pasajeros, á quienes la C o m p a ñ í a | 
da alojamiento muy c ó m o d o y tra to esmerado, c o - ! 
mo ha acreditado en su dilatado servicio. Bebajas 1 
á familias, á viajantes del Comercio y por pasajes | 
de ida y vuelta. Precios convencionales po r c á m a r o - ¡ 
tes de lu jo . T a m b i é n se admite carga y se expiden 
pasajes para todos los puertos del mundo, servidos 
por l íneas regulares. La Empresa puede asegurar 
fas m e r c a n c í a s que se embarquen en sus buques. 

Aviaos importantes.—Bebaja en los ñ e t e s de expor
tac ión .—La C o m p a ñ í a hace rebajas de 30 por 100 
en los fletes de determinados a r t í cu los , con a r re 
glo á lo establecido en la B. O. del Minister io de 
Agr icu l tura , Indus t r ia y Comercio y Obras p ú b l i c a s 
de 14 de A b r i l de 1904, publicada en la Gaceta de 22 
del mismo mes. 

Servicios comerciales' — La s e c c i ó n que de estos 
ervicios tiene establecida la C o m p a ñ í a , se encarga 

de trabajar en Ul t ramar los muestrarios que le sean 
entregados y de la co locac ión de los a r t í cu los , cuya 
venta, como ensayos deseen hacer los exportadores. 

B s i e r o s flel"" 
B I L B A O - S E S T A O 

Oonstrucción de buques de guerra, mercan
tes, de pesca, remolcadores, dragas. 

Reparación de cascos, máquinas y calderas. 
Dique seco de 182 metros de largo por 28 de 

ancho. 
Machina de 100 toneladas. 
Oonstrucción de máquinas y calderas de 

vapor. 
Especialidad en máquinas marinas. 
Material para minas. 
Tranvías aéreos. 
Aparatos de enganche (con privilegio) para 

cualquier pendiente. 
Planos inclinados, vagones, castilletes y má

quinas de extracción. 
Instalación de lavaderos. 
Oonstrucciones metálicas, como fuentes, ar-

FUNDICIÓN DE PITO HASTA 20 TONEl1 
P i r e s u p a e s t o s g r a t i s . 

C O M P A Ñ Í A A N Ó N I M A D E P L A C E N C I A D E L A S A R M A S 

s r c i m i DE u DE \mm. m & MAXIM, LTD DE LONDRES 
FÁBRICA E N L A V I L L A D E P L A C E N C I A (GUIPUZCOA) 

E n esta fábrica se construyen cañones, ametralladoras, montajes, municiones, etc., de los 

sistemas que son propiedad de la Casa Yickers y de los modelos que el Gobierno pueda confiarle, 

asi como, mediante convenio especial, los carros de vapor sistema Thornycroft, tan generalizados 

en Europa para servicios militares, industriales y municipales. 

Se hacen toda clase de trabajos mecánicos, tales como construcción y reparación de máqui

nas, automóviles, etc. 
Para informes pueden dirigirse á la 

O l f a c c i ó n G e r a n c l a i — M o n í n i h á n , 3 , Mádr-ld 
ó á l a F á b H c a i — P l a c a n c i a de l a s A r m a s ( O a l p D x c o U ) 

Talleras NUEVO VULCANO de la Sociedad 

N a v e g a c i ó n é I n d u s t r i a 
Muelle Muevo, 23, BARCELONA 

Gonst^ücción de máquinas y calderas de Vapo? y ^epapación 
de baqaes. — Fundición de hiepiro y otaos metales. - Goostruccio-
nes diversas. - Especialidad en máquinas de vapor sistema "Com-
pound" y calderas de gpan rendimiento y altas presiones. 

La correspondencia al Administrador de la Sociedad 

NAVEGACION E INDUSTRIA 

Biblioteca Marítima HacioM 
eartagena—Muralla del Mar, 65. primero 

Publica y remite periódicamente 4.000 bojas-catálogog 
en su primera cara noticias y precios de las obras que ' ̂  ^6vatl 
para la venta, y en la segunda, toda clase de anuncios 
tarifa, que se manda á quien la pida. 011 arregl0 ^ 

Se invita á los autores y editores á que faciliten datos 
clusión de sus obras y condiciones de venta. ^arR U ^ 

Centro de propaganda 
^ tenta de obras f remstas nacionales ^ extranjeras que 
eioüan eon el mar f sus industrias. 

¿ib/Meca "Patria" 
Publica novelas, cuentos, etc., premiados en concursos r^Shr 

obras fuera de concurso debidas á los más distinguidos liter 
pañoles. atoa es-

DAS 

1 
SEVILLA 

Línea regular de vapores 
[cníre Bilbao, Sevilla, Marsella y 

puertos interiores. 
Dos salidas semanales de tod is los de

más puertos comprendidos entie Bilbao y 
Marsella. 

Servido semanal entre Pasajes, Qijén 
y Sevilla 

Tres salidas semanales de todos los de
más puertos hasta Sevilla. 

I 
í 
í 
f 
L 

Sericio semanal con Bayonne 
y Burdeos 

Se admite carga á flete corrido para Ro-
terdán y puertos del Norte de Francia. 

Para más informes, oficinas de la 
Dirección y D. Joaquín Hoyo, consig 
natario. 

J 
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SANTIAGO GARRÍA C A S T E L L O N 
Solano, número 6.—ÚABiZ. 

Admin i s t r ac ión do fincas con ga ran t í a s , ges t ionándose la compraventa de las mismas. Cobo 
de Censos, Crédi tos , Recibos, Facturas, Habi l i t ac ión dsClases pasivas. Representaciones. 

Delegación de la GKERMANÍA, acreditada Compañía de Segaros mar í t imos , fluvialeá y tor 
rrestres domiciliada en Ber l ín . 

C o r r e s o o n s a ! d e ! diario de la Jtfanija 
NOTA.—Esta Agencia tiene activos corresponsales en todos los pueblos de la provincia , tanto paraj la 

gobro y r e p r e s e n t a c i ó n de los asuntos que se le conf ían, como para la propaganda y venta de a r t í c u l o s en 
ceneral. 

L a mejor recomendación de esta B I B L I O T E C A es, deci 
merecido alabanzas de literatos como los señores Pereda 'U ̂  ^ 
Pelayo, Palacio Valdós , Fastenrat, Duque de Rivas, Silve'ia et 6z 

Los tomos que publica contienen preciosos grabados de V 
españoles de gran nombradla y cubiertas tiradas á seis colorea 8tas 
retrato del autor de cada obra. 0011 ol 

P A T R O N A T O P R I N C I P A L 
Kxcmo. Sr. M a r q u é s de Comillas, 

» » Conde de Bernar. 
» » Conde de Cáni l leres . 

I l t r m o . » B a r ó n de Vi i agayá . 
Excmo. Sr. D . J o a q u í n Sánchez de Toca. 

ÜPrecio. "CTrxa peseta,, 
ile uenta en todas las librerías de España v Hmdric^ 

b a t í a s L ó p e z 
Infantiles, Zoología, 

Iberos Historia España, 
Hombres célebres. 

Asuntos del Un ¡jo te. 
Escudos, 

y Banderas (Geografía). 

2 > i a r i o d e l a M i 
ADMINISTRACIÓN: 

San Bernardo, 19 

r e c i o s d e s u s c r i p c i ó n ! 

En Madrid: Un mes, 1,50 pesetas.—Trimestre, 4,50 idem.-Se-
mestre, 9 ídem.—Año, 18 ídem. 

Provincias: Trimestre, 5 ptas.-Semestre, 10 id.—Año, 20 ídem. 
Unión Postal: Año, 60 id. 
Asia y América: Un año, 70. 

m m a n a , precios aonvencionales ¡ reclamas SO 
f f f o % moticims une pesetea 

• 3©amos de v i d a tiene e l C O N T I E N E 

- D E c o ; 

K-S-sa í t tiSflW^e,'»^© MII|M,4 

DE L A INDUSTRIA, 
DB L A MAGISTRATURA Y D E L A ADMINISTRACIÓN 

D E E S P A Ñ A 

CUBA. PUERTO RICO. FILIPINAS. ESTADOS HISPANOAMERICANOS Y PORTUGAL 

PARA 

1 9 0 7 

I 

P r e c i o : 25 pese tas , f r a n c o d e p o r t e . 

Dos voluminosos tomos, impresos en papel Indiano, lo que ha ¿SukU) 
.ejt.c-.r £„ peso y Tolnmca É pesar de l!ev8r más ciatos y p á g i n a , nne en 
»fM* s i i t e n o r í s . í 1 ^ 

D A T O S : Estadísticos.- Geogi-áficos.—Hist. i-ií-os.— 
Descriptivos.—Monumento?.-Vías de coniunicido-
nes, telegráfica telefónicas, postales.—Producción 
agrícola, industrial,minera, etc-Comerciantes.—In-
dustriaIes.--Principalesconíriuuyeiites.-.MagistratB. 
ra.—Administraciones del Estado, provinciaies. mu-
nicipaJes y ecler iáí t icas .-Ferias . -Fiesta mayor — 
Aranceles, etc., etc.-En fin, cuantos t iatos pueden 
«er utllom al comerciante, industrial, oficinas del 
Uslado, sociedades de todas clases, á las personas de 
carrera, civiles, militares, liberales ó eclesiáslicas. 

P A R T E O F I C I A L , rietalladisima, por estar 
f o c o n o c j d o d a u U H d a d a ú h U t i a 
p o r R e a l o a ÓFdsfias. 

Todos los pueblos de España, por insignificantes que 
sean, ordenados por qn>TÍncias. partidos judiciales, 
ciudades, villas 6 lugares, incluyéntfp en cada uno: l.o. 
«na descripción geográfica, bfstérica v estadística, con 
indicación de la« carterías, estarionesde ferrocarriles, 
telégrafos, teléfonos, ferias, es.-ibledaiientos de ba-
Dos, circuios, etc.: 2.0, la parte i>f¡ n i , v 3.", las p ^ o -
foa lonaa , OQmop&So ó ínetietsfrín 
con los nombres y apellidos de los -jue |gs ejercen 

Los habitantes de Madrlt*, .Sa^ t i s s /ons 
l o n c l a , por su? tres órdenes de r ••••Mliic 
síones y callos. Y los do C u b n , P e í i r t a 

I J r l i i j i l s t a a por los dos órdenes de a, el 
profesiones. Información eomplatÍM-ma de indos loi 
t a i a d o a f f lapan&nnterteano*. 

P o r t u g a l , completo. 
| Sección da tnaneios < Indice geogríflj». - ' 

£ E a i j i l é r e é K i j o s , Plata de Santa Ana, 10, MartrU. 
| y en las principales del mundo. 

TODO S i FIA A n 
á personas serias y de garantía 

Catálogos especiales 
Núm. I . 

Nú m . 2. 

! y Va 
. i.r.jfe-

y 

{ Núm. 4 . 

Núm. 5. 

Bicicletas y motoci
cletas. 

Confección de toda 
clase. 

Muebles. 
Máquinas de coser. 
Pianos. 

Núm. 6. 
para | Instrumentos 

médicos. 
Automóviles. 
Gramófonos y ^ne- f 

matógrafos. 
Armas de todasdases 

Núm. 10 Joyería relojería y a ' | 
tículos de fantasía, j 

Núm. 7. 
Núm 8. 

Núm. 9. 

Se sirven los artículos de fabricación alemana que no se^zS j 
cuentran en los catálogos.—Toda discreción.—Agencias en ^ \ 
partes del país.—Para más detalles escribir indicando sus senas | 

E B P B E S A A L E M A N A E X P O R T A D O R A A R N O L D F E U E R 
Berlín S. W. 43, Friedrlclistrasse ífT 

e r f a m e r í a G f l l i Meugers en Sen Be. 
C o m i s i o n i s t a p a r a F r a n c i a . 


