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Exquisito Cognac Garnier 
N A U F R A G I O 

Y 

Abandono de nave. 
Manifestación pública de reconocerse 

I BÍ mismo incapaz como gobernante, 
fué el discurso que el sábado últ imo pro
nunció el Sr. Silvela en el Congraso de 
los Diputados. 

Pero en su oración elegiaca no fueron 
todo humildades y modestias, pues la 
afirmación de que el pueblo español es 
refractario á constituirse con los ele
mentos de cultura y defensa militar, que 
gon imprescindibles para la vida de toda 
nación civilizada, salió de sus labios, á 
impulsos de satánica soberbia, para ex
plicar un acto que por los momentos en 
que se realiza y por la forma en que se 
lleva á cabo, la Historia ha de juzgar 
bien severamente. 

Pues se puede comparar su conducta 
á la del Capitán de un buque, que bajo 
su dirección, embarranca de mala ma
nera en piedra y es, sin embargo, el pri
mero en ponerse á salvo, alejándose de 
él en su canoa, no sin recriminar como 
causantes del incidente á los pasajeros 
que para nada se mezclaron en el gobier
no de la nave, que por el contrario, se 
embarcaron confiados en que su pericia 
les conduciría salvos á puerto. 

E l Sr. Silvela quería establecer la de
fensa marít ima y la Nación se ha opues
to, s egún él, á que prosperasen los pla
nes en este sentido de su Gobierno. Pero 
Sr. Silvela, ¿quién sino el Sr. Maura 
con las exajeraciones é inexactitudes de 
una incesante campaña de grandilocuen
tes discursos fué el que contribuyó en 
primer término á formar un estado de 
opinión nacional adverso á la Marina, 
que tuvo por consecuencias que se lan
zase á España en inveros ími les condi
ciones de inferioridad naval á una gue
rra absurda; y después de los desastres á 
que se arraigase aún más esa hostilidad 
hacia los gastos marítimos? 

Y sin embargo, el Sr. Silvela, después 
de haber estado al frente de la Marina y 
de haberse dado cuenta, como se la han 
ido dando cuantos Ministros civiles 
han desempeñado aquel cargo, del daño 
hecho por los detractores de la Marina, 
que la han juzgado con notoria injusti
cia y falta de fundamento, se alia al se
ñor Maura, al más señalado de todos 
ellos para convencer al país de que debe 
hacerse Escuadra y exigirle para tal ob
jetivo una cuantiosa suma. 

Incongruencia de ese tamaño podrá 
tener expl icación como componenda po
lítica entre los que dentro de ella viven, 
pero ante el país, ante la opinión públi
ca que no analiza, la evolución de pensa
miento, no puede hacerse con la rapidez 
j facilidad con que el Sr. Silvela cambia 
el suyo, por impresionable que sea, y en 
oate país lo es mucho, la opinión pública 
tiene mucha más consistencia que el tor
nadizo intelecto y la débil voluntad del 
Sr. Silvela. 

Como si esto no fuera bastante para 
desdicha de España en cuanto respecta 
al inmediato establecimiento de la de
fensa naval del país, que le es tan im
prescindible y urgente, designa el s eñor 
eilvela para el gobierno de la Marina á 
quien, apasionado y delirante, comienza 
por ultrajar al personal de la Armada, 
agravando aún más en la opinión públi
ca su desconcepto y haciendo mayor el 
divorcio entre el país y la Marina. 

¿Como es posible que la masa neutra 
de la Nación pudiera aceptar gastos 
enormes para la reconstitución del po
der Naval, después de haberla prepara
do de esta manera en contra, los mis
mos gobernantes que trataban de impo
nérselos? 

¿Y c ó m o tampoco que quienes de Mari
na entienden y la quieren grande y fuer
te para la Patria, pudieran pasar por un 
proyecto alucinador pero sin verdadera 
consistencia, en el cual los Arsenales, 
elementos constitutivos de la defensa na
cional, quedaban á merced de intereses 
extraños y explotadores en forma de un 
trust ó monopolio? 

No; quien queriendo Marina, ha pro
cedido en el Gobierno como si no la qui
siese, ha sido el Sr. Silvela, val iéndose de 
hombres inhábi les é incapacitados para 
plantear al país el problema naval; y lo 
mismo que en éste ha ocurrido en todos 
los d e m á s de la existencia de la Nación, 
la cual, por instinto de vida no rechaza 
las soluciones eficaces, pero por la mis
ma razón ha de resistir siempre, las que 
significan una tergiversación y un fra
caso costoso en la manera de satisfacer 
apremiantes necesidades. 

E l Sr. Silvela ha embarrancado en 
piedra la nave del Estado español; esto 
es inconcuso; como también lo es que 
en tan difícil trance deja á otros La ope-
ración del salvamento; aunque no sin i 

hacer recaer responsabilidades hasta so
bre los pasajeros, que son los inocentes 
y verdaderos víct imas de sus errores. 

ECOS NAVALES 
€1 explorador ártico Jfansen. 

E l corresponsal del Fígaro en Cristianía 
nos da cuenta de una interview con el có 
lebre explorador ártico doctor Narsen, el 
cual goza de perfecta salud y prepara su 
segunda expedición al Polo Norte. E l ex 
plorador dice que le atrae vivamente la 
idea de llegar al Polo, confiando que ha de 
lograr realizar este ideal que constituye la 
aspiración de toda su vida. 

J^usia erj el Qolfo Pérsico. 
Se están terminando en Cronstadt varios 

cañonero», construidos expresamente para 
hacer servicio en el Golfo Pérsico. E l pri 
mero do ellos el Hevinetz tan pronto haga 
pruebas será enviado á aquellas aguas. 

£arco al garete. 
E l acorazado de segunda clase Neptune 

que figura en las listas navales de la ma 
riña inglesa, como para ser vendido, al ser 
remolcado en el puerto de Portsmouth se 
le partió el remolque, yéndose al garete 
chocando con el acorazado Het o y con un 
bergantín-escuela. Después de considera
bles esfuerzos se consiguió amarrar el Nep
tune. . 

Jfuevo acorazado italiano. 
Con la asistencia del Capitán general del 

Departamento de Nápoles, del Vicealmi
rante Gualterio, del Director de construc
ciones navales Frigerio y de la Oficialidad 
del Arsenal de Nápoles y Castellamare, se 
colocó la quilla del nuevo acorazado Nápo
les: este buque será construido bajo la di
rección del Ingeniero naval Ferrati y será 
botado al agua el año próximo, si el pedi
do de materiales no sufre retardo. 

Sscuadra italiana del Jfíedite-
rrdneo. 

L a Escuadra del Mediterráneo compues
ta de los buques siguientes: Sicilia, Rey 
Humberto, Saint Bon, Agordat, Sardegna, 
Garíbaldi, Cario Alberto, Emanuele Filiber-
to y Calafafimi, ha abandonado el Golfo de 
Siracusa, dirigiéndose á Agusta para ma
niobrar en la costa de Sicilia. 

P O L Í T I C A 

UN CADAVER POLITICO 
Por poco instinto de conservación que 

tenga la Mayoría parlamentaria es de creer 
que no picará el anzuelo que arteramente 
le ha echado el ínclito D. Francisco Silvela 
y Delevielleuze. 

E l discurso de este señor ha producido 
efecto extaordinario, pero no por lo retó
rico, que no tiene pero, sino por lo¡¡florenti-
no, que es en su clase de lo más malagueño 
y perchelero que darse puede. 

Haciéndose justicia, como el falso após
tol, ha ido á la representación nacional á 
confesarse, poniendo muy de relieve todas 
sus equivocaciones, errores, torpezas y de
bilidades, y después tiene la pretensión de 
que se ahorquen con él, no sólo la Mayo
ría y el Gobierno, sino el partido gober
nante, el régimen y hasta el país. 

Pretensión tan inusitada liaría reír si los 
tiempos estuviesen para bromas; pero, 
¿cuándo se ha visto gallear tan desahoga
damente á ningún fracasado, ni por qué 
han de correr su negra suerte los que no 
tienen la culpa de sus incomprensibles fal
tas? 

Mientras el Sr. Silvela no salió de la se
gunda fila en que sus grandes talentos le 
hicieron brillar dignamente, no había lu
gar á exigirle esfuerzos suporiores á su 
naturaleza política; pero desde que salió á 

Elaza con pretensiones de primer espada, 
abía que exigirle arte, condiciones y fa

cultades de que desgraciadamente no ha 
podido dar pruebas. 

E l mismo lo reconoce, él mismo lo dice, 
y todo el mundo le da la razón; pero eso 
no autoriza á que cortándose en público la 
coleta, la arroje airado sobre la faz de sus 
banderilleros y peones, como si ellos pu
diesen ser los responsables de sus fracasos 
y de sus errores. 

L a Mayoría parlamentaria, que por cor
tesía aplaudió al que había tenido los me
dios de conducirla al campo de la gloria y 
que no tuvo la fortuna do poder realizar 
sus sueños, procederá mal prestándose á 
hacer el juego del Sr. Silvela. 

Ño es político ni propio de las circuns
tancias azarosas presentes, aumentar las 
tribulaciones nacionales, sino seguir con 
leal nobleza los buenos impulsos; y toda 
vez que el Sr. Silvela, en vez de despedirse 
efu3Ívamente,estrechando la mano de sus 
compañeros de glorias y fatigas, ha tenido 
el mal acuerdo de irse volando la Santa 
Bárbara y clavando el puñal ó la daga en 
el corazón de su partido; lo prudente, lo 
patriótico, lo verdaderamente grande es 
curarse la herida y dejarlo ir serena y fría
mente. 

Ei Sr. Silvela ha acabado mal y sería im
propio de un partido de gobierno, seguir 
las huellas trazadas por el despecho, la in
gratitud y la impotencia. 

E l Sr. Silvela es un cadáver político en 
plena descomposición, que está reclamando 
la sepultura, y lo cristiano es enterrarlo. 
Cúmplase este piadoso deber... y no se in
terrumpa por eso el curso de la Historia de 
España. 

Estación de torpederos en Francia. 
M. Tissier, jefe del Gabinete particular del 

Ministro de Marina francés, ha girado estos días 
una risita de inspección en las eostas del Cha-
rente inferior para estudiar los medios'do mul-
tipliear l o i puntos de apoyo de la Escuadra 
francesa de defensa de eostas. 

Con tal objeto ha explorado el estuario del 
Gironda, luego las costas hasta la isla de Ole-
ron para encontrar un abrigo suficiente para 
el establecimiento de una estación de torpede
ros para defender la entrada del Gironda. 

La situación del puertecito de Mortagne ha 
llamado la atención de M. Tissier, pues parece 
que llena cumplidamente todas las condiciones 
de seguridad al indicado objeto. 

PEDESTALES 

La fiera parlamentaria. 
La facilidad y lucimiento con que el popular 

r0y del valor, sube y baja de su pedestal ante 
los animalitos de cuatro orejas y de cuatro yer
bas, está produciendo verdadera admiración y 
envidia entre las más caracterizados persona
jes, de las llamadas injustamente, clases direc
toras. 

En sus comienzos, el lioy célebre don Tan-
credo, sólo practicaba una vez por corrida su 
arriesgado ejercicio; él era el único en el mun
do que tenía el valor temerario de exponerse á 
los re si piídos alevosos é investigadores del 
toro que le cabía en suerte. 

Pero ahora, cuando ya se le ha visto la punta 
al ejerció, llueven por doquier monarcas del 
valor, y tiene el auténticojmuchos competidores, 
que le obligan á repetir la suerte pai a poder 
sostener su legítima autoridad y fama en el pe
destal famoso y el hombre haciendo de tripas 
corazón, en una sola corrida se cruza dos veces 
de brazos e« espera de la decisión del cornú-
peto. 

No porque se prodigue más, tiene menor mé
rito su arriesgado ejercicio y es lástima que los 
supraindicados personajes no tomen ejemplo 
de este buen D. Tancredo, sosteniéndose firmes 
en sus pedestales políticos y parlamentarios, y 
aguantando impávidos, serenos y frescos, los 
pérfidos resoplidos de la fiera. 

Acaso no lo hagan considerando lo frágil y 
deleznable de sus pedestales públicos, y quien 
sabe, si no obstante ser de imitación el del ver
dadero D. Tancredo y hecho de frágil tabla, re
sulta sin embargo, más positivo y sólido que el 
de que se sirven para hacer pinitos en la esce
na ó en el ruedo político, los precitados se
ñores. 

Sea como quiera, el ejemplo que tan frecuen
te y repetidamente está dando el verdadero y 
legitimo rey del valor, de serenided, sangre 
fría y aplomo es digno de imitación y del ma
yor aplauso; y quizá, sin saberlo se está labran
do el bueno de D. Tancredo, un pedestal más 
firme y duradero que el que la ajetreada vox 
populi, ha formado á las falsos directores pú
blicos. 

Si á D. Tancredo I , le diese la tontería por 
ofrecerse al pueblo soberano, como redentor 
de todos sus males, ¿quién duda que las masas 
inconscientes le auparían, é irían á parar á sus 
manos pecadoras, es un decir, las riendas de la 
gobernación pública y tendrían ocasión de lu
cirse y demostrar su excepcional mérito, para 
afrontar impávido las más difíciles situaciones? 

Ahora que está hecha un herradero la plaza 
parlamentaria, que algunos llaman hemiciclo y 
otros, 1 )s menos, consideran como el augusto 
templo de las leyes, sería la ocasión más indi
cada y propicia para que el rey del valor hicie
se en tal sentido una tentativa, ó séase, una 
hombrada; y acaso lograría él y lograrla el país 
resolver de una ver para siempre, la espantable 
serie de graves ó importantes y transcendenta
les problemas que en la esfera constitucional 
hay planteados. 

Mayor riesgo y peligro que el que ahora co
rre exponiendo el cuero á las afiladas puntas de 
los moruchos no había de correr, y en definiti
va, si le cogía el toro tal día hizo un año, que no 
se hubiese metido á redentor; pero no e» de es
perar tan negra suerte, y lo más probable sería 
que la fiera parlamentaria, á imitación de su si
milar y congénere la de desecho de tienta, se 
limitase á olisquearle los talones y pasar de 
largo dejándole disfrutar en paz y en gracia de 
Dios del fruto de sus intrepideces y frescuras. 

Abel Imart. 

CUESTIONES OBRERAS 
Uno de los compromisos más solemnes 

del Gobierno actual, es el de resolver con 
imparcialidad y justicia los conflictos en
tre patronos y obreros; y nadie olvidará 
las declaraciones rotundas y categóricas 
hechas por el actual jefe del Gob'erno en 
su discurso inaugural como Presidente de 
la Academia de Jurisprudencia. 

Entre los patronos y obreros de Bilbao, 
hay planteado ahora un conflicto que obli
ga á los Poderes públicos á proceder sere
na ó imparcialmente, sin inclinar la balan
za del lado del caciquismo, teniéndola en 
el fiel de lo razonable y de lo justo. 

¿Qué piden los obreros? Según referen
cias autorizadas, fáciles de comprobar, no 
piden, ni rebaja de horas de trabajo ni au
mento de salario, y aun cuando si existie
ran, esas pretensiones estarían, de seguro 
justificadas, por ahora no existen. Los 
obreros mineros bilbaínos sólo piden que 
el importe de sus salarios se les abone se-
manalmente, y no por meses, como se está 
haciendo; y al mismo tiempo, que no se les 
obligue á utilizar las barracas y cantinas 
establecidas para su servicio, y en las cua
les se les explota inicuamente. 

Para conseguir su pretensión, que ha 
sido rechazada por los patronos, los obre
ros han apelado á la huelga pacífica. Los 
patronos son dueños de su capital y los 
obreros son dueños de su trabajo. 

Hasta ahora, no se ha alterado el orden 
público, porque los obreros, en actitud pa
cífica, se limitan á mantener solidariamen
te su actitud de resistencia pasiva, negán
dose á trabajar si no so accede á sus de
mandas. 

Parece natural que mientras no se altere 
la tranquilidad pública, las autoridades se 

muestren neutrales en este pleito. Otra cosa 
sería demostrar una parcialidad injustifi
cada. Los patronos harán mal en sostener 
la explotación de las cantinas y de los ba
rracones, y los obreros obrarán perfecta
mente bien manteniendo su libertad á sur
tirse de los artículos de consumo donde 
mejor les convenga. 

Será un mal grave que la huelga se pro
longue, pero mientras tenga carácter pací
fico, los Poderes públicos deben abstener
se de intervenir en pro ni en contra de las 
partes litigantes. 

E l trabajo es la única propiedad del 
obrero, y merece respeto y consideración. 
Estos pioblemas suelen complicarse por no 
apreciarlos en sus comienzos dentro de sus 
verdaderos términos, y es hora ya de que 
la justicia brille y se determine en acciones 
nobles y generosas que impidan á los pa
tronos ser víctimas de las exigencias inmo
tivadas de los obreros, pero que garanticen 
también á éstos, al mismo tiempo, no ser 
víctimas de la codicia y de la crueldad de 
los patronos, cuya ambición insaciable lle
ga hasta el bochornoso extremo de explo
tar al trabajador como si fuese una bestia 
de carga. 

H E F L E X I O m i O S 
L a prensa nos ha traído estos días la no

ticia del abordaje ocurrido en Finisterre, 
entre dos grandes acorazados ingleses de 
15.000 toneladas, el Prince George y el Han-
nibal, que como se sabe, realizaban evolu
ciones de nocho en aquel sitio. 

A oonsecuencia del accidente,̂ —de im
portancia siempre, tratándose de moles de 
ese porte, —ha sido preciso que los buques 
vayan en busca de dique y recursos al 
puerto más próximo,— Ferrol,—pues al 
Prince George se le abrió una ría de agua 
de consideración, que lo imposibilitaba de 
todo punto para la navegación. Pero al lie 
gar á Ferrol, se ha visto que el dique de 
la Campana, único moderno que existe, no 
tiene capacidad suficiente para admitir en 
él al buque, y por consigúiente han tenido 
que vararlo en una playa del puerto, per
maneciendo la Escuadra en él hasta que se 
le hagan las reparaciones más iniispensa-
bles, que le permitan ir á componer, defl-
tlvamente á Inglaterra. 

Hace ya algunos años, ocurrió otro gra
ve percance al Howe, acorazado de igual 
nacionalidad, y á duras penas pudieron va
lerse, en el mismo puerto del Ferrol, para 
prestarle los auxilios necesarios, con el di
que y los recursos existentes. 

Entonces, se puso ya bien de manifiesto 
lo insuficiente que iba siendo el dique 
nuestro para las necesidades de una flota 
moderna y los pobres recursoa de que dis
poníamos para accidentos de este género, 
en un puerto como el Ferrol que pasa por 
ser—y lo es en efecto,—el mejor abaste
cido entre los tres que tenemos con Arse
nal y pretensiones de servir como puertos 
militares de reparación y abastecimiento. 

Desde el accidente del Howe acá han 
transcurrido once años, y en este lapso de 
tiempo, lejos de mejorarse los pobrísimos 
seivicios de Arsenales que entonces po
seíamos, han llegado á desaparecer, casi 
por completo, efecto de la penuria en que 
ha vivido la Marina, sin recursos ni presu
puestos para atender á lo más indispensble 
de su vida. 

Ferrol ha estado hasta hace muy poco sin 
remolcador capaz de salir fuera de puerto 
con alguna mar, de suerte que en cualquier 
servicio de este género que hubiéramos te
nido que prestar, como auxilio, nos hubie
ra puesto en la vergüenza de confesar 
nuestra impotencia á la faz del orbe, con
cluyendo por confiar á pobres pescadores 
que ejecutasen, con riesgo de su vida y de 
sus embarcaciones, lo que el Estado no po
día hacer por abandono, si es que quería
mos ahorrarnos el doloroso trance de de
jar á merced de los elementos á náufragos 
que en la angustia de su situación llamaban 
á las puertas de un puerto, considerado de 
primer orden por sus condiciones y recur
sos presumibles, en ¡demanda de los pode
rosos auxilios que en estos casos pueden 
prestar todas las naciones civilizadas. 

Hoy mismo es, y en los demás Arsenales 
sucede lo propio, carecióndose absoluta
mente en los tres, de los medios precisos 
para abastecer de agua y carbón á los bu
ques. ¡Cuando ambos elementos constitu
yen, en el día, la esencia de su vida! 

Sin algibes, sin depósitos, con media do-
•ena do malas chalanas para el carbón y no 
contando tan siquiera con espuertas ni sa
cos para hacerlo. ¿Cuántos días tardaría un 
buque, tipo Carlos V, para rellenar sus car
boneras, en cualquiera de nuestros Arsena
les?... Seguramente 10 ó 12 días, que en la 
guerra moderna puede ser la duración de 
una campaña. 

¿Qué auxilios podemos prestar á un alia
do, hoy que tan de moda está hablar de 
alianzas?... Bien claro lo dicen los acciden
tes del Howe y del Prince George. Ningu
nos. Ni siquiera los usuales que en plena 
paz presta á sus semejantes toda nación 
medianamente organizada. Y siendo así: 
¿cómo queremos valer ni pesar en algo? 
No podemos dar ya ni el uso de nuestra 
situación geográfica ni de nuestras magní
ficas posiciones estratégicas, porque todas 
ellas están desmanteladas. 

Para evitarnos espectáculos como el aue 
presentará hoy el puerto de Ferrol, con el 
Pnnce George varado en una playa ñor 
falta de recursos, necesitamos en primer 
lugar diques y después que nuestros tres 
Arsenales cuenten, efectivamente, con XcX 
recursos precisos que justifldan e nombre 
En la cuestión de diques queda todavía 
bastante por hacer, pues en Ferrol no ^ 
ha hecho nada, en Cartagena se carece de 

picaderos para el construido reciente'*»»-
te y en la Carraca se está pendiente de la 
conclusión del que hay en obra, al qa» 
falta no poco para poder ser utilizado. 

En cuanto á los recursos de abasteci
miento y auxilio, da eso, carecemos, en ab
soluto precisando adquirir todo casi por 
completo. 

Prescindiendo de lo que sobre esto aaom-
Bejan las razone» militares y «stratégicaa 
encaminadas á la conservación y seguri
dad del territorio, tiene el asunto otro pua-
to de vista que conviene examinar. 

España podía no tener Marina quedand» 
expuesta á los ataques que le vengan dal 
mar; en esto, el país y su» representaataa 
habrían de decidir, pudiendo desearse por 
decoro de la Patria y de las Corporacione» 
encargadas de estos servicios que lo deci
dan cuanto antes para que cese el estado 
actual de cosas de todo punto insostenible, 
pero aunque se decidiera prescindir de lo» 
servicios de Marina, la Nación no pueda 
prescindir da lo que exige su representa
ción nacional, y así como se pagan Emba
jadores y policía, se subvencionan ferro
carriles y se costean otros muchos servi
cios que suponen no poco dinero pero qua 
son indispensables á propio» y extraños, da 
la misma manera no puede prescindirse da 
tener habililitados los puertos y que en lo» 
sititios que diga tener un Arsenal, le tenga 
efectivamente, con sus repuestos y todo la 
necesario. 

Este servicio es del todo independianta 
y tan importante como los demás; no sa 
puede suplir con nada, y así como nos con
sideraríamos en atraso grandísimo tenien
do que viajar en galera, igualmente lo es
tamos si no se atiende debidumente á las 
necesidades propias de la vida naval mo
derna, en el sentido militar y comercial. 

De hacer lo contrario, vale más borrar 
en absoluto el nombre de Arsenal y da 
puertos militares, que ahora sostenerao», 
diciendo francamente nuestra situación, á 
fin de evitar que la gran España do Car
los V y Felipe H , ya que por desgracia na 
conserva hoy su grandeza, al menos guar
de su seriedad y no aparezca ante los ojo» 
de los demás países como una nación des
cuidada que contempla indiferente bochor
nos como el que deba causarnos la falta da 
auxilio que en un Arsenal puede prestár
sele actualmente al Prince George, obser
vando con este na conducta impropia da 
un país eminentemente civilizado. 

Brown. 

Hi$io«n Dh LA m m DE e n 
u 

La expedición de Siracusa fué la más le
jana que emprendieron los griegos, ence
rrados, por lo demás, en el mar Jonio y em 
Egeo, donde, atendida la abundancia da 
radas y de puertos, las expediciones se re
ducían á pequeños tránsitos. L a Grecia 
producía poca madera, y desde los bosque» 
de la Arcadia y de la Acarnania era difícil 
llevarla á orillas del mar. Debiendo, por 
lo tanto, comprarla en la Tracia ó en otro» 
países extranjeros; solamente las ciudades 
ricas se hallaban en el caso de efectuarlo. 
Los ciudadanos no estaban obligados al 
servicio marítimo, como al terrestre, y así 
era necesario tripular los buques con es
clavos ó con gentes mercenarias, lo qua 
significaba otro gasto más (siempre las pe
setas, como dice el ilustrado marino señor 
Concas). 

E n las dos más notables batallas maríti
mas, la de Artemisio y la de Salaminas, la 
victoria de los griegos se debió menos á 
las hábiles maniobras de la escuadra que á 
la elección del punto. 

E n la primera, Temistocles indujo al Ge
neral Euribiades á situarse an la estrecha 
embocadura del Canal de Eubea. E n Sala-
mina, se colocó en el golfo Saronico, entra 
la isla de Salamina y el Atica, en línea ae-
rrada, esperando al enemigo. 

E n las batallas de la guerra del Pelopo-
neso toda la táctica de los griegos consis
tió en dos evoluciones: rodear al enemigo 
6 romper la línea; los atenieuses conocían 
también el ataque de flanco para romper 
los remos. 

Los romanos tenían soldados especiales 
de marina llamados epibati. 

Se cuenta que antes de Nerón formaban 
compañías aisladas y se les igualaba á loa 
remeros, se ponía ©n libertad á cierto nú
mero de esclavos, como hizo Augusto, se
gún refiere Suetonio, y para darles máa 
consideración se ordenaban en cuerno de 
Legión. y 

L a gente de mar vestía tejido» de pelo 
de «abra, para que no les penetrase el agua: 
y refiere Varron en su libro De re rústica 
que por las noches ó cuando llovía. \oi 
remeros se ponían á cubierta debajo da 
unas pieles que se extendían sobre l is bu-
ques. 
^Tr0^ehi'n estír sentados ^ los bancos y remar sin embarazarse los unos á loa 

etrcíor í ^ ^ - ^ s c o n un largo ejercicio. L a flauta regulaba sus m n ^ i 
mientos muchas veces 1" 

Cuando una Escuadra salía de un puerto 
cada división que se conocía por un nom 

oru qne formaban la escuadra deTan^ar 
día, iban en las alas v ln« • j g r 

ftidaa do púrDuras TAI í0 las vollls. 
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« i g a , el General mandaba amainar las ve
las, n n i t a r los baloS y sacar todos dos re-
« o ^ p u e í c?„slt¡en5o ^ ^ ^ Z 
>l i n i M n i c O con golpes de espolun, oí H m u 
nester que los « m . - s dieran al buquo su-

0 r t t a U ^ e disponía eu orden de (.-ente 

en linea curva _ formondo arco, ó en dos 
íneas en ángulo agudo, cuyo vérfico era 

•1 barco mayor de todos; á veces por las 
«ircunstancias ó por la habilidad del gene
ral se variaban estas órdenes. 

Uno de los preceptos principales de la 
táctica naval antigua era que se formara la 
línea algo de mar adentro para poder ir 
•mpújando al enemigo contra las orillas. 

Observados los augurios y después de 
kechos los sacriñcios se empezaba el com
bate, y la señal de la pelea se daba por me
dio de una bandera ó de un escudo polpcd-
éo sobre la Capitana; había otras señale^ 
para dar las órdenes generales durantp la 
acción. >íip oJ «I) oíínoíbnioRoi^ 

Diodoro de Sicilia, hablando de la últi
ma batalla de los atenienses en el puerto 
de Siracusa, dice que la multitud de los 
dardos lanzados impedía ver las señales. 

Conocían también los antiguos las naves 
incendiarias; Vitrubio trata de los ¡nal colí 
que cargados de faginas con pez y azufro, 
iban dirigidos centrados buques á que se 
peoría prender fuego. 

Además de las flechas incendiarias, se usó 
i veces de otro proyectil para quemar las 
naves y al cual los Rodios debieron en dos 
•casiones la victoria. 

E l rostro ó espolón era el arma principal 
•n los buques de guerra y servía para cho-
•ar con fuerza contra el barco enemigo y 
hacerlo pedazos. 

Solía introducirse tan adentro en el cos
tado de las naves que había dificultad lue
go en extraerlo. 

Polibio refiere que el bajel de diez órde-
. nes de remos del Hey Felipe herido bajo 

los bancos por una trireme, quedó suspen
dido del espolón de esta y fué apresado. 

Sin embargo, en tales casos, el peligro 
•ra casi siempre igual para los dos buques; 
y á fin de evitarlo se colocaban en la proa 
á ambosdados del rostro codastes salientes 
«orno él, pero menos largos de suerte que 
amortiguaran el golpe ó impedían al espo
lón penetrar más de lo necesario para que 
•1 agua entrara en el barco herido. 

Las torres se disponían sobre la proa en 
•1 sitio llamado Shalasmus y á veces tam
bién detrás, se elevaban en el momento de 
servirse de ellas y luego se demolían, pero 
más tarde se pusieron estables como en las 
galeras más modernas que eran, menos 
'grandes y á las que los franceses llamaban 
rambade. 

Vegecio nos dice la clase de armas que 
se usaron en el mar y como se servían de 
•Has: «Se requieren máquinas, dice, como 

^nara combatir desde lo alto de las mura-
1MS 7jas torres. E l primer cuidado es cu-
t)ri4r á los soldados con yelmos y corazas, 

§Ue»" á ninguno parecerán demasiado pesa-
as la 3 armas, combatiendo sin moverse». 

«Loa escudos han de ser más fuertes que 
los ordii varios y más anchos, para proteger 
el cuerpo ^ contra^ las hoces, los anclotes y 
otras drmh ,s marítimas. Se arrojan alterna-
tivamenie G 'ardos, flechas, piedras, con fus-
tibales, catap cultas, balistas y escorpiones». 

«Terrible Ov '>sa e3 ver á los más intrépi
dos abordar el buque enemigo, echar puen
tes de comum cación y lanzarse sobre 
• l íos para combi ltir más cerca y cuerpo á 
«uerpo». 

«En los buques mejores se elevan torres 
•on parapetos para \ ^oder desde allí, como 
desde una almena, he. rir más fácilmente y 
destruir al enemigo». 

«Lanzan al bajel atad»."», flechas rodeadas 
de estopa, empapadas fe4n una mezcla de 
azufre, betún y aceite; ant 9s de arrojarlas 
ae les aplica fuego, y de esv e modo lo co
munican á los costados del buque, que tie
nen dado un baño de cera, pez y resina». 
k estas armas podían añadirse otras, según 
las circunstancias, como fueron el delfín de 
ios griegos y el cuervo de los romanos. 

Imitando á los liburnios, corsarios de la 
Dalmacia, los romanos llamaron liburnasá 
•iortas galeras de una sola fila de remos, 
preferidas en el Reglamento Naval expe
dido por Augusto, porque en la batalla de 
Áccio, la única naval que ha decidido el 
destino de un Imperio, se había encontra
do bien servido por ellas; mientras qué 
Antonio, fué derrotado á causa de sus na
ves demasiado grandes y pesadas. 

Apiano nos dice que los Ilirios se valían 
de tales barcos para recorrer el mar Jóni-
•o>. «Los romanos les ponían solo setenta ' 

remos, de suerte que podían llevar á bordo 
hasta ciento ochenta guerreros*' 

«Corredores, ó Drómoni ge llamaban 
ciertas especies de biromes y triremes que 
llevaban desdo ciento hasta doscientos cua
renta remeros, y pocos soldados, tomando 
aquéllo» las armas también en caso nece
sario. 

Las naves con que los atenienses vencie
ron en Salamina, no tenían sino cuatro ar
queros y catorce soldados pesados cada 
una. Las quinuueremes de los romanos en 
la batalla de Ecnomo contenían trescientos 
romeros y ciento veinte soldados; pero por 
lo común éstos no eran más que una quin
ta parte ó una cuarta. 

E l grande, arte del piloto consistía en di
rigir el buque de modo que pasara junto á 
los costados del bajel enemigo y bastante 
cerca para romperle todos los remos. 

Seguramente todas las explicaciones so
bre la Marina de los antiguos resultarán pe
sadas; pero no se puede sin incurrir en ana
cronismos, prescindir de ellas al hacer la 
historia de la Marina de guerra, pasaremos 
pues, lo más ligeramente posible sobre 
ésto, por líiás que es muy esencial para ve
nir a pasar á la del día, el conocimiento de 
la táctica antigua, de cuyos principios ha 
tomado bastante la moderna. 

Manuel Días j Rodrisnez. 
MaArid 35 <1« Octubre de 100t. 

PROBLEMAS MARÍTIMOS 

Decadencia de la Marina francesa. 
En una conferencia d a á i recientemente por 

M. A. Lobon on la Sociedad do Geografía Co-
marcial, ha expuesto en tesis general las causas 
que á su juicio han determinado la actual y pro
funda crisis porque atraviesa la Marina mer
cante francesa. 

Una do dichas causas, de orden general, es la 
sustitución del hombre por la máquina en la 
producción industrial. Esa transformación, ha
ciendo inútil la personalidad, el talento de in
vención, la imaginación creadora que asegura
ba no hace mucho tiempo la preponderancia 
universal de los obreros, ha iniciado el período 
de decadenaia que se está experimentando. 

En un orden más especial M. Lebon demues
tra los perjuicios que resultan para la Marina 
francesa del sistema de primas y subvenciones, 
que á primera vista parece debe favorecer su 
desenvolvimiento. 

Esas primas, en efecto, no pueden ser perci
bidas más que por buques de construcción fran
cesa; pero esta construcción cuesta 35 ó 40 por 
100 más que en el extranjero y el francés nece-. 
sita atender á los intereses de un capital muy 
superior al que representa el barco extranjero. 

Este gravamen inicial repercute en el presu
puesto de la explotación anual y aumenta con 
los gastos de entz-etenimiento y reparaciones, 
más caras en Francia que en el extranjero, en 
iguales proporciones que los gastos de cons
trucción. 

La obligación de reclutar el personal en los 
inscriptos, grava todavía á los armadores fran
ceses en un 25 á 30 por 100 más que á sus com
petidores extranjeros, sin asegurarles las ga
rantías que desde los tiempos de Colbert some
tían al inscripto que rompía sus compromisos 
á las mismas leyes que comprendían á los de
sertores. 

Esos gravámenes se hacen ahora todavía más 
penosos y difíciles de soportar, por la disminu
ción siempre creciente de los precios de trans
porte. El autor evalúa éste en un 80 por 100 du
rante los últimos treinta años. 

Estudia, Analmente, uno de los lados ó aspec
tos más graves del problema, demostrando que 
por la naturaleza misma de la industria y del co
mercio francés la Marina francesa no está tam
poco tan favorecida como sus competidores 
del extranjero, lo que determina que la france
sa compuesta principalmente de objetos de lujo 
no constituya el ñete ordinario y general ne
cesario para llenar los flancos de los grandes 
buques que hoy se construyen. 

El resultado es que la mitad de los productos 
franceses no salen del país bajo la bandera na-
cionacíonal, porque los barcos extranjeros tie
nen interés en completar sus cargamentos en 
los puertos franceses, y que la cuarta parte so-
lamento de la importación francesa es llevada 
en Francia por los barcos que no han podido 
encontrar económicamente el .flete ordinario 
que necesitan—X. 

La huelga de los mineros de Bilbao. 
Según los informes oficiales recibidos en el 

Ministerio de la Gobernación continúa en el 
mismo estado la huelga de los mineros de Bil
bao. 

Ayer celebróse el mitin obrero anunciado, 
concurriendo á él unas 3.000 personas, acordán
dose pedir al Gobierno influyera cerca de los 
patronos para que éstos accedan á las pretensio

nes do los minores huelguistas, y haciéndose, 
por último, una colecta en favor do éstos. 

Para asegurar el mantenimiento del orden 
además de l "regimiento de Infantería do C en
ea y dos escuadrones d«d regimiento de Pab^-
llería do Arlabán, han llegado ya 150 Guardias 
Civiles do Infanterík y Caballería, quo^on loV 
cien que allí había, se consideran suficientes 
para mantener el orden. 

A l mismo tiempo, el Gobierno ha dado in»-
trucciones al Gobernador para que permita toda 
clase de reuniones y mitins, siempre que so ha
gan en locales cerrados, prohibiéndolos en 
cuanto se intento realizarlos en público, em
pleando para ello la fuerza si fuera preciso. 

S e P V í G i o 

t e l e g r á f i c o 
{DJt LA AGH^CIA FABltA). 

Suicidio de nn español. 
Lyon 25. 

Miguel Castillado, antiguo comisionista, pro
cedente) de Lérida, y domiciliado en esta pobla
ción, se ha suicidado en la tarde de hoy, delan
te de un altar de la Virgen de los Dolores, dis
parándose dos tiros do revólver on la boca. 

Dejó una carta para el Obispo de Lérida 
atribuyendo á la miseria su acto do desespera
ción. 

Un hermano de Castillado es sacerdote asig
nado i la Iglesia Catedral de Lérida. 

raitín armenóQio. 
" í T í ' t í l - París 25. 

En la tardo de hoy se ha verificado on el toa-
tro Surah Bernhardl el anunciado mooting ar-
monófilo. Formaban parte de la numerosa con
currencia al mismo, los Sres. Jaurés, Fierre 
Quillardy Mazziní, que pronunciaron elocuen
tes discursos haciendo un llamamiento á Fran
cia y Europa entera, en favor de la población 
oprimida por Turquía. 

La salida se verificó sin el menor incidente. 
V n h u n d i m i e n t o . 

Nueva York 2b. 
Un desprondimiénto do tierras ocurrido ano

che causó la muerte de dioa obreros, italianos 
on su mayoría. 
Cnestlón constitucional on Hnnsrria. 

París 26. 
Los periódicos de Budapesth dedican espe

cial atención al acuerdo adoptado por el comi
té del partido liberal que se considera como 
atentatorio á la prerrogativa real en los asuntos 
militares. 

Probablemente ae reunirá hoy de nuevo para 
estudiar detenidamente el asunto y tomar una 
resolución definitiva. 

Los periódicos juzgan difícil la situación y 
creen que de mantenerse el acuerdo, que la co
rona rechaza, el conflicto constitucional es in
minente. 

Algunos diarios tienen la esperanza de que 
se encuentre la manera de allanar las diferen
cias que en la cuestión militar existen entro la 
Corona y el partido liberel. 

L a s ituación de Marruecos. 
Parte 26. 

Le Petit Parisién publica esta mañana un 
despacho de Side-bel-Abbés comunicando gra
ves noticias de Marruecos. 

Dice que en vista de la gravedad de la situa
ción, las tropas francesas que guarnecen á No-
moers han ocupado la frontera oranosa por la 
parto de Adjernond, y que una compañía de 
Tremecen ha marchado á Marnia. 

VEclair inserta un telegrama de Nompurs 
confirmando las anteriores noticias. 

Añado que 3.000 soldados, bajo el mando del 
Generdl O'Connor, se encuentra ya cerca de 
Mdja. 

Informes contradictorios. 
Londres 26. 

The Standard publica nn despacho de Tán
ger qua está en completa contradicción con las 
noticias pesimistas que transmiten otros co
rresponsales. 

Dice que el Sultán ha vuelto á Fez; quo los 
altos dignatarios do su corte consideran que la 
insurrección toca á su fin, y que todas las noti
cias alarmantes acerca del estado de indisci
plina del ejército imperial y de los fracasos su
fridos no tienen el menor fundamento. 

Añade, por último, que el Gobierno del Sul
tán no se encuentra por ahora necesitado do 
dinero. 

Otra vez la intervención. 
Londres 26. 

El corrosponaal de The Standard on Tánger, 
comunica que on los círculos diplomáticos de 
aquella ciudad so asegura quo el Ministro do 
Negocios Extranjeros do Inglaterra, Sr. Lans-
downe, ha invitado al Gobierno francés de nue
vo á intervenir en los asuntos de Marruecos. 

DESDE BARCELONA 
E l día 22 del corriente se reunió la sec

ción de Navegación de la Cámara Oficial 
de Comercio de Barcelona, habiendo eml-

tionon la mala costumbre de comer; los 
instrumentos para la navegación, anclas, 
•adouas, botos, cocinas y alguna otra cbaa 
indispensable, sea cual fuere el buque, 
todo ^esa, llevándose cuando menos un 8 
por l()0, y por consiguiente hay que res
tarlo á lo disponible, con lo que quedamos 
frente á fronte de la máquina y calderas, 
eombustible, blindaje y artillería, de don-
do aparece una cosa que, mirada á la lige
ra, resultaría una contradicción, y es qne 
haciéndose los buques do guerra para lle
var artillería, ésta aparece en último tér-
mincí, y es porque en Marina lo primero 
que' ha de existir es el buque, pues sin 
éste, para montar los cañones de nada nos 
«orviría tener éstos para ponerlos á flote. 

¿Qué máquina vamos á ponerle á nues
tro buque? Aquí sí quo vendría muy bien 
lo do aquel que iba á comprar pescado y 
podía una merluza muy gra-ude que pesara 
poco, y como parece quo ese JIO la encon
tró, ni nosotros tampoco, discurriremos 
contando con una máquina que pose en 
proporción do la fuerza que ha de desarro
llar y que tenga combustible en carbone
ras en relación do sus máquinas y del pen-
samionto estratégico de su utilización. 

Si nosotros nos limitamos á una máqui
na pequeña, como para trasladar el barco 
do un lado á otro del puerto, y con carbón 
aolo para unas horas, tendremos resto de 
posa onormo disponible para coraza v ar-
tüloría, tanto más cuanto TÍO pudiondoso 

apartar el buque gran cosa de su base, le 
basta un poqueñisimo repuesto de agua y 
víveres y hasta de municiones, con lo que 
ese buque nos resultará una batoria -flo
tante. 

Si loquease quiere es propiamente un 
buque de guerra, hay que ver cual es el 
andar que como límite inferior se recono
ce á los buques de guerra, que, hoy por 
ejemplo es de 18 millas como antes fué 
otro, buscaremos cual será el peso de una 
máquina capaz de darnos esa velocidad. 
Viene enseguida la cuestión del combus
tible, que depende de una porción de cir
cunstancias de que'uos ocuparemos otro 
día cuando llegue la hora de tratar de las 
condiciones especiales de cada país; pero 
desde luego resulta evidente que para de
terminarlo cada nación tiene que medir la 
distancia do sus bases de operaciones y to
mar la mayor: y así es indiscutible que 
todo buque español necesita combustible 
para asegurar la ida y vuelta á las islas 
Canarias, que es hoy lo que tenomos más 
lejano de España, más el carbón suficiente 
para maniobrar allí un par de días, para 
el caso de verse interceptado por fuerzas 
enemigas. Determinado pues el mínimum, 
claro es que lo que nos queda será el má
ximum que podemos dedicar á blindage y 
artillería con sus municiones, luego si es 
el máximum de coraza nos dará un acora
zado; es decir, un buque sumamente pro
tegido y artillado á costa de una máquina 

de mediana fuerza y de un repuesto limi
tado de carbón. 

Si se quiere exagerar el andar, hay que 
dedicar mayor peso al aparato motor y al 
combustible, pues si no se tuuiera más 
carbón seria inútil tener más máquina, por 
lo que qnedarámenos peso disponible para 
la coraza, reducida ésta á una pequeña 
protección, y como habrá que reducir la 
artillería por el mismo motivo, nos resul
tará un crucero. 

Si dentro de este tipo nos contentamos 
con aumentar solamente un poco la velo
cidad asignada á los acorazados, nos que
dará un poco de peso disponible, y si lo 
aplicamos á la coraza, nos resultará un 
buquo un poco menos protegido que el 
acorazado y más que el crucero ordinario, 
quedado clasificado como crucero acorazado 

Si se sube un poco más el andar y, por 
consiguiente, el peso asignado á máquina 
y combustible, quedará muy poco para la 
protección, y habrá que disminuir la arti
llería, resultando un crucero llamado pro
tegido. 

Y , por último, si se quiere una veloci
dad extra-rápida hay que poner al buque 
una máquina extrapotente; entonces el bu
que se convierte en una máquina con un 
casco que casi no tiene más misión que en
volverla, sin que haya peso suficiente más 
que para muy poca protección y muy poca 
artillería, resultando entonces un crucero 
corsíy-io. 

tido dictamen sobre la petición do los fa
quines de comercio relativa al asunto de 
los salarios devengados en la descarga de 
cereales y nombrando una comisión para 
entender, junto con la permanente de 
asuntos sociales de la Cámara, en las peti
ciones hechas á los armadores por las so
ciedades de fogoneros, marineros y Fonda 
Marítima de Barcelona. 

A petición del señor Ricart y Giralt acor
dóse pedir á la Junta directiva que haga las 
gestiones necesarias para lograr del Go
bierno una concesión igual á la quo han 
conseguido las Cámaras de Comercio fran
cesas respecto á un aparato desinfectante 
que permite suprimir las cuarentenas de 
los buques que se sujetan á su desinfección 
con ventajas para el comercio y para la 
misma salud pública. 

RUSA Y JAPONESA 

Graves han sido los rumore» quo estos últi
mos días han circulado acerca el posible con
flicto ruso japonés, por considerar esto último 
Estado que era un peligro y una amenaza para 
sus posesiones ó influencia on Corea, el avance 
de las tropas rusas por el vasto é inhospitalario 
territorio de la Mandchuria. Mas esta vez, como 
otras muchas, pues á ello estamos ya acostum
brados, el telégrafo se ha anticipado á los mis
mos hechos, suponiendo en acto á un conflicto 
que hoy sólo está en potencia, como dicen en 
sus disquisiciones los lógicos, con lo que han 
conseguido los rotativos hacer algún negocio y 
alarmar al público con noticiones do tan grave 
índole. 

Posible os, no lo dudamos, quo el conflicto 
ruso-japonés tenga que dirimirse con las armas 
en la mano ya que en él son contendientes el 
poderoso Estado moscovita y el orgulloso Im
perio del Sol naciente, famoso el primero por 
las victorias alcanzadas en gigantescas luchas 
durante la edad contemporánea y ufano el últi
mo por los progresos en un breve lapso de 
tiempo realizados, asimilándose con facilidad 
asombrosa la civilicación europea. 

Por nuestra parte y aunque ajenos á prejuz
gar el resultado final que puedan tener las ne
gociaciones quo se están practicando, expondre
mos on este corto escrito algunos datos compa
rativos entre las flotas de guerra do Rusia y Ja
pón, por ser ésta materia útil é instructiva on 
todas ocasiones, á la par quo muy simpática á 
los lectores del DIAUIO DE LA MARINA. 

Tomamos del Moniteur de la flote los siguien
tes cuadros expresivos del número do buques 
do combate do que disponen ó dispondrán en 
bi evo las dos potencias entre las que ha surgido 
el actual conflicto. 

RUSIA 
BUQUES EN SJBRVICIO 

i l * claso 13 
Acorazados de escuadra do ! 2.' * 4 

' 8.a » . . . . 1 
Idem guardacostas 8 
Cruceros blindados 18 
Cruceros protegidos de ^ 

2.' 
Cruceros no protegidos: 3 
Avísotorpodoros 9 
Destroyers 48 
Torpederos 132 

EN CONSTRUCCIÓN 

Acorazados do escuadra de 1.a claso 8 
Cruceros protegidos de 1.' clase 3 
Idem id. do 2." clase 2 
Destroyers 6 
Torpederos.- 7 
Submarinos 2 

JAPÓN 
Acorazados do escuadra de 
Idem guardacostas. 
Cruceros blindados 

\ %.* clase... 

U- > ... 

Cruceros protegidos do 

Idem no protegidos 
Avisotorpederos: — 
Destroyers 
Torpederos 

1/ clase.. 
2." > ., 

6 
1 
2 
6 
2 
8 
8 
9 
1 

27 
67 

EN CONSTRUCCIÓN 

Cruceros no protegidos de 2.a 2 
Idem id, de 3.a 1 
Destroyers 2 
Torpederos 18 

En cuanto á los acorazados de combate, de
bemos, ante todo, advertir que, aunque poco 
numerosos, son excelentes tipos, habiéndose 
construido on su totalidad en astilleros ingle-
sos. El Asahi (14.850 toneladas), el Fudji y el 
Yashhna (12.500) y el Mikasa .(15.350), son los 
más notables. 

El último de los cuatro acorazados quo acaba
mos de enumerar es, á no dudarlo, el buque de 
combate do mayor poder que hay en servicio, 
habiendo sido proyectado por Mr. James Dunn, 
antiguo Jefe de construcciones navales del A l -

Vienen luego á renglón seguido los bu
ques do velocidad que calificaríamos de 
disparatada, como son los torpederos y 
cazatorpederos, en los quo á la potencia 
de la máquina está sacrificada, no ya el 
casco en que se llega al limito de la resis
tencia, sino la propia máquina en que se 
busca el mínimum de todos los espesores 
y gruesos de metales para aumentarlo al 
desarrollo de fuerza de la propia máqui
na, incluso llevando un cortísimo repuesto 
de combustible, de modo que son buques 
que, como los caballos de carrera, no tie
nen alientos sino para un corto trecho; 
pero en los que, como en todos, es el peso 
lo que caracteriza las condiciones del tipo. 

Con objeto de fijar completamente el 
asunto, presento el cuadro, que está en la 
pizarra, de la distribución del tonelaje en 
un desplazamiento do 10.000 toneladas, y 
aunque alguno de los tipos debieran ser 
algo mayores, de lo que resulta la compa
ración un tanto forzada; sin embargo, to
mando para todos el mismo desplazamien
to, que podríamos calcular como un tér
mino medio, resalta mejor la distinción de 
unos buques á otros. 

E n resumen: y para terminar; desde que 
la ley eterna del desplazamiento, pesa los 
buques con rigurosa exactitud; y regida 
esa ley por la mano de Dios, como funda
mento del dominio del hombre sobre los 
mares, no nos queda más remedio que pe
dir los buques al peso, en el concepto quo 

mirantazgo, y construido en los Astiiu 
la afamada Sociedad ^ Vi.kers S(>ns anTj? ^ 
Limited», posee en Barrow-in-Furness ^ 

SuMesplazamiernto en plena carga esri* 
toneladas, y sus caractorísiicas 13i on m , 15-35() 
eslora, 23,16 de manga y 8,28 do caTado 08,1» 
el límite para las aguas japonesas I £ ^ e« 

rza 

'o-

ñas ' l ó 15̂ .000 caballos do fue i_ 
dan un andar de 18 nudos. Monta 26 generadl 
res de Belleville para la producción del taño. 
La presión de régimen es de 21 kilogramos n,!: 
centímetro cuadrado en las calderas y de 
en los cilindros. Las carboneras pueden reoibi, 
1.400 toneladas do combustible. ^ 
' proí¿ccídn.—El blindaje del costado extiónd» 

so hasta la misma roda, teniendo un espesor d« 
entro 230 y 100 milímetros. La» barbotoo -
construidas con planchas dolÍ56 á^S^d estíL* 

inj 
El acero empleado es el HarVev^Kririm3 ljlan^ 

i,'i i r . j i* J -vv-

que forman la cubierta protectora a lean-y la* 
milímetros en la parte combaday 63 en la i 100 

Armnmenlo.—El Mikasa dispone de cuatro 
ñones á retrocarga de 30,48 centímetros i i *' 
15,24 id., 20 de 75 mms., ocho do 47 id y 
de 37. Dispone también el Míkasa de cuatro t 
bos lanzatorpedos sumergidos y de 45 ceniím 
tros, mtt-

Supera, por tanto, ol armamento del acor* 
do japones al que suelen llevar los moior'1 
acorazados británicos, hoy en servicio, (los d ! 
tipo «London», por ejemplo) en dos 'oaionn 
de 15,24 cms. y en cuatro de 75 mm. 

Las piezas de 30,48 cm. están apareadas A 
dos torres á barbeta, y las de 15,24 van mont 
das en una excelente batería blindada, que COP 
todo lo largo do la cindadela. El aislamionto 
de las piezas, quo se obtiene con el empleo AL 
las casamatas, lógrase en el Mikasa por raodio 
de gruesos traveses de acero que separan un»! 
piezas de otras. 

La flota acorazada que posee el Imperio mos
covita, aunque menos homogénea que la jan0 
nesa y de unidades inferiores en tonelaje * 
algunas do ellas en velocidad, cuenta, no ob». 
tanto, con una serie de ocho excelentes aoora-
luchar con zados, que pueden, á nuestro humil-
de juicio, probabilidades de éxito con log del 
Imperio del Sol naciente. 

Como término de comparación escogemos el 
de 13.000 ts. Retvizan, construido por la casa 
Cramp de Filadelfla, y que terminó sus pruebas 
oficiales en Octubre de 1901. (1) 

Caracteristicai: Eslora, en la línea de carga 
384 pies; manga, 72 con 2 Va pulgadas; calado 
medio, 24 con 7; desplazamiento con el calado 
indicado, 12.750 ts.; fuerza media desarrollada 
en pruebas de doce horas, 18.225 H. P. y velo
cidad media, 18 nudos. 

Blindaje: En dos tercios do la eslora del Ret. 
visan, la coraza alcanza un espesor de nuera 
pulgadas (23 cm.), quo va reduciéndose hacia 
las extremidades. 

El espesor de las torres de los cañones da 
30,48 cm. es asimismo de 9 pulgadas, y el d« 
las casamatas do las piezas do 15,24, 6 pulgadas, 
La torre de combate está construida con plan
chas de 10 pulgadas. La cubierta protectriz, 3 
pulgadas en la parto llana y 3 en la oblicua 
Toda la protección se ha establecido con acero 
Krupp. 

Artillería: Es verdaderamente formidable. 
4 cañones de 30,48 cm.; 2 de 15,24 id ; 20 de 75 
milímetros; 20 de 47; 6 de 37 y 2 de desembar
co. En conjunto, 64 bocas do fuego. Tubos lanza 
torpedos, 6. 

El armamento del Retriean lo estimaraoi 
igual al del Mikasa pues los dos cañones da 
15,24 cm. que monta de más ol acorazado japo
nés, vienen compensados por los 12 do 47 milí
metros y dos de 37 de que dispono el ruso so
bre el asiático. Estos cañones de pequeño cali
bro, aunque de energía incomparablemente in
ferior á los do 15,24, son muy útiles contra las 
superostructoras y partes no protegidas do los 
buques, subsanando con la rapidez del tiro el 
mayor peso y fuerza viva de los proyectiles 
quo lanzan los cañones do 15,24. 

Mdquinas y calderas: Los generadores son en 
número de 24, acutubulares y del sistema Ni-
clausso. Las máquinas son verticales, de triple 
expansión y cuatro cilindros, desarrollando 
una fuerza media de 18.000 caballos indicados. 
El repuesto ordinario do combustible es de 
1.016 ts., con el quo puede el Retvizan navegar 
8.350 millas á la velocidad económica do diez 
nudos. 

Embarcaciones auxiliares: 2 vedettes de 58 
pies; dos lanchas de vapor de 40; dos botes i 
remo de 20; 2 var-cutlers de 16; 2 id. do 14 y 4 
menores. 

Dotacióv: 39 oficiales y 740 plazas. 
La actividad que reina en los Astillero» rusoi 

es, desde hace muchos meses, sorprendente. Ac
tualmente, contrúyense por cuenta de la Mari
na Imperial el poderoso acorazado Netv-Russian 
quo tendrán un desplazamiento de 16.000 tone
ladas y podrá ponerse al lado do los inglese», 
tíTpoKing Eduard V I I . 

Dos palabras no más acerca los cruceros j 
contra-torpederos de ambos Estados oonton-
dientes. 

Dispone Rusia de poderosos cruceros bllndi-
dos, de gran tonelaje y velocidad, tales como 
el Rossia de 12.145 toneladas y 145 metros de es
lora,-que puede hacer el viaje de Cronstadt á 
Vladivostock ni repostarse de carbón y de unt 
serie de seis cruceros protegidos de primen 
clase, do construcción reciente y de 6 á 7.000 tc-

(1) Los datos de oste bmiue los tomamos dol últiM» o*-
táloRO de The miliam (Jramv and Son» Ship aivl Engine Bm-
ding Company. 

nos loa servirán con más ó menos sacrifioio 
de unas partes en beneficio de otras, den
tro del mismo buque; pero siempre dentro 
del inflexible peso total, sobre el que Dio» 
ha dicho al hombre, de ahi no pasarás, ó t» 
vas á hacer compañía á los peces. Y dicho 
se está que para pedir todas estas cosas en 
la pran tienda de la ciencia, de la industria 
y del progreso, es preciso contar con el 
número suficiente de pesetas, que á todos 
deseo, por supuesto sin olvidar al orador. 

Y como el asunto es lar^o y complicado, 
continuaré en la próxima sesión, ocupáo' 
dome do los blindajes. 

H E DIOHO 
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.«ladas de desplazamiento, entre los qua se 
D?;nta ol Vtriag, (6.500 toneladas) que es el bu-
S S más rápido que haj á flote entre los de más 
Je 500 tonelas, pues ba conseguido velocidades 
ÁA 24 6 nudos. , 

r .. ilota de cruceros del Japón, aunque menos 
mero^a y de tonelaje inferior á la de Rusia, 

¡isoonc, empero, de buenas unidad.-s, sobre 

í^a 92 5 T 23,6 millas horarias. 
IOS 7 «"l Ma^Mu \. os destroyers de la Marina japonesa proce-
Jan todos de los Astilleros de Albión, y aunque 

u número menor que los de la rusa, triunfan 
* mayor parte de los tipos en punto {\ veluci-
!l I - y en su confirmación citaremos los seis 
áóstVoyers do la clase del Ikadauchy cuyo andar 
©sciló en las pruebas oficiales, entre los 31,8 
v& 31,38 nudos. 

' Tiene esto importancia muy escasa, pues la 
utilidad de los destructores de torpederos no se 
ha demostrado todavía, y respecto á ellos, hay 

• míe convenir con el ilustrado publicista marino 
gr. Concas, on que son buques que no deberían 
«uiplearse para otra cosa que para la dostruc-
eión de los torpederos, y que se hallan en las 
condiciones en que estaría un hombre en que 
lodo su cuerpo fuera corazón, y que no podría, 
por tanto, recibir herida que no fuese mortal. 
Además, la debilidad de sus cascos los imposi
bilita de aguantar mares duras, y su radio de 
acción escaso, lo propio que la delicadeza de 
BUS máquinas, dificultan notablemente la nave
gación por sus propios medios, y lo afilado de 
sus proas, así que las grandes hélices, los re
molques. 

En esta clase de barcos y con el fin do obte
ner velocidades que pueden, sin exageración, 
calificarse de vertiginosas, han reducido con 
exceso los constructores el espesor de los cas
cos, perjudicando con ello su estabilidad y se
guridad, de lo que tenemos un luctuoso ejemplo 
«u los naufragios de los destroyers de la Mari-
inglesa, Viper y Cobra, de 35 nudos de andar; en 
vista de cuyos fracasos, ha decidido el Almiran
tazgo inglés, aumentar las condiciones de resis
tencia y seguridad de los destroyers, aunque 
sea en detrimento de la velocidad (1). 

Finalmente, Rusia aunque tiene el grueso de 
su flota de guerra muchos miles de millas de los 
mares del Extremo Oriente, ha ido preparándo
se desde hace mucho tiempo para cualesquiera 
«rontualiiiades que pudieran ocurrir, concen-
trando en las aguas de China importantes fuer-
xas navales (2.) 

Con cuyas consideraciones ponemos punto 
final á este largo escrito, comparativo de las 
flotas de combate de Rusia y Japón, cuyo resul
tado nos abstenemos de consignar dejándolo al 
•riterio de los ilustrados lectores del DIARIO DK 
*4 MARINA. 

. losé María de <xabaldá. 
Tarraííona-Octubre-lOOS. 

VIAJE DEL REY 
(POR TELÉGRAFO) 

Lisboa 25. 
En el palacio de Belén continúan activamen

te los preparativos para recibir dignamente al 
Roy Alfonso. 

La función de gala en el teatro se compondrá 
de algunos números de canto por artistas emi
nentes y la gran orquesta Colona para no rein
cidir en dar una ópera con malos cantantes 
«orno ocurrió <in el viaje del Rey de Inglaterra. 

Finalmente, el Ministro del reino dispone, en 
unión del empresario de la Plaza de toros, la 
función taurómaca con rejoneadores.—Fabra. 

El crimen de hoy. 
A las tres próximamente de la madrugada se 

recibió aviso telefónico on el Juzgado de guar
dia de que en una casa de mala nota de la ca
lle de Cores había sido gravemente herida una 
mujer. 

El juez dispuso que se enganchase el coche 
inmediatamente con objeto de dirigirse á la 
Casa de Socorro del distrito de la Universidad. 

Cuando el Juzgado llegó á la Casa de Socorro 
se procedió inmediatamente á tomar declara
ción á la herida, Genoveva Rudil, de treinta y 
cinco años, la que manifestó que á las dos pró
ximamente había entrado en la casa número 13 
de la callo de Céres, lugar donde se cometió el 
crimen, un individuo, el que á los pocos mo
mentos, y sin motivo alguno justificado, aco
metió con una navaja á su compañera Ascen
sión Gutiérrez, la mujer que resultó muerta, que 
cayó al suelo pidiendo socorro. 

Acudió Genoveva en auxilio de su compañe
ra, siendo también agredida por el citado indi
viduo, quien le dió varios golpes con la navaja. 

En el anterior relato, como nuestros lectores 
comprenderán, hemos incurrido deliberada
mente en algunas omisiones, por la índole es
pecial del suceso, 

Genoveva Rudil fué reconocida por los fa
cultativos de guardia en la Casa de Socorro, 
quienes la apreciaron cuatro gravísimas heri
das en la región mamaria izquierda, con abun
dantísima hemorragia. 

Después fué trasladada en una camilla al 
Hospital de la Princesa con pocas esperanzas 
de vida. 

Desde la Casa de Socorro se dirigió el Juz
gado á la casa del crimen. 

En el segundo piso estaba el cadáver de As
censión Gutiérrez, en el centro de un gran 
charco de sangre. 

La desgraciada presentaba sólo una herida, 
situada también, como las do su compañera, en 
la región mamaria izquierda, y que le produjo 
la muerte instantáuea por haberle interesado 
el corazón. 

El juez ordenó la traslación del cadáver al 
Depósito judicial. 

El agresor se llama José Pérez Más y es de 
oficio esterero. 

Después do haber herido á Genoveva sallo 
de la casa donde acababa de cometer el doble 
crimen en mangas de camisa y con ésta empa
pada en sangre. 

Fué seguido por las compañeras de las vícti
mas, que no se atrevían á acercársele porque 
las amenazó con la navaja que todavía llevaba 
en la mano. 

A las voces pidiendo auxilio que daban las 
mujeres acudieron los serenos, quienes, en 
unión de los guardias de Seguridad, consiguie
ron detener al José en la callo del Marqués de 
Leganés. 

El agresor, al verso perseguido, arrojó la na
vaja con que había cometido el delito en la ca
lle de Silva. 

Centra del Ejército y de la Armada. 
El distinguido Comandante de Infantería don 

Ricardo Donoso Cortés, ha dado en este Centro 
"na notable é interesante conferencia acerca de 

(1) LGO 
oritánico 
68,2S metros fio eslora y ae HUÍ»" " " " " " f — — 

l;is 30 ó 33 quo hasta ahora so oxidan en las contratas. 
(¿) A principios de Septiembre úl t imo los buques de 

i rusos surtos en las aRuas de Oriento, sumaban on 
\iJ7 lo 1. 1 ^ ,í 

la «Evolución histórica de la Infantería espa
ñola.* 

Como fundamento de este estudio, discurrió 
acerca de los orígenes de la guerra, del Ejérci
to, de las armas y de la Infantería, relacionán-
nolos con la formación de los pueblos primiti
vos, para deducir que la Infantería os origen, 
fundamento y núcleo prinóipal de todos los 
ejércitos. 

Al terminar su interesante disertación el se
ñor Donoso Cortés, fué muy aplaudido por el 
numeroso y distinguido auditorio que asistió á 
la conferencia. 

Ü A S C O R T E S 
S E N A D O 

Ruerra rusos surtos e.. 
total l>>7.3á8 toneladas 

S a s l ó n del 26 Octubre, 
Abre la sesión á las tres y veinticinco el Ge

neral Azcárraga. 
En el banco azul los Ministros de Gracia y 

Justicia y Estado. 
Aprobada el acta de la sesión anterior jura el 

cargo el Sr. Beltrán y Amat. 
El Barón de Bonet formula un ruego de es

caso interés. 
El Conde de Peña Ramiro ocúpase de la con

ducta que los Diputados republicanos de la ve
cina república han observado en Barcelona, ex
poniendo la opinión de que ha tenido el Go
bierno para ellos excesiva benevolencia. 

El Jefe del Gobierno contesta que se han 
dado instrucciones terminantes al Gobernador 
de Barcelona respecto del particular, y que si 
dichos Diputados han hecho las manifestacio
nes que aparecen en algunos periódicos, ha
brán sido sometidos á los Tribunales. 

Rectifican ambos señores. 
El Sr. López Mora censura al Ministro de 

Hacienda por consentir la propaganda que vie
ne haciendo en la prensa las loterías de Ham-
burgo y Austro-Húngara. 

El Ministro de Hacienda sostiene que no hay 
disposición legal ninguna que prohiba esa pro
paganda y que ésta no perjudica á la Lotería Na
cional. 

El Sr. López Mora insiste en que debe ser 
prohibida esa propaganda. 

Interviene en este debato el Sr. Navarro Re
verter para preguntar al Minisíro si conoce al
gún país en que esté permitida la circulación 
de los billetes de la lotería española, si va á 
permitirse que hagan los extranjeros en España 
lo que ningún español puede hacer ©n el ex
tranjero. 

El Ministro de Hacienda dice quo en todo 
•aso lo que procede es pedir la reciprocidad. 

El Sr. Navarro Reverver manifiesta que lo 
que procede es la prohibición do aquellas lo
terías. 

El Ministro de Hacienda contesta que así se 
hará si se comprueba que perjudican á la lote-
tería nacional. 

El conde de Esteban Collantes dice que indu
dablemente debe haber alguna disposición pro
hibitiva cuando ya en otra ocasión se prohibió 
á los periódicos que publicaran los anuncios de 
las loterías extranjeras. 

Vuelve á hablar el Sr. López Mora, para de
cir que hay una disposición prohibiendo esos 
anuncios. Esa disposición fué .dictada por el 
Sr. Camacho en Abri l de 1875. 

El Ministro de Hacienda niega que esta dis
posición prohiba la circulación en España de 
los billetes de lotería extranjera. 

El Sr. Beltrán y Amat vuelve á hablar del 
asunto de los diputados franceses, repiliendo lo 
dicho antes por el jefe del Gobierno y consig
nando su protesta por las manifestaciones de 
los mismos, tanto políticas como religiosas. 

El Sr. Villaverde repite que si dichos extran
jeros han faltado en algo á las leyes, serán so
metidos á los tribunales, en virtud de las ins
trucciones del Gobierno. 

E l debate político. 
Concédese la palabra al Sr. Gullón, quien 

comienza manifestando que hablará con la sin
ceridad de siempre. 

(La Cámara está muy desanimada. ) 
Dice que la crisis de Julio ha sido de una im

portancia excepcional y motivada tan sólo por 
una cuestión de método y de procedimiento, 
planteada por el Sr. Villaverde. 

Esa pues, fué causa de que so rompiera aque
lla trinidad conjuncionista que tantas esperan
zas hiciera concebir al pâ s, habiendo contraído 
por ello una responsabilidad verdaderamente 
abrumadora. 

C O N G R E S O 

S e s i ó n del 26 Octubre, 
Abrese á las tres y media, bajo la presidencia 

del Sr. Romero Robledo. 
En el banco azul los señorea general Martito-

gui, Alix. Gasset. 
Bastante animación en escaños y tribunas. 
Un señor Secretaria lee el acta de la anterior 

sesión que queda aprobada. 
El Ministro de la Guerra, después de saludar 

al Presidente de la Cámara y á los Diputados, 
lee varios proyectos de ley concediendo algu
nas ventajas á los segundos Tenientes de Infan
tería, Caballería, Carabineros y Guardia Civil, 
y á los Oflciales terceros d© Administración y 
asimilados. 

Jura el cargo de Diputado D. Conrado Sol-
sona. 

Varios señores Diputados formulan cargos 
sin interés. 

El Sr. Villanueva dirige una pregunta al se
ñor Ministro de la Guerra acerca de una mani
festación que realizó el vecindario de Molilla 
con ocasión de un simulacro que hicieron las 
tropas de aquella guarnición y á causa de noti
cias que contra determinados Jefes y O.iciales 
publicó un periódico de Madrid. Pide antece
dentes. 

El Sr. Martitegui ofrece remitir los informes 
que pide el Sr. Villanueva. 

El Sr. Urquijo excita al Gobierno para que 
castigue á los culpables de las huelgas de mino-
ros que existen en Bilbao. 

El Ministro de la Gobernación contesta que 
los patronos no se niegan al pago semanal, pero 
quieren quo los obreros no lo exijan en colec
tividad, sino individualmente. Explica la inter
vención del Gobernador en dichas huelgas, y 
dice que hoy mismo ha telegrafiado al Gober
nador exponiéndole la necesidad de que des
aparezcan los barracones, casa del malestar de 
aquellos obreros. 

El Sr. Nocedal anuncia una interpelación so
bre los sucesos—dice—desarrollados el sábado 
en esta Cámara. 

El Sr. Muro explana su interpelación sobre 
la conducta electoral del Gobierno. 

Aplaude la política electoral del Sr. Maura, 
cuyos procedimientos en esta materia ha veni
do á rectificar esto Gobierno, con perjuicio sólo 
de los republicanos. 

No está en mi mano—añade—combatir la 
conducta de este Gobierno, muerto el sábado en 
las pérfidas manos del Sr. Silvela. 

Critica la circular del Fiscal Supremo, la cual 
define como delito el grito de «Viva la Repú
blica.» 

Pretende demostrar la injusticia del Gobier
no en su conducta contra los republicanos, ci
tando un sinnúmero de arbitrariedades, come
tidas no sólo contra ciudadanos por el solo he
cho de profesar ideas republicanas, sino contra 
los mismos diputados, citando como prueba el 

hecho de haber una porción de suplicatorios 
sólo contra ellos. 

Niega competencia á los delegados que el 
Gobierno manda á los mitins, quienes son más 
dignos—dice—de estar en presidio, en su ma
yor parte. 

Sigue analizando con frases enérgicas los 
atropellos del Gobierno, explicando el caso de 
la clausura del Centro Republicano de Irún, 
sólo por haber molestado á elevadas persona
lidades el que figurase en los balcones el título 
del Oírculo á que se refiere. 

Vosotros — añade — con vuestros atropellos 
hacéis más prosélitos para la Rapública. 

El señor Mainer: y corrompéis los Tribu
nales de justicia. (Rumores y pretextas en la 
Mayoría). 
^ Alude á lo dicho por el Sr. Silvola, y dice que 
él no ha perdido la fe ni la esperanza, pues tie
ne sobrada confianza on el país, pero si fuesen 
ciertos los pesimismos aquí expuestos resulta
ría que os quejabais de nuestra obra, de vues
tra funestísima política, do nosotros mismos. 
(Aplausos en la Minoría). 

El ^Ministro de la Gobernación contesta que 
el Gobierno no persigue á los republicanos, ni 
distingue entre partidos legales é ilegales. Uni
camente cuida de que se respete la ley, y á eso 
«stá resuelto, mal que le pese. Las únicas coac
ciones—dice—las ejercen los republicanos, in
vitando á los escolares á acudir á sus mitins. 

LA CRISIS ITALIANA 
(POR TELÉGRAFO) 

DK NUESTRO CORRESPONSAL 

Boma 26. 
Giolitti vacila encargarse de la forma

ción de Gabinete pues no quiere dar parti
cipación á los radicales, como adversario 
de la ley del divorcio 

Zarzuela. 
Es indudable que este teatro es el más favo

recido por la suerte durante la presente tempo
rada, si bien es justo reconocer que tanto la 
Empresa, como los actores, vienen respondien
do con creces al constante y merecido favor que 
el selecto y numeroso público que á él acude 
les dispensa. 

¡Amparo Taberner! ¡Riquelme! ¡Gonzali to! 
Sólo los nombres de estos simpáticos y celebra
dos actores son la garantía más segura de la 
buena interpretación que se da á toda obra que 
se presenta en escena. 

Para esta semana se prepara un estreno del 
cual tenemos las mejores noticias, por lo quo 
esperamos que constituirá un nuevo éxito para 
la Empresa y actores de este teatro. 

AToTedades. 
La compañía dramática que actúa en este tea

tro, viene mereciendo los aplausos entusiastas 
del simpático y numeroso público que concu
rre á este animado coliseo. 

El distinguido primer actor Sr. González 
Hompanera, consiguió anoche un verdadero 
éxito en la representación del magnífico dra
ma de Dicenta, Aurora. 

No hemos de regatear nuestros aplausos á la 
señorita Martín Gómez, y á los Sres. Campos y 
García, que contribuyeron con su discrección 
y acierto al mejor desempeño de dicha obra. 

Reciban, Empresa y actores nuestra más cor
dial enhorabuena. 

(DE LA AGEMCIA FABRA) 

Preparando los festejos. 
Lisboa 26. 

La corrida de toros que constituirá uno de los 
números del programa de festejos dedicados al 
Rey Alfonso será igual á la que se dió en honor 
del Rey de Inglaterra aunque con mayor es
plendor. No habrá, por fin, rejoneadores ni log 
toros serán desembolados, en virtud de las ges
tiones hechas en este sentido por la Sociedad 
protectora de los animales. 

Los periódicos recuerdan con este motivo las 
dos grandiosas corridas que se verificaron en 
Enero de 1882 al visitar á Lisboa el Rey D. A l 
fonso X I I . 

L a cuestión balkánica. 
París 26. 

La Nota entregada á la Sublime Puerta por 
las Potencias y que tiene el carácter de no mo-
diflcable, constituye una intervención positiva, 
pues comprende los siguientes puntos: 

1.° Nombramiento de un adjunto ruso y otro 
austro-húngaro al Inspector general de Macedo-
nia; 2.° Nombramiento de Oficiales de las gran 
des potencias para que acompañen á las divi
siones de tropas turcas é impidan los excesos 
de éstas; 3.° Nombramiento de una comisión 
mixta, en la que tengan representación todas 
las grandes Potencias; 4.° Reconstitución de 
las iglesias y aldeas destruidas yrepatriación de 
los búlgaros fugitivos. 

Orientaciones dei Vaticano. 
Paris 26. 

Según La Correspondencia Política, de Viena 
la designación del Sr, Merry del Val para secre
tario de Estado de Su Santidad, indica el pro
pósito do reducir á su mínimum la política y la 
diplomacia del Vaticano, limitándose el nuevo 
Ministro al despacho de los asuntos corrientes 
y á seguir las instrucciones de Su Santidad. 

Un rumor de alianzas. 
Darmstadt 26. 

El Conde de Landsdorff, Ministro de Nego
cios Extranjeros de Rusia partirá mañana para 
París, donde permanecerá hasta fin de semana. 

Un periódico francés explica el viajo en los 
términos siguientes: 

«La diplomacia internacional sabe que du
rante la estancia del Zar en Austria, se hizo una 
tentativa para resucitar la alianza del Rey de 
Prusia con los dos Emperadores, tentativa que 
no dió resultado. El Zar tiene interés en que los 
franceses conozcan este fracaso y sepan que la 
tentativa no ha de infiuir en las relaciones de 
ambos paises->. 

IMplomátlcos procesados. 
París 26. 

Dos funcionarios del Ministerio de Negocios 
Extranjeros de Turquía han sido procesados 
por la publicación do escritos subversivos. 

Huevo Gabinete austríaco. 
\iena 26. 

En la mañana de hoy, el Emperador ha con
fiado al Sr. Esteban Tisza la misión de formar 
Gabinete. 

INFORMACIÓN POLÍTICA 

JLa situación. 
Aunque el discurso pronunciado el sába

do por el Sr. Silvela ha colocado al Gobier
no en una situación bastante difícil para 
el normal desarrollo de todo su programa. 

comienza á reconocerse que los momentos 
presentes, por la proximidad de las elec
ciones municipales y estar pendiente la 
legalización de la situación económica, no 
consienten por ningún concepto el plan
teamiento de la crisis, y que por lo tanto, 
ésta habrá de aplazarse, por lo menos has
ta que esas dos importantes cuestiones sean 
resueltas. 

Además, los que aspiran á algo más que 
á provocar cada tres meses una crisis, re
conocen también que la misión del actual 
Gobierno no puede considerarse cumplida 
y menos puede afirmarse su fracaso, no 
habiendo sido todavía examinado ni uno 
sólo de los proyectos que constituyen su 
programa de reorganización administrati
va y financiera. 

E n este concepto estímanse como muy 
razonadas y justas las frases del Ministro 
de la Gobiernacióu afirmando que el Go
bierno no participa de los pesimismos del 
ex Presidente del Consejo de Ministros; an
tes al co .trario va desarrollando su pro
grama económico-financiero,atendiendo al 
mismo tiempo á los intereses materiales 
del país, sin encontrar la menor resisten
cia en parte alguna. 

Volvió á negar el Sr. García Alix que en 
el Gobierno haya surgido la idea de pro
mover una crisis. 

«No cuenta este Gobierno- terminó el 
Sr. García Álix—con oradores grandilo-
tes, con príncipes de la palabra, que suges
tionan y arrastran á los auditorios; pero, 
modestamente, gobierna y ha tenido la 
fortuna de ir venciendo las dificultades que 
se le han presentado y especialmente todos 
los confletos de orden público. 

Intereses loca os. 
Los Sres. Nouguós y Mayner visitaron 

ayer al Ministro de Obras públicas, para 
gestionar asuntos que interesan á Tarrago
na y su provincia. 

E l Sr. Gasset les prometió despachar in
mediatamente el expediente del pantano 
de Riudecañas; conceder el 50 por 100 para 
la construcción del mismo, y disponer se 
libren las cantidades necesarias con desti
no á los proyectados caminos vecinales de 
aquella provincia. 

En el Congreso se reunieron ayer tarde 
algunos Diputados de las provincias caste
llanas, para cambiar impresiones acerea de 
las consecuencias que la aprobación del 
proyecto de ley, creando los depósitos 
francos, pueda obtener para los intereses 
de Castilla. 

De lo expueáto en la reunión, puede de
ducirse que dichos representantes en Cor
tes se opondrán á la aprobaóión del men
cionado proyecto, 

También acordaron que una comisión 
visite á los Sres. Villaverde y Conde de 
San Bernardo, para interesarles que el 
proyecto no prospere. 

L a Comisión de presupuestos. 
E l Marqués de Figueroa ha expuesto ante 

la Comisión de presupuestos, que había re
cibido indicaciones del Presidente de la 
Cámara referentes á que la Comisión n̂o 
debía emitir más dictámenes que sobre los 
capítulos donde hubiera consignadas can
tidades diferentes de las que constaban en 
el anterior. 

E l Marqués de Figueroa, después de oir 
las «piniones de algunos individuos de la 
Comisión, ha manifestado que consultará 
este asunto con los jefes de las minorías. 

De prevalecer el criterio del Sr. Romero 
Robledo, cree el Marqués de Figueroa po
dría haber dictamen sobre todo el presu
puesto antes de ocho días. 

E l pleito de la Jefatura. 
Los Sres. Salvador (D. Amos), Conde de 

Romanones y Puiecerver, se han reunido 
esta tarde en el Congreso y por unanimi
dad han adoptado un acuerdo encáminado 
á resolver el pleito de la jefatura liberal. 

Ese acuerdo no se hará público hasta 
que, después de aprobado por los señores 
Montero Ríos y Marqués de la Vega de Ar-
mijo, vuelva la comisión á reunirse para 
últimar algunos detalles. 

Lias liue gras. 
Ha terminado la huelga de Barcelona y 

la de Bilbao, según los informes, oficiales 
presenta aspecto muy favorable para su 
solución. 

Los Diputados castellanos. 
Una Comisión de Diputados ha visitado 

hoy al Sr. Villaverde, para exponerle los 
perjuicios que, á su juicio, irrogaría á los 
agricultores de Castila, el establecimieto 
de los depósitos francos. 

E l Sr. Villaverde manifestó á los comi
sionados que á ese proyecto lo mismo que 
á todos los que el Gobierno presentará á las 
Cortes, podrán presentarse cuantas enmien
das se estimen conveniente, y con esto es
tima que se evitarán los perjuicios que á 
determinados intereses pudiera ocasionar 
el proyecto de depósitos franscos que cual
quiera otro. 

Consejo de ministros. 
Hasta el miércoles próximo, probable

mente no se celebrará Consejo de Minis
tros en la Presidencia. 

Los debates. 
E l Sr. Muro ha explanado esta tarde en 

el Congreso la interpelación que tenía 
anunciada sobre la conducta electoral del 
Gobierno. 

E l discurso del diputado republicano ha 
defraudado las esperanzas de los que espe
raban un nuevo descalabro para el Gobier
no; pues, al contrario de esto, ha dado oca
sión para que el Sr. García Alix obtenga 
un señalado triunfo; al que no han sido 
tampoco completamente ajenas las fre
cuentes é inoportunas interrupciones de 
los correligionarios del Sr. Muro. 

* 
* * 

E n el Senado el debate planteado por el 
Sr, Gullón acerca de la crisis no ha ofreci
do hasta el momento en que nos retiramos 
de aquella Cámara ninguna nota saliente. 

L a Cámara ha estado toda la tarde muy 
desanimada. 

P L A Z A D I T O R O S 
CORRIDA D E NOVILLOS 

Camisero-?lazantíníto. 
Carlas á Béjwum. 

Otra mala corrida quo sumar á las anteriores 
Tres toros de Veragua y tres ^ h ó ^ Z y l 

rro fueron los lidiados, es decir, los mal l i 
diados. . . •.. 

Porque los matadores y los peones rivaliza
ron en hacerlo mal; los picadores no digamos. 

De la gente de á caballo no merece mencio
narse {níngütio; todos pincharon en los bajos 
cuando no rajaron al toro. 

De banderillas ídem de ídem, Muñiz puso un 
buen par al segundo, sin duda por casuaodad 
porque los demás que puso fueron malos de 
verdad. 

Camisero, pasó mal al primero pero tardo po
co en dar una estocada atravesada, y acabo con 
media buena. 

En el tercero toreó un poco mejor; pero al 
matar se echó fuera y acabó de cualquier modo 
oyendo pitos nutriditos. 

En el quinto fué ya otra cosa. Toreó bien £ 
con adornos y irás uu pinchazo de travós, dejó 
una estoeada hasta la mano, que aunque un po
quito desviada le valió muchas palmas. 

Massaufinito hecho un desastre. Echándose 
fuera, piñena varias veces al segundo y escucha 
muchos, pero muchos pitos. 

En el cuarto, fué breve y malo. So le silbó es
trepitosamente. 

Y en el sexto, si es posible, peor todavía. Aca
bó con el toro, con la corrida y con la paciencia 
del público de un bajonazo ignominioso. 

l>on Tancredo. 
Dos veces hizo ayer su experimento, y «n ara

bos quedó como un héroe. ^ 
En el segundo toro, de Navarro, aguantó la 

visita, que fué pausada. El toro le olió y no hizo 
nada. 

El quinto, de Veragua, salió corriendo, y al 
llegar al reji del ralor, paró en seco, sin cor
nearle. 

En ambos momentos, fué Don Tancredo muy 
aplaudido. 

Faroli l lo. 

LA B O L S A 
C O T I Z A C I O N O F I C I A L D E H O Y 

FONDOS PÚBLICOS 

4 por 100 perpetuo interior 

Pin corriente. 
Idem próximo. 

.(' contado 
Serie F, de 50.000pts. nominales . 

» E , de 25.000 » » 
> D,de 12.600 . > . . 
» G, de 6.000 » . . 
> B,de 2.500 > 
» A,de 500 . 
» O, y H delOOySa .. 

6 por 100 amortizable.... 
5 por 100 attiortzble.—Cct; . provles . 

Baneoí y sociedades 

Acciones del banco de Bspaúa.. 
Cédulas hipotecarias al 5 por 100. 

> > al 4 por 100. 
Compañía Arrend.* de Tabacos.. 

Otro» valore» 

Sociedad Eléctrica de Chamberí. 
Idem id. id., obligaciones 

P R E C I O 

77 1* 
77 2» 

7T ( t 
77 0» 
77 05 
77 1» 
T7 1» 
77 19 
00 09 
»7 10 
00 0» 

476 01 
100 09 
100 » 
442 '2b 

000 oe 
000 06 

Diarreas, Vómitos, Gastralgia 

DE BISMUTO Y CERIO 

Conocidos por los principales Módicos d© 
España los excelentes efectos de este pre
cioso medicamento, lo recomienian coa 
resultados seguros y rápidos en la curación 
de Ja 
D i s e n t e r í a ó D i a r r e a cr4>niea. D i s 
peps ias . C á n c e r d e l E s t ó m a g o , V ó 
mitos de las e m b a r a z a d a s , D i a r r e a 
de los t í s i c o s . G a s t r a l g i a s , C ó l e r a 
i n f a n t i l . F i e b r e b i l i o s a y otros m u 
chos p a d e c i m i e n t o s d e l e s t ó m a g o 
y v i e n t r e . 

Nuestros Salicilatos están preparados 
con productos purísimos y con gran es
crupulosidad, por lo que han merecido la 
aprobación de la clasa Módica Española y 
del público en general. 

Al por mayor: Laboratorio de 

SEVILLA 
Pídase en todas las Droguerías 

y Farmacias. 

E s p e c t á c u l o s para mañana» 

Kspanol.—A las 8 y ^.—(Inauguración) — 
Fuente-Obojuna (estreno).—Por qué se ama (es
trenos—Pancho y Mendrugo. 

Comedia. - A las 9.—La discreta enamora
da.—Modas. 

Prli icesa . -A las 8 y li2.~Thermídor 
Znrznela . -A las8y 3i4.—La buena sombra 

El parador de las golondrinas.-La mazorca 
roja.—Venus-salón. 
, 1;a^1SIl-TAIí?s9 ^Primera Unción popular).—Doña Juanita. I¡¡¡1 

Moderno.—A las 8 y 1T2.—Los granuifla 
Actos 1.. 2. ' y 3/ de LpsWs p i n e i e ! { v e ^ 
Actos 4. y 5.* de la misma,-Actos 3? y 7 ' da 
Idem. J ' 9 

Apolo. - A l a s 8 y 3 i 4 . - E l terrible P é r e z -
La tempranica.-Ei cuñao de'Rosa.-La ver
bena de lapaloma. 

L a r a . - A las 8 y 8j4.^Lo8 pantalones-El 
toTŝ V,0?0'̂ 08 híjos a^ñclaIe .s . lAc. tos ¿. y ó. de la misma. 

Movedados.-A las 8 y l i2.-Aurora-Tn 
e i n o d ' c i ^ 0 1 ^ - ^ e M ^ d r i d ^ 

iioinea.-A las9,10,llyl2.-CoupIets -Rni 
es.-Escena5 orionlnlrs. - ^mcr . I . • s nJ, ? 

Salón de actualidades (Alíalá. 4 )2nÍ 
pelia y bailes espafioles.-Las escenas oríSSZ. 
los.-Cinematógrafo. orienta-

Entrada, 25 céntimos. 

De^Tr^i??,r^anCa ^ Á; 27). 

eroo¿-Toda8 las S ^arteto W ^ S " 
Preferenc a 0 40—Too rv,:' 1 I Va l O. 

da militar. a50 ' 08 miórco,es. moda, han-
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rM Á Q U I N A S S A N T A S U S A N A P A R A C O S E R 
BORD&B, HACER MEDIAS, GUANÍES, SOMBREROS, ETC. 

• A S A DE CONFIANZA, FUNDADA EN 1870. LA MAS ANTIGUA EN E S T E NEQOC» 

^fi^ijas, algodones, piezas, composturas. 
B A R C E L O N A , C a r m e n , 3 4 . 

Gran rebaja de precios á domicilio. | 
A N T R A C I T A 

Quintal. 
T«n«lad» 

C O K N t l I . O 

2,7» pesetas. 

É,50 pesstas. 
66 Hectolitro 

Tonelada 
C A R B O M I L X A B E C O K 

Hectolitro 2 pesetas 
Tonelada 

48 

J LA CALERA, Magdalena, 1, ent.-T. 532, 

S E R V I C I O S 
DE LA 

COMPAÑIA TRASATLANTICA 
U N E A DE FILIPINAS.—Trece viajes anuales, sa-

Hendo de Barcelona cada onatro sábados, ó sean: 3 
y 81 Enero, 28 Febrero, 28 Marzo, 25 Abril, 23 Mayo, 
K Junio, 18 Julio, 15 Agosto, 12 Seotiembre, 10 Octu 
bre 7 Noviembre y 6 Diciembre; airectamente para 
Port-Said, Suez, Colombo, Singapore y Manila, sir
viendo por trasbordo los puertos de la costa oriental de 
Africa, de la India, Java, Sumatra, China, Japón 
Australia. 

LINEA DE CUBA Y UíJICO.—Servicio del Norte: 
Servicio mensual ¿ Veracruz, saliendo de Bilbao el 16. 
de Santander el 19y de Coruña el 20 de cada mes, di 
rectamente para Habana y Veracruz. Combinaciones 
para el litoral de Cuba, lala de Santo Domingo, Centro 
América y Norte y Sur del Pacifico. 

LINEA DE NEW-YORK, CUBA Y MEJICO- Ser 
vicio mensual saliendo de Barcelona el 26, de Málaga 
©128 y de Cádiz el 30 de cada mes, directamente para 
líew-York, Habana y Veracruz. Combinaciones para 
distintos puntos de los Estados Unidos y litorales de 
Cuba. También se admite pasaje para Puerto Plata, con 
trasbordo en Habana. 

LINEA DE VENEZUELA-COLOMBIA.—Servicio 
mensual, saliendo de Barcelona el 11, el 13 de Málaga 
y de Cádiz el 15 de cada mes, directamente para Las 
Palmas, Santa Cruz de Teuerite, Santa Cruz de la Pal
ma, Puerco Rico, Habana, Puerto Limón, Colón, Saba
nilla, Cura9ao, Puerto Cabello y la Guayra, admitien 
do pasaje y carga para Veracruz con trauoordo en Ha
bana. Combina por el ferrocarril de Panamá con las com 
pañias de navegación del Pacífico, paracuvos puertos 
admite pasaje y carga con billetes y conocimientos di
rectos. Combinación para el litoral de Cuba y Puerto 
Rico. Se admite pasaje para Puerto Plata, con trasbor
do en Puerto Rico y para Santo Domingo y San Pe-
Aro de Macoris, con trasbordo en Habana. También 
•arga para Maracaibo, Coro, Campano Trinidad y Cu-
maná, con trasbordo en Cura<?ao. 

LINEA DE BUENOS AIRES.— Servicio mensual 
•aliendo de Barcelona el 2, de Valencia el 3, de Málaga 
el 5 y de Cádiz el 7 de cada mes, directamente para 
Santa Cruz de Tenerife, Montevideo y Buenos Aires. 

LINEA DE CANARIAS.—Servicio mensual, salien
do de Barcelona el 17, el 18 de Valencia, el 19 de Al i -
•ante y de Cádiz el 22 de cada mes, directamente para 
Casaolauca, Mazagán, Las Palmas, Santa Cruz de la 
Palma y Santa Cruz de Tenerife, regresando por Cádiz, 
Alicante, Valencia y Barcelona. 

LINEA DE FERNANDO POO.—Servicio bimestral, 
saliendo de Barcelona el 25 de Enero y de Cádiz el 30, 
v asi sucesivamente cada dos meses para Fernando 
Póo, con escala en Casablanca, Mazagán y otros puer
tos de la costa occidental de Africa v Golfo de Guinea. 

LINEA DE TANGER.—Salidas de Cádiz: Lunes 
Miércoles y Viernes. 

Salidas de Tánger: Martes, Jueves y Sábados. 

• 
{ 

A L M A C E N I S T A 

Ectegaray, S, y Carrsra de Sai JaróDÍao, 46 
MADRID 

Casa fondada en 1890. 
PIUECIO FLJO. — TELÉFONO 1.202. 

CIBNCIAS.—Instrumentos de precisión, Topograiia, Geo
desia, Optica y Electricidad; de Matemáticas, Fíbica y Quí
mica, Minería, Guerra, Marina, etc., etc. Efectos y útiles 
para Delincación, Dibujo, Acuarela, Grabado y reproduc
ciones de toda clase de trabajo en papeles al ferroprusiato 
y sensibilúados, de las primeras marcas de Europa. Gran 
surtido en toda clase de objetos de escritorio y efectos de 
campaña. Especialidad en gemelos militares, segón el úl
timo sistema de Alemania, con su Telémetro y cinta, y se
gún el adoptado por la Escuela Central de Tiro del Ejér
cito español. Sondas para la exploración de terrenos y 

bombas para agotamientos. Escafandras y trajes completos para Buzos. Mi
croscopios de todas clases, balanzas de precisión y corrientes, y todo cuanto 
se relaciona con los gabinetes de ílsica, química y cuanto tiene relación con 
las ciencias exactas. Libros que tratan de estas materias. Planchas de zinc y 
cobre para fotograbados. Trabajos de litograiía é imprenta de todas clases. EB 
la única casa que representa en España y sus colonias á la de J. W. Brei-
thaupt & Sohn, de Alemania; á la de Salmoiraghi, de Milán; en estuche v ob
jetos de matemáticas, á la de Gvsi, de Suiza. En papeles para dibuio, á la de 
Schleiche/ & Schiill, y en papelee heliográfícos, a la de Kahn, ambas de Ale
mania. 

Aciéries et Forges de "Firminy" 
( L O I R K , F R A N C I A ) 

P r o d u c t o s p a r a l a I n d u s t r i a , e l C o m e r c i o , l a 
A r i c u l t u r a , F e r r o c a r r i l e s , T r a n v í a s , M i n a , e t c . 

ACEROS FINOS DE CRISOL 
Nueva marca especial: " E C L A I R " para herramientas. 

M A T E R I A L P A R A G U E R R A Y MARINA 
(Fabricación corriente para la Marina de guerra francesa). 

Representante en Hadrld: Ooya, 37.=A. C E R V E R A 

Vetos vapores admiten carga con las condiciones más 
fevorables, y pasajeros á quienes la Compañía da alo-
amiento muy cómodo y trato muy esmerado, como ha 

acreditado en su dilatado servicio. Rebajas á familias. 
Precios convencionales por camarotes de lujo. Rebajas 
por pasajes de ida y vuelta. La Empresa puede asegu 
rar las mercancías en sus buques. 

AVISO IMPORTANTE.—La Compañía previene 
los señores comerciantes, agricultores é industriales 
que recibirá y encaminará á los destinos que los mis
mos designen, las muestras y notas de precios que con 
este objeto se le entreguen. Esta Compañía admite car
ga y expide pasajes para todos los puertos del mundo. 
Servidos por lineas regularas. 

*| tonsirncción te malinas g fgndlcitq tt tyerra. 
• ' ^ . ^ uenm-Teaei « ^ o . . 

Calderas de vapo r 
de todos los sistemas y tamafioe 

20.000 construidas. 
J f i á q u i n a s de v a p o r 

horizontales y verticales 
de todos tamaños 

5.500 construidas. 
J jombas 

para traídas de agua, 
canalizaciones, también 

bombas movidas por 
electricidad para minas, etc. 

J r t á q u i n a s f r i g o r í f i c a s y de h ie lo 
del sistema de compresión 

de ácido sulfuroso para fábricas 
de cerveza, mataderos, etc. 
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BILBAO-SESTAO 
Construcción de buques de guerra, mercantes, de 

pesca, remolcadores, dragas. 
Reparación de cascos, máquinas y calderas. 
Dique seco de 132 metros de largo por 28 de ancho. 
Machina de 100 toneladas. 

Construcción de máquinas y calderas de vapor. 
Especialidad en máquinas marinas. 

Material para minas. 
Tranvías aéreos. 
Aparatos de enganche (con privilegio) para cual

quier pendiente. 
Planos inclinados, vagones, castilletes y máquinas 

de extracción. 
Instalación de lavaderos. 
Construcciones metálicas, como ftientes, armadu

ras, etc. 

FUNDICION DE PIEZAS HASTA 20 TONELADAS! 

PRESUPUESTOS GRATIS 

nmi m AI MAXIM mm 
OFICINA £N l JNDRES: 32, VICTORIA STREET, S. W 

w mm\ii a mil: prniBii, i, mm 
JOWSTRDCT )RBS DE BUQUES DK TODAS CLASM, TAWTO DI «DUBA 

•«M« ymaejon.m, MXQUIMAB MARINAS, BLINDAJKS, ARTILLERÍA DE TODOS CALIBRES TAMO, m 
t UAJUMA CAÑONES DE TIRO RAPIDO DE LOS SISTEMAS VIOEKBS, 

MAXIM, ETCÉTERA, AMETRALLADORAS T MUNICIONES 
FÁBRICAS Q U E P O S E E E S T A COMPAÑ A 

Astilleros de ^rTOw-in-Furness (nntos Naval Construction Works at Banrow^in-rnnisw.). 
Fábrica deai r o < i ñ o n L S y blindajes de Sheffield (River Don Works). 
Fibrica de»» Ao JB de fuego rápido, ametralladoras y municiones de Sritk y Qraj fvML 
Fábricas de .ikiaós do faogo rápido y ametralladoras, montajes y p«oye«iÜM de FUeeacia ( ^ W ^ ^ 

de Lias ArTian J. Ld.-Placencia-Guipúacoa-España). 
Fábrica de cartncnos metálicos de Birmiugham). 
Fábrica de cañones de tiro rápido y ametralladoras do 8to«kh«inu> (Snaaia) 
Laboratorio de cartuchería en Dartford. 
Fábrica en North Kent para proyectiles. 
Polígonos de Eskmeals y Eynstord. 

gas—PM—w» 

«i 

I 
LINEA REGULAR DE VAPORES 

ISNTKH BILBAO, 8BVTLLA, MABS£B.LA 
T PUERTOS INTBRMBDIOiS. 

Dos salidas semanales de dos paertos aom-
prendidos entre Bilbao y Marsella. 

8BSVM)M> SRMANAL BNTBB PAfiA.TKB, 
OIJÓM T SEVILLA. 

Tres salidas semanales de todos los demás | 
puertos basta Sevilla. 

HBBVICIO QUUROKNAL OOM BAVOMNB 
T BURDEOS. 

Se admite carga á flote corrido para Roitar-
dan y puertos del Norte de Francia. 

Para más informes, oficinas de la Direeeión y 
D. Joaquín Hoyo. Consignatario. 

1 
ics i te del doctor BARRINAT 

de la Habana, para las canatt 
Se vende en la droguería de 
Ferrer y C.*, de Barcelona. 

1 

Invitación para participar á la próxima 

G r a n L o t e r í a d e D i n e r o . 

6 0 0 , 0 0 0 
Marcos ó aproximadamente Pesetas 

1 , 0 0 0 , 0 0 0 
come premio mayor pueden ganar 
se en caso más feliz en la nneva 
gran Lotería de dinero {garantiza 
da por el Estado de Uambnrsro. 

Especialmente: 

1 premio á marcos 300.000 

1 premio á marcos 200.000 

1 premio á marcos 100.000 

1 premio á marcos 80.000 

1 premio á marcos 60.000 

t premios á marcos 50.000 

l premio á marcos 45.000 

S premios á marcos 40.000 

l premio á marcos 35.000 

5 premios á marcos 30.000 

9 premios á marcos 20.000 

3 premios á marcos 15.000 

16 premios á marcos 10.000 

40 premios á mareos 5.000 

100 premios á marcos 3.000 

160 premios á mareos 2.000 

619 premios á mareos 1.000 

812 premios á marcos 400 

32.014 premios á marcos 160 

20.017 premios á marcos 300, 200, 

144, 111, 100, 78, 45, 21. 

La lotería de dinero bien importante autorizada per 
•1 Alto Gobierno de Hamburgo y garantizada por la 
Hacienda pública del Estado, contiene 111,000 bi
lletes, de los cuales 53 .795 deben obtener premios 
inclusive 8 premios extraordinarios.—¿.demás se repar
ten al final de la lotería 57.205 billetes gratuitos vaia- j 
áeros para la primera clase de la siguiente lotería. 

Todo el copital asciende á 

Marcos 10,856,562 
á sean más do Pesetas 

1 8 , 0 0 0 , 0 0 0 
La instalación favorable de esta lotería está ana-1 

glada de tal manera, que todos los arriba indicados 
53.795 premios incluso 8 premios extraordinarios halla-1 
rán seguramente su decisión en 7 clases sucesivas. 

El premio mayor en caso más fortuito de la priraei» 
elase pueda importar Ularcos 5 0 , 0 0 0 , el de la se
gunda 55 .000 , asciende en la torcera á OO.OOO, 
en la cuarta á 70 .000 , en la quinta á 75 .000 , en 
la sexta á 8 0 . 0 0 0 y en la séptima elase pueda en 
aaeo más feliz eventualmente importar 600.OOO. es
pecialmente 3 0 0 . 0 0 0 , 3 0 0 . 0 0 0 , lOO.OOO, 
llar* os etc. 

L a casa inrrascrita invita per la presente á I 
interesarse en esta gran lotería de dinero. Los personas I 
que nos envían sus pedidos se servirán afiadir á la ves I 
los respectivos importes en billetes de Banco, ó sellos 
de correo remitiéndonoslos por Valores declara-1 
dos, ó en libranzas de Giros Mútuos sobre Madrid i 
Barcelona, extendidos á nuestra orden ó en letras de | 
aambio fácil á cobrar, por certificado. So puodon ka-
ser entregas por nuestra cuenta tanto en el Crédit 
LyonnaJs de Madrid como en todas las agencias de 
este establecimiento en provincias, en este último eaeo 
se debo indicar que la consiguiente entrega ba de tras
pasarse al Crédit Lyonnais en Madrid pora su abo
ne en nuestra cuenta. Eu todo caso se debe mandarnos j 
son el pedido el recibo correspondiente á Hamburgo. 

Para el sorteo de la primera clase cuesta: 

1 billete original, entero; Ptas. 10 
1 billete original, medio: Ptas. 6 

El precio de los billetes de las alases siguientes, 
somo también la instalación de todos los premios y las 
fechas de los sorteos, en fin, todos loe pormenores «o 
verá del prospecto oficial. 

Cada persona recibe los billetes originales directa
mente, que se hallan previstos de las armas del Estado, | 
esmo también el prospecto oficial. Verificado el sorteo, 
se envia á todo interesado la lista oficial de los núme
ros agraciados, prevista de las armas del Estado. El 
pago de los premios se verifica según las disposiciones 
indicadas en el prospecto y bajo garantía del Estado. 
En easo que el contenido del prospecto no convendría 
á los interesados, loe billetes podrán devolvérsenos i 
pero siempre antes del sorteo y el importe remitidonos 
será restituido. Los pedidos deben remitírsenos directa
mente lo más pronto posible, pero siempre antos del 

l O de IVoiriembre de 1 0 0 3 

Valentín y C.ia 
Expendeduría g-eneraF, 

HAMBURGO, A/emamia. 
P a r a o r i e n t a r s e se e n v í a g r a t i s y f r a n c o e l prospecto of ic ial á q n i e n lo p ida . 

E l E s c u d o d e B a r c e l o n a . 

P R E C I A D O S , 2 1 Y 2 8 , M A D R I D 
fte acaba de recibir en ropas beoltaa para 

eaballeros j n iños cnanto pueda desearse 
eu precios y clases tan alesrantes onro eea-
néua iees . 
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