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PTAS. 

Bilbao un año 12,00 
Provincias id 16,00 
entramar i d 24,00 
Extranjero i d 24,00 
Número suelto . 0,25 

I d . a t rasado. . 1,00 

Esta pub l i cac ión c i r cu la entre los nume 
rosos asociados á la C á m a r a de Comercio y 
Círculo Minero de esta V i l l a , y se hal la 
representada por todas las C á m a r a s de Co­
mercio de la P e n í n s u l a y var ias de U l t r a ­
mar y Extranjero á quienes se remite buen 
número de ejemplares del BILBAO á fin de 
que sus anuncios c i rculen profusamente. 

O 

REVISTA SEMANAL 
M E R C A N T I L M I N E R A , I N D U S T R I A L Y M A R Í T I M A 

PflEiJíJS IIK AÍ1ÜÍICÍ05 

En el texto l í n e a 0,26 
En Notas sueltas i d 0,50 
Comunicados id 1,00 
Teléfono del BILBAO, un año 60,00 

LaRe^?0*0 "ILBAO ¿s tá representada po 
as C á m a i a s de Comercio siguientes: 

E n Ultramar—Ea.ha.na,, Man i l a , San Juan 
de Puerto Rico, P o n c é , Santiago de Cuba 
y Cienfuegos. 

E n el Extranjero.—Argel , Buenos Aires , 
Burdeos, Cette, Guatemala, L i m a , Liaboa, 
Londres, Méjico, Montevideo, Nueva York 
Orán, P a r í s , Roma, T á n g e r y V a l p a r a í s o . 
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Historia del ferrocarril de Triano, (continua 
ción) por Pablo de Alzóla.—Embargo de na­
ves, por Ramón de Madariaga.—El reglamen 
to de la Jnnta de Obras del Puerto y los navie­
ros bilbaínos.—Revista del hierro y el acero. 
—Asociación de navieros.—La Minería en 
Oviedo e;z / á ^ / . — B O L E T Í N MINERO, E l mineral 
en Inglaterra, e7t Bilbao, en Cartagena, Fletes 
convenidos, Mercado de carbones, Mercado de 
metales. Ultima noticia.—CARTERA COMERCTAL-

—Notas sueltas.—SECCIÓN MARÍTIMO MERCAN­

TIL—SECCIÓN FINANCIERA.—Bolsas, valores lo­
cales de la semana, cambios, balances, etc., et­
cétera.—A7iuncios. 

HISTORIA DEL FERROCARRIL DE T R I A N O 

(Continuación) 

Desde 1876 al I.0 de Noviembre de 1880.—La 
guerra civil, que por segunda vez estalló en las 
Provincias Vascongadas, desbarató muchos 
proyectos, entre otros uno muy beneficioso del 
fabricante alemán Mr. Krupp, que había ad­
quirido terrenos para un gran establecimiento 
metalúrgico en la confluencia de los ríos Cada-
gua y Nervión. 

Se reanudó el tráfico en el ferrocarril -de 
Triano el 14 de Febrero de 1876, y si anterior­
mente ocasionó tantas alarmas y quebraderos 
de cabeza á los Diputados vizcaínos, la con­
currencia suscitada por las nuevas Empresas 
constituidas por varios de los primeros indus­
triales de Europa, obligaba á prestar grandísima 
atención á la mejora de la vía férrea provincial. 

Durante la larga suspensión ocasionada por 
la guerra, se tramitó el proyecto estudiado 
para prolongar la línea desde Ortuella subién­
dola al corazón de las minas; pero aunque se 
aprobó por Real orden dictada en 26 de Enero 
de 1876 el ramal propuesto por la Diputación, 
no se emprendieron desde luego los trabajos, 
por ser para ello necesaria la autorización de la 
Junta general, tratándose de unas obras presu­
puestas en 7.929.875 reales, más otros 3.493.000 
de los embarcaderos proyectados en el río 
Galindo. 

L a Comisión de Caminos y Ferrocarril, infor­
mó á la Asamblea de Guernica en 30 de Sep­
tiembre de 1876, que durante el tiempo trans­
currido se había ocupado el Ingeniero Director 
en el estudio de un nuevo sistema de caminos 
aéreos para el arrastre del mineral á Ortuella. 

Penetrada la Junta de la necesidad de resol­
ver con rapidez todo lo necesario á las amplia­

ciones requeridas por el ferrocarril de Triano, 
á fin de ponerlo en condiciones de competir 
con las otras vías mineras, facultó á la Dipu­
tación foral asociada del Regimiento genera 
del Señorío «para que resuelva y contrate la 
ejecución de todas las obras por importantes que 
sean concernientes d la linea de Triano; para 
que adquiera todos los materiales necesarios á 
la mejor explotación; y, finalmente, para que 
por medio de empréstito ó cualquiera otra cla­
se de contratación que halle menos gravosa, se 
proporcione todos los recursos necesarios para 
llenar estos fines». Acuerdo que merece gran­
des alabanzas por la entereza que revela, á la 
par de la confianza más completa en la buena 
gestión de los intereses del Señorío por su Go­
bierno foral. 

Habíanse ensayado con buen éxito los tran­
vías colgados de los sistemas Hodgson y Blei-
chert; y al observar la regularidad con que 
funcionaban estos medios de transporté, la 
Junta permanente de caminos de Vizcaya so­
metió á la Diputación el pliego de condiciones 
para celebrar contratos entre la misma y los 
mineros, con objeto de establecer caminos col­
gados, planos inclinados ú otros sistemas me­
cánicos destinados á bajar los minerales desde 
el monte de Triano á la Estación de Ortuella. 

Estos medios de transporte debían instalarse 
por cuenta y riesgo de los mineros que lo soli­
citasen, teniendo uná capacidad mínima de 
arrastre de 300 toneladas diarias. L a Diputa­
ción se encargaba de hacer las expropiaciones 
necesarias, de facilitar depósitos de 80 metros 
lineales de frente para cada tranvía, y señalaba 
en las bases las reglas concernientes al turno 
de los buques para el embarque en los carga­
deros, tarifas de arrastre y algunos otros por­
menores, todo lo cual se aprobó por la Corpo­
ración Provincial interina el 10 de Agosto 
de 1877. 

Dictáronse las bases mencionadas con el 
propósito de estimular á la iniciativa privada 
para que coadyuvase á alimentar el ferrocarril 
provincial, pero demostró aquél acuerdo cierto 
encogimiento derivado, tal vez, del fracaso del 
plano inclinado, y fué origen de un semillero 
de quejas y disgustos por la preferencia en los 
turnos de embarque y la ventaja reservada en 
la tarifa de transporte á los mineros que cos­
teasen las nuevas instalaciones. En realidad 
estaba obligada la Diputación á establecer por 
sí misma los medios de transporte entre Or­
tuella y las minas; y como el ferrocarril de 
Triano alcanzaba ya un éxito brillante,dejando 
en 1877 el beneficio neto de 787.092 pesetas, le 
sobraba crédito y recursos al Cuerpo Provin­
cial para hacer aquellas modestas ampliaciones 
sin ingerencias extrañas, atemperándose así á 
la amplia autorización concedida por las Jun­
tas de 1876. 

No se hicieron esperar la construcción de 
dos tranvías colgados del sistemas Hodson para 
la mina San Miguel y del Bleichert-Bourson 
para la Aurora, destinados al servicio exclusivo 
de las mismas, cuyos planos sometió más ade­

lante la Diputación al Ministro de Fomento, 
aun cuando se habían instalado por cuenta de 
los concesionarios, dictándose en 14 de Enero 
de J1879 la Real orden que le autorizaba para 
sustituir con estos tranvías la línea férrea pro­
yectada entre Ortuella y el monte de Triano. 
En 18 de Octubre inmediato, se dictó otra re­
solución aún más amplia, facultando al conce­
sionario para optar en el servicio de las dife­
rentes minas por el sistema de arrastre más 
ventajoso en cada caso, y para reemplazarlo el 
día que así lo exigiera el aumento de los trans­
portes. 

E l acrecentamiento del tráfico de la línea 
férrea hizo necesaria la ampliación de los em­
barcaderos de la ria, proyectándose al efecto 
dos nuevos en la vega del Desierto. L a Diputa­
ción, acordó en 20 de Junio de 1879, que se ex­
tendiese la escritura pública con la Compañía 
Cantábrica, dueña de aquellos trerrenos, que 
pasaron después á ser propiedad del Sr. Mar­
qués de Múdela. 

E l Cuerpo Provincial, demostró gran empeño 
en mejorar su importante línea: reparó la vía, 
estableciendo varios apartaderos para facilitar 
la composición y descomposición de los trenes; 
se elevó la rasante en el Desierto á la par que 
los muelles, dando mayor altura á los dropps, 
construyéndose con entera independencia las 
obras de los nuevos cargaderos; se aumentó la 
dotación de matetial móvil, instalando en Or­
tuella un espacioso taller de reparaciones, y se 
logró acrecentar la potencia de arrastre hasta 
el punto de embarcar 106.233 toneladas du­
rante el mes de Agosto de 1879. 

En 14 de Noviembre del referido año, solicitó 
D. Fernando Alonso, de la Diputación, que le 
cediese el plano automotor, abandonado desde 
su desgraciado ensayo, y el trozo de ferrocarril 
de la meseta superior. Ultimado el contrato 
con arreglo á las bases antes mencionadas, 
acudió el Cuerpo Provincial al Ministerio de 
Fomento pidiendo permiso para modificar el 

j referido plano inclinado y habilitarlo, aprobán­
dose el proyecto en 20 del Abril de 1880. 

Mas esta clase de convenios dieron lugar á 
reclamaciones de algunos mineros, los cuales 
acudieron á la Diputación pidiendo se suspen­
diera el otorgamiento de las escrituras públicas 
con los concesionarios de los tranvías colgados 
autorizados anteriormente. Tratóse este asun­
to en sesión celebrada en 23 de Octubre de 
1880, en la que se aprobó el informe de la 
Junta permanente de Caminos desestimándose 
la pretensión de los dueños de varias minas. 

Resultaba de los antecedentes que la mayoría 
de los firmantes, habían acudido á las reunio­
nes celebradas para establecer los sistemas 
mecánicos destinados á alimentar la Estación 
de Ortuella; añadiendo el dictamen que, gracias 
á esos contratos, se había contrarrestado la 
competencia suscitada por las compañías que 
con sus vías férreas, habían ganado el nivel de 
la cuenca de Triano, puesto que bastaban las 
instalaciones para bajar anualmente á los de 
pósitos 550.000 toneladas; también se constr u 
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yeron en el Desierto dos nuevos cargaderos 
capaces de embarcar esta misma canlidad. Pro­
ponía además un nuevo espigón en la margen 
del río Galindo, la doble vía entre la Estación 
del Desierto y el apartadero de Arcocha, y la 
compra de material móvil para atender debida­
mente á las crecientes necesidades del tráfico. 

Aun antes de ejecutadas estas nuevas am­
pliaciones del ferrocarril de Triano, con el 
aumento de cargaderos en la ría de Bilbao, de 
depósitos en Ortuella y de los medios de trans­
porte afluentes, se acrecentaron los arrastres y 
los beneficios, y, sobre todo, se preparó la línea 
para dar un salto rábido desde el ejercicio de 
1880 81 en adelante. 

Durante los cuatro años y tercio compren­
didos entre el 14 de Febrero de 1876, en que se 
reanudó la explotación después de la guerra, 
y el 30 de Junio de 1880 se transportaron, 
según lo demuestra el estado correspondiente, 
2.162.428 toneladas, que produjeron la utilidad 
líquida de 2.745.849,92 pesetas, que unidas á 
las del primer período de 1865 á 1873, dan un 
total de 4.337-419,13 pesetas. Los gastos de 
establecimiento primitivos con todas las insta­
laciones posteriores para ampliar y perfeccio­
nar tan poderoso instrumento de transporte 
ascendían á mediados de 1880 á la suma total 
de 3.885.029,82 pesetas, de modo que se había 
amortizado en tan corto plazo todo el capital 
invertido, quedando preparado el camino para 
constituir una gran fuente de ingresos del 
Cuerpo Provincial que había tenido la feliz ins­
piración de acometer la arriesgada empresa de 
construirlo. 

Al cebo de tan excelente negocio, se constru­
yeron por Compañías, principalmente extran­
jeras, las tres vías férreas mencionadas del Re­
gato, Galda ues y la Orconera; y en 15 de Oc­
tubre de 1875, se pidió por D. Miguel Bourson, 
otra nueva concesión desde las minas Conchas 
á la ría de Bilbao, paralela en gran ^arte de su 
recorrido al ferrocarril de Triano. 

L a Diputación, que nada había objetado á la 
apertura de las tres vías férreas mineras ante-
riorest á pesar de ser Empresas concurrentes, 
especialmente las de Galdames y la Orconera, 
que instalaron ramales ó apartaderos para ser­
vir las minas próximas á Ortuella, representó 
contra la línea proyectada por D. M. Bourson, 
en nombre de la Compañía Franco-Belga, fun­
dándose en que situaba sus cargaderos á menos 
de un kilómetro del desembarcadero, contravi­
niendo al privilegio señalado en la ley de con­
cesión del ferrocarril de Triano. 

Pasado el expediente á consulta del Consejo 
de Estado, informó que, al autorizar el ferroca­
rril de las minas Conchas, pudiera consignarse 
la condición de que «sólo podrían transportar­
se los minerales procedentes de las mismas, á 
fin de que en ningún caso pueda temerse la in­
fracción del derecho alegado por la Diputación 
de Vizcaya», y el Ministro, conformándose con 
el dictamen, resolvió el asunto por Real orden 
de 16 de Febrero de 1877. Consideraba el con­
cesionario del ferrocarril de Triano salvados 
sus derechos con tan explícita declaración, y la 
Compañía Franco-Belga, construyó su línea 
sin nuevos obstáculos suscitados por el Cuerpo 
Provincial. 

Los tres bienios de 1880 á 1886.— ba aumen­
tando en tales términos la demanda de los ri­
cos minerales vizcaínos, que á pesar del esta­
blecimiento de cuatro ferrocarriles destinados 
exclusivamente á su transporte, y de algunos 
tranvías colgados que desembocaban directa­
mente en los fondeaderos del puerto, sufrían 
demoras los vapores y la Diputación, tenía que 
esforzarse en activar todo lo posible los arras­
tres. 

Durante los años 1881 y 82, se construyeron 
en Ortuella nuevos depósitos y tranvías aéreos 
otorgándose en 16 de Noviembre de 1882 entre 
la Corporación Provincial y D. José Martínez 
de las Rivas, como apoderado del Sr. Marqués 
de Múdela, una escritura de cesión de terreno 
y convenio para la construcción de dos ombar-
caderos y dos dársenas en la vega del Desierto 
propiedad del Marqués, con un ramal y las vías 
necesarias al servicio de aquéllos. En este do­
cumento publico, quedaron refundidos los de­

rechos y obligaciones derivados de la escritura 
firmada en 12 de Julio de 1879 entre la Diputa­
ción y la Sociedad Cantibrica. 

Para cumplir lo estipulado, construyó la Di­
putación á sus espensas las obras proyectadas; 
pero como éstas formaban parte—en lo que 
afectaba al dominio público—de una con:esión 
obtenida del Gobierno por aquella Compañía 
para ejecutar un grandioso plan de conjunto, 
cuando el Marqués de Múdela, sucesor de la 
Cantábrica, y la Diputación solicitaron la re­
forma del estudio primitivo, pidiendo la trans­
ferencia á favor de esta entidad, del trozo de 
muelle afecto al servicio de la línea de Triano, 
el Ministerio de Fomento, denegó la solicitud 
por Real orden de 18 de Octubre de 1884. 

Se creó, por tanto, respecto de la Estación de 
embarque de la ría, otro estado de cosas tan 
anormal como el de los ramales de Triano, de­
rivado también de la falta de independenciacon 
que se movía el Cuerpo provincial al costear 
unas obras tan importantes en la ría de Bilbao 
que aparecían concedidas al Marqués de Mu. 
déla é involucradas con laa oblinaciones con­
traídas para la realización de un proyecto mag 
no y fantástico en su extensa propiedad. 

E l transporte de la línea férrea durante el 
ejercicio de i88?-8r duplicó al realizado dos 
años antes, elevándose los arrastres á la impor­
tante cantidad de 1.081.914 toneladas de mine­
ral, que produjeron, después de deducidos to­
dos los gastos de explotación, el beneficio lí­
quido de 1.358.213,81 pesetas. E l negocio re­
sultaba, por tanto, excepcionalmente brillante 
y afortunado, desmintiendo la abrumadora elo-
cueneia de las cifras el aserto de que las Cor­
poraciones administrativas carecen de capaci­
dad para el buen manejo de empresa indus­
triales. 

Pero al lado de las ventajas alcanzadas en 
favor del País y de tan palpables bienandanzas, 
no faltaban contrariedades para los Diputados 
provinciales L a Memoria de la Comisión per­
manente, leida en sesión celebrada en 5 de 
Noviembre de 1884, consignaba que los con­
tratos celebrados para explotar los tranvías 
aéreos daban lugar con frecuencia á algunas 
diferencias, que si bien se zanjaron hasta en­
tonces por medios armoniosos, «pueden dar 
lugar á cuestiones graves y de consecuencias 
en el porvenir». 

E n efecto, esos convenios mediante los cua­
les la Diputación cedió á la iniciativa privada 
las vías afluentes, limitándose á expropiar los 
terrenos necesarios originaron celos y recla­
maciones de los mineros que se consideraban 
postergados. Quejábanse: i.0, del recargo de 
la tarifa en el ferrocarril de Triano, cuando el 
arrastre á los depósitos se diacía en carros; 
2.0; de la preferencia en el turno para la carga 
á bordo, del mineral transportado á Ortuella 
por medios mecánicos; y 3.0, del compromiso 
adquirido por la Diputación de abonar estadías 
si no embarcaba en sus dropps un mínimo de 
600 toneladas diarias á cada concesionario. 

Con tales privilegios, se instalaron nuevos 
tranvías colgados, desde las minas de Ortuella, 
y se habilitó ei antiguo plano inclinado me­
diante el contrato celebrado con el Sr. Alonso, 
originando támbién el reparto de los depósitos 
nuevamente construidos otra causa de descon­
tento. No faltaron destempladas censuras diri­
gidas en la prensa diaria y en folletos contra la 
Administración provincial, en las que se desli­
zaban amenazas de caducidad del ferrocarril de 
Triano, calificando de ilegal su estado y de su­
percherías las autorizaciones obtenidas á nom­
bre de la Diputaciún para instalar los tranvías 
aéreos y el plano automotor. 

L a Compañía Franco-Belga, concesionaria 
de la línea destinada al transporte exclusivo 
del mineral procedente de las Conchas, empezó 
á conducir el extraído en otras pertenencias; y 
como esto afectaba á los derechos del Cuerpo 
provincial, acudió éste en 4 de Febrero de 
18S2 al Gobernador civil, entablando el corres­
pondiente recurso gubernativo, que fué deses­
timado por el Ministerio de Fomento en Real 
orden de 28 de Septie ubre de 1883, después de 
consignar en su segundo considerando que «el 
privilegio concedido en la ley de 19 de Junio de 

1859, respecto de la distancia de sus embarca^ 
deros, no había podido ser derogado ni res­
tringido. 

De este modo, se vulneraba por una simple 
Real orden un derecho reconocido en la ley de 
concesión; y á pesar de la manifestación explí­
cita de la Compañía Fraco-Belga de «no tener 
otro ánimo que el de explotar las minas de su 
propiedad», comenzó á establecer túneles, ver­
tederas y planos inclinados para transportar 
los productes de la San Bernabé, de la SoL, 
Elena y de varias demasías, esgrimiendo como 
arma para atacar las clásulas de la concesión 
de la vía férrea de Triano; que no había cum­
plido las obligaciones señaladas en su texto. E l 
Licenciado D. José Fernando González, entabló 
en nombre de la Diputación la oportuna de­
manda ante el Consejo de Estado, que tampoco 
prosperó, sobreponiéndose los cuantiosos inte­
reses privados, defendidos como tales con gran 
diligencia en la contienda contra la Adminis­
tración provincial. 

PABLO DE ALZÓLA. 
[Continuará). 

EMBARGO DE NAVES 

Por qué clases de deuda grocede 

3.0 DEUDAS HIPOTECARIAS 

Desde luego en vista de lo que anteriormente 
llevamos dicho podemos dividir en dos clases 
los gravámenes hipotecarios que pesar pueden 
sobre las naves, á saber: las hipotecas públicas 
ó inscritas y las tácitas ó legales. Las primeras 
nacen del contrato y deben estar conveniente­
mente registradas para que surtan sus efectos: 
las segundas surjen por ministerio de la ley y 
por consiguiente allí donde se dé un caso com­
prendido en las disposiciones legales allí se da 
la hipoteca sin necesidad de publicidad ni de 
inscripción. Habrá quien objete que después 
de la promulgación de la Ley de hipoteca na­
val española, no cabe reconocer la existencia 
de hipotecas tácitas ó legales sobre las naves 
en nuestra pátria. Sin embargo, lo cierto es 
que esta ley al dotar de condiciones legales de 
existencia á la hipoteca contractual de las na­
ves, no destruyó los gravámenes que de anti­
guo existían sobre ellas con todos los caracte­
res de hipotecas legales: lo que si hizo, fué 
introducir á este respecto una verdadera con­
fusión en el organismo de nuestro derecho 
que tarde ó temprano habrá que corregir. 

E n efecto, á pesar del espíritu que ha podi­
do presidir á la redacción de la Ley de hipoteca 
naval española, pesan sobre la nave en nuestro 
derecho las siguientes hipotecas tácitas: 

1. a Los impuestos ó contribueiones á íavor 
del Estado, de la provincia ó dil municipio 
que haya devengado el buque en su ú'.timo 
viaje ó durante el aüo inmediatamente antzrior. 

2. a Los derechos de pilotaje, tonelaje y los 
de mar y otros de puertos y los sueldos debidos 
al capitán y tripulación, devengados aquéllos 
derechos y estoí sueldos en el último viaje. 

3. a E l importe de los premios de seguro de 
la nave de Los do? últimos años: y si el seguro 
fuese mútuo, por los dos últimos dividendos que 
se hubieren repartido. 

4. a L a indemnización debida á los carga­
dores por el valor de los géneros embargados 
que no se hubieren entregado á los consignata­
rios ó por averías sufridas de que sea respon­
sable el buque, siempre que unas y otras cons­
ten en sentencia judicial ó arbitral. (1) 

Además de estas, hay otras hipotecas que 
pudiéramos llamar semitácitas, porque deben 
inscribirse para surtir efectos en la certifica­
ción de inscripción que lleva el buque sin que 
sea necesaria la inscripción en el Registro al 
menos durante cierto tiempo. Tales son; 

i.a E l reembolso de los efectos del carga­
mento que hubiere vendido el capitán para 
rep2rar el buque, siempre que la venta resulte 
ordenada por auto judicial celebrado con las 
formalidades exigidas en tales casos y anotado 

(1) A r t . 31 de la Ley de Hipoteca naval 



19 Noviembre i! R E V I S T A BILBAO 481 

en la certificación de inscripción del buque. (1) 
2. a Las cantidades tomadas á préstamo á 

la gruesa por el capitán del buque durante 
el último viaje, siempre que se hayan t ornado 
conforme á los artículos 611 y 583 del Código. 

3. a E l importe de las averías gruesas que 
corresponde satisfacer al buque en el último 
viaje, y 

4. a Los créditos refaccionarios contraídos 
por el capitán durante el último viaje, siempre 
que en este caso y los dos anteriores se cum­
plan los requisitos de los artículos 33, 34 y 35 
de la Ley hipotecaria naval. 

Debemos advertir que estos gravámenes tá­
citos que acabamos de enumerar, existen solo 
contra el buque hipotecado ó mejor dicho 
gravado con hipoteca contractual inscrita, es­
tribando precisamente en esto la perturbación 
más grande que ha introducido en nuestro de­
recho la Ley de Hipoteca naval, pues cuando 
se trata de buque libre de cargas, entonces 
continúa rigiendo en toda su integridad el ar 
tículo 580 del Código de Comercio y por tanto 
dejan de ser hipotecas tácitas la mayor parte 
de las enumeradas, pasando á la categoría de 
privilegios maritimos las restantes excepto una, 
la avería gruesa que queda relegada al ran^o 
de crédito ordinario, pues hasta la aparición 
de la Ley Hipotecaria naval, no mereció con­
sideración especial del legislador, quien ni si­
quiera le incluyó en la lista del mencionado 
artículo 580. De modo que el acreedor hipote­
cario de un buque para cobrar su crédito tro­
pezará en su camino con más opositores que 
los que encuentre en el suyo el acreedor qui­
rografario. Donos) resultado! 

Las cargas ocultas, tácitas ó legales que en 
todo caso pesarán sobre el buque y que un 
comprador de éste se verá en todo tiempo obli­
gado á respetar ó reconocer, son además de 
los créditos á favor de la Hacienda pública, en 
virtud del privilegio que en todas las leyes se 
les concede, y de los derechos de pilotaje, to­
nelaje y los de mar ú otros de puertos por aná­
loga razón, los salarios de la tripulación duran­
te el último viaje, en virtud del art. 646 del 
Código de Comercio, los gastos de salvamento 
del buque conforme el art. 842, |a indemniza­
ción debida al capitán en caso de cesación de 
su contrata por venta voluntaria del buque 
declarándose insolvente el vendedor, según lo 
dispuesto en el art. 608, y las debidas por 
causas de abordaje, á tenor de lo preceptuado 
en los artículos 837 y 838. 

Ahora bien, según hemos d ĉho anteriormen­
te el principio general aplicable á las deudas 
hipotecarias es que por ellas, procede siempre 
el embargo de la nave en poder de quien quie­
ra que se halle, salvo el caso de venta judicial 
á instancia de los acreedores y siempre que el 
precio de venta se haya c jnsu nido para pagar 
á uno ó varios acreedores superiores en grado 
al acreedor ejecutante. Y la duda que surge al 
tratar de aplicar este principio á esas diferen­
tes categorías de deudores que acabamos de 
reseñar es esta. L a venta judicial extinguirá 
también la acción hipotecaria, aun tratándose 
de las hipotecas tácitas que en último lugar 
hemos menci >nado? Creemos que no, pues no 
existiendo en nuestra ley así marítima como 
civil el procedimiento de la purga, que otras le­
gislaciones poseen, no hay términos hábiles pa­
ra que esos acreedores ocultos concurran á la 
venta, y por consiguiente no puede sin su in­
tervención desposeérseles d^su derecho, salvo 
siempre la prescripción de sus respectivas ac­
ciones. Tampoco puede aplicarse el procedi­
miento del artículo 1.518 de la Ley de Enjui­
ciamiento civil, por tratarse de cargas que no 
se hallan inscritas y no pueden por tanto can­
celarse. 

Pasando ahora á ocuparnos de las hipotecas 
convencionales opinamos que á pesar del silen­
cio que guarda la Ley española, pueden estas 
dividirse en dos clases, según que la hipoteca 
sea de todo el buque ó de una parte de él; es 
decir, de la porción que en él corresponde á 
un copartícipe. Partiendo del principio de que 
todas Las cosas qu: pueden venderse ó enagenarse, 

\1) A r t . .ñSa r ó í j ^ o de Comercio en re lac ión con la 
Ley de Hipoteca naval, are. 81 . 

pueden del mismo modo empeñarse c hipotecarse, 
creemos con el señor González Revilla, (1) que 
puesto que cada uno de los copropietarios de 
la nave está facultado para enagenar su par­
te indivisa, debe admitirse que le es posible 
también hipotecarla. 

Siendo esto así, se aplicará al acreedor con 
hipoteca parcial del buque la prohibición de 
detenerlo y amarrarlo que se impone por el úl­
timo párrafo del art. 589 del Código á los 
acreedores en general de un partícipe en el 
buque? Desde luego se ocurre que el legislador 
de 1885 no pudo tener en cuenta este caso, 
puesto que entonces la hipoteca naval no esta­
ba aún admitida en nuestras leyes. Además 
extendida esta prohibición al acreedor hipo­
tecario se le equiparaba á los acreedores ordi­
narios para los efectos del embargo, sin más 
diferencia que lo relativo al orden en la gra­
duación de créditos que en muchos casos sería 
también adverso más bien que favorable á la 
hipoteca según puede verse estudiando los 
artículos 31 y 32 de la Ley. L a aceitón of res 
traintáz que antes hemos hablado, sería muy 
recomendable en estos casos y sobre todo im­
porta mucho establecer con claridad en nuestro 
derecho si pueden hipotecarse separadamente 
las porciones indivisas de un buque y si en ca-' 
so afirmativo se aplica á estos créditos hipote­
carios parciales la prohibición del art. 589. (2) 

No terminaremos esta materia sin señalar el 
absurdo que resulta de haber omitido el legis­
lador en el artículo 580 del Código de Comer­
cio, que comprende mezclados privilegios é 
hipotecas, los gastos de salvamento y las in­
demnizaciones por causa de abordaje, cuyo 
carácter de verdaderas hipotecas tácitas deja­
mos explicado; Co no el artículo 584, dice que 
los buques afectos á la responsabilidad de los 
créditos del artículo 580 podrán ser embarga­
dos y vendidos en el puerto en que se encuen­
tren, no pudiendo serlo más que en el puerto 
cíe su matrícula por deudas de otra clase cual­
quiera, se sostiene por algunos y hasta se ha 
decidido así por algún Juez, que para embargar 
un buque á instancia de acreedores de salva­
mento ó de abordaje, es necesario hacerlo en 
el puerto de su matrícula. Es decir, que los dos 
derechos de persecución más absoluto que ha 
establecido el Código de Comercio, habrán de 
estar más restringuidos en su ejercicio, que 
otros de orden sustantivo más inferior. Segura­
mente el legislador no ha querido establecer 
este absurdo pero su descuido y omisión, han 
dado lugar á que tal doctrina se sustente como ! 
corriente, y lo que es más triste, hasta se man­
tenga por los Tribunales de Justicia. 

RAMÓN DE M A D A R I A G A 
ABOÍTADO 

OF T H E M l D D L K T É M P L l í B A R R I S T K R - A T - L A W 

EL NUEVO KEÍILAMENTO 
D E LAS JUNTAS D E OBRAS D E P U E R T O S 

Y L O S N A V I E R O S BILBAÍNOS. 

E x p o s i c i ó n a l M i n i s t r o de Fomento 
Los suscriptos, navieros de la villa de Bilbao, 

armadores de buques de vapor con un tonelaje 
de 177.275 toneladas de registro, el 33 por 100 
próximamente del que tienen los que navegan 
en bandera española, á V. E . respetuosamente 
exponen: Que se han enterado del Reglamento 
provisional dictado por ese Ministerio, con fe­
cha 7 de Agosto último para las Juntas de 
Obras de Puertos; habiendo visto con profundo 
sentimiento que una disposición gubernativa 
destinada á fijar y establecer el régimen á que 
han de ajustarse Corporaciones tan respeta­
bles como las Juntas de Obras, esté basada en 
el estrecho criterio de la duda y el recelo, para 
venir á despojarlas de prestigios y atribuciones 
que le son necesarios; si han de cumplir la im­
portante misión que se las ha confiado. 

Los navieros de Bilbao, que tantos motivos 
de consideración y aun de gratitud tienen para 

(1) Matinal p rác t i co de la Hipofe.ca r.avai, pag. 77. 
{'£) Según la Lev francesa de 18S5, cada uno de los co­

propietarios no puede b ípo teca r su parte siu la autoriza­
ción de la mayor í a . 

la Junta de Obras; por lo mucho que le deben 
los intereses de la navegación en este puerto, 
no pueden permanecer pasivos y en silencio 
ante el rudo golpe que, por el nuevo Regla­
mento, se da á la autonomía administrativa de 
las Juntas, á las que se deja casi sin acción ni 
movimiento propios, preparadas ya para ser 
más adelante pasto de una centralización cada 
día más absorbente, en donde parece que todo 
se hunde y se sepulta. 

Así lo han comprendido no sólo las clases 
mercantiles é industriales de esta villa, que, 
por mediación de la Cámara de Comercio, han 
dirigido á V. E . atenta y razonada exposición 
sobre este asunto, sinó también la prensa local 
y el público en general sin distinción de opinio­
nes políticas, ni diferencias sociales, que se la­
mentan hondamente de que en este desgracia­
do país no pueda haber institución alguna, per 
digna, por honrada, por apreciada que sea, que 
pueda verse libre de la presión e ingerencia 
oficiales. 

Ante manifestación tan unánime de la opi­
nión pública, y en punto que afecta tan direc­
tamente á importantes intereses de esta locali­
dad, no podía faltar el concurso de las Corpo­
raciones populares que, efectivamente, y en 
virtud de recientes acuerdos adoptados por la 
Excma. Diputación Provincial y el Excelentísi­
mo Ayuntamiento de esta villa, tratan de inter­
poner su valioso apoyo en favor de la petición 
formulada por la Cámara de Comercio, á fin de 
conseguir que se reforme el Reglamento de las 
Juntas en el sentido de que se reconozca á es­
tas Corporaciones las facultades que hasta el 
presente han venido disfrutando y que la ley 
misma de puertos, hoy vigente, les reconoce y 
respeta, como necesarias para los fines de su 
institución, devolviéndolas al mismo tiempo el 
prestigio y consideración á que se han hecho 
acreedoras por los respetables servicios que 
han prestado á los puertos y por la abnegacióu 
y desinterés con que han saljido desempeñar su 
encargo. 

Los suscriptos navieros, identificados en ab­
soluto con la aspiración y deseo general, unen 
su voz á la de las dignas Corporaciones que se 
proponen intervenir en este asunto, y de acuer­
do en un todo con lo expuesto por la celosa 
Cámara de Comercio de esta villa, entienden 
que es preciso reconocer á las Juntas el dere­
cho que les asiste para nombrar todo el perso­
nal de sus oficinas; tanto administrativo como 
facultativo; porque así lo ha dispuesto la ley y 
lo exigen además el buen órden y régimen de 
los servicios que les están encomendados. 

E l nombramiento de los empleados faculta­
tivos, hecho en unos casos por el Ministerio de 
Fomento y en otros por la Dirección General 
de Obras Públicas, como se determina por el 
Reglamento provisional, seria para las Juntas 
una verdadera desdicha, que las expondría 
con harta frecuencia á verse rodeadas de un 
personal desconocido y exótico, más atento 
quizá á los fluctuaciones de la política que al 
estudio de los asuntjs que directamente inte­
resan á los puertos, é incapaz, por su misma 
instabilidad, de compenetrarse como es debi­
do de les verdaderas necesidades y aspiracio­
nes locales. 

Afortunadamente para las Juntas, será difí­
cil que las prescripciones reglamentarias, en 
esta parte, puedan prevalecer; puesto que, á 
juicio de los suscriptos, y dicho sea con todo 
el respeto pue se merecen las resoluciones de 
ese Ministerio, se hallan en abierta oposición 
con el precepto legal. 

E l artículo 26 de la Ley de Puertos vigente, 
al confiar al Gobierno el encargo de organizar 
en los puertos las Juntas de Obras, declara ex­
presamente que dichas Juntas serán las encar­
gadas de adnii7iistrar ¿invertir sus fondos, y da 
ejecutar los trabajos de los puertos; y siendo así 
que es función propia de la administración é 
inversión de fondos la de nombrar el personal 
y asignarle sus sueldos ó haberes respectivos, 
resulta que esta facultad es privativa exclusi­
vamente de las Juntas por disposición misma 
de la ley, única que puede modificarla ó anu­
larla. Tan solo una limitación señala la ley 
en su artículo 27 á esta facultad, y es la que se 
refiere al nombramiento y separación de los 
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ingenieros Directores de las Obras que deja á 
cargo del Ministerio de Fomento. No es esta 
ocasión de examinar las razones ó motivos de 
esta limitación legal, que, en sentir de los sus­
criptos, fuera mucho más conveniente que des­
apareciese; basta á los exponentes consignar el 
precepto de la ley, en viitud del cual tienen las 
Juntas un claro y perfecto derecho para el 
nombramiento de todo el personal de sus em­
pleados, que sólo por ministerio de la misma 
ley se les puede arrebatar. 

Análogas consideraciones pudieran hacerse 
también respecto á los Delegados del Gobierno 
establecidos por el Reglamento con carácter 

fijo y permanente dentro de la organización de 
las Juntas, tan distintos de aquellos otros crea­
dos por la ley, que sólo tienen carácter transi­
torio cerca de las expresadas Corporaciones 
para la inspeción y vigilancia de las mismas, 
cuando el Gobter?io lo estime convenirte. Res 
pecto á este interesante punto, que tan por 
extenso ha sido tratado en la razonada exposi­
ción dirigida á V. E . por la Cámara de Comer­
cio, los navieros que suscriben se limitan á dar 
por reproducidas en este lugar cuantas mani­
festaciones se hacen en aquél escrito, por ha­
llarse perfectamente de acuerdo con ellas, per­
mitiéndose tan solo añadir una pequeña obser­
vación acerca del particular. 

Espíritus poco reñexivos y que no saben ver 
las eosas más que por la superficie, pudieran 
sospechar tal vez que la general protesta con 
que se ha recibido la disposición del Regla­
mento que destina un Delegado especial para 
cada una de las Juntas de Obras responde al 
temor mal disimulado de una inspección cons­
tante y severa, que sujete á dichas Juntas y las 
obligue á no salirse en ningún caso de su limi­
tada y propia esfera de acción; y sin embargo, 
nada está más lejos de la realidad que una su­
posición semejante. Precisamente, Excelentísi­
mo Sr., se trata de todo lo contrario. 

Uno de los títulos de que con mayor justicia 
puede vanagloriarse la Junta de Obras de Bil­
bao, aparte del que le corresponde por las im­
portantísimas obras que ha llevado á cabo y 
que tanta fama le han alcanzado tanto en el 
país, como fuera de él, consiste en la moralidad 
y sencillez de su administración, en la claridad 
y exactitud con que presenta sus cuentas, en la 
escrupulosidad con que justifica sus gastos más 
menudos, en una palabra; en la seriedad y hon­
radez de su gestión económica y administrativa. 
Por esto mismo, no satifecha la Junta con re 
mitia anualmente á la sanción de la Superiori­
dad sus cuentas justificadas, á las que acompa­
ña siempre una Memoria detallada de todos sus 
trabajos, publica también todos los años estos 
documentos, repartiéndolos con verdadera pro­
fusión entre las Autoridades, Corporaciones, 
funcionarios, sociedades de todas clases y pú­
blico en general, á fin de que todos tengan per­
fecto conocimiento de cuanto la Junta hace ó 
proyecta, buscando por este medio la sanción 
popular, que nunca le ha faltado. 

Tratándose de una Junta que procede en esta 
forma, sería ridículo sospechar que la inspec­
ción de los Delegados inspire el más ligero te­
mor. Sin embargo, es un hecho. Excelentísimo 
señor, que el nombramirnto de aquellos fun­
cionarios ha despertado recelos y desconfian­
zas en todos, hecho que tiene muy sencilla ex­
plicación. Para nadie es ya un misterio la 
extraña historia de estos Delegados. Todos sa­
ben que vinieron á las Juntas con el especioso 
pretexto de emitir un informe acerca de la ges­
tión económica de las mismas, y que emitido 
dicho informe continuaron percibiendo, no 
obstante, sus sueldos sin prestar servicio algu­
no durante cuatro años, hasta que por el nuevo 
Reglamento se les han asignado funciones pro­
pias, convirtiéndoles en Jueces de las Juntas y 
censores de sus cuentas, á ellos precisamente 
que son los únicos que aparecen en esas cuen­
tas por espacio de cuatro años cobrando suel-
úos que no han devengado. Y cuando todo 
esto se sabe y se comenta. no es extraño 
que surjan alarmas y temores, muy fundados 
por cierto, acerca del porvenir que se reserva 
á las respetables Juntas de Obras, que tanto 
han contribuido desde su creación al pr jgreso 
de los puertos. De ahí el clamor general que 

se ha levantado contra las disposiciones de un 
Reglamento que puede considerarse como el 
primer paso que se ha dado para la supresión 
de aquellas Corporaciones y su absorción por 
el Estado. De ahí también que el comercio y 
la industria de la localidad, que son los que 
proporcionan á la Junta la casi totalidad de sus 
recursos, se apresuren á defenderla, pidiendo 
la reforma del Reglamento en todo aquello que 
resulta lesivo para los derechos y prestigios de 
la misma. 

Justo es, Excmo. Sr. que sea desde luego 
atendida una petición tan razonable. Lo exigen 
así, en primer lugar,, el respeto que se merece 
el precepto de la ley, y despuésel interés de los 
puertos y el de las Juntas y hasta la conve­
niencia misma del Estado, más interesado que 
nadie en que los pueblos le ayuden con sus re­
cursos en la costosa empresa ds la construc­
ción de sus puertos. Y por lo que hace á esta 
localidad, bien puede asegurarse que vería con 
sumo agrado que el Gobierno dejara de abonar 
á esta Junta la suma relativamente exigua que 
en concepto de subvención le satisfoce anual­
mente, á cambio de que se respetaran sus de­
rechos y las atribuciones que hasta ahora ha 
venido usando en provecho y utilidad de los 
respetables intereses que le están confiados. 

No es equitativo que por las disposiciones de 
un Reglamento que parece hecho exclusiva­
mente en beneficio de unos cuantos empleados, 
venga á quebrantarse ó á desaparecer el cré­
dito que para ella se traduce en cuantiosos re­
cursos que le permiten acometer obras tan 
importantes como las que se están llevando á 
cabo en este puerto. 

Los navieros que suscriben esperan confia-
namente que V. E . con su reconocida ilustra­
ción lo entenderá también así, y asociándose á 
la petición formulada por la Cámara de Co­
mercio de esta villa, y de acuerdo en un todo 
todo con ella, 

Suplican á V. E . se digne acordar la reforma 
del Reglamento provisional dictado con fecha 
7 de Agosto último en el sentido en que recla­
ma la expresada Corporación. 

Dios guarde á V. E . muchos años. 
Bilbao 10 de Noviembre de 189S.-Ramón 

de la Sota, Eduardo Aznar y Tutor.— Por la So­
ciedad ñfaritima de Vizcaya, E l Presidente, 
Félix de Abáselo. - Compañía del vapor Algor-
leño, E l Director Gerente, Antonio Uribe; Teo­
doro H. de Maruri, Real de Asúa y Compañía. 
—Compañía del vapor Bachi, Los Directores 
Gerentes, Hijos de Astigarraga; A. Urraza. 
Francisco Martínez Rodas.—Leonardo de Cha 
varriy Compañía, P. P. M. Arechavala.—Com­
pañía de Remolcadores del Cantábrico, E l Di­
rector Gerente, Eduardo de kin-ax.—Compama 
Bilbaíná de Navegación, E l Director Gerente, 
Eduardo Aznar y Tutor.—Compañía Marítima 
Cantábrica, E l Director Gerente, Atanasio de 
Aréizaga.—Linea de Vapores de Arróteguí, Ata-
nssio de Aréizaga; Luis Castillo, Larrínaga y 
Compañía, José Ramón de Uñarte.—.P. ÁJ. de 
Fourcade y Gurtubay, J. de Baráñano, Antonio 
López. , 

REVISTA DEL HIERRO Y EL ACERO 
Gran Bretaña .—El mercado escocés está fir­

me y activo en los renglones de manufacturas, 
pero irregular y más flojo en el de hierro bru­
to, debido á la inestabilidad de la actual situa­
ción política. Actualmente hay en Escocia 43 
hornos produciendo hematites, 32 hierro y 6 
básico. E l total de hornos encendidos el año 
pasado, por esta época, era de 78. L a demanda 
de chapas de acero para buques es tal que ha 
permitido elevar los precios nuevamente, ha­
biéndose realizado bastantes transacciones á 
los precios de £ 6. 15/. o. Los fabricantes de 
tubos no han estado nunca más ocupados que 
ahora, y en la última quincena los precios han 
sido elevados en 2 !/2 por 100, hablándose de la 
constitución de un poderoso sindicato. 

L a construcción naval sobrepuja en activi­
dad todo lo que se recuerda. En los diez meses 
del año se han construido nada menos que 
341-768 tons. contra 236.531 en el mismo pe-
nodo del año pasado. 

Continúan cada vez más firmes los precios 
del lingote en Middlesbrough, habiendo reina­
do gran animación en aquel mercado durante 
la quincena. 

E n Cardiff la industria de la hojalata viene 
siendo seriamente afectada por el aumento en 
el precio del estaño y del hierro juntamente 
coa el alza de los fletes. E n cuanto á las fábri­
cas de acero hállanse muy atareadas, siendo 
activa la demanda de planchas para construc­
ción naval, barras y carriles. 17.000 tons. de 
mineral llegaron de Bilbao en la última semana 
y el Rubio se cotiza de 13/6 á 14/-. 

A pesar de esta actividad que reina en la in­
dustria británica los datos de la exportación de 
Octubre arrojan cifras poco satisfactorias. L a 
baja en la exportación de hierro y acero de 
todas clases fué de £ 324.365 comparada con el 
año último, siendo de £ 68.500 lo correspon­
diente al lingote. En los diez meses del año la 
baja ha sido de £ 1.600.000. 

España.—Las ventas de hierros comerciales 
en nuestro mercado interior han recuperado en 
Octubre alguna mayor actividad que en los 
últimos meses, calculándose en 1.000 toneladas 
más que en Septiembre y en 150 más que en 
Octubre de 1897; esto, sin embargo, no es dato 
que dé lugar á grandes esperanzas, puesto que 
hay que tener en cuenta la depresión notable 
experimentada en Julio, Agosto y Septiembre. 
L a diferencia en contra de este año con res­
pecto al anterior en los diez meses transcurri­
dos no bajará seguramente de 9.000 tons. 

Siguen quejándose en Cartagena de la eleva­
ción de los fletes y la escasez de tonelaje que 
ha tenido últimamente paralizada la exporta­
ción de minerales de aquella región que se_ ha 
reanimado un poco durante la quincena ha­
biéndose exportado varios cargamentos gran­
des, entre ellos, uno de campanil de la Subida 
para Glasgow. 

L a gran casa Cammell y Compañía, que tie­
ne ocho hornos altos en Washington y Mary-
port, consume anualmente 500.000 tons. de mi­
neral de hierro hematites, y á causa de lo que 
disminuye la| cantidad disponible del mineral 
de Cumberland, ha adquirido minas en las 
provincias de Logroño y Burgos, que explotará 
la Compañía Sierra, en España. L a cantidad y 
calidad del mineral está comprobado que son 
satisfactorias, y se supone que la explotación 
puede desarrollarse indefinidamente; de modo 
que, aderqás de dar para todas las necesidades 
de la Compañía, todavía tenga un excedente 
para vender. 

ASOCIACIÓN DE SAYIEROS 
L a grave crisis por que atraviesa el país ha 

provocado en todas las clases productoras espa­
ñolas un movimiento saludable de contratación 
del que pueden esperarse muy buenos resulta­
dos. En nuestra plaza, un día son la industria 
y el comercio, que sintiéndose heridos en su 
modo de ser tradicional por ciertos impuestos 
establecidos por el Excmo. Ayuntamiento, se 
agrupan formando una Asociación de Defensa 
que organice sus fuerzas para crear un poder 
local con el que sea preciso contar en todas 
ocasiones y momentos de la vida municipal, 
otro día son los industriales dueños de talleres 
y fábricas que se unen para defenderse en sus 
relaciones con los obreros y con el Gobierno y 
para auxiliarse mútuamente en asuntos técni­
cos y mercantiles^ hoy son los navieros que se 
reúnen y gestionan cf nacimiento de una aso­
ciación de todos los armadores bilbaínos. 

Siempre nos ha llamado la atención que en 
un puerto de la importancia de Bilbao cuya 
matrícula de vapor se eleva á la respetable 
cifra de 177-275 toneladas de registro, ó sea el 
33 por ciento próximamente de toda la bande-
rr española, y que constantemente se aumen­
ta con nuevos buques de dos y tres mil tonela­
das, no existiera un organismo análogo á las 
Shipwners Assocíatlons de la Gran Bretaña 
que prestan tan excelentes servicios en aquel 
país. 

Las relaciones de los navieros con los car­
gadores que á tantas diferencias y conflictos 
suelen prestarse, la promoción de Clubs de se-
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auros ó mutual indemnity corporations para co­
rrer con los riesgos que los grandes asegura­
dores no toman á su cargo, la mejora de los 
puertos y ia defensa contra las arbitrarieda­
des de que pueden ser objeto por parte de las 
autoridades de los mismos ó de los encargados 
de los diques, fondeaderos, docks ú otros luga­
res destinados á la carga ó descarga, el arre-
alo de la legislaeién marítima y la confección 
de las fórmulas de contratos de tletamentos y 
conocimientos en las diferentes navegiciones 
y clases de carga, la diligencia y equidad en 
el ajuste de las averías, contratas de las tripu­
laciones y sociedades de socorros en benefi­
cio de éstas, etc., "etc., con otr&.s tantas mate­
rias de que aquellas asociaciones se ocupan 
con resultados muy beneficiosos para los in­
tereses marítimos de los puertos en donde 
existen. 

Esta interesante labor va á tener dentro de 
poco en Bilbao quien la emprenda y ejecute. 
Hace dias que vienen celebrando reuniones y 
conferencias los armadores de este puerto y la 
Asociación de navieros bilbaínos puede decir­
se que exiate de hecho, faltándole solo legali­
zar su constitución, lo que tendrá lugar en 
breve. 

Y no pueden ser más simpáticos los primea­
ros actos con que dá fé .de su existencia el na­
ciente organismo. E n otro lugar de este núme­
ro verán nuestros lectores la razonada Expo­
sición que dirige al Ministro de Fomento en 
defensa de nuestra Junta de Obras y contra el 
reciente Reglamento. E l miércoles último tu­
vieron una reunión los navieros bilbaínos, en 
la cual, además de hacerse el nombramiento 
del Sr. D. Eduardo Aznar para que los repre­
sente en la Asamblea de Zaragoza, se acordó 
solicitar en ella la supresión de los derechos 
de abanderamiento y la emancipación de la 
Marina Mercante de la de Guerra, modificando 
convenientemente la legislación de Puertos. 

Por nuestra parte propondríamos también 
la revisión inmediata del Libro 3.0 dei Código 
de Comercio para que nuestra Marina pueda 
luchar en condiciones de igualdad con las ex­
tranjeras, pues está en situación de medirse á 
la par con éstas y debemos esforzarnos por 
acaparar en beneficio de nuestra bandera todo 
el tráfico marítimo de nuestro comercio exte­
rior. De lo que sea necesario hacer para con­
seguirlo pensamos ocuparnos otro día con más 
espacio. 

U MIMERIA EM OlflEDO EN 1807 

Durante el año úlLimo, han estado en explo­
tación productiva en la provincia de Oviedo, 
530 minas, á saber: 18 de azogue; 3 de cobre; 
55 de hierro; 452 de hulla, y 2 de manganeso, 
con una superficie de 16.974 hectáreas. Las 
improductivas fueron 1.344, correspondiendo: 
1 de antimonio; 1 de arcilla; 16 de azogue; 13 
de zinc; 6 de cobalto; 44 de cobre; 4 de fosfo­
rita; 290 de hierro; 23 de hierro y otros, 914 de 
hulla; 3 de lignito; 14 de manganeso; 5 de plo­
mo; 5 de oro; 4 de rocas betuminosas, y 2 de 
turba, con una superficie total de 61.073 hec­
táreas. 

Máquinas. - E n minas productivas: de vapor 
54, con 1.132 caballos de fuerza. E n fábricas 
en actividad: hidráulicas 3, con 330 caballos 
de fuerza; de vapor 139, con 3.752 caballos de 
fuerza. 

Operarios.—Los hombres, mujeres y mu­
chachos ocupados en la minería y ramo de be­
neficio fué de 14.538. 

D¿s¿radas.—El número de desgracias ocu­
rridas alcanzó á 222, de las que 17 fueron de 
muerte, 26 heridos graves y 179 ídem leves. 

Producción en tmcLadas. Minerales: de azo­
gue, 9.806; de cobre, 525; de hierro, 58.107; de 
hulla, 1.257.361; de manganeso, 218. Beneficio'. 
Azogue, 88; Orpín, 244; zinc en lingotes, 397; 
laminado, 2.337; hierro colado, 4.308; hierro 
colado moldeado, 2 687; hierro laminado, 
26.593; laminado elaborado, 463; acero lamina­
do, 17.044; alambres, i.oco; puntas de París, 
2.000; aglomerados, 121.353; cok, 136.166. 

Si se compara la producción minera de 
1897 con la de 1896, se observa un aumento 

para la de aquel año de 146.801 toneladas de 
hulla y 369 de minerales|de cobre, notándose, 
en cambio, baja en las de hierro, mercurio y 
manganeso. 

Por lo que al carbón mineral se refiero, que 
es la substancia de más importancia en la dis­
trito, el aumento observado de 146.801 tone­
ladas, con relación á la producción del año 
anterior, acusa un estado verdaderamente prós­
pero en la industria de carbones de aquella 
provincia. 

E l consumo de carbones de'la'producción 
del año ha sido: E n la provincia, 415.678 tone­
ladas embarcados en Gijón y Avilés, 468.573; 
transportados al interior de España y los ad­
quiridos por¿la Compañía de los^ferrocarriles 
del Norte 373.110 toneladas, ;que dan el total 
de 1.259.361 toneladas^producidas. 

E l valor de los productos mineros á boca­
mina fué de 11,696.833 ptas. contra 8.723.097 
que alcanzó en 1896, resultando já favor del 
año que reseñamos 2.973.754 pesetas. 

E n el ramo de beneficio representaron en 
1897 los productos metalúrgicos al pie de fá­
brica, el valor de 21.649.817 pesetas contra 
20.912.409 que alcanzaron en 1896, resultando 
á favor del presente un aumento de 737.408 pe­
setas, el cual obedece al aumento de acero la­
minado, por más que se le graduó para 1897 el 
mismo precio con que figuró en la estadística 
anterior. 

FERROCARRIL HULLERO 
DE L A ROBLA Á VALMASEDA 

Estado comparativo del movimiento y productos 
en el ?nes de Octubre de Í898. 

_Afio de 1898 
Pesetas. 

10.814 Viajeros . . . . 
.571,702 Kilogs. de mercancías 
,587.571 » de carbones. 

309 Cabezas de ganado. 
Varios 

deducir:—Por peaje del ferroca­
rril del Cadagua 

Total Pesetas. 

32.209,25 
40.682,30 
78.618,01 

891,67 
566,02 

152.967,25 

I3-333)33 
i39-633,92 

^ ñ o de 1897' 

8.717 Viajeros . . . . 
,045.361 Kilogs. de mercancías 
,923.779 » de carbones. 

255 Cabezas de ganado. 
Varios 

Total Pesetas. 
Diferencia á favor de 1898 Ptas 

Pesetas. 

31.426,00 
34.008,17 
30.075,29 

600,63 
2.816,58 

98.926.67 

40.707,25 

B O L E T I N M I N E R O 

E L M I N E R A L D E H I E R R O 

" F i f i In.glatei'i'a. 
Gardiff 

Rubio superior 3/9 á 14/0 
Tafna 13 0 á 13/3 

Todo á l a base de 50 % de hierro 
¡forte de Inglaterra 
Rubio 14/6-a 15/0 

Noroeste de Ing la terra . 
Kubio 14/9 á 15/10 

E n B i l b a o . 

Rubio superior. 8/7 á .9/4 
I d . inferior 6/6 á 8/0 

Campanil superior l'VO á lu/6 
I d . corriente 9/6 á 10/ü 

Carbonato calcinado 8/0 á 8/9 

"En Cartagena 
(Descargador) 50 % seco Ptas. 6,00 
(Santa Lucía) 30 % h.0 y 15 manganeso . . . * 17,00 

Exportación del 7 al 12 de Noviembre 
1S0 tons. por vapor cTrafalgar^ para Marsella, cargado 

por Forqucra y WandoseU. 

FLETES CONVENIDOS 
Bilbao á Newport, vapor Ur ia r te , 5/7 V i 

» á Cardiff, vapor Oakville, 5/4 
» i Newport, vapor Gwendoline, 5/9 
» á Rotterdam, vapor Casperby, 7/4 1/« 
» á Id . , vapor Oaí rnbahn , 7/3 

• » á Middlesbro. vapor de 1.800 tons 5/I01/* 
o á Qardiff, vapor Ely Rise, 5/6 
* á I d . , vapor Saxon Br i ton , 5/6 
» á Id . , vapor Norah, 5 6 
« á Id . , vapor Clieveden, ñ/G 
» á Rotterdam, vapor Zanz íba r , 7/-
» á Middlesbro, vapor Scandinavien. 6,9 

Huelva á Dunkerque, vapor uaedmon, 10/6 
« á New-fork , vapor de 2.40o tons. 10/9 
• á Swanrea, vapj r Stakesby, 9/-

Cartagena á Rotterdam, vapor Concordia, 8/9 
Huelva á Id . , vapor El la ."-ayer, 9/4ya 

'FLETES DE CARBON 
Newcastle á Bilbao, vapor Zanetta, 4/6 

» á I d . , vapor Circassia, 4/6 
Newport á i d . , vapor Hekla, 6/- 40o tons de descarga 

á Id . , vapor de 1.2J0 tons. 6/3 
Los fletes en genda l aunque siguen muy firmes, han 

tenido una pequeña baja. 
Los precios de los carbones no lian tenido a l t e r a c i ó n 

desde nuestra ú l t ima revista, hab iéndose cotizado los 
carbones de 1.a de 13/- á 13/tí, y los de segunda de 10/6 á 
11/6 f á b por tonelada. 

M E R C A D O S D E M E T A L E S 
SSaü3 TELE3EAMAS HE LA GASA THOMAS MOREISSOH Y C. 

Londres 18 Noviembre 1898 
Cobre Barras (.hile ó g. m. b L . E. 56-10- 0 

» Cascara 75 % » 0-11-6 
Estaño dei Estrecho » 81- 6- H 

a Ing lés lingote » 84-10- 0 
» Barr i tas » 85-10- 0 

Plomo español » 1B-10- 0 
Hierro Escoces • 0-49- 7 

» Middlesbro » 0-51- 6 
u Ematitas » 0-58- 9 

Acciones Rio Tinto o 30-11- B 
Tharsis » 7-10- 0 

Plata » 27»y1G 
Ex te r io r E s p a ñ o l » 41 Va 
t a m b i o á ̂ 5 m/f. » — 

T O T A S S U E L T A S 

Buques de más carga.—Han salido de este 
puerto desde el 11 al 17 del corriente, los vapo­
res Españoles Rivas y Arminza, con 3.581 to­
neladas, cargado por D. J. M. Rivas, abandonó 
este puerto para descargar en el de Westhart-
pol, el vapor Rivas que cargó en los cargaderos 
de la Diputación y 3.553 llevó el 2.0 que fué 
cargado por la Orconera Iron Ore, en sus pro­
pios cargaderos. 

Entraron los vapores el Español Abril, que 
arribó con 1.861 toneladas de carbón para la 
Sociedad Vizcaya y Otero, el 1.0 1.628 y 233 
para el 2.0 procedente de Newport y el ingles 
Blytwille, que condujo 1.685 toneladas de la 
misma carga para la Vizcaya, procedente de 
Newcastle. 

* * 
Hemos recibido el número 94 de «El Eco del 

Comercio», revista semanal de intereses mate­
riales, que se publica en Barcelona, el cual 
contiene los siguientes artículos y secciones: 

Franquicia de trigos en admisión temporal. 
—La República de Colombia, I.—Los cruceros 
auxiliares. Cosechas y Mercados. - Mercado 
de importación; lanas; algodones; Cueros y 
Pieles (mercados extranjeros y españoles).— 
Tártaros, Vinos y Alcoholes.—Aceites, comes­
tibles é industriales.—Mercado de exporta­
ción. Exportación a América por el puerto 
de Barcelona.—Lonja de trigos, harinas, sémo­
las y féculas, cereales, Coloniales, Cafés, Ca­
caos, canela, Azúcares.—Notas sueltas. - Mo­
vimiento marítimo.—Cierres oficiales de Bolsa. 

«El Eco del Comercio>, se publica en cua­
dernos de 16 páginas en 4.0, y se suscribe al 
precio de 10 pesetas anuales y 5 semestre. 

* 
* * 

Tejidos marca PEOáMOID reg i s t rada 
Fábrica de SAN FELIÚ DE LL0BREGAT (Cataluña) 

Dichos tejidos son impermeables, lava­
bles, mejores más baratos ligeros y durade­
ros que cuero. Immejorables para calzado, 
muebles y tapicerías, coches, gorras, baul.es, 
y sacos de viaje, polainas, carteras, monede­
ros, encuademación, toldos y tiendas, guar­
niciones cinturoneB etc. 

M A N T E L E R I A y P A S I L L O S marca Pe-
gamoid registrada. 

Agentes únicos en B I L B A O : S r e S a H i j o s 
p a J . E . R o c h e l t . 

http://baul.es
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Día 

12 

14 

15 
16 

17 

18 

Aparejo 

Vapor 

B U Q U E S E IS" T Ffc A . I > O S 

importación del Exranjero y Ultramar, desde el 12 al 18 de Noviembre de 1898 

Pabe l lón Nombre del Buque 
|Tons. 

de 
rgstro 

Ing lés 

Alemán 
Españo l 
Ing lé s 

• 
Noruego 
Ing lé s 

Españo l 

Ing lés 

F r a n c é s 
Holandés 
A l e m á n 
E s p a ñ o l 
Ing lé s 

Noruego 
Españo l 
Ing lé s 

o 
Noruego 
Español 

Ing lé s 

Españo l 
Ingles 

ti 
Noruego 

Cliarrington 1124 
Ben Lemond 702 
Carn Marth 1059 
Albertus 727 
Bachi Ití29 
Ear l of Dunfries 905 
Douglas 446 
N e r n ó n 9i5 
Coronilla S2-¿ 
ü r i a r t e 8so 
M.de Múdela i ' 2 l l 
Everest 1035 
Rocío H03 
Stannope 842 
St.P erre 571 
Rhenanía 872 
Orconera 847 
Chío H6 
Lemnos 1043 
Gwendoline 932 
Kagusa 8i6 
Thomaby 1129 
Ranzani 9i9 
Fauly • 879 
Elvira 779 
Blythvi . le S22 
Zanz íba r 1919 
Monarcñ 8L3 
Algorta 1339 
^ b r í l 890 
Ke ou la . . . . 1009 
Mangara • 1^57 
ElyR.se ¡ 735 
Fomaron 891 
Cabo Oreux 997 
Clieveden 103« 
Jane ' 8r2 
Glanvein i 574 

C a p i t á n 

Sumas a n t e r í o r e . 
Dawson 
Kuídner 
Hunels 
Heyn . . 
P i ñ e r a 
Arthur . . 
Edward i 
Evensen 
Parkes 
Aldec¿a 
L u z á r r a g a 
Kings 
Da vías 
Halvorsen 
üoffournie 
W i t 
Dussing 
Olaeta 
Wí l son 
W i l l i a m s 
Doquel 
Wi i son . 
Tood 
Nilson , 
Aspuru 
Vallace 
Robinson . . p 
SwaQsen 
Bastiqueta 
Uücriaga 
Potter 
Geehousen 
Davies 
Steweason 
ü r r u t i a 
Bronw 
Bricknel l 
J a r s « n 

TOTAL. 

Tons. 
de 

carbón 

Tons. 
de 

bacalao 

344.421 9 233 

1.543 

1.460 

1.685 

1.861 

417 

Piezas 
de 

madera 

1769.956 

11.524 

37.625 

Tons. 
do 

t r igo 

350 970 9 650 1819.105 3 583 6 29&1 45.258 

Tons. jTons.de 
de carga 

maiz general 

3.583 6 208 44 274 

248 

253 
213 

90 434 

48 

Procedencia 

Saint Nazaire 
Bayona 
» a i n t Nazaire 
Nantes 
Middlesbro 
Rochefort 
La Pallice 
Chr i s t i an ía 
Londres 
Newport 
Newcastle 
Lisboa 
Nantes 
Middlesbro 
Dunkerque 
Rotterdam 
Idem 
Bayona 
Saint Nazaire 
Rotterdam 
>aíii t Nazaire 
Saint Nazaire 
Rotterdam 
Liverpool 
Idem 
Newcastle 
Amberes 
Bayona 
Burdeos 
Rotterdam 
Hu leswal 
Saint Nazaire 
Charente 
Saint Nazaire 
Burdeos 
Saint Nazaire 
Chantenay 
Cluistiansund 

Importación de Cabotaje, desde el 10 al 18 de Noviembre de 1898 

Observaciones. 

Lastre 

P del Cadagua 
Lastre 
Ordjn 
F . S . Francisco Desierta 
Lastre 

Varios 

Lastre 
Varios 
Lastre 

Vizcaya 
Varios 
Vizcaya 
Lastre 

Vizcaya y Otero 
Orden 
Lastre 

Orden 

Día 

12 

18 

Día. 

12 

13 

14 

Aparejo 

Vapor 
Pailebot 
Balandra 

Vapor 

P a b e l l ó n 

Españo l 

Nombre del Buque 

Balandra 
Vapor 

Balandra 
Vapor 

Pailebot 
Vapor 

Patache 
Vapor 

Cabo San M a r t í n . . . 
María 
Gloría 
Cabtabru . 
Dolore-t. 
Unión Hullera 
l igarte man . 1 
Duro 
Gorliz 
Aageles 
Cotolíno 
María del Carmen.. 
Aquech 
Palmira 
Unión n ú m . 2 
Ibaizabal 
F.Marino . . . , 
AlfoufeO 
Oantábr iao 
Carlos 
Dolores 

Tons. 
de 

rgstro 
C a p i t á n . 

1201 
34 
17 

376 
71 

282 
60 

48(5 
243 
227 
35 
62 
20 

131 
20 

416 
19 
67 

191 

71 

Sumas anteriores, 
Relaunde . . 
Zabala. . . . 
Lauc i i ica . , 
Muñoz . . . 
I raui idegui . . 
Ojiver 
Zarrag i . . . 
D e l o i . . . . 
I g u c u . i 
Zabalo 
Fe rnán de/ ., 
Suarez . . 
Ortube. . . . 
Rendue.e--... 
Marcue . . . . . 
Arenosa. 
Manzaneda,. 
Bar t i i r en . . . 
Dubarau . . . 
Ray 
i raundegui . . 

Jons. 
de 

ca rbón 

Tons. 
de 

emento, 

124 957 

» 

70 J 

503 

764 
5o3 
4oü 
» 

» 
20J 

143 
350 
67 

117 

TOTAL 128.757 

11 470 

30 
i 
117 

Tons. 
t i e r ra y 
l a d r i l l o 

303 

41 

Tons. i Tons. Tons.de 
de I de carga í 

grbanz. salvado general 1 
Procedencia 

1.2(8 336 36 448 

34i 

11.617 344 1.208 336 

6 
86 

lo 
3l 

1 
1 

26 
34 

ti 

Varios puertos 
Castro 
Zumaya 
Gíjon 
Zumaya 
Gijon 
Santander 
Gijon y otros 
Idem 
Avilés 
San toña 
R i vadeo y Avilés 
Bermeo 
Gijon 
San Sebastian 
Varios puertos 
Castro 
Aviles 
Idem 
Gijon 
Zumaya 

36.991 

Observaciones 

Varios 
Aznar y C.a 
Barbier 
Basconia y orden 
Castillo 
Altos Hornos 
Varios 
A.Hornos y varios 

a 
Garc ía 
R . Astui iaua 
Arr iaga 
\ i tos Hornos 
Varios 

VíciiMa 
G i s 

.Vizcaya 
¡Orden 
Castillo 

Exportación al Extranjero y Ultramar, minerales y carga general desde el II al 14 de Noviembre 1898 

Aparejo. 

Vapor 

P a b e l l ó n . Nombre del Buque. 

Ing lés 
a 

Españo l 
>> 

Ing lé s 

Holandés 
Ing lés 
Belga 

Ingles 
» 

Español 
Ing lés 

• 
F r a n c é s 

Genoese -
Mazeppa 
BeruiUtiS 
Z u r í a . 
Deerbound , 
Klyde 
Indian 
Ci aigendoran 
Garonne 
F o r e s t . . . . • , 
Hedwortli , 
Arminza 
Ola rence— 
Anukland Castle.. 
F ínchale 
Aqní ta ine 

'1 ons. i 
de i 

rgstro j 
C a p i t á n . 

Sumas anteriores. 
682 
693 

1539 
1569 
105! 
992 

1423 
943 

1062 
6ói 

17o9 
69% 
661 
4 i) o 
979 

'Masson . , . . 
Coleman. . . 

¡Lar rea 
Bareño . . . 
Gowin . 
Mabel 
Jebeir 
Moll iu ise l i . . 
S c h o a l í w — 
Peyves . . . 
Tenglesch.. , 
san Vicente. 
W b e e l e r . . . . 
Richard 
Bur ton 
Pean 

Tns.mcires.jTns.métres. Tns.métrüs. 
de 

Mineral. 
de 

lüargagnpal. 

SUMA Y siaui 

3 297.771¡ 7.674 

1.122 
1.487 
2i 872] 
3.077 
2.206i 
1.997¡ 
2.555 
i.77o| 
1.084 
2.154 
1 359 
s.b&a 
1 441 
1 41o 

941 • 
2 134¡ s 

3.328 933Í 7.674 

de 
'ingt.yhier 

26 603 

Cargador. Destino. 

iN.Seebold Glasgow 

Punto de ca iga . 

Orconera Iron Ore 
Otto Kreizner 
N.beebold 
Griffiths Tate y U.J 
Macleod y C." 
Orconera I ron Ore 
N.Seebold 
Seis de J .B.Rochet . . . 
Gandarias 
Gumb Bar r i é y Allende . 
Orconera I ron Ore C * ¡Ro t t e rdam 
Gandarias Newport 
Idem ídem 
M Taramona ¡Middlesbro 
Orconera I ron Ore C.a.. Cardiff 

Newcastle 
Rotterdam 
Idem 
Newport 
Glasgow 
Rottei dam 
W o r k í n g t o n 
Amberes 
W o r k í n g t o n 
Middlesbro 

Cadagua 
Orconera 
Franco-Belga 
San Nicolás 
Orconera 
Portugalete 
Orconera 
Olaveaga 
Portugalete 
Franco-Belga 
Portugalete 
Orconera 
Spcial Gandriast 
Franco Belga 
San Nicolás 
Orconera 

26.603 

http://ElyR.se
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Exportación al Extranjero y Ultramar, minerales y carga general desde el 14 al 13 Noviembre de 1898 

D í a 

14 
15 

Iti 

Aparejo. | P a b e l l ó n . ¡ Nombre del Buque 

Vapor 

17 

Inglés 
F r a n c é s 
Inglés 

Españo l 
Inglés 

F r a n c é s 
Inglés 
Belga 

Españo1 
Belga 
Ing lés 

Español 
Inglés 

Alemán 

R.Standard. 
La Pallice . . 
A m y t i , 
Ben Lomond 
Oscarshal l . . 
Nellie 
Rívas 
Stan&ope . . . 
Beauiish 
í a n Mart in . . 
Cnarriugf.on 

,? . Fh i l ippe . 
'Octu l i re . . . . 
Congo 
Ha t 
Douglas 
Niña 
Rosehill • 
Gwendoline.. 
A l b e r t h u s — 

Tona. 
de 

rgstro 
C a p i t á n . 

790 
563 
863 
702 
7G4 
860 

1781 
842 
790 
710 

112l 
1352 
1544 
132o 
797 
446 
412 

1013 
939 
727 

Sumas anteriores 
Anderson 
Danielo 
Hazleton 
Bnidnen 
Thorn 
Jones 
Amor ro r tu 
Malversen 
Woordale 
Corredel 
Darosan 
Delporte 
G a r t z a l . . . 
Reiu 
Bridóle 
Edwards 
Aguir re 
Bollar 
W i l l i a m s 
Heryn • • • 

TOTAL 

Tní.métrü». 
de 

Mineral. 

Tní.métres. 
| de 
eargagnral. 

3.328.938 
1.587 
1.445 
1.719 
1.583 
1 737 
1 887 
3.581 
1 736 
1.637 
1.457 
2 408 
2 171 
3.380 
2 045 
1.830 

968 
803 

2.140 
2.143 
1.103 

3.365.498 

7.674 

Tns.métuí . 
de 

lingt.yliier. 
Cargador. Destino. Punto de carga. 

26.603 

7.674 26.603 

Mar t ínez Rivas . 
Viguera y Maestre 
Antonio López — 
N Seebold . I 
Luchana Mining 
Orcouera Iron Ore y C.a — 
Mar t ínez Rivas 
ídem 
Orconera l ron O r e . . . 
Suc.de J. B . Rochet y C.a. 
Sala zar yC a 

de C h á v a r r i y C.a 
Orconera Iron Ore y C.a 
L de Cháva r r i y C.» 
Orconera Iron Ore 
E.Solano 
N.Seebold 
Orconera Iron Ore 
Mar t ínez Rivas • . 
Sucrs. de J . B . Rochet 

Tyne 
Bayona 
Tyne Dock 
Glasgow 
Middlesbro 
Rotterdam 
West Hartlepool 
Middlesbro 
Tyne 
Dunkerque 
Tyne Dock 

'Amberes 
¡Rot te rdam I Amberes 
üardiff 

¡Middlesbro 
' Barro w 
¡Cardiff 
jNewport 
.Glasgow 

San Nicolás 
Portuaralete 
San Nicolás 
Idem 
Luchana Mining 
Orconera 
San Nicolás 
Idem 
Orconera 
Portugalete 
San Nicolás 
Franco Belga 
Orconera 
Franco Belga 
Orconera 
Luchana Mining 
Portugalete 
Orconera 
San Nicolás 
Franco-Belga 

Exportación de Cabotaje, desde el 12 al 18 de Noviembre de 1898 

O i a 

12 

14 

lo 

16 

17 

18 

Aparejo Pabe l lóu 

Vapor 

Pailebot 
Vapor 

ü 
Balandra 

Vapor 
Balandra 

Vapor 

Balandra 
» 

Vapor 

Balandra 
Vapor 

Balandra 
Vapor 

Balandra 

Nombre del Buque 

Español 

Sumas anteriores. 
Cabo Palos 
Chimbo 

IF. Marino 
Irurac-bat 
Melitón Gouzalez... 
Unión n ú m . 2 
Cabo P e ñ a s 
N iS Antigua. 
oalderon 
San toña 
Dolores . • 
Mar ía 
fecndcja 
ü g a r t e núm. 1 
Angeles 
Progreso 
M¿ría del Carmen.. 
Lequeitio 
Rodas 
Glor ía 
cotolino 
Union Hul le ra . . . . 
Gorliz 
Unión núm 2 

Tons.1 Kilos 
de | de 

rgstroi mineral 

1230 
78 
19 
8 

610 
20 

1230 
13 

495 
36 
7 l 
32 
24 
60 

227 
114 
62 
16 

413 
17 
35 

282 
243 
20 

50 393 825 

150.000 

TOTAL, 

450.00, 

490 452 
496.920 

Kilos 
de lingote 

y hierro 

72.122.431 
975.487 

5 841 
í> 

1.047 853 

27 817 
542 

Kilos 
de 

hojalata 

4 900 
12 540 

ú 
30 3 5 

5564.770 
79 713 

1.333 

52 815 

49 217 

Kilos 
de 

tubos 

Kilos 
de 

alambre 

Kilos 
de 

harina 

20„630 

51 981.197 74.227.786|5763.478 

1764 738'1689 945 4601.627 
•24.012' 25.^78 62.715 

4.172 » 
•i 

3L 735 16-817: 39 583 

8.175 15 216 
13 o75 

10.000 
2 790 

Kilos 
de 

vino 

Kilos de 
carga 

t meral 
Destino 

2764.784|46.384 911 
12.517 148.581 

374 
« 

25.078 

6 3i7 
16 60O 

• 
o 

9.450 

2. ICO 

396' 

14.000 
95 000 
12.904 
17 002 

128.977 
I ñ 45D 
13 0i7 
5.542 

80 585 
5i.720 
21 3L7 

319 

1.980 
59.740 

40.000 
6 QOO 

5-i 289 

Varios puertos 
Gijon 
Castro 
Idem 
Gijon 
Lequeitio 
Varios puertos 
Bermeo 
Vaiios puertos 
Castro 
Pasages 
San Sebastian 
Bermeo 
Santander 
Avilés 
Santander 
Rivadeseila 
Lequeitio 
Santfiiider 
Varios puertos 
San toña 

i Gijon 
lldem 
San Sebastian 

Cargadores 

Varios 
Riva< 
Ur ia r te y C.a 
Astigarraga 
Varios 

Arr iaga 
Varios 

• 
Rotaeche 
Varios 

L . Chávar r i 
Varios 

Otero 
Varios 

o 
Abaitua A.Hornos 
u h á v a c r i Haos. 
Vizcaya y A.Hornos 

1832.832 1732.13814745.006 2837.616147.171.334 

Importación del Extranjero 

Detalle de la carga general 
D E L V¿ A L i t í D E N O V I E M B R E D E 1898 

Oia 12.—Vapor Nervión, de Chrlstiania: 165.760 
k. pasta de madera, P.del Cadagua; 276 k. 
ropa y libros de uso, A.Aland; 480 k.anchoa, 
orden. 

Vapor St. Piarre de Dunkerque, 1.707 k.ex­
trato tintoral, Yanke; 549 k cola fuerte; VcUu 
de Somonte; 548 k.id. id. A.Garmendia; 200.000 
k.fosfato de cal, orden; 50.035 k.tierra blanca, 
tíarandiarán. 
Día 14.—Vapor Rhenania de Rotterdam, 3.986 
k.quesos, J.Valentín; 1.572 k.quesos E .Arr ia ­
ba; 897 k.quesos, Yanke; 779 k. id . L.Blanco; 
01.425 k.copra, orden; 748 k. herramientas, A. 
Conrad; 416 k.relojes de pared, Yanke; 549 k-
vino y porcelana, orden; 1,394 k.partes de má­
quina, orden; 925 k carbones eléctricos, A. 
Conrad; 2ti k. latonería, B. Manjar res; 3.073 k. 
quincalla y ferretería, A .Conrad; 5.170 k.mue­
bles, H . de L.Yohn; 414 k.ferretería; A Con­
rad; 5.932 k.ácido acético, Barandiarán; 552 k. 
car Dones eléctricos; F.Dorch; 20.000 k fécula, 
orden; 10.400 k.celusa, orden; 5.552 k.quesos 
y semillas, L.Schemith; 5.622 k.quesos, Yan-
KC; 4.487 k.id.J.Valentín; 1.049 k id.Yanke; 
772 k. iü.P.Azcue; 149 k.id.Vda Blanco; 350 
k.id.B.Serrano; 410 R.id.F.Langrene; 837 k. 
papel, Yanke; 1.800 k.quesos, Yanke; 297 k. 
id .L.Ajuna; 281 k.id.J.Urresti; 450 k . id .A. 
Conrad; 287 k.id.B Martin; 330 k.id M.Pago-
la; 327 k.varios, orden; 518 k mantequillas, J . 
Valentín; 663 k.quesos, Yanke; 901 k . i d . G . 
Arrarte; 3.016 k.id Sánchez y C.a; 56 k.ferre­

tería, P.Hahener; 65 k.tapones y cal sulfura­
da, C . Mens; 4-449 k quesos,) Valentín; 1.511 
k.id.y té, Yanke; 2,880 k.cerveza y quesos, A. 
Conrad; 1,530 k.té, A y Zulaica; 2.963 k.cofre, 
Maríbona hermanos; 32.625 k.pasta de papel, 
16.011 k.ruedas y llantas, Orconera Iron; 37 
vacas, orden. 
Día 16.—Vapor Chio de Bayona: 400 k. latón, 
orden; 700 atados madera, orden; 7.000 tablas, 
H.Latieguí; 2.610 tablillas y 270 atados made­
ra, I Roselló; 60 k.tejidos, M.Bilbao; 494 ata­
dos madera, T y Sobrino; 429 k.tejidos, G . 
Porier. 
Dia 17.-Vapor Elv ira de Liverpool: 69.866 k. 
maíz, orden; 13.650 k.habas, orden; 20.000 k. 
maíz, id.7.989 k manteca de cerdo; id 3.174 
k.lígnum, id.7.566 k.bacalao, id 5.792 k.sebo 
id. 268 k.quesos, id 429 k glicerina, id 27.084 
k.lingotes de hierro, id 10.606 k silicato de 
sosa, T . y Sobrino, 43.688 k id orden; 21.475 
k.sosa cáustica, P. Vizcaína; 30.977 k id T 
y Sobrino; 43.689 k.id.orden; 5.038 k.maqui­
naría, id. 547 k.alquitrán y barniz, A.Conrad; 
6.958 k hilo de algodón, N. Hilaturas; 8.117 k 
brea, C Iberia; 970 k.baños de hierro, M.Sán­
chez; 663 k.ferretería, L.Urbína; 4.960 k. ma­
quinaría, orden; 4.414 k.hierro, C.Basconia, 
376 k. hules, Yanke; 1.105 k semilla de yerba 
y tubos de hierro, Y'anke; 857 k tubos d« hie­
rro, A. Conrad; 372 k.acero, id.1.422 k.ma­
quinaria, J.Vanderhag; 717 k.tubos de hierro, 
C.Palacio; 1.328 k. id. id.B Manjarrés; 572 k. 
chapa de latón, M.Ibáñez; 119 k.tejidos, "̂ M. 
Mendoza; 284 k.pintura, Vda de Vicuña; 716 
k.íd.P.Nájera; 2.558 k.maquinaria y palas de 
hierro, orden; 761 k.bacalao, J.Urrutía; 1.187 
k. jarcia de abacá, orden 1.058 k clavos de 

hierro, f-c. de Galdames; 13.130 k.litagirio y 
silicato de sosa, Vda de Somonte; 5.542 k.sal 
de sosa, Barandiarán; 584 k.llaves, orden; 
13.840 k.chapas y tubos de hirro, Yanke; 1.108 
k. maquinaria, id. 2.286 k.sebo, orden; 546 k. 
máquina, orden; 30.894 k.duelas, id.5.756 k. 
amagre, id. 1.496 k. tierra y palas de acero, 
M.Sánchez; 158 k,anillos de goma, J Gaminde, 
278 k tejidos, E . Betseüere; 1.129 k.hierro, A, 
Conrad; 173 k.herramientas, id. 880 k.ferre­
tería, id.3.057 k chapas de hierro, id.34.402 k. 
id.id. R.Rochelt; 10.432 k.alambre y maqui­
naria, C.Yensen; 2.683 k.estaño, T.Morrísson; 
1.211 k muelles espiróles, F.Alonso; 192 k. 
ferretería. Yanke; 1.709 k.efectos usados, A . 
Conrad; 23.658 k tubos de hierro y piezas de 
latón, id 29.862 k.tubos de barro y otros, or­
den; 50 k papel, L Quintana; 472 k muelles d¿ 
acero, f-c. de Durango. 
Dia 18 —Vapor Glanwern de Christiansund; 
204.096 k.bacalao, orden; 47.700 k.raba,orden, 
212.47 k.bacalao, orden; 7.500 k.raba, id.850 
k.bacalao, orden. 

Importación de Cabotaje 

Detalle de la carga general 
D E L 12 A L 18 D E N O V I E M B R E D E 1893 

Dia 10.—Vapor Cabo San Martin de Barcelona: 
4.000 k. aceite, orden; 6.203 h. hilados, N Hi­
taras; 4.850 k. tuercas, orden; 650 k.azúcar, 
i'.Martin; 780 k. id. B .y Arribi; 1.750 k.id 
Zuricalday; 659 k.aceite, Rica Hnos. 970 k. 
k. molduras, orden; 1.100 k.válvulas; T.de 
Zorroza.De Valencia; 65.900 k.arroz, orden; 
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142.100 k . varios, orden; 5.000 k arroz, H . de 
Gurtubay; 11.000 k . arroz, J .Magro ; 7.000 k . 
alubias, A . C o n r a d ; 5.000 arroz, V . M e l l a d o ; 
2.000 k i d . H . Bringas; 12.800 k . i d . H . d e M . 
Ur ru t i a ; 2.266 k azulejos, A . A z n a r ; 2.028 k 
tabaco, C. Arrendatar ia ; 2 000 k . alubias, P . 
Mar t in ; 5.000 k . arroz, J . P a d r o . D e Alicante: 
2.600 k .h igos , V d a de J . P é r e z ; 1.625 k papel. 
Escudero H n o s . D e Málagv. 5.882 k .va r ios , 
orden; 600 k.pasas, A F e r n á n d e z ; 30 k .made ­
ra. A Heredia; 972 k.pasas, Be rgé y C.a; 240 k . 
i d . J .Uga r so l a De Hinlva: 2.373 k . v i n o ; orden. 
De Cartagena: 1.612 k . p i m i e n t a , orden,D2 Ca­
rri l ; 3.820 k sardidas, H . d e R de Videa; 1.440 
k.grasa. B a r a n d i a r á d ; 328 k sardinas, B e r g é y 
C.a De Santander: 36.379 k . t abaco , C . A r r e n ­
dataria; 200 k i d . B e r g é y C.a To ta l 341.317 k . 

V a p o r ligarte núm. I de Santander: 374 k . 
cacao, I r igoyen; 4.100 k .cerveza, G . y Artabe; 
1.260 k.garbanzos, T . H M a r u r i T o t a l 5.734 k . 

V a p o r Duro de Barcelona: 8.150 k . va r i o s , 
orden; 5.900 k . a z ú c a r , V . U r i g u ü e n 1.990 k 
id . Izagui r re ; 738 k i d . F e r n á n d e z ; 1.475 ^ i d . 
Zuricalday .De Valencia: 4.500 k . a r r o z , A . C o n ­
rad; 6.000 k . i d . E . R o c h e l t ; 20.000 k . i d . V 
Mellado; 3-520 k.azulejos, L Castillo; 2.000 k . 
a l u b i a s , ] . B a q u é ; 17.100 k varios, o r d e n . D e 
Malaga: 3.659 k varios, orden; 7.762 k . a z ú c a r , 
F . Hoyos De Puebla: 1.000 k grasa, V . C a m i -
ñ a . D e Gijon: 550 k sardinas, J . Ur ru t i a ; 2.770 
i d . A z n a r y C.a; 13.050 k . a l q u i t r á n , J .Vander-
haghe; 764 340 k . c a r b ó n , A . H o r n o s ; 400 k . 
p i p e r í a , T a p i a Hermanos T o t a l 959-903 k i los . 

Vapor María de! Carmen de Rivadeo:' 1.530 
k . huevos, A . M u ñ o z . D e Aviles 30.000 k zinc, 
R . C .As tu r i ana . T o t a l 31.530 k i los . 
Dia 17.—Vapor Ibaizabal de Las Palmas: 5.000 
k . a z ú c a r , para varios De Cádiz: 400 k varios, 
orden; 200 k v id r io , M . S á n c h e z ; 120 k . v i n o , 
V i ldóso la ; 1.180 k i d A b a i t u a Hnos.; 300 ke 
cognac, V . B i l b a o ; 140 k v ino, Pacheco .D 
Ferrol: 1.800 k . p i p e r í a , A . C l a r o r i e De Vigo: 
1.406 k .sardinas, orden De Gijón: 2.600 k al­
q u i t r á n , B e r g é y C.a. De Pasajes: 8.584 k . h i e ­
r ro , A . M a r t í n ; 9.594 k . p l o m o , R . C A s t u r i a n a , 
2.484 k barro , P . V i l l a o z . T o t a l 33.818 k i los , 

Exportación de Cabotaje 

Detalle de la carga general 
D E L 11 A L 18 D E N O V I E M B R E D E 1898 

Día 12.—Vapor Cabo Palos para Santander: 900 
k . v id r io , V Vizca ína ; 14.662 k , h ier ro , H de 
R"García,-6.870 k . pape l , Z . E c h e v a r r í a y C.a. 
Para Ferrol: 7.180 k .baca lao , Gur tubay; 585 k . 
i d . Schemedling; 899 k .aguardiente , V d a . d e 
Pomes; 247 k i d Yanke; 288 k tubos, T . F o r ­
jados; 262 k .h i l ados , N . H i l a t u r a s , 82 k . h i e r r o , 
Andersch Para Coruña: 201 k.quesos, Schmith; 
1.193 k hiero, A . d e l Cadagua; 460 k . i d id.680 
k.acero , Elorza hijo; 882 k v ino, V d a . Ab lano 
do; 700 k hier ro , Sdad. Vizcaya; 640 k . te j idos , 
Real de Asua; 1.104 k aguardiente, Vda .Pomes 
4.500 k clavos, B a r b í e r Hnos . 390 k . h i e r r o , M 
I b a ñ e z ; 1.128 k . t ubos , T .For j ados ; 776 k hi la­
dos, N . H i l a t u r a s ; 504 k papel, P . Cadagua; 
Para Carril: 1.500 k .conservas, M.Hormaechea 
4.9000 k . h i e r r o , Bolueta; 7.480 k . i d id.336 k . 
a l m i d ó n , Garamendi; 210 k . t i e r r a , C Parnell; 
776 k .h i l ados , N Hi la tu ras .Para Marín: 1.500 
k . h i e r r o , Sdad Vizcaya; 5.916 k .baca lao , Sch-
medling; 489 k tubos, T Forjados; Para Vigo: 
4.260 k hier ro , H . d e R . G a r c í a ; 9.000 k i d 
Bolueta; 2.950 k i d . H . d e J á u r e g u i ; 1.020 k . i d . 
Sdad.Vizcaya; 90 k vino, Vda.Pomes; 350 k . 
papel, A . Amur iza ; 1.015 k .baca lao , y hierro, 
M . I b a ñ e z ; 4.400 k yeso. D . T o r r e ; 658 k . h i l a ­
dos, N Hi la tu ras .Para Huelva: 200.000 k h ier ro 
S d a - A . H o r n o s ; 580 k . i d - A . d e l Cadagua; 5.780 
k . i d . J á u r e g u i ; 6.217 k . i d . H . d e G a r c í a 10.000 
k harina, S Gallaistegui, 560 k hierro , S de 
Aguir re ; 1.500 k . h a r i n a , V i l d ó s o l a ; 10.00 k . i d 
G C a z a ñ a ; 55 k h ier ro , T Morr isson; 3.450^ 
vino, C . V i n í c o l a ; 651 k . t u b o s , T .For jados ; 
5.600 k . h i e r r o , Bolueta; 1.060 k . v i n o , S . l i g a r t e 
303.000 k hierro , Sad.Vizcaya; 65 k . v i n o , T 
R e n t e r í a . P a r a Cádiz: 2.500 k . h i e r r o , Sdad .A 
Hornos; 2-336 k . i d . S d a . Vizcaya; 283 k . i d 
Zunzunegui .Para Sevilla: 600 k . p i p e r i a J . M a 
CTuregui; 1.000 k . i d . A . Z v i v i l l a g a ; 4.500 k . i d 

H . de Escos; 200 k.id.INI Torres ; 200 k . i d . P -
Mar t ín ; 3.505 k . h i e r r o , A . H o r n o s ; 1.168 k i d 
M . y Heredia; 1.405 k i d Vi ldóso la ; 5.290 k . 
i d . ' H . d e R . G a r c í a ; 4.000 k . h a r i n a , E Coste; 
I . 495 k .pape l , P . V i z c a í n a ; 580 k . h i e r r o , A . d e l 
Cadagua; 4.560 k . i d . A . H o r n o s ; T.OOO k . p i p e ­
ría , Massip y C.a; 850 k acero, Elorza hi jo 
7.230 k . h i e r r o , Sdad.Vizcaya; 9.50 k . l d . F . 
E c h e v a r r í a ; 5.212 k . t ubos , T .For jados ; 1.050 
k .pape l , P .Cadagua .Para Malaia: 185 k . p a p e l , 
Barbier Hnos 3.513 k . i d . P . V i z c a í n a ; 1.230 
k hierro , A Conrad; 3.640 k hierro, F . E c h e ­
v a r r í a ; 7.000 k . h a r i n a , C Ceres; 500 k v ino, C . 
Vin íco la ; 9.150 k v id r io , V . Vizca ína ; 817 k . 
tubos, T .For jados ; 11,230 k . h i e r r o , A . H o r n o s ; 
11.230 k . i d . Sdad. Vizcaya Para Garrucha: 
10.000 k h i e r ro .Pa ra Almería: 1.080 k . toc ino , 
L . A n u e ; 24.844 k flejes de madera, A Areiza-
ga, 840 k hierro, E E c h e v a r r í a ; 2.500 k . h a r i ­
na, C. Ceres; 1.322 k . v i n o , C . V i n í c o l a ; 2.065 
k . h i e r r o , T . de Zorroza; 5-900 k . i d S d a d . M . 
Alhami l la ; 6.000 k i d A Hornos ; 683 k .conser­
vas, M Hormaechea 7.000 k . h i e r r o , Sdad. V iz 
caya; 130 k . v i n o , C . V i n í c o l a ; 747 k . h i e r r o , 
Sdad Vizcaya-Para Cartagena: 550 k . h ie r ro , 
Barbier Hnos . 105 k t ie r ra , C Parnell; i.i7o k . 
hierro, F E c h e v a r r í a ; 2.500 k . h a r i n a , C.Ceres; 
2.650 k hojadelata, C . Ibe r i a ; 5.000 k .acero , 
A . H o r n o s ; 286 k . v i n o , C . V i n í c o l a Para Ali­
cante: 506 k . pape l , P . V i z c a í n a ; 12.250 k . h o ­
jadelata, C Basconia; 498 k . t ubos , T Forjados; 
10.000 k . hierro, A . Hornos Para Valencia: 
35.000 k h i é r r o , A . d e l Cadagua; 10.000 k . i d . 
Sta. Agueda; 3.800 k papel, P Vizca ína ; 5.000 
k . h a r i n a , E . V i ldóso l a ; i . 5 i 9 k h ierro , M . H e ­
redia; 2.790 k . v i d r i o , V Vizca ína ; 7S0 k i d . i d . 
9.190 k hojadelata, C . Ibe r ia ; 2.198 k tubos, 
T Forjados; 4.859 k . i d i d 48.967 «k hierro; 
A . H o r n o s ; 543 k i d Pradera Hnos.5.000 k 
i d . Sdad.Vizcaya; 1.819 k . ace ro , T de Deus-
to; 362 k . h i e r r o , Sdad Vizcaya .Para Barcelona: 
9.060 k hierro , Sdad.Sta .Agueda; 1.130 k 
i d . 408 k .cr isoles y t ie r ra ,C.Parnel l ; 13.100 k . 
h ier ro , C Basconia; 113 k . va r io s , L Ajur ia ; 
13.175 k v id r io , V . V i z c a í n a ; 33.70c k .hojade­
lata, C. Iber ia; 1.781 k tubos, T .For jados ; 
100.000 k . h i e r r o , A . H o r n o s ; 593 k tabaco, Z 
E c h e v a r r í a y C.a; 21.313 k hier ro , Sdad .Viz ­
caya Para Palamós: 4.040 k hier ro , Sdad .S ta . 
Agueda.Para San Felin de Givols: 2.000 k hie­
r ro , Sdad.Sta Agueda: T o t a l 1.328.403 k i los . 

Vapor Melitón González para Gljón: 212 k 
bacalao, G Ibarduyen; 2.479 k d r o g u e r í a , Ba-
r a n d i a r á n ; 2.983 k . i d . i d . 5.841 k h i e r ro ,H .de 
L Yonh ; 374 k . v i n o , C . V i n í c o l a ; 1.580 k . p a ­
pel, A n s ú a t e g u i ; 4.172 k tubos, T Forjados; 
1.333 k hojalata, R .Roche t ; 200 k i ace i t e m i ­
neral, G Busquet, 5.450 k l a t ó n . T . Morr isson. 
Tota l 24.624 k i los . 

Balandra Nueva Unión para Lequetío: 115 k . 
azúca r , J .P . Ar tabe ; 1.200 k .madera , V d a . d e 
L u n d ; 16.487 k varios, E A r r i a g a . T o i a l 17.002 
kilos . 
Día 14—Vapor Cabo Peñas para Santander: 
2.710 k . h ier ro . G a r c í a ; 1.131 k tubos, T . F o r ­
jados; 4.094 k . ace ro , T de Dcnsto; 1.500 ke 
hierro , Sdad. Vizcaya .Para Huelva: 220 k .ace­
ro, Elorza; 1.705 k . h i e r r o , M . y Heredia; 880 k . 
h ier ro , A Conrad; 500.000 k . h i e r r o , A H o r ­
nos; 2.000 k . harina, S Gallaistegui; 200.000 k . 
hierro , Sdad Vizcaya Para Cádiz: 12.020 k . 
papel, Z E c h e v a r r í a C,a.Para Sevilla: 1.000 k . 
p i p e r í a H de Escos; 400 k . madera; V . Egu i l ío r ; 
2.400 k p ipe r í a , R V i d e a . P a r a Málaga: 13.481 
papel, P . V i z c a í n a ; 1.716 k h ier ro , A . Conrad; 
3.380 k . v i d r i o , V Vizca ína ; 335 k h ier ro , J . 
Rozal, 3.344 k . p a p e l , P V i z c a í n a ; 890 k . h i e r r o 
F . E c h e v a r r í a ; 4.500 k . h a r i n a , C.Ceres; 1.005 
k . h i e r r o , C Vi ldóso l a ; 0.350 k .hojadela ta , C. 
Iberia; 563 k . h i e r r o , A . H o r n o s ; 2.380 k . h o j a -
delata, C . Basconia; 1.320 k id.id.1.722 k . t u ­
bos, T .For jados ; 3.200 k . h i e r r o , A . H o r n o s ; 
91.320 k . i d . S d a d V izcaya .Pa ra Almería: 1.190 
k . a c e r r ó , Elorza; 12.500 k harina, C Ceres; 
16.000 k . a l a m b r e , A del Cadagua; 680 k.sacos 
v a c í o s , Vda .Pover ; 1.200 k . h i e r r o , Sdad.Vizca-
ya.para Cartagena: 1.930 k . p a p e l , Sdad .Dina­
mita ; 2.500 k . h a r i n a , C.Ceres. 17.464 k hier ro 
A . H o r n o s ; 145 k h ie r ro , A Conrad; 15.000 k . 
i d Sdad.Vizcaya; 700 k . i d i d . Para Alicante: 
12.390 k .pape l , Z . E c h e v a r r í a y C.a; 7.400 k , 
v i d r i o , V . V i z c a í n a ; 1-180 k hojadelata, C . Ibe ­

ria; 37.000 k . i d i d Para Valencia: 2.074 k . p a ­
pel, Zuricalday; 33.450 k hierro, A . d e l Cada­
gua; 200 k . i d . S d a d . S t a . Agueda; 564 k . i d M . 
y Heredia; 930 k . conservas,. M.Hormaechea ; 
3.900 k . h i e r r o , B a r b i e r Hnos.; 1.450 k . i d . F . 
E c h e v a r r í a ; ..760 k hojadelata. Iberia; 50.000 
k . h i e r r o , A . H o r n o s ; 1.850 k . hojadelata, C. 
Basconia; 860 k . i d . i d . 1.262 k . tubos , T . F o r j a ­
dos; 1.445 k . id . id .2.500 k . h i e r r o , A . H o r n o s ; 
20.778 k . i d . Sdad V izcaya . Para Tarragona: 
I . 761 k . h i e r r o , M . y Heredia , 880 k .hojadela ta , 
C Basconia.Para Barcelona: 7.0301-: v id r io , V . 
Vizca ína ; 31-340 k hojadelata, C. Basconia; 
8.620 k clavos, F . E c h e v a r r í a ; 13.65ok.hojade­
la ta , i d . 137.000 k h ier ro , A Hornos; 4 • I 2 O ' K 
hojadelata, C.Basconia; 7.639 k . tubos , T For ­
jados; 4.805 k i d . i d 2.940 k .acero , 699 k . v i n o , 
J Ugarteche. T o t a l 1.342.858 ki los. 

V a p o r Calderón: para Coruña; 12.481 k baca­
lao, Schmedling y C.a; 1-392 k i d . H . d e G u r t u ­
bay; 1-050 k . h i e r ro , C . Ibe r i a ; 664 k-hojadela­
ta, C.Basconia Para Carri l : 870 k .baca lao , H . 
de Gurtubay; 1.170 k i d . V d a d e L u n d . Para 
Villagarcia: 5.000 k . h a r i n a , V i l d ó s o l a ; 4-732 k . 
hojadelata, R .Rochet ; 1.450 k . bacalao, Sche­
medling; i .óoo k hojalata, R .Roche t .Pa ra Vigo 
I I . 322 k.conservas, .R .Roche l ; 2.900 k . b a c a ­
lao, Schmedling 6.440 k .hojadelata , C Ibe r ia ! 
10.600 k i d C.Basconia . Para Cádiz: 2.550 k . 
bacalao; Schmedling; 10.000 k . ha r i na , J .Gue-
rricaechevarria; 1.990 k .ho jade la ta C.Baconia . 
Para Sevilla: 2.805 k bacalao, Schmedling y 
C.a; 26.760 k .hojadela ta , C.Basconia; 304 k . 
pimienta , P . Basterra T o t a l 119.759 k i los . 

Vapor Santoña para Castro: 4.522 k . ma íz , 
P. de Basterra y C.a; 16.600 k . vinos y o t ros , 
Francisco Garc í a ; 542 k . h ier ro . Sociedad Viz ­
caya; 3 095 k . harina, E . Coste; 10.000 k. ha r i ­
na, C. Ceres; 1.800 k . raba, H . Gutubay; 8.970 k . 
k ino, F. G a r c í a ; 260 k. raba, Schmedling y C.a 
T o t o l 45.769 k . 
Día i 5 —Balandra María para San Sebastian: 
11.700 k. garbanzos, T . M a r u r i ; 40.000 k . maiz. 
C. Ceres; 3.020 k. l a t ó n . T a p i a Hermanos. T o ­
tal 54.720 k. 

Balandra Sendeja para Bermeo: 6.169 k- va­
rios, E . Arriaga; 202 k . a zúca r , V . U r i g ü e n ; 
9.600 k . varios, E . Arr iaga ; 8.343 k. varios, E. 
Arr iaga . T o t a l 24.317 k . 

Vapor ligarte núm. 1. para Santander: 9.450 
k. vino, T . H M a r u r i ; 319 k. hierro, V.a A n -
derch. T o t a l 9-769 k . 

V a p o r Progreso para Santander: 2.100 k . v ino 
T . H . Marur i ; 1.197 k. j a b ó n . Hijos de E s c ó s ; 
630 k. alpargatas, T . H . M a r u r i . T o t a l 3-980 k . 
Dia 16-—Vapor María del Carmen para Rivade-
sella: 8.100 k. cebada, M . Murr i l las ; 51.000 k . 
maiz y otros, S. Escudero; 640 k- haja de lata, 
C. Iberia; 10.000 k . harina, C. Ceres. T o t a l 
69.740 k . 

Balandra Lequeitio para Lequeitio: 15.990 k . 
varios, E . Arriaga; 146 k. harina; C. Ceres, 2.644 
harina, E. Coste; 4.890 k. acero, C. Iberia . T o t a l 
24.984 k . 
Día i7 .—Balandra Goria para Bermeo: 5-382 k. 
varios, E . Arriaga; 612 k, a zúca r , V-a A s t o r q u i . 
T o t a l 5.994 k. Para 0asajes: 20.630 k . hoja de 
lata, C. Basconia. T o t a l 26.624 k . 

V a p o r Cotolinopara Santona: 4.900 k. h ie r ro , 
Santa Ana Bolueta; 5.000 k . maíz , Conrad; 
50.289 k . varios, F. G a r c í a . T o t a l 63.187 k. 

BANCO DE BILBAO 

H a b i é n d o s e ex t rav iado un Resguardo de 
D e p ó s i t o Vo lun ta r io de efectos, s e ñ a l a d o con 
el n ú m e r o 106.169 expedido por este Banco el 
25 de Febrero de 1895 á favor de D . J o s é A&en-
sio U r i b e y Lezámiz , se anuncia al p ú b l i c o por 
p r imera vez, para que el que se crea con de­
recho á reclamar lo verif ique dentro del plazo 
de un mes de la fecha, s e g ú n determina el a r t i ­
culo 31 de los Estatutos; advir t iendo que trans­
cur r ido dicho plazo sin r e c l a m a c i ó n de terce­
ro, el Banco e x p e d i r á dupl icado del Resguar­
do, anulando el p r i m i t i v o y quedando exento 
de toda responsabil idad. 

Bi lbao 15 de Noviembre de 1898.—El Secre­
tar io , Jerónimo dt Uria. 
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CARTERA COMERCIAL 

19 de N o v i e m b r e de 1S98. 

L a s no t i c i a s de f i n de semana acusan 
m a y o r firmeza en los moteados de cerea­
les d e l e x t r a n j e r o , pero á menos que sur ­
j a n nuevas compl i cac iones i n t e r n a c i o n a ­
les ,s iendo de creer se m a n t e n g a m u c h o 
t i e m p o esa t endenc i a hab ido en c u e n t a 
p l estado v i s i b l e de las cosechas y do­
tes de los paises e x p o r t a d o r e s . 

S i g u e n h a c i é n d e s e p e q u e ñ a s i m p o r t a ­
ciones de R e w i n t e r y D u l u t h como c a l i ­
dades fuer tes pa ra mezc la r con los t r i g o s 
d e l p a í s cuyos precios erj^ C a s t i l l a deno-
fe c n i e r t a flojedad. 

E l M a í z D a n u b i o , Mar ruecos y P l a t a , 
h a dado bas tante j u e g o d u r a n t e l a sema­
na, m á s b i e n como p r o v i s i ó n de los c o m ­
p r a d o r e s ante e l í-Jza s egu ra de sus p r e 
c í e s , qne por e l consumo l o e x i j a , pues 
é s t e v a d e f e n d i é n d r s e con lo poco que 
p u d o s í l V a y de l a ú l t i m a cosecha y sen­
t i r s e v e r d a d e r a neces idad d e l a r t í c u l o en 
esta p r o v i n c i a . 

L a s l egumbres , aunque escasas, menos 
s o l i c i t a d a s que en semanas a n t e r i o r e s , 
s i n d u d a po r h a l l a r s e los compradores á 
l a e spec ta t iva de l o que pueda l l e g a r d e l 
e x t r a í í g e r s , cuyos a r r i b o s e m p e z a r á n á 
mediados de l p r ó x i m o D i c i e m b r e . 

A c o n t i n a c i ó n los de ta l les de c o s t u m ­
b r e . 

Azúcar . — S o s t i é n e n s e los prec ios en le 
a lza que y a tenemos r e g i s t r a d a y l a de­
m a n d a es cada d í a m á s a c t i v a p o r te ­
merse que los vendedores a u m e n t e n sus 
pre tens iones s i g u i e n d o las t endenc ias de 
los m e r ados o r i g i n a l e s , me jo r d i c h o , d e l 
trust azucare ro p e n i n s u l a r que c o n t i n ú a 
i m p o n i e n d o sus co t izac iones por no te­
ner nad ie que le v a y a á la m a n o . 

L a plaza , desprov i s t a de clases bajas, 
que son p rec i samente las m á s p rec i adas 
en esta é p o c a , y e s p e r á n d o s e con g r a n 
ans iedad a l g u n a s p e q u e ñ a s p a r t i d a s que 
e s t á n n a v e g a n d o hace t i e m p o desde L e 
v a n t e . 

L a s ú l t i m a s operaciones se h a n nefe 
t u a d o sobre la base de prec ios s igu ie tes : -
69 á 70 p tas . 50 k l s . e l Í o r t a d i l l o 1 .* 
68 » 69 » » » p i l e n 1 a 
66 » 67 » » » g r a n u l a d o 1.a 
60 » 61 « » » t e r r ó n 
69 » 60 » » » b lanco m o l i d o 
57 > 58 « > > b l a n q u i l l o 
55 » 57 ( n o m i n a l ) » do rado 

Arroz.—No tenemos novedad i m p o r t a n ­
te que s e ñ a l a r en Ja m a r c h a g r a m í n e a . 
L a s o l i c . t u d es m u y a c t i v a po r p a r t e d e l 
c o n s u m o que paga f á c i l m e n t e los l i m i t e s 
y a conocidos de 

P ta s 44 á 45 los 100 k l s , e l n.0 1 
» 45 » 4(> » » 2 
» 46 » 47 » » 3 

y en esta r e l a c i ó n basta el 10. 
Almidón .—Algo decae el consumo de es­

t a pasta en l a apoca de i n v i e r n o , pero s i n 
e m b a r g o , t o d a v í a se observa buena de­
m a n d a para las clases que n a b i t a a l m e n t e 
co t i zamos v que se ceden h o y de 

Ptas . 87 á 8'.) los lüO k i l o s R e m y , Ber -
ge r y Ga to . 

I d . 2 á 75 i d . i d . O l i n d a . 
Aceita.—-El acei to nuevo e s t á á p u n t o 

de poderse d a r . á l a ven ta . 
E s t o ha m o t i v a d o a l g o l a baja, h a b i e n -

do s ido las t ransacc iones m u y escasas. 
L o s precios son los s i gu i en t e s : 
A c e i t e supe r io r , m a r c a H i j o s de E s c ó s , 

á 15 pesetas l a t a . 
I d . s upe r io r v i e jo de 100 á 103 pesetas 

los 100 k i l o s . 
I d . co r r i en t e , de 97 á 99 pesetas los 100 

k i l o s . 
Es tos precios son en d e p ó s i t o . 
Alubias. —Aflojó a lgo l a v e n t a de esta 

l e g u m b r e , pero no por esco los prec ios se 

r e s i n t i e r o n ; antes b i e n , se a f i r m a r o n los 
de las clases selectas, que no a b u n d a n y 
se c o t i z a n á 

65 ptas . 100 k i lo s las rojas redondas . 
54 i d . i d . r i ñ ó a L e ó n . 
48 i d . i d . aga rbanzadas i d . 
4G i d . i d . b lancas go rdas redondas . 
L a s d e l P i n e t se ceden m á s f á c i l m e n t e 

de 45 á 46 pesetas, s e g ú n p a r t i d a . 
Clases de b a t a l l a y a d i j i m o s que no 

l l e g a r á n d e l e x t r a n j e r o has ta mediados 
d e l mes p r ó x i m o , y sus precios , s i los 
cambios no v a r í a n , fluctuarán en t r e 33 y 
y 39 pesetas los 1 0 0 k i l o s . 

Buj ías .—Sin v a r i a c i ó n . 
Caff .—No obs tan te los a r r i b o s de cla­

ses hassa aho ra poco menos que descono­
cidos en 0 ste m e r c a d o y q u e t e r a n u l s 
bas tan te aceptables t o d a v í a , a l consumo 
le cues ta a b a n d o n a r e l h á b i t o d u r a n t e 
t an to s a ñ o s sos ten ido de su r t i r se e x c l u -
s ivamec te de l p r o d u c t o b o r i n q u e ñ o . A s i 
se comprende que sean m u y buscados los 
P u e r t o - R i d o s , H a c i e n d a s , c a r a c o l i l l o y 
cor ien tes y que l o poco q u e d e el los x a 
quedando se ^cot ice con m u c h a estimie-
c i ó n en t r e . 

D u r o s 47 y 48 los 50 k i l ó g r a m o s e l ca­
r a c o l i l l o . 

» 42 y 43 los 50 i d . H a c i e n d a ele­
g i d o . 

» 38 y 40 los 50 i d . c o r r i e n t e . 
^Carnes s a l a d a s . — A m a i n a r o n a l g o de 

sus pre tens iones estos tenedores mos­
t r á n d o s e m á s abordab les en v i s t a de l a 
s i t u a c i ó n de l c a m b i o i a t e r n a c i o n a l que 
p e r m i t e i n t r o d u c i r e l t o c i n o de t i r a s en 
mejores cond ic iones de p rec io que ante­
r i o r m e n t e . 

S i n e m b a r g o , t o d a v í a se res i s ten á ce­
der e l N o r t e 12 á 14 l i b r a s á menos de 
74 y 76 reales a r r o b a s e ¿ , ú n p a r t i d a , te ­
n i e n d o en c u e n t a l a poca e s t a b i l i d a d d e l 
curso de n u e s t r a m o n e d a en el e x t r a n j e ­
r o que pueda dar a l t r a s t e con los c á l c u ­
los ac tua les . 

Especias.—A 44 y 46 pesetas a r r o b a de 
c l a v i l l o y p i m i e n t a , r e s p e c t i v a m e n t e . 

Maíz.—No obs taa te los a r r i b o s que he­
mos r e g i s t r a d o , t a l h a s ido l a demanda 
d u r a n t e l a semana que á du ra s penas 
q u e d a r á g r a n o en p laza pa ra t res meses. 
E l D a n u b i o se a g o t ó y quedan a l i o r a M a ­
r ruecos y P l a t a que no se ceden á menos 
de 21 pesetas 100 k i l o s con t e l a , con p r o ­
bab i l idades de alza. (Por e r r o r de caja se 
d i j o 30 pesetas en vez de 20 en n u e s t r a 
r e v i s t a a n t e r i o r . ) 

Manteca.— Poco d á que hab l a r este r e n ­
g l ó n en lo que respecta á las clases ex­
t r an j e ra s , que son menos so l i c i t adas p o r 
h a l l a r n o s en p l e n a m a t a n z a . 

¡Sin e m b a r g o , a l g o se vende sobre pe­
setas 20,50 á 21 l a t a de F a i r b a n k y 2,15 
á 2,20 k i l o , B a n c r o f t en v e g i g a . 

" L A N A T U R A L E Z A , , 
R E V I S T A T R I M E N S U A L 

CONSAGRADA AL CULTIVO DE LA CIENCIA 

É INDUSTRIA 

B i r e c t o r : D . R i c a r d o Becer ro de B e n g o a 
F u n d a d o r : D . J o s é Casas .—Redactor Jefe 

D . E d u a r d o M i e r . — A d m i n i s t r a d o r : D . J o s é 
G i l y Campos . 

S e ñ o r e s Redac tores y Colaboradores : A l -
varez Pa lac ios ( D . G r e g o r i o ) , D o c t o r en 
C i e n c i a s . — A l v a r e z Sere ix ( D . Rafae l ) , I n g e ­
n i e r o . — A l v a r e z ( D . J u l i o ) , I n g e n i e r o n a v a l . 
— A l z ó l a y M i n o n d o ( D . Pab lo ) , I ngen i e ro .— 
B a n ú s y Comas ( D . Car los ) , I n g e n i e r o m i l i -
t a l . . _ B e r l a n g a ( D . F ranc i sco ) , A s t r ó n o m o . 
— B o n i l l a ( D . San t i ago ) , C a t e d r á t i c o . — C a ­
b a l l e r o ( D . E r n e s t o ) , C a t e d r á t i c o . — C á c e r e s 
^D . P a b l o ) . I n g e n i e r o . — C a p d e v i l a y Pujc_ 

( D . M a r i a n o ) , I n g e n i e r o i n d u s t r i u l . — C a l d e ­
r ó n ( D . Sa lvador ) , C a t e d r á t i c o . — Cas t ro P u ­
l i d o ( D . J o s é de). C a t e d r á t i c o . — Crespo y 
L e m a ( D . M a n u e l ) , I n g e n i e r o n a v a l . — C r u -
sat ( D . M a n u e l ) , I n g e n i e r o . — C h a c ó n y P e r y 
( D . F ranc i sco ) , C a p i r á n de fraga! a.—Eehe-
g a r a y ( D . J o s é ) , I n g e n i e r o de C a m i n o s . — 
E s r a ñ i ( D . J e r ó n i m o ) , D o c t o r e n M e d i c i n a . 
—Escr i cbe ( D . T o m á s ) , C a t e d r á t i c o . — G a l -
c e r á n ( D . A r t u r o ) , D o c t o r en M o l i c i n a . — 
G a r c í a de l a C r u z ( D . V i c t o r i n o ) , C a r e d r á t i -
c o . — G a r c í a L l o r c a ( D . Fede r i co ) , C a t e d r á ­
t i c o . — G r e d i l l a ( D . Feder ico) , C a t e d r á t i c o . — 
G ó m e z V i d a l ( D . M a n u e l ) , C o r o n e l de Es tado ' 
M a y o r . — G ó m e z A r i a s ( D . Feder ico) , P r o f e ­
sor.— I ñ i g u e z ( D . F r a n c i s c o ) , C a L e d r á t i c o . 
— M a r í n ( D . E s t e b a n » , Jefe de T e l é g r a f o s . — 
M a r t í ( D . J o s é M a r í a ) , I n g e n i e r o a g r ó n o m o . 
— M u ñ o z del C a s t i l l o ( D . J o s é ) , D o c t o r en 
C i e n c i a s . — P é r e z Santano ( D . M i g u e l ) , Jefe 
de T e l é g r a f o s . — P é r e z de V a r g a s ( D . ( L u i s ) 
Ton ien t e de n a v i o de p r i m e r a c lase .—Riera 
( D . E m i l i q j , C a p i t á n de I n g e n i e r o s . — R o j a s 
(D . F r a n c i s c o de P.) , I n g e n i e r o C a t e d r á t i c o 
— R o d r í g u e z M o u r e l o ( D . J o s é ) , Profesor .— 
R u i z Castizo D . J o s é ) , C a t e d r á t i c o . — S á n ­
chez L o z a n o ( D . Enseb io) , I n g e n i e r o de 
M i n a s . — Segovia ( D . A l b e r t o , C a t e d r á t i c o . 
— V i d a l y Care ta ( D . F r a n c i s c o , C a t e d r á t i ­
co. — V i n c e n t i ( D . Edua rdo ) , Jefe de T e l é - ' 
g ra fos . 

P R E C I O S D E S U S C R I P C I O N 

E s p a ñ a y P o r t u g a l , u n a ñ o . . . . 24 pesetas 
I d . i d . m e d i o a ñ o 13 > 

E x t r a n j e r o , U . P . — U n a ñ o . . . . 30 f r a n c o s . 
A n t i l l a s e s p a ñ o l a s . — U n a ñ o . . . 7 pesos . 
N ú m e r o sue l to 1 peseta. 

A D M I N I S T R A C I Ó N : Ca l l e d e l A r c o da 
San ta M a r í a , 40, M a d r i d . 

DIHERO 
C o n h i p o t e c a . — C o m p r a y v e n t a de fincas 

y va lores .— I n f o r m a r á e l c o r r e d o r j u r a d o . 
M e ñ a c a , Z a b a l b u r u 8 y B a n c o de B i l b a o . 

SECCIÓN FINANCIERA 

VALORES LOCALES DE LA PLAZA OE BILBAO 
Obligaciones del Ayun tamien to de Bi lbao 

del 4 por 100 á 103,25 por 100, o p e r a c i ó n el 18 
de Noviembre . 

Acciones del Banco de Bi lbao á 368 el 18 i d . 
I d . del id . del Comercio á 251 el 18 i d . 

Acciones de la C o m p a ñ í a B i l b a í n a de Nave­
g a c i ó n á 138 el 16 i d 

I d . del f-c. de Bilbao á Portugalete á 150 el 
18 de i d . 

Id . del f-c. de Santander á Bi lbao , á 104 el 
17 de i d . 

I d . de la Sociedad «Vizcaya» , á 72.50 duros 
el 18 de id . 

I d . de la U n i ó n E s p a ñ o l a de E x p l o s i v o s á 
140 el 16 i d . 

Id . del T r a n v í a E l é c t r i c o de Bi lbao á D u -
rango, á 101 el 17 de i d . 

Obligaciones del f-c. de Santander á Bi lbao, 
i.a serie, á 100 el 18 de i d . 

I d . del f-c. de Bi lbao á Durango, á 105 el 12 
de i d . 

I d . de f-c. de Bi lbao á Portugalete, 2.a serie, 
á 100 el 18 de i d . 

Obligaciones del f-c. de Tude la á Bilbao, i.a 
se r i é , á 118,25 el 16 i d . 

íd . i d . i d . , 2.a id . , á 118,25 el 12 i d . 
I d . i d . id . , 3.a id . , á 105,50 el 14 i d . 
I d . de la Junta de Obras del Puer to de Bi lbao 

i.a e m i s i ó n . 105,50 el 14 de id . 
I d . i d . id . , de la 3.a á 107 e1 12 de i d . 
I d . de la Sociedad « V i z c a y a » , á 102.75 el 

16 de i d . 
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BOLSA DE BILBAO. COTIZACIONES OFICIALES D E L 12 AL 18 DE NOVIEMBRE 
E F E C T O S P U B L I C O S , 

Deuda p e r p é t u a a l 4 0/0 i n t e r i o r . , . 
» > > p e q u e ñ o s . . 
» » » e x t e r i o r . . . . 
» » > p e q u e ñ o s . . . 
• » > a m o r t i z a b l e 
> » » p e q u e ñ o s . . 

B . H , de l a I s l a de C u b a 1886 
I d . de l a » de » 1890 

O b l i g a c i o n e s d e l T e s o r o 5 0/0 
« d e l Tesoro s/r. de A d u a n a s 5 % . 
» * * * p e q u e ñ o s . 
» H . d e l Tesoro de F i l i p i n a s 6 70.. 
* » » p e q u e ñ o s 

D í a 12 

60.50 

100.85 
90 50 

75.10 

D í a 14 D í a 15 D í a 16 

55 .10 
54.75 

66.75 
62.25 

73 52 
7 3 .25 

66.50 
5 1 . 

6 8 . 5 ) 

68 
60.50 
4 9 . 

69, 

D í a 17 

65.90 
66. 
60. 

88 . 5 

67. 

D í a 18 

64. 
64.25 

CHTIZAGIONES D E LA BOLSA DE MADRID D E L 12 AL 18 DE N O V I E M B R E 
E F E C T O S P U B L I C O S D i a 12 

D e u d a p e r p é t u a 4 0/0 i n t e r i o r . . . . 
> > » e x t e r i o r . . . . 
„ a m o r t i z a b l e 

O b l i g a c i o n e s d e l Tesoro de C u b a . 
Cubas nuevas , 
Banco de E s p a ñ a 
Comp.a A r r e n d a t a r i a de T a b a c o s . 
Bonos d e l Tesoro 
A d u a n a s 
F i l i p i n a s 

D í a 14 

54.90 
59.20 
66 75 
62.75 
50.80 

396. 
230. 
100.90 
90 .20 
74. 

D i a 16 

54 .10 
58 .60 
66.50 
60 25 
49.20 

395. 

100.80 
89 50 
68 25 

D í a 1 

53.65 o á . 1 5 
58.40 

57.50 
49.10 

100.80 10') 80 
R7.95 87.30 

D i a 17 

53.60 
68.45 

. 65.35 
56. 
46 25 

394. 
224.50 
100 80 
87 50 
64.75 

D í a 18 

53.55 
58.50 
€5.25 
56.50 
46, 

392. 
220. 
100.85 
87.50 
6 . 

COTIZACIONES D E L i l BOLSA DE P A R I S DEL 12 AL 18 DE NOVIEMBRE 

F O N D O S P U B L I C O S D í a 12 D í a 14 D í a 15 D í a 16 

R e n t a francesa 3 0/0 1 0 1 . 5 2 ¿ 
» 4 0/Q e x t . e s p a ñ o l e s t a m p i l l . 0 11.30 
» i d . i d . no i d . 4 1 . ¡5 
» P o r t u g u e s a • . • 23 10 
. I t a l i a n a 91.87^ 
» Uusa 101.52^ 
» B r a s i l : . . 54.40 

Acc iones N o r t e de E s p a ñ a 79. 
> M o b i l i a r i o E s p a ñ o l 50 . 
» R í o T i n t o 7 7 1 . 
» T h a r s i s 197. 

Cubas, e m i s i ó n 1 8 8 6 . . . . 
1 8 9 0 . . . . 

C A M B I O S 
L o n d r e s P a r í s 

á 8 d / v 
P a r í s á 8 d /v 

217. 
176. 

2 5 . 3 7 i 
35 .70 
4 1 . 

101 62¿ 
41 05 
40 90 
22.85 
91.75 

l u l - 7 0 
54 .40 
79. 
50 . 

773. 
198. 
2 1 1 . 
175. 

25 .37* 
36.10 
42.25 

101.85 
41-50 
41.30 
22.80 
91.87^ 

101 60 
54.65 
81. 
50. 

773. 
198. 
213. 
i75. 

101.82^ 
4 1 . 
40 85 
22 .80 
92 22^ 

101.85 
54 70 
8 1 . 
50. 

776. 
196. 
197. 
170. 

25 .37^ ' 25.37^ 

42 .50 43 . 

D í a 17 

101 72 
4 1 . 
40.85 
22.80 
92.07 

101.80 
54.45 
80. 
50. 

772. 
194. 
1 9 1 . 
166. 

25.37 
36.50 
43.75 

D í a 18 

101.85 
41 80 
41 60 
22.80 
92.65 

102.10 
54.70 
84. 
5 1 . 

775. 
194. 
199. 
1 6 1 . 

25.3fi 
36 A 
42.7F> 

5 

CAMBIOS D E ESPAÑA 

C a m b i o s de l a H a b a n a sobre M a d r i d (oro 
de c u ñ o e s p a ñ o l ) , SI1/;, á 31 p o r 100 d a ñ o . 

C a m b i o s de l a H a b a n a sobre P a r í s (o ro 
de c u ñ o e s p a ñ o l ) , de 4 3/4 á 5 p o r 100 p . á 
3 í í a s v i s t a . 

C a m b i o s de M a n i l a sobre M a d r i d y B a r ­
celona, a 30 p. po r 100. 

C a m b i o s de M a n i l a sobro L o n d r e s , á 
l a v i s t a l / H V s Por peso. 

C a m b i o s de P u e r t o R i c o sobre E s p a ñ a , 
convenc iona l e s . N o h a y c o t i z a c c i ó n . 

C a m b i o s de M é j i c o sobre E s p a ñ a , á 3b 
por 100. 

C a m b i o s de M a d r i d sobre P a r í s , á 44,00 

por ICO. 
C a m b i o s de M a d r i d sobre L o n d r e s , á 00,00 

pesetas l i b r a . 
C a m b i o s de M a d r i d sobre L i s b o a 800 r e í s 

por 3 f r ancos . 

Cotización de la Bolsa de Madrid en 1898,96 y 97 

V A L O R E S 

4 p o r 100 i n t e r i o r .4 
4 po r 100 e x t e r i o r 
4 p o r 100 a m o r t i z a b l e . . 
6 p o r 100 b i l l e t e s C u b a . 
5 po r 100 i d 
A c c i o n e s d e l B a n c o . . . . 
L o n d r e s á l a v i s t a . . . . 
P a r í s á l a v i s t a 
E x t e r i o r en P a r i s 
F r a n c o s á pesetas 
P a r í s sobre L o n d r e s . . . 

18 Nobr, 

1898 

53,55 
58,50 
65,25 
56,50 
46, ' 

392, 
36,15 
42,75 
4 1.80 

352, 
25,36 

18 Nobr. 

1897 

64,10 
80, 
77,50 
94,70 
77,45 

420,50 
33,45 
32.50 
60,51 

18 Nobr 

1896 

62, 
73,45 
73, 
87, 
7 3 , ' 

385, 
31,90 
26,40 

Premio del oro y precio «ie la plata. 

Prec io en L o n d r e s y P a r í s . 

B a r r a s de o ro fino, 77 che l ines O'/i p e n i -
bues l a onza s t a n d a r d en L o n d r e s ; en P a r í s 
3.455,90 f rancos p o r k i l o . 

B a r r a s de p l a t a fina, 28V4 pn iques l a onza 

s t a n d a r d en L o n d r e s ; en P a r í s , 103,43 f r a n -
cos e l k i l o g r a m o . 

D o l l a r s mejicanos, 27 3/8 p . onza s t a n d a r d 
en L o n d r e s ; en P a r í s cada uno, 2,13. 

P r e m i o del oro en M a d r i d . 
A l f o n s i n o s . . . : 41,00 por 100 
Onzas 43,00 — 
Isabe l inos 47,00 — 
L i b r a s 43,00 — 
Francos 42,00 — 

BANCO DEL COMERCIO 

SITUACIÓN E N 12 D E N O V I E M B R E D E 1898. 

C a j a de a h o r r o » a l 3¿ por l O O 

I M P O S I C I O N E S D E 1 Á 10.000 P E S E T A S . 

E n t r a d a s en l a ú l t . a s emana Ptas . ^ l 785 
Sa l idas i d . » 147.296,05 

D I F E R E N C I A 287.488,95 

H o r a s de despacho: de diez á u n a y de 
t res á c inco en todos los d í a s l aborab le s y de 
diez á doce en los f e s t i v o s . 

CAJA DE AHORROS 
E N E L 

B A N C O D E B I L B A O 

E x t r a c t o de sus operac iones 
12 de N o v i e m b r e de 1898. 

I Entgs.de 118 individnos por 
Entradas . / r, imPosiciones nuevas ptas. 248 655 

e l s á b a d o 

"j Entregas de 3U9 individuos 
I por imposiciones sucesivas.. 147 371 395.996 

Salidas.. j Totales 44 por ptas 
' \ Parciales 194 » » 

Diferencia de m á s . . 

50 717 
147 4UM98.157 

197.839' 

BANCO DE BILBAO 

S i t u a c i ó n el d í a 12 de Noviembre de 1898 

A c t i v o 
CAJA 
Sucursal del B . de España c/corriente 
Corresponsales deudores. 
Bienes inmuebles 
Mobil iar io 
Efectos en cartera 
Cupones adquiridos 
Prés t amos sobre valores 
C/corrientes de crédi to con i n t e r é s . . 
Cupones y amortizaciones a l cobro. 
Crédi tos contingentes 
Gastos generales y sueldos 
Caja de Ahorros 
Diversos deudores 
Valores en poder de Corresponsales 

Pts. Ct. 
20 393 
7 397 

16 222 
2.188 

30 
14.782 

52 
4 2.Í7 

23 736 
1.061 

3 
9 ) . 
7. 

845 
14.209 

,558 82 
267.44 
954.47 
928.61 
681.50 
830 68 
650 21 
710 36 
640.54 
239.79 
939 04 
218.31 
964.48 
4v8.68 
063 57 

Depots.en gartia. 
Id. voluntarios. 
I d . necesarios. 

^ 76. 50 430 00 
8 460 270.394 81 

245.410 00 
P a s i v o 

Capital 20.000 Acciones á Ptas. 500. 
Fondo de reserva (estatutario) 
Segundo fondo de rsva. (voluntario) 
Utilidades en valores no r e a l i z a d ó s . 
Acreedores por cuentas c/ en Bilbao 
Corresponsales acreedores 
Efectos á pagar 
Consigcnes. voluntarias en efectivo. 
Dividendos por pagar 
Acreedores por cupones realizados. 

I d . por amorts. r e a l i z a d a s . . . . . 
I d . por cups. y amorts. a l cobro 

Imponentes en la Caja de Ahor ro^ . . . 
Diversos acreedores 
Acreeds de valres en poder de Corrsp 
Billetes á recoger 
Beneficios y p é r d i d a s . . . . . . 
Utilidades de valores no realizados. 

105.291.107.50 

536.666 234.31 

641.957 341.81 

Dptes.de v/en g t . * » 
» vol trs . 9 

o 
Acdrs.por d /ncrs . ís 

76.150.'30 00 
460.270.394 31 

245.410.00 

10.000.000.00 
1.000 000.00 

H50.000.00 
745.514.91 

39.( 82 685 49 
1.516 114 45 

26 890.19 
6.548 258 48 

23 970 00 
489 116.86 
378.546.54 

1.061 239 79 
36 446 502 14 

2 691 l'06.2'i 
3.819.153.62 

30 575,00 
781 533.8J 

o 

103.291.107.50 

536 666.234.31 

641.957 341 81 

E l D i r e c t o r Gerente , M a n u e l de B a r a n -
d i c a . — E l Con tador , P . de V i d a u r r á z a g a . 
— V . 0 B . 0 E 1 P r e s i d e n t e de t u r n o de l a 
J . de G., R a m ó n de I b a r r a . 

http://Entgs.de
http://Dptes.de
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T H E NORTHEN ASURANCE COMPANY 
C O M P A Ñ I A I N G L E S A 

DE SESUROS COSTEA I l d E E D I O S Y SOBRE L A Y I D i 

A PRIMA F I J A . 

ESTABLECIDA E S L05DRES EH E L AlO 183S 

M R TV T P A. S . 

ANOS. 

PEEMIOS 
contra incendios 

Pesetas. 

1833 
1843 
1853 
1863 
1873 
1883 

22.500 
97 500 

572 500 
3 722.500 
G 972 500 

18.000 000 

PREMIOS 
sobre la v ida . 

Pesetas. 

18.750 
337.750 
935.000 
945.000 

,212.500 
,600.000 

I n t e r e s é s . 

Vesetas. 

30 000 
90 .000 

215.000 
732 500 

,717.500 
,112.500 

F o n d o s anuales P t a s . 98 .280 .000 
SEGUROS CONTRA INCENDIOS Y SOBRE L A V I D A 
'Previsión contra q u i n t a s y a n u a l i d a d e s . 

Agente general en B i lbao , 
J . A . R o a s s e . — B i T e r a , 15, 2 0 

T e l é f o n o , 565 . 

C O M P A Ñ I A 
D E 

• S E G U R O S M A R Í T I M O S 
F u n d a d a el a ñ o 1720 

R O Y A L E X C H A N C E A S S U R A N C E 
D O M I C I U A D A E N L O N D R E S . 

C a p i t a l soc ia l 100.000.000 de pesetas 
A g e n t e g e n e r a l en B i l b a o y S a n t a n d e r : 
J . - A _ . I R o x x s s e 3 R i v e r a , 15, 2.° en B i l b a o 

7 en San t ande r , M u e l l e , 22 . 

COMPASÍA DE SEGUROS COSTRA INCENDIOS 
F U N D A D A E N LONDRES EN 1710. 

R e p r e s e n t a d a e n E s p a ñ a 

POR D, LUIS DE BUSTERRi-BILBAO 

L a Compañi a paramen te de incendios más antigua del muid» 

188 a Sos de existencia. 

L o s f o n d o s de es t a C o m p a ñ í a exceden 
c o n e n t e r a e x c l u s i ó n de c a p i t a l y de p r i m a s 
á c o b r a r de 2.067.000 l i b r a s e s t e r l i nas . 

J S i n i e s t r o s . — L o s p a g a d o s en l o s 188 
a ñ o s que es ta C o m p a ñ í a c u e n t a de e x i s t e n ­
c i a a s c i e n d e n á u s a s u m a f a b u l o s a . So lo en 
los ú l t i m o s veinte a ñ o s , l i a p a g a d o m á s de 
c ien m i l l ó n ^ J de p e s e t a s . 

I n m e d i a t o a r r e g l o y p a g o de s i n i e s t r o s . 
P r e m i o s m o d e r a d o s . 

LOS B P M T E S 
QUE DESEEN INSERTAR 

SUS ANUNCIOS 
EN ESTA REVISTA, DIRÍJANSE 

Á L A ADMINISTRACION 

2 JARDINES 2. 

TALLER DE MODELOS PARA FUNDICION 

Se const ruyen M O D E L O S para T U R B I N A S 

de todos los sistemas. ^ 

Í S. JIMENEZ | 

Calle de Sta. Teresa, núm. 5.—BEGOÑA 

BILBAO 

V a p o r e s : Se compran. 
I n f o r m a r á e l corredor , A . M E 5Í A C A 

CAPITAL Ptás . 1.000.000 SOCIEDAD ESPAÑOLA DEL 

A C U M U L A D O R . . T U D O R , , 

Único propietario de la patente del acumulador «TUDOR, , 
para Epaña, Portugal y Ultramar 

OFICINAS: MADRID, CARRERA DE SAN JERONIMO, NÚIVIEROS? Y 9 
F Á B R I C A : Zaragoza, Camino de Ouellar, I O S , « L A I* X L A . K . 

M I E M B R O D E I i C O N S E J O D E A D M I N I S T R A C I O N 

S E Ñ O R D O N E N R I Q U E T U D O R 

I N V E N T O R D E L C O N O C I D O Y R E N O M B R A D O A C U M U L A D O R T U D O R 

F A B B I C A S A S O C I A D A S : P ^ r í s , f J l l e , B e r l í n , H a g e n (Vestfalia), Z a r i c h (Suiza), G e n o v a , Viera a, B u d a ­
pest , S a n P e t e r s b n r g o , R o s p o r t , Brnxe lSes» , M a n c h e s t e r C h i c a g o y F i l a d e l f í a . 

F a b - r i c a c s ó n de a c n m n l a d o r e s de ^nperftcie g r a n d e . — P l a c a s p o s i t i v a s hechas por el procedimiento electro­
lítico y SIN PASTA, especialidad de nuest'n esclusiva propiedad, evitando de un modo absoluto la destrucción de las 
placas positivas, destrucción que resulta c^xiipletamente i n e v i t a b l e siguiendo el sistema hoy empleado por todos loa 
•demás fabricantes por la c a í d a de la pasta adherida á las placas por medio de procedimientos mecánicos. 

A c u m u l a d o r e s de e s t a c i ó n fij» para alumbrado eléctrico, empleados en todas las grandes Centrales de Europa. 
A c u m u l a d o r e s con d e s c a r g a r á p i d a . 
A c u m u l a d o r e s R e g u l a d o r e s p a r » t r a n v í a s e l é c t r i c o s . 
A c u m u l a d o r e s t r a n s p o r t a b l e s p a r a e l a l u m b r a d o de f e r r o c a r r i l e s j t r a n v í a s . 
A c u m u l a d o r e s de t r a c c i ó n de f e r r o c a r r i l e s y t r a n v í a s . 

P Í D A S E P R E S U P U E S T O S Á L A OFICINA C E N T R A L 

fé|i|A.VISO: Se advierte que esta Sociedad es L A UNICA AUTORIZADA por el Sr. Tudor para la fabricación y venk i do 
lot Acumuladores Tudor en España y SUB Colonias. 



490 REVISTA BILBAO 19 Noviembre 1898 

T A L L E R E S DE D E E S T O 
B I L B A O # • 

A C E I ^ O J ^ M O D D B A D O j S 
se fabrican según modelos ó dibujos acotados t.oda clase de piezas para 

FEREOCAKRILES, TRANVIAS, 

EXPLOTACIONES MINEEAS Y MARINA 

L A V A D E P ^ S PA1|A MINERAL D E H I E R R O 0 VAGONETAS DE TODOS T / M A Ñ O S 
Toda clase de piezas para máquinas fijas j marinas. 

ESEEIALIDAD EN RUEDAS Y EJES MONTADOS 

T A N G Y E S L I M I T E D 
52, GEAN-VÍA, 52-BILBAO, 

ü PIESE SIS NT E: J A I M E R. BAYLEY. 

Máquinas de vapor, Calderas, Bombas á vapor de acción directa, 
Grúas, Gatos,, Poleas diferenciales, Aparatos hidráulicos. Maquinaria 
para talleres. 

B I L B A O 
ANUNCIOS 

J A N T O N I O N A V E A 
J | I5ÍIL.Í5A-0. 

^ CAFES. & i THES. I 

OFICINA INTERNACIONAL 
Y AGENCIA TÉCNICA 

D E 

E l Porvenir de la Industria 
FUNDADA E N I S S T ' 

Dioestop: D. FSDEPJGO üAJÁIi, Ingeniero industrial 

P A T E N T E S D E I N V E N C I O N . - M A R C A S F A B R I C A 

Legislación. i n . d . T a s i r i a . 1 . 

C O N S U L T A S T É C N I C A S . 
PUERTA D E L ÁNGEL, N-0 2, ENTRESUELO-BAEGEL03A 

ALAMBRES DEL CADAGUA 

Fbricación de alambres de todas clases, 
puntas, muelles para tapiceros etc. 

DPidarLse detalles. 

I D 0 L F i S L E I C H E R T T 

REPRESENTANTE 

P R B U o | 4 f í E |T . ̂ 1 E ^ , S-H^-e-Hieto. 

-L t 

FÁBRICA EPECÍAL 
L A 

M á s antigua é importante 

para la construcción de 

T R A N V I A S A É R E O S 

Sistema EíleieHevt. 

Si5 años de p r á c t i c a . 

M á s d e 1000 instalaciones hechas 

con una l a r g u r a tota l de 

más de 1.080.̂ 00 metros. 

Primer premio en la Exposición de Chicago 1893. 


