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EFECTOS NAVALES Y

BLMAGCENISTAS DE EFECTOS NAVALES

IMIPORTADORES DE ACEITES
Y R ASAS LUBRIFICANTES

L.ubrificantes MONASTEF?IO Marca (Registrada)

Telegramas y Telefonemas. MONASTERIO
TELERONO 27-00 -4 APARTADO N.° 60

Marqués de San Esteban, n.° 22 GIJON
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APARTADO 90 TELES PAQUET g
TELEF
TELEFONO 24-00

CONSIGNATARIO VUELLE, Boaee =G ld OMN HGENTE DE ADUANAS
Compafnfa Trasmediterranea C.le G.'* Transatlantique
PENINSULA - AFRICA - CANARIAS CUBA - MEJICO - ESTADOS UNIDOS

AGENCIA CONSULAR DE FRANCIA
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HIJOS DE GABRIEL JULIA

B A BRIECA BB BT RS- B - B DI GOsS
B AR AC A PR ECHA

BRUCH, 7 BARCELONA

Teléfono 11.422 - Direccién teiegrafica: “JULIAREDES”
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“E L ANCORA”

EFECTOS NAVALES

Amiantos - Gomas - Empaquetaduras - Cables de acero - Estachas - Calabrotes
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ARTIiCULOS DE PRIMERA CTALIDAD

GIJON TELEFONO 31-38

MUELLE, 30 Direc. Telg.: ANCORA
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Importacion y venta de Sal
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-~ CARBORNES SUARE:{. Cﬂ. ‘ CAasA CENTRAL: VIGO - Teléiono 1466
i__ : SUGCURSALES en MARIN, VILLAGARCIA y SANTIAGO
B _ Tele §ine:s | SUARECES
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. Andrés Rui

7z de Velasco

Cabo Nowval, n° 5. - OVIEDO
Carmen, 30, B2y 34, - GIJON

Consighaciones - Fletamentos - Carbones - Seguros

AGENCIA DE ADUANAS -WAGON LITS/COOK

OVIEDO 3590  TELEGRA MAS - g —

et vt . APARTADOS
GIJON 1905  TELEFONEMAS S GIJON GIJON 201 SCOTT’S 10.* EDICION
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(oRDELERIAS REUNIDAS 5.0

Marqués de Valdeiglesias, 5, 2.°
Apartado 375 = MADRID

Teléfono 92930

b

Direccion telegrafica:

CORESA

Nuestras Eapﬁffa]fdadles para Ja pesca:
MALLETAS ABACA :-: MALLETAS ALAMBRADAS

RETENIDAS :-: ARRIZANES :-: CORDELERIA DE TODAS CLASES
HILOS PARA REDES :-: HILOS PARA FLOTADORES

TS

Fabricacién mecdnica con el mas moderno utillaje. — Seleccién de las fibras apropia-

das a cada manufactura para su mayor perfeccién y rendimiento. El consumo nacional
aprecia desde muchos afios la calidad de nuestros productos como garantia de su resultado.
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FABRICAS: Andrés Garriga, Barcelona.
Jaime Rib&, Badalona.
Cordeleria Domenech Hermanos, S. A., Badalona.
Cordeleria Mecanica Pardo Baras, S. A., Barcelona.
Hiladora Illlicitana, S. A., Elche.
Hijos de Arrarte, S. L., Santander.

'-"T'IIIIIIIIIIIIIIIIIII]IIII]IIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIII]IIIllllllltllllllllllllll[lIIIIIIIIIIIIiI!lIIIiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIHIIIHIIIIIIIIIII][lllllllllllllllll

R R R A e e R anngsanied

R e e e e e e v e v e e

™ |



p

LT e T A L T O O TR LR O T LR TR EE LT L LTS

'y LA c 0 N STA N c l A Iy COMPANIA ANONIMA DE SEGUFHDS DE TRANS-
PORTES TERRESTRES Y MARITIMOS, INCEN-

DIOS Y COMBINADO INCENDIOS-ROBO Y

CASA FUNDADA EN 1906 EXPOLIACION

DIRECCION EN MADRID - Zorrilla, 19 ~ Teléjono 26971

Subdirector en Gijon: PEDRO SANZ :-: Marqués de San Esteban, niimero 11
Telétono 2183 - - - Apartado 232
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Banco MINERO [NDOSTRIAL DE ASTURiAS

G lIJON
GAPITAL: 10.000.000 DE PESETAS

Realiza toda clase de operaciones de Banca y
Bolsa. - Giros, préstamos, descuentos, depésitos,
cartas de crédito, etc., etc.

Compra-venta de monedas y billetes extranjeros
CAJA DE AHORROS
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ABAITUA Y COMPANIA

Representantes de la Sociedad Metaldrgica DURD - FELGUERA

oot

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUROS MARITIMOS

Intereses que abona: 3 por 100 anual

Direccion Telegrafica: BANMINAS
AN N

Telegramas “Abaituaco” - Teléfono 15.753
BILBAO - Plaza Eliptica, n.° 1
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HIJOS DE CASIMIRO VELASCO

Telegramas y Telefonemas: CASIMIRO

Apartado num. 67 GIJON Teléfono 24-18
AGENTES DE LAS LINEAS DE NAVEGACION:
NORDDEUTSCHER LLOYD. - LLOYD ROYAL BELGE.

DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT «NEPTUN».—Wm. H, MULLER & C.°,
THE ISAACS LINE (EN GuON Y BiLBa0o).—GANS STEAMSHIP LINE.

CORRESPONSALES DIFE LA ANMBRICAIN EXPRESS Coe
AGCENCIA DE A DUAMNAS

Cargas, descargas, gabarrajes y transportes y reexpediciones a los puertos de Europa y América con conocimiento directo.
CASA EN BILBAO: Barroeta Aldamar, 2, 1.° £ Teléfono 18315 :-: Telegramas: ""CASMIR"
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Lybrificantes O L\ G O MT R A

ALMACENES: Plaza Progreso, 2
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FEDERICO G. FIERRO

ARMADOR Y CONSIGNATARIO

Comisionista y Agente de Aduanas
Banquero

Carbones - Seguros - Fletamentos
Cementos-Agua potable para buques

AGENTE de: la S. A. Hulleras de]
! Turon,de S. A. Altos Hornos de Viz-
caya, de 8. A. Fabrica de Mieres, de
% S. A. Vapores <TCosteros, de Ibarra
¥ y Compaiiia, de Compaiia Trasme-
diterranea, de isaac’s Line y de la
Compania Neptunia.

FLOTHA: Vapor c<ltax» 3.500 tons.

> «Genoveva F.» 2.500 b>
> «Monehu» 2.300 b2
» « Bodon», de 1.000 »

TELEFONO num. 20
Direccion Telegrafica y Telefonica: FIERROS
SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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NICOLAS LAFUENTE

ARMADOR Y CONSIGNATARIO
SANTANDER

VAFPORES
Astillero. . 480 tons.

Velasco, 15 - bajo

Juanes . . . « « « 200 9
Aller: i o« o s 3 » « 200 ¥
NID v & 5w & & e 180 %
Reprosentanto do los Cementos Portland «Rezola», do San Sebastidn
Telef S : Domicilio: 1.
elelonemas | | \WUKNTRLORZS  Teléfonos § o ciio: 1.722
Telegramas Oficina: 1.187
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CASTANOS, URIBARRI Y C./A

SZON I s

FABRICA MECANICA DE CORDELERIA

Fabricacidn de Cables de Rbaca=Manila, Sisal y Coto
Hilos de Redes de Abacd - Hilos finos de Sisal - Hilo de Agavillar
Especialidad en (Malletas marca “ATHANTA”

Direccion: RETUERTO-BARACALDO (Vizcaya)
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Telf. 97155
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ARTA3A Y CDZEPMIE

Carbones de todas clases, nacionales y extranjeros
Depositos en Pasajes

Agencia de la «Comparia Adriatica de Seguros»
Depositarios en Guipdzeoa de la Compaiiia Espafiola ds
Pinturas «Intarnacionaly

Armadores de Buques

Vapor “Lolita Artaza' 2.600 tons.
b “Juan Artazac‘* GO0 »
B ‘““Jose Mariass,, 500 »

Consignatarios de buques y mercancias
Agencia de Aduana

Vapores de pesca

Vapor ‘“‘Bonantza‘¢ Vapor “*Txiristacc

»  ““Beduria‘* » “Erekac‘
Telegramas: ARTAZA
DEISIRAE .oovosov - 5025
R agsiesees 5259
, Almacén pinturas 5157
Telotonos »  carbén . 5250
Talleres ........ 5212
Domicilio........ 15634
B e DNt 10723

Oficinas: Cuarta Via, 6

Pasajes (Guipdazcoa)
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AGENCI A M aRITINVI A

GONZALEZ-ALEGRE HERMANOS

W L0
&

VILLAGARCTA

CONSIGNATARIOS DE BUQUES

SEGUROS MARITIMOS -  FLETAMENTOS -  COMISARIA DE AVERIAS
DESPACHOS DE ADUANAS COMISIONES -  TREN DE GABARRAS
TELEG. ] o
Terer. ; ALEGRE
CABLE.

A, B. C, code 6. Edic,
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MU OF SRS OF LA FOUBRCION CSPRIOD OF ARMMOOR D BUOES OF PO

Marqués de Cubas, 25.- MADRID

APIROBADA POR REAL ORDEN DE 18 DE NOVIEMBRE DE 1928

SECURO DE BUQUES Seguro de accidentes del trabajo y de mar

#  La Mutua asume los riesgos de pérdida total, abandono, gas- La Mutua asegura todos los riesgos que autoriza la vigen- &
#: tos de salvamento, recursos de tercero y averias particulares T te Ley de Accidentes del frabajo, y los riesgos de acciden-

Capitales asegurados: 33.912.425 PESETAS. tes de mar,
Siniestros pagados: 2.934.072,80 PESETAS. Capitales asegurados: 9.148.444 PESETAS.

CIFRAS AL 31 DE DICIEMBRE DE 1934 ot
DELEGACIONES EN TODOS LOS PUERTOS  ~<»  Autorizado por la Inspeccion de Seguros y Ahorro en 8 de mayo de 1934 &
T I IR T R SR IR T T S T o T A T T T B o oL T TR A S e e e B e L L e T e e T T T e e e e T e e e e ER T T

—o BILBAO o

servicio regular enfre los puertos de Pasajes, San Sebastian, Bilbao, Santander, Gijon
Musel, Avilés, 8an Juan de Nieva, Luarca, Navia, Tapia, Ribhadeo, Vegadeo, Foz y Vivero.

J
VAPORES

MARTA JUNQUERA . . . 700 tons, LALIN. . . . . . . . . 160 tons.
MARIA SANTIUSTE . . . 560 » TONIN . . . . . . . . 160 »
MARIAVI. . . . . . . . 380
OSE G. TREVILLA . . . 9280
OLA o s v s % % e o BED
MAGDALENA . . . . . . 90
CARMEN. . . . . . . . 20
PACO GARCIA . . . . . 90

ROSITA . . . . . . . . 150
AMADA . . . . . . . . 140
CONCHITA. . . . . . . 19
ANGELES . . . . . . . 1%
PRUDENCIA . . . . . . 19
JOAQUINA . . . . . . - 120

oo o w oo
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FLETES ECONOMICOS

PRINCIPALES AGENTES.-Gijon-Musel: José Fernandez Ruiz; Avilés y San Juan: Angel Alvarez S. en C.
Santander: Fernando Garcia Castillo; Bilbao: Acha y Arregui; Pasajes: Cecilio Letamendia

- g

GABINO FELGUEROSO

CARBONES

DETLREGACITOINEES ¥ DREPOSITOS-
Barcelona - Tarragona - Sevilla - Palma de

Mallorca - Bilbao - Pasajes
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Telegramas y Telefonemas GABIROSO < Teléfono 31-22 <  Apartado 79

Calle 27 de Diciembre, 2, 2.° GIJON
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“\ REVISTA QUINCENAL
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A COMERCIC

PATROCINADA POR LA CAMARA OFICIAL MINERA Y LA ARSOCIACION DE NAVIEROS, DE ASTURIAS

ELL. GOBIERNO TIENE LA PALABRA

[La revision de las Bases de h‘al)ajo 2 bordo

[Por f.i}f'}f se ha convocado a una Confe-
rencia nacional para tratar de la revision de
Bases de tra]oaj-:} a ném‘(fm, fmpfantadas con
fecha primero de mayo fjﬂh‘ﬂﬁ{ﬂ. Asi lo dis-
pone una Orden del ministerio de Tra !’:}ﬂjt}
del 25 de Junio Lifffr;uﬂ, para due f)ajo [a pre=
sidencia de don José Maria Alvarez Mar-
tin Tala C{I‘J'C!, pr'ea:fder?te del Jurado mixto
nacional de Iransportes NMaritimos, den co-
mienzo las sesiones el préximo dia 5. Pero
ante esto, los marinos, ¢ue parecen poco dis-
puestos a tratar la revisién de dichas Bases,
han presentado el cr:;rrrespnnc{fente olicio de
Au&]gﬂ para ser declarada el dia 11 del
actual

No sabemos cuiles serdn las medidas que
ad’ﬂlbfe el Gobierno de no acudir a la Con-
ferencia los representantes UZJI‘EI’E}SI como ya
lo hicieron en la convocatoria de junio; sin
emg::argc}f entendemos que por parte del mi-
nistro de Irabajo no puec!e existir vacilacién
a}guna para la solucién de este (IUHHI'UfUI pues
si en otros casos sancioné contratos o bases
de trabajo sin la concurrencia de patronos,
por no acudir éstos a su //anmrm'entu, debe
hacerlo ahora también de no asistir los obre-
ros a las sesiones para due se les convoca.
Arjemfi'-s, conecurren en este caso paf':ff«:tuf.av_,ruf=
dades (fue hacen mis acnn&ej&/ﬂe tal deter-
minacion, como es el que las referidas Ba-

ses 11.51.3!5”1 sido impuestas sin la conformidad
de los navieros, (fuienes desde un principio
hicieron ver lo absurdo e insostenible de las
mismas, puesto cue para la industria naviera
SJ'gm'ﬁ'rﬂn su inminente ruina. /A pesar de
-:a-ﬁ.:::{r rf{fsc}yenc}u los fundamentadisimos razo-
namientos de los patronos, fueron puestas en
vigor y {.‘/feron' /ugar a numerosos conflictos
y amarres de [Jtufue.ﬂ, no tardando en com-
[:.-renc'{er el ministro de Trabajo Jue [a situa-
cién creada a la Hota mercante ES[.JHE{J-]& era
francamente grave y (ue se imponia una in=
mediata revisién de Bases para solucionar el
dilicil ,.‘n*mb!ema planteadﬂ con las mismas.

Por ello, nadie més que el Gobierno es el
[lamado a solucionar tal prnz:'fema; y cuanto
antes mejor, a subsanar ﬂ([ﬂ&”ﬂs errores de
bulto cometidos para dar satisfaccién a un
sector obrero en evitacién de un serio con-
flicto en momentos en (que habia la necesi-
dad de evitar éste. Pero (fue si bien es cier-
to no se provocod entonces, ahora estin su-
friéndose las consecuencias de una /Egr'sfﬂcfﬁn
absurda y conducente a la ruina de nuestra
flota mercante. Prueba de ello son los nu-
1M Erosos t()r-fques amarrados en distintos puer=
tos del litoral y [as ventas de otros para el
c{esguace’. a pesar de encontrarse todavia en
sobradas condiciones de eficiencia para con-
tinuar en trilico.



EL TRABA]CQ A

BORDO

NUEVA CONFER

Para el dia ¥ del twes wetual ha side con:
vocada una nueva Conferencia Nacional con
nl::jetn de estudiar las bases de trabajo a bor-
(]t:}, la cual se celebrari en el edificio del Mi-
nisterio de |'rabajo, Sanidad y Previsién.

[a clis[)usicifin que ordena esta Conferen-
cia se publica en la «Gaceta» del 26 de junio
Gltimo, g clfspnne lo sigulente:

Intﬁgrarﬁn [a Comferencia, por la represen-
tacién patronal: 14 Vocales c:[esignaclﬂs por la
Conferencia permanente de las Asociaciones
de Navieros de Fspania, en la siguiente forma:

u) Dos representantes de navieros de pe-
queno cabotaje, hasta 700 tons. r. [J., uno
por los del Mediterrineo y otro por los del
Cantsbrico.

l)) Dos representantes de cal)mtaje restrin-
giclc:-, I)uques mayores de FO0O tons. r. b.

¢) Dos representantes de navieros de ca-
l)ﬂtaje regu[ar.

cl) Cuatro representantes de navieros de
[)quues tramp y de lineas regu]ares comercia-
les con el exterior.

e) T'res representantes de navieros de li-
neas subvencionadas por el Estado; y

f) Uno, de navieros duefios de remolca-
dores y Servicios de puertos.

Dos Vocales mas del elemento [:.atrmml,
uno designadm por la Unién de Armadores
y Consignatarios del Mediterrdneo, por la
navegacién velera y motovelera que navega a
[ parte, y otro por |2 ]'Tecleraﬂién de Pricti-
cos de Puertos de Fspana.

Podrin asistir, :aclcmﬁs, representantes de
Asociaciones de navieros Cuyos sOcClos armen
buques por mas CIE 4.000 tons. r. [’J., en juntﬂ.

['ormarén parte de |a Conferencia, por el

elemento obrero, los mismos representantes
de esta clase que asistieron a la Conferencia
celebrada en este Ministerio el pasado mes
de abril.

[La Alianza de Federaciones Maritimas po-

dri c[esignar hasta cuatro Vocales mas, para

O

ENCIA NACIONAL

due jmﬂdan asistir representantes de algunus
especialidades que no tuvieron representacion
directa en la Conterencia anterior, tales coOmo
patronos de cabotaje del Cantébrico, perso-
nal de Ea[mtaje contratado a la parte y cuales-
quiera otras en am‘ilﬂgas circunstancias.

Podrin asistir, ademss, representantes de-
signac]c}s por otras organizaciones de obreros
del mar, cuya intervencion en las deliberacio-
nes de la Conferencia autorizard el Presiden-
te en la medida y respecto a aquvf:“as cuestio-
nes en due lo estime necesario para |a mejor
ilustracién en las resoluciones.

Serd misién de la Conferencia la revisién
de las Bases de trabajo implantaclas por Or-
den ministerial de 4 de mayo l.iltimn, [::ul:)[i-
cadas en la «Gaceta» del dia 2 del mismo
mes; bien entendido que en tal revisién se
habrin de respetar las remuneraciones minimas
en metilico que en las indicadas Bases se fijan
y no se autorizari infraccién a]guna de |a jor-
nada de ocho horas determinada para los bu-
ques de cabotaje.

La Conferencia actuard, a todos los efec-
tos legales, con el cardcter de _]uraclm mixto
circunstancial de Transportes maritimos, y pa-
ra ello, en las primeras sesiones de la Confe.
rencia, ambas representaciones, patronal y
obrera, acordarin la forma en que se estable-
cerd la ]:-aridac] para el caso de due ]as cues-
tiones a resolver ]133';11'1 de ser sometidas a vo-
tacién. Las c:livergen::ias que pudieran suscitar-
s€ ED]JI’E la manera c:lc;: estal)lecer Ia [::ariclac] sc-
rén resueltas por el Presidente.

Una vez terminada la indicada revision,
una Comisién especial constituida por el Pre-
sidente y los dos Asesores y por tres Voca-
les patronos y otros tres obrems, designadns
por |as respectivas representaciones en la Con-
ferencia, procederd a la retundicién de las Ba-
ses revisadas con las de Contratacidn y Re-
glamentaciﬁn de tra'mju a L):::}rclc:-, a[-ar{:}[ﬂadas

en 20 de agosto y 18 de setiem].::re cle 19 35.



LEGISL A

CION MINERA

[l Proyecto de ey sobre incautacién de minas

Si consideramos que la rapidez es caracte-
ristica propia de nuestro sig|ﬂ, nada debers
extranarnos que en cuestién de dias se preten-
da resolver muchos y muy graves |)rnb1emas
que han estado sobre el tapete, acaso si, ma-
yor tiempo del (ue {:f}rreapnnc{fa a |la conside-
rada caracteristica de actividad.

Admitiendo por ello, que tal premura pue-
de ser c:lis-::ulpa para los errores materiaies., y
en determinados casos para los de LIEIiClE(J
coneision y cnnceptn hemos de intervenir en
esta ocasién con fines de critica, Ilm]'.llﬁﬁ tan-
to del mis leve prejuicio ptut:clxsta como de
todo interés de sector o |3:anclm, al anélisis de
un concepto dque por su aire lenovador estd
[lamado a crear, si prospera, una copiosisima
fuente de !egisla{:ifm social y economica.

s cierto due el ya famoso Pacto electo-
ral del Frente Pn]mlar, ]Jrﬁ‘mmizalja la im|‘1|an-
tacion urgdente de una 1Egislacir3n y ordena-
cién muy avanzada en todos los érdenes, con
tendencia al establecimiento de una nueva jus-
ticia social mds humanizada due la vigente.
No es menos cierto, que en u]gunﬂﬁ e:«:{a]nta-
clones mineras E‘Shﬂﬁﬂlﬂﬁ, 5€ ha prnuedidm a la
accién e instauracién de unos modos Yy unos
prc:u::cdimier‘ltns practicos, también encamina-
dos a juieio, claro estd, de los actores, hacia
esa meta pactﬂda del mejoramiento  comun.

Pero como bien pu::liern ocurrir due la ho-
ra del IE|];1!’E':) social no sea coincidente con la
de la justicia de esa misma cali Fuatmn~v nos

E{H]“HEHLl&IH que se |nc}¢.{u_|{,be tal Lc::-mclcff'n—

CIR-—-L;I‘.lJE U llL]’l[ ‘1-1 I]EISI{TLIIEHLIH este lLlf‘Il S11-

sremo del bien justo, y siendo una faceta sim-

’)Iistzl lr::n de «seis entre tres a drns}}, s€ darﬁ

yor coneluso el []I{‘Iitﬁ en el momento que los
actores consigan ser uno de esos tres.

Y asi observamos cue, s1 por parte de los
[jaclres 0 in:a[*:irnd{)res del Proyecto de [ey de
0 de junio de 1030 no ha existido la menor
demora ni tibieza en dar uurnplimienm al com-

promiso, menos calma se nota en los [?}nsiljles

heneficiarios de at[ué], uienes se han adelan-
tado a tomar un derecho sobre el due va a
abrirse discusién. De tal modo, que no bodra
contestarse a ciencia ecierta si lo ue el ]Egis—
lador propone es abrir un cauce por donde
corran las aguas de la nueva era o sancionar y
aceptar lo ue (Je 1’1&(‘.‘11[‘) viene im]auesfn por
las realidades due de fuera le “egan.

Parece, y asi se clf:sprenclﬂ del Prﬂyeclﬂ,
ue su primordial misién se encamina a evitar
paralizaciones no bien justificadas en las explo-
taciones mineras, que incrementarian el ya de
por si gravoso prr:uljlema del paro forzoso. Y
textualmente dice: «cue |as Emprﬂsas mineras
no j'mt{r;in [}ara]i:«rar sus E}{hlntacic}nes sin due
se nni.i{ic[ue. y justifif]ue la medida...»

[s tan am[}ulnﬁn e Impreciso para este ca-
so, el concepto de [ mpresas mineras y de ex-
plotacifanes, ue en este primer articulo nos
encontramos ya con nn'lltipleﬁ clur_las, pues no
se pndrz’i aseverar si ello afecta o no a due un
explntadnr s¢ encuentre ﬂbligadn a tener en
actividad constante hasta el més insi;’;ni{icante
de sus ta“erﬂs.

Razones de indole muy diversa [::ur.lier:m
aconsejar a determinada entidad concesionaria
o explotadora la suspension tﬁ:mpmral de :1|§;u—
nos tra]:rajﬂs con absorcién del persmnal obre-
ro en otras ocupaciones de la misma y, por
tanto, sin que esa medida siﬁ;niﬁr[ue aumento

de paro en el |‘:c:1'sr_::na| obrero. sNo ha de ho-

ClE‘I" "€ i?il!“:—‘:ﬂ esto una vez en Vigt)!‘ a Nuecva

dué no admitir cjue la eondicidn

[Ley? ;Por

esencial para la incautacion serd el cles]}idc}] de
obreros ¥ no a alteracién del sistema del la-
I]{)t'EfJ, si lo due efectivamente se desea es
que af[uéI no ocurra?

' el articulo tercero se establece una no-
visima doctrina econémica y jmidiu la de que
una persona |JUELla E‘{I}I{}ldl un negocio de ter-
cero, sin intervencion alt’runa por parte de ¢ste,
pero corriendo Gl)]lﬁal:mmnwﬂte de su cuenta

y por su riesgo, con Ieahnnswlnlldqd tﬁt‘ll para

?



él, los resultados de la gestion del primero,
Dice asf: «los Ministerios de Tl‘ill‘:ﬂjf} e Indus-
tria y Comercio podrin proponer al Consejo
de Ministros la continuacién de la Ex{:r'mt'a:‘:ifin
por el Fstado a cuenta de la ['mpresa...», sin
otra limitacién que la de un plazo de tres
meses para tal situacién.

ols equitativo que una Ley, no ya ampare
sino imponga responsabilidades a nadie por ac-
tos de tercero ejecutac_lﬁs con entera y total
libertad por éste? [.a administracién de traba-
jos ejecutados por los mandatarios estatales
{.‘:Dclr{i ser [‘:Ei‘fﬁcta; pero un error no es sélo
propio v peculiar de la actividad privada: tam-
bién en funciones piiblicas se dan casos de in-
competencia. N tmdf} E“O f’.lm L‘JE: pesar 50[)1'{":
|a [-mpresa que no intervino en los mismos?

Con esa falta de claridad que hemos expre-
sado, contintia en su articulo quinto: «a ella—

2 la Cooperativa dque se fnrme—r{ueclm*iin
afectas tc:clas las

abores e instalaciones...» s
decir: una fibrica de aglm'neruclos de carbén,
por ejem[)lm, aclqui-ﬁ:re |a ex]ulntaciﬁrn de un co-
to hullero Y trmm[n'ue[)a en determinado mo-
mento del negocio, dque le resulta m4s venta-
1080, bien por razones de economia o bien
hbor las de ‘calidad del f.}rnclucm, 111&1'::::1{:]0,
ete:; Hclr[uirir el carbén de otras [n'm:f:dén-::ias,
decidiendo abandonar HE[LIE“H ex|::lml'a{tif3n: la
Cmn[aerut‘iva que en su caso se conslituya
stiene también derecho de incautacidén sobre
la tibrica de :_.1g|mnera:{r;~s como una instala-
cién aneja a la mina?

[ ste mismo articulo determina que «|.a
Cooperativa deberd estar intﬂg‘;racla por la to-
talidad de los obreros de dichas minas...» sin
mis aclaraciones. 4Cémo interprelar este pre-
cepto tan tajanle? ,-'*.[juede hacerse en el senti-

do de que sea suficiente que un grupo de nlwﬂ-

ros de las minas en trance de paralizacion se
niegue a [ormar parte de la Cm'}[m:'ativa para
ue ¢ésta no [':-uet.la EE}HEEitUirHE? Siello es asi te-
memos cue la formacién de estos organismos
sera trance muy laborioso, pues la unanimidad

es |1];1nt:1 rarisima entre Ia Hmra 1umana.

Si, por el contrario, la interpretacién co-

rrecta debe signi“mlr due cuantos trﬂ]_mjen en
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tales r::xplﬁtncimrxes han de formar parte de I
entidad c:tmheraclm'a, la practica se encargara
de burlar tan poco meditado precepto: no
lm}' ue buscar casos especiales para conven-
cerse de due en nu’iltipl_as ocasiones —y ello
dependeri de la naturaleza y condicién de los
trabajos —serén precisos operarios temporeros,
va manuales ya técnicos, ya comerciales o con-
sejeros. Y., 0 no ]13[.11':? le: |mc{er Hdmitirse un
]ﬁnch& o pedn para un tm])ajc: de duracién li-
mitada o habr4 que realizar una liquidacién so-
cial con l‘ralanrse, inventario. reparto de beneli-
clos, saldos, ete., cada vez due se admita o
termine su circunstancial faena uno de esos
obreros.

Y adn duedan para el articulo séptimo mo-
tivos de inexplicable confusién. Se admite en
él, que por encima de las resoluciones minis-
teriales se encuentran las de la Cmo]::-erativa,
pues a ésta le sers reconocido el cferec}’m a
|a ex[jlntucii’in aun en el caso de que los Mi-
nisterios de Tral:}ajﬂ e Industria y Comercio
acordasen dque la paralizacién ests justificada.

Dejemos a un lado el fuero, que no es ra-
z6n de este lugm*, mas vendamos a |a practica
de aquella disposicién. Supongamos due, con-
forme al vigente régimen de cupos de produc-
cién de carbones, una Fompresa ha de parali-
zar determinadas labores para no excederse de
la cifra que tiene oficialmente impuesta. |_os
obreros adscritos a estas labores se prestan a
continuar trabajan(ln, an';pnrac]ms en la Ley,
aundue el Ministerio de Industria y Comer-
cio tenga que resolver forzosamente en con-
tra, por no ser [msib!e situar esta hrnducci{m
en el mercae]ﬂ, Yy como inexcusablemente les
serd reconocido tal derecho, ja qué cupo de
produceién habrd de ir ese carbén?

Todas las consideraciones expuestas en es-
ta critica, bien merecen por la cantidad de pro-
blemas due se EE]'}DELH‘I, que al discutirse en el
Parlamento ese Prc:yertn de tan honda tras-
cendencia cuiden los ]egislaclm'es de medir si
su decision no acumulard sobre las zonas mine-
ras males més draves de los que se [‘u‘EtE‘.ﬂl’.{ﬂ

curar.

Raméon Maria pE EntrRIALGO.



EIN  El.

PUERTO DE PALAMOS

E] magnf‘rico salvamento de una motonave {‘rancesa

Fl a1 de mayo ltimo y a causa de una
espesa niebla, embarrancé en las rocas situadas
junto a la Cala Margarida, a media milla al
Fste del puerto de Palamés, la magm{ma mo-
tonave mau;la ] I\antaraﬁ, de la Inscripeion
de Marse”a, de 5.07Q tons. de registro total,
y de una marcha normal de 21 millas hora.

Dicho barco, cubre regularmente el servi-
cio entre Port-Vendres y Argel, y habia sali-
do de este dltimo pun-
to el dia 10, levando a
bordo 305 pasajeros y
04 tlihulantﬂs, al man-

clnr r.:lf:l ca :-1[an VWEH-
tﬂnl. L

lu}ar cuando los pasaje-

lente luvo

ros se (lirig'g,i'an al come-
dor para el almuerzo.
Por esta causa, c!ada la
violencia del encontro-

nazo, leElon en NUMmero

cr]e 85 Im

ron Lnntuslmmdﬁ}s, ¢In-

u(- 1esu][a-

co de los cuales de bas-
tante cu:}nﬂiclerm:ién. El Estruencln j:-r:_*s(hu‘:i(ln
por el {:1‘1{):{11& fué tal, (ue se ovo desde |a
villa de Palzafru@e“. situada a unos diez ki-
l6metros, e hizo suponer due habia expln-
tado el motor de HIIQLII"ICJ de los muchos
aviones cue diariamente cruzan por ar{ue“as
ZONas.

Un bote del consignatario senor Ribera,
due se hallaba gaestandn en ac ue”as inmedia-
ciones, “E\.-‘:‘I, sin |*Jechf-‘:l, minuto, la noticia a
Pn]amﬁs, e inmﬂt?]iat'amente se traslaclarnn :11
]ugar del accidente el Su]Jc:lElEgacl{:: Maritimo
interino de uquel distrito 1D, José [_artitegui,
aﬂmm[mﬁadn del [JEI'EDHH]. a sus 6rdenes, y de
los précticos del puerto. Todas las autorida-
des de Palamés y el [:rue]J]n en masa, EE[)-ECiHL
mente los [aescadm'es, rivalizaron en prestar

auxilio al I.:tuq:.ze va los tripulantes y pasajeros

gI——ic

de' mismo, al extremo due tndm cuanto se
pucliera decir en su honor serfa poco.

Por radiﬂtelﬂgl‘ﬂ{le, se |1=ic1i{3 auxilio, y en
cnntac:las llnrﬂs Estal)an Jr‘reniﬁ a[ Iugar cle] acel-
dente el vapor de la misma Compania <«
Mansour> y el de la Trasatlintica francesa
{ﬁDjelae Antars lo que permitio que
acertadisima direccion de

: l"}ﬂjD la

LS

-r;ac’f“:n senor
Lartftﬂgl.ﬁ, las barcas de arrastre de Palamds

ograran dar un eabo al primero de los ulacios

Harcos. maniobrando tan acertadamente c]ue

’.'Jl.ll.".{ﬂ SCI d!ldl"l{.ﬂd{} illi' |¢.'lh rocas El i"‘:l.;iILD 51-

niestrado, v conducido a Palamos, al (ue Ile-
80 tan oportunamente cue, de haber tardado
solo una hora mds se hubiera hundide irremi.

sil)lemente. Pueclen estar mgﬁ;u”nﬂnﬁ cle s

obra el senor I-_,n:'tit'ﬁ';‘;‘-;ui. alma de la mnninl}rﬂ,

como la Corporacién de Pricticos del puer-

to, el personal de la -Slll.}(‘lt‘|E‘%E‘l(fitfiﬂ¢ v los ab-

neﬁraclas hesmclmea de ljnldn’u’:% los ue, jun-

to con Ias fmlnutlaclea -:l |1 Vi }UE]J](‘J en

d y

masa, escribieron una bella pagina en nuestra
historia maritima.
Al felicitarles nesotros. hacemos votos pa-

la Socie-

dad de Salvamento de I ;utflat’ms, premien a

ra r]LH:“ IHE autmld cl::‘:s ‘-‘.u|‘renmﬁ'b

l{}s Vﬂllﬂﬂt‘ﬁﬁ sa]vaclnrfrs coOmao merecen.



RESOLUCIONES

IMPORTANTES

FL. TRAFICO MARITIMO CON AMIERICA

—al

[l Instituto de [F.conomia Americana de
Barcelona nos da cuenta de las resoluciones
aclnptadaﬁ en la seguncla reunién del Consejo
Superior Internacional de Patronato del mis-
mo, y entre otras de interés, contienen aqué-
llas la siguiente que copiamos por afectar a |a

navegacion:

[ Consejo, lamentando la inhibicién de
F.spana en la Contferencia Internacional Na-
viera del Atldntico Nerte (]relt)rerm 1936), y
[ superacion del tnnﬂlajf? Espaﬁnl por paises
susceptibles de comparacién con [spana en el
trifico marftimo con las Naciones Centro y
Sud- Americanas, requiere la especial atencidn
del [. D. E. A. y, por su mediacién, de la
Junta del Comercio Eshaﬁn[ en Ultramar y
del Consejo spanol de Cdmaras de Comer-
c10, sobre el apremio en restablecer o intensi-
ficar el trifico maritimo hispanﬂﬂmeri{:am},

teniendo para ello en cuenta, no sélo las cir-
cunstancias economicas, Sino también los im-
berativos de la Eigniﬁeaciﬁn y rango de la Na-
cion eﬂmﬁu[a.

Sin perjuicio de ello, el Consejo se cree
en el caso de sugerir a [nstituto el estudio de

convenios bi o multilaterales de navegacion,
entre [Lspana y las naciones americanas de
origen espanol, semejantes a los recomenda-
dos por la Conferencia Comercial Panameri-
cana de 1035 de Buenos Alires.

| _as Bases esenciales de la XXV resolucién
de la Conferencia Comercial [Panamericana,

son las sigulentes:

A meec{er a ]r:‘:-s‘[.:n:.-u'c{“:s que (‘.'llIﬂI‘:Iﬂl'l

con los recluisitos que mas adelante se indican,
el méximum de facilidades administrativas y
de ventajas en materia de derechos de puerto
v otras tasas o impuestos due afecten a la na-

vegacion, a fin de ecfuiparar dichos barcos a

1O

- -

os de cabotaje nacional, dentro de lo que la
.egislacién de cada pafs permita, y excepcién

hecha del derecho de hacer ca]Jc)tajﬂ. Flstas

ventajas podrin ser substituidas por subven-
ciones ec(uivalentes a los beneficios de ue
gocen los barcos de ca]::ntaje, sin perjuicio de
ue una de las partes contratantes puecla acor-
dar subvenciones mayores, de acuerdo con el
interés es[:ecia[ de cada nacién en atraer los

barcos a sus respectivos puertos.

2.  Para [mcler acogerse a los L)Ellﬂﬁﬂiﬂﬂ,

se deberd cumplir con los siguientes recuisitos:

a) [.os barcos deberin realizar servicios
regularﬂs de navegacion. Por consiguiente, los
beneficios y subvenciones antes indicados no
serdn concedidos a los barcos de servicio irre-
gulﬂr 'ftram[::s);

/_:) El nimero de barcos no pm.lrfi ser su-
perior a dos bor cada pals;
¢) Los barcos pertenecerdn a la matricula

&

de uno de los paises contratantes;

c;U [Los barcos chlr:in ser construidos en
paises distintos de los contratantes, mas para
dozar de los [’)ene'ﬁcins de un determinaclﬂ
pais, deberan a::um]j]ir con los requisitos cue
en lo relativo a la prn[}iedad, nacionalidad de
los armadores y de la tripulacién u otros, se

exija en este pafs a sus propios barcos para ser

considerados como na u::if:u'mles;

e_} |.a cajmciclacl y caracteristica de los
barcos seri determinada por

a nacion o grupo
de naciones a ue pertenezcan, pero ademds
de las instalaciones para el transporte, carda y
descarga de mercaderias, deberdn poseer insta-
Iar::ii?nes para el transporte cle pasajeros:

1[_) [as exigencias minimas de servicio de
los barcos en lo relativo a escalas y frecuencia
CJE IDE rIajes, se ﬁjar:in por Ims gﬂlr)iernms n -
teresados.



LN DEGCRET O

INTERESANTE

]__..fa Central de \’Tenta cle Carlnones

[La «Gacetas del 1O de _]unics puuica el si-
guiente decreto para la eonstitucién de la

Central c]e Venta cle Carlmnes:

Constituye aneja preocupacién del Poder
ptiblico la ordenacién racional de la produc-
cién hullera de Espana. En este orden se han
dictado numerosas c:lis[msicifme;% encaminadas
a cohonestar los intereses lf:gi'tin'ms due inter-
vienen en este importantisimo elemento de
riueza, cuya |1m|ﬁngacla y grave crisis es rea-
lidad ue demanda angustiosamente pronto y
eficaz remedio.

E

venta de combustibles nacionales de 18 de

ecreto ordenador de la produccion y

febrero de 1035, en su ar*tfculn 27 autoriza
a los prnc{uct(ares para due voluntariamente
[‘:uedan constituir organizaciones particu[ﬂres
de venta, distribucién, |‘Jrn:}|3agancla y transpor-
tes de carbén, adduisicion de materiales y cua-
]esquiera otros fines que estimen convenien-
tes, y asimismo, y en Es]}ecial. para la estric-
ta EIdjllCIiCHC;f:H'I de sus cupos de porcentaje,
efectividad de los precios de vents ﬁ{ﬁﬁﬂlados,
CoONsumMo n:}l::]i*;ntfn'in v, en general, de las dis-
posiciones referentes al régimen de la econo-
mia del carbén. La z1[3|ieaﬂic3n practica de es-
tas normas. segun claramente se clesprencle de
su texto, cnrres{}.nnde a la iniciativa de los
propios In'f}cluclnres. Vv al Poder |1L’il“r|icu com-
pete ambparar e intervenir ﬂcler.unc[amente tales
organizaciones en el ejercicio de su derecho y
en servicio de la economfa hullera.

Pretende un importante sector de la in-
clustria ]m“era, due representa E] 80 por 100
de la |*:rndu-:rcif:3n asturiana, 14 por 100 de |a
leonesa, que, en junto, también representa mas
del 50 por 100 de Ia tﬂtﬂl [11'ncluf:ci::3n 1aclo-

nal_. constituir voluntariamentc Ln m'ganisnm

comercial para la venta colectiva de sus pro-
ductos, y solicitar del Gobierno se dicten las
pertinentes c]is[msicimnes lﬁ:ga]es ue permitan
la viabilidad del broposito indicado.

Cumi}le, sin duda, el [amyectadn organis-

&

mo comercial el fin esencial de remediar en lo

pnsila]e: la crisis actual due atraviesa la indus-
tria hullera, a la vez due tiende a evitar una
[)aralizacién de los trabajos en las minas, con
la consecuencia inmediata de aumento del con-
tingente de obreros puraclﬂs involuntariamen-
te, y también permite una mayor flexibilidad
del crédito industrial, con lo due favorece el
desenvolvimiento econémico de las impresas
mineras y, por Gltimo, presta a |as dis[msicim-
nes lmy vigentes en materia de carbones una
eficacia practica de cue ]1{1}- carecen, eliminan-
do factores de competencia en | venta, dque
hasta hoy se hace entre los mismos producto-
res, y due se traduce en inobservancia de los

precios de venta establecidos.

F'n su virtud, de acuerdo con el Consejo
de Ministros y a propuesla del Presidente del

mismo,

\frengm en clecretnr 1r:- ﬁiguiente:

Articulo 1.°
am[}araclas en el articulo 27 del Decreto de

| as Ern{ﬁres:ﬂﬁ hulleras qdue,

fecha 18 de febrero de 10335, in‘etentlen cons-
tituir una organizacion comercial para la ven-
ta en comin de sus |1rmdur?l'c}ﬂ, (‘le]}erﬁn, en
un {;]azn méximo de duince dias, contados a
partir de la ]ml:rli{:aciﬁn de esta dishnsicifﬁn en
la «Gaceta de Madrid», someter el proyecto
de sus [statutos y Reglamentn al Ministerio
de Industria v (:Glﬂ'ﬂt*{‘ifl para su ﬂhrt}lmcién
o modificacién, si {amcediese introducir a{guna.

Al mismo tiempo due su resolucién sobre

este ['Jnrticular, dicho Ministerio sefialard las

11
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cmndicirmes, am[*:litud y alr:anct ClE su inter-

vencién en la constitucion y funcionamiento

de la proyectada organizacién comercial,
Articulo 2.°

Ministerio de Industria y Comercio los men-

Una vez aprml::-af_lns por el

cionados [Estatutos ¥ Re_g]amentm, y a partir
de la fecha de esta n|1rml:vnf_tif3n, se concede un
[ala:cr) hasta .’ de m.-tul:re clel corriente ano,
durante el cual pr:-c]r.'!in adherirse a la organi-
zacion los productores due antes no lo hubie-
ran E{E{:tuac{n, verificandose entonces, si a ello
hubiese lug.ar, la modificacién de los coeficien-
tes CIE porcentaje de dque se trata en el arti-
culo siguiente.

E}:hiraclﬁ el citado |1|azr'1, |a inscripeion de
nuevos adheridos a la organizacion solamen-
te podré llevarse a cabo el dia primero de ca-
da ano natura!; siendo, ademds, condicién in-
t;]i&[)ensaljle ue |as correspondientes solicitu-
des de INgreso lmyan sido presentadas en el
Departamento de Industria y Comercio con
una antelaciéon minima de tres meses.

Iguulmente a fines de cada ano natural se
variardn los mencionados coeficientes de por-
centaje sedan lo exija el tonelaje adherido al
organismo para el ano siguiente.

Articulo 3.° A la proyectada organiza-
cién comercial se le conceders, aparte del con-
SUMo Propio y de las industrias afectas a di-
chas t:ntic]ﬂclﬂs, el derecho a la exelusiva de
suministro total de carbén nacional a los al-
macenistas sincli(:ac!ns, G el 05 por 100 del
consumo D[’)[igﬂclt} a las clemﬁs inclustrias sujf:-
tas a esta r_:ul'aligzll‘m*iedat{, ua(;ln ::'uu[ CONn arre-
g]n al coeliciente ue tenga senalado.

Y, en consecuencia, desde el momento en
due principie el funcionamiento de esta orga-
nizacion L*{'.nnﬂrriell, los almacenistas sindicados
habrin de realizar todas sus compras de car-

hén nacional a dicha ordanizacion, y asimisino

as demds industrias n]:a]igﬂ(_las tendrin ue ad-
duirir de ella el 65 por 100 de su consumo
D})Iig’;atm'in CIE': C;l!‘l)ﬁn na{:imml.

[ste coeficiente serd modificado de acuer-
do con lo (lislmﬂstn en el articulo anterior.

f\rticu[m 4.{} Se L‘DI'ICEC{E a lﬂs Em[}resns

atiliadas a la m‘g‘;anixacicﬁn cnmercial proyecta-
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da el derecho exclusivo de los aumentos de
cupo de participacién en las ventas a due se
refiere el articulo 28 del Decreto de 18 de
febrero de 1035, ordenador de la produccién
y venta de combustibles nacionales.

Articulo S.ﬂ Se concede al Banco de
Crédito Industrial la autorizacién que se de-
termina en el articulo 3.{l de sus Estatutos, al
f‘:-]:ij:i'rfJ de ue [nmda realizar una operacion
de préstamo con | Cooperativa Comercial,
cuya formacién se autoriza en el presente De-
creto, sin due el importe del préstamo sobre-
pase f.le la cantidad cte 3.708.000 pesetas, y
conforme a las condiciones due se fijan en la
presente disposicién.

Articulo 6.° En los Estatutos de la Coo-
perativa se harin constar:

a) [a facultad de dicha entidad para ad-
quirir dinero a préstamo, previos los acuerdos
que en los Estatutos se estaljlezcan, y due se
determine asimismo due los miembros due re-
ciban auxilios se comprometan a no contraer
en lo sucesivo mbligacinneﬁ ]wefere:ntea a las
cuales in'npli-::a el reintegro de aquél.

1}) ILa facultad de ofrecer darantias para
dichos préstamos y establecer asimismo su
]:-refercncia.

c) | a nljligacién de no disolver la Coo-
perativa ni introducir en su régimen modifica-
c10on alguna due vaya en perjuicio de cuanto
supone |a garantia [at*estuda para ac]uél, ni per-
mita separarse de la entidad a ninguno de los
SOCIOS SIN dejar {:ump]ic[as o garantizadas a sa-
tisfaccién del Banco del Crédito Industrial las
f)]]ligaﬂiﬂﬂﬂs dimanantes del prestamo.

d) Que el Banco del Crédito Industrial
establecerd una intervencién en la Cooperati-
va, r[uedanclc} ésle faf:u]tadﬁ para f,leterminur
las condiciones de nc]ué”ﬂ.

e) [ {}Iaz::} de reintedro del préstamo,
manera de formar las anualidades de amorti-
zacion e intereses y tipo de interés que lmya
de regir en [ operacion.

f) | {}]::rlig;‘u;'iﬁn de satisfacer periédica-
mente al Banco, para atender a la amortiza-
c10N y pago ::le ln:‘:us intereses clf:[ préstamn,
una cantidad previamente fijada, que estara
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formada por la suma del canon due cada
miembro deudor pague a |a Cc:rn[::erativa por
tonelada vendida, siendo este canon revisable
anualmente de modo que la cifra que se fje
para el due han satisfacer cles]n.tés de hecha la
revisiéon cubra las amortizaciones e intereses
posteriores y el déficit, si hubiese existido en
periodos anteriores.

g) @ue en el caso de due cesaren las ex-
p|0taciﬂnes de algunos de los miembros deu-
dores que integran |a Cooperativa r:[uec]e ésta
facultada para exigir a aquellos de sus miem-
bros que se beneficien con la venta del cupo
cnrrea[mnc]iente al industrial que hubiere des-
aparﬂciclm el pago del canon necesario para
que el Banco contintie percibiendo totalmen-

te las cantidades que por amortizaciones e in-
tereses del)_a cnl)rar.

11) Que |a Cooperativa se Db]igue a re-
tener el canon vigente en cada anualidad y a
entregar al Banco del Crédito Industrial las
cantidades precisas para que los pagos por
amortizacion e intereses tengan realidad.

i) Cualtluiﬁr otra condicién que se {IJE
en los contratos en due los préstamos se for-
malicen.

Artfuuln ?.u' El Estadn, por Ilmc:lim cle]
Comité Ejecutivo de Combustibles o del or-
ganismo due le suceda, intervendrd en el fun-
cionamiento de la Cﬂmperﬂtiva Cmmﬂrcial, fis-
calizard su desenvolvimiento y cuidard de due
se cumhln el convenio eon la Cnnperativa,
[‘}t’}ﬂiEHClD en 1funr:i{::ﬂ, si fuera menester, los

medios coactivos de due el Istado c]i.‘i[’.)ﬂne.

e = e—am

Si por cualc[ui-::r causa cesase en su actua-
cién la Cooperativa, el Comité jecutivo de
Combustibles asumird la facultad de interve-
nir las ventas de los miembros due la integran,
a fin de detraer de ellas la cantidad suficiente
para seguir abonando al Banco el canon fija-
do hasta la amortizacién del préstamo, a cuyo
{"in, si fuera preciso, [.‘:f}dfri utilizar los proce-
dimientos de apremio establecidos por la Ley
a favor del Estado.

A los efectos del presente articulo, com-
parecera en la escritura (ue se otorgue, en
representacién del Fstado, un representante
autorizado del Comité Fjecutivo de Com-
]DLLEtilI)]EE.

Articulo 8.° @ueda autorizado el M-

nistro de Industria y Comercio para resolver
las dudas que I'}'I.IECIBH surgir y también para
dictar cuantas dis[ac}sieimnes Em'n[mlemen['arias
sean precisas al desarrollo y aplicacién pricti-
ca de los preceplos dque anteceden.

Il Pardo, 18 de junio de 1036,

SO LT L LR LU LR TR LR LT LT T TR R LR LR LR

TUB0S DE HIERRD ¥ AGER

L1

SOLDADOS Y SIN SOLDADURA

DE TODAS CLASES Y PARA CUALQUIERA APLICACION

TUBERIAS Y SERPENTINES, SEGUN PLANOS

ACCESORIOSE MALEABLES MARCA B. 8. I. G.
ROBINETERIA PARA VAPOR, AGUA Y GAS - HERRAMIENTAS PARA

TUBOS -~ MANOMETROS - TERMOMETROS - PIROMETROS, ETCETERA

AL DE TUBOS (8. A
CASA CENTRAL: BiLBao, Alameda de Urquijo, 87 - SUCURSALES: MADRID
BARCELONA - SEVILLA. - Talleres y Almacenes principales: BAracALDO (Vizeaya)

SUCURSAL DE GIJON: PLAZUELA DE LA ESTACION DEL NORTE, NUMERO 3
Annnunnnnnnon e e T G T LU L

COMPANTA GEN E:

ATED
=3
e
=
=1
==
=
nrmAas
==
Eard
==
o=t
=
==
=
=
=l
e
==
[t )
LT §
L=l
e
La—"1
=
—
=i
—
]
=1
=]
]
L

=
==
=
=
=+
=
[ )
L=l
b—
Pl
L
=
F—a
|
—
=
g
—
Py
E "}
il

|

Lo



UNA CUESTION OPORTUNA

| .a aplicacién de la ley de cl.esguace

Sabemos de una gestion de la Cimara Mi-
nera Oficial Asturiana y de los diputados a
Cortes por esta redién, para corregir cierto

defecto observado en la aplicacién de la ley

del clesguace, due por lo oportuna y justa due
es, conliamos tengan el éxito deseado.

[a ley de clf:sguac:es es una ley (ue otor-

da primas a los armadores de l*:uc[ues de pes-
ca cuyas unidades sean de mis de diez anos
de vida y due estén necesitadas de renovacién.

Iista ayuda econémica del Estado se hace

sor medio de la Junta del Paro, con el fin de
incrementar el tral::ajn en lspana. Pero ocu-
rre, por imprevisién del legislador, sin duda,
que algunns armadores —muchos en todo el
litoral espanol —, amparados en esa ey, han

solicitado y obtenido el cleaa.guace de sus bu-

ues a vapor para renovarlos por otros a mo-

tor. s decir: el dinero votado por las Cor-
tes para |.}a[i3r el paro obrero en [spana, pa-
sard automiticamente a beneliciar y dar traba-
jO al obrero extranjero a través de la Junta

del Paro espanol y de los citados armadores.

No otra cosa Signiﬁﬂﬂ que el dinero de la Jun-
ta del Paro sirva para crear y dar vida a nue-
vVOs EIEH‘]EHtﬂﬁ, due en adelante han de con-
sumir combustibles extranjeros en su tota-
lidad.

[sto en si es muy grave, pero |a Imprevi-
sion ha ”Egadn mucho mids all4 y es de tal
bulto ffue ocurre, ademis. ue las primas asig-
nadas a los vapores apenas Heg‘;an a la mitad
de las primas due asignan a los L)LIE[LIEE a mo-
tor. Mis claro: al armador tfjuelm D|‘Jtﬂtlﬁ por

cambiar de vapor a motor, la Junta del Paro

i 4

ic

te—

armador ue l1aya

le da doble prima cue al

mptacln por continuar a vapor en su nuevo bu-
due. De donde se deduce due |a junta del
Paro es el mejor propulsor del cambio que
proyectan a[gunns armadores.

Fs de esperar que esta anomalia no puecla
prosperar un dia més y sea cortada inmediata-
mente. .| armador, con sus medios econémi-
cos, con su dinero y respnnsnljiliclad, es libre
de pmcec]er como crea mas conveniente, alin
obrando en contra de sus propios intereses.
.o que no ].':ur:cle admitirse, sin mengua del
sentido de conservacion, es que se desvirtden
en forma tan descarada las finalidades de la
Junta del Paro, cediendo tuertes cantidades
para transformar Ijuques a vapor en I:)u':[ues a
moltor, cuando el dinero ue otorga el Fsta-
do es para el fin concreto de fomentar el tra-
bajo para el obrero espanol. [ ]egisfacl:}r no
alcanzé uizas a prever due puclif:ra surdir esle
fendmeno y mucho menos todavia que de su
esfuerzo [mdieran salir doblemente beneficia-
dos los due optaron cambiar el carbén por el
petrfilen, creando elementos permanentes para
el consumo de este dltimo combustible.

[speramos que |as gestiones emprendidas
por los citados elementos asturianos tengan
el éxito deseado y lﬂgren poner las cosas en
su justo medio: due solamente lengan derecho
de opcion a |as primas al tlﬁsguace aduellos
l:-ucjues cuya méduina propulsora sea a vapor.
Otra cosa serfa falsear en su base el fin due
se proponia el Gobierno en su esfuerzo eco-

nomico por medio de |a _lunta del Paro.

[RESTA.



UNA INTERESANTISIMA CONFERENCIA

LAS FUNCIONES DEL BUQUE “TRAMP’

] intelig‘;entfsimm presidente del Armstmng
Cl:::-”ﬁ"e, Mer. Walter Leslie Runciman ha
dado mmenlemente una conterencia pbor ra-
dio cmu[mnduse de los lzauques «tramps», v su
acertada disertacién puecle decirse ue fue de

dran servicio para la_industria. Fn comfrara-
cién con el «Queen Marys»

-—D].)serv:i— [meclcn ser con-
siderados los «tramps» como
::quues pequenos», aundue
carguen un tnnelaj& conside-
rable, v records que la dife.
rencia entre estos barcos y
los «linerss no Eﬁtalhﬂ real-
mente en ellos mismos, sino
en el trabaju a due se les des-
tina, aundue, desde luegn,
como los I:mques normalmen-
te se construyen a proposito
para |a actividad a (ue estaran
dedicados. los «tramps» tien-
den a ser mds economicos,
menos rﬁpic]r:)s. y son apro-
visionados con menos meti-
culosidad que los «liners», ya
ue rara vez levan pasajeros.
Pero un mismo lmc[ue pue-

de navegar |':Et']lﬂc‘:lnmente coO-

EL REGATEO EN EL MERCADQO DE FLETES

Mer. Runciman describié amenamente el
modo en (jue un armador «tramp» contrata el
servicio de su I:uu:_fue regateanc{n con el corre-
dnr, sabiendo due |msil:~|ernente olro lauque
briténico, un par de Buques griegos y uno ita-
liano, estarin ofreciéndose por tomar el mis-
mo cargamento, estimu]ancln a[ cmredm‘
|alanl'ezar una especie de subasta a la holandesa.

[ste {urceje-:j con los corredores es carac-

teristico f.'lf.‘ la navegacion «tramps. [ os «li-

Mr. Walter Leslie Runciman, Presidente de la
North of Esgland Steam Ship Owners Asso-
ciation, Director de Lloyds Bank Ltd y miem-
bro del Consejo de Camaras de Navegacion,
y recientemente nombrado del Armstrong
mo «liner» o como «lramps». College,

ners» compiten en el servicio que Estipulan a
un tipo {‘110 ac:orclaclﬂ entre e”ns; los «tramps»
al tipo a due exclusivamente realizan tales ser-
vicios. Cuando hay muchos cardamentos y
pocos l)uques, los comerciantes tienen que
ofrecer fletes altos al Dl}jﬁt{] de (ue sus mer-
trans]mrtacl&s.
Cuandm, como se ha dado

cancias  sean

el caso algunc)s anos, l—lay'
pocos cargamentos y muchos

hucues, |a competencia de

08s armadures para lranspor-
tar lns crargam(i'ntns tienclf: a

hacer l:unjar los ﬂet‘Es a un

]16113 areplmlna por no tener
el lmc.']uc amarrado. Y, en
verdad, al haber unidades
que |-:uec]en navegar siempre
mis eficazmente ue ctras,
los precios son relativamente
buenos para los mejores, pe-
ro resultan insuficientes para
los buques menos econdémi-
cos; asi lja}r siempre cierto
ntimero de ellos amarrados,
incluso en los tiempos mas
prosperos. Y los due eslan
ahora en aclivo es seguro que
[Jierclen dinero, sélo due no
perclerﬁn tanto como si esluvieran amarrados.

LOS PRINCIPIOS DIRECTORES

[sta competencia abierta a todo el que |le-
due fué lo que tuvo presente el Major Thorn-
ton, cuando clij(} cue el armador «tramp» te-
nia due conformarse con los precios mundia-
les, y ello también explica las dos leglaﬁ «tan
fsciles de exponer y tan dificiles de seduirs,

para |a '::rnsl‘.rerlclacl de los l‘:LlE[lIEﬁ «tramps».
<-:Pr1m&m, [mnle ruml}n a tu l)uquﬁ {'le mo-
do dque esté siempre en alguna parte del mun-

15
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do donde ]mya de momento Qrandes cantida-
des de carga para ser trans]mrtucla y pocos bu-
ques para “E:varla, v, sﬂgundn, procura que sus
viajes sean mas economicos due los de cual-
duier otro barco de la misma clases. Para ha-
cer lo primero, necesitas no sé6lo un amp]in
conocimiento de las épocas oportunas de trd-
ficos v cosechas, de la |_m[i'tic3 y de la marcha
de casi todos los paises del mundo, sino tam-
bién de una considerable habilidad en calcular
de antemano les movimientos ;Jrnbﬂb[es de
las mercancias y de los barcos de los demis.

EXAMEN DE LOS «TRAMPS»

EN LOS FLETES NACIONALES

M. Leslie Runciman, ¢ité una experiencia
suya para ilustrar el principio general de que
los simples viajes desde Ing|utert'a al extranjero
sON [}referil)les si los tiprns- de cotizacién son
buenos; pero el valor del viaje para el navie-
ro reside corrientemente en el trifico de los
puertos nacinna[es, |n-n.liemln, en los malos
tiempos, enviar su ]JLI{'[LIE‘ por todo el mun-
cln para smstenerlﬂ (le algfm mnclﬂ, l’lﬂﬁtﬂ que
]:Hlecla lngrar un cargamento dque valga la pena.

«[-lace unos tres anos enviamos un I:nuque,
due haefa la travesia del Plata, llevando unas
0.000C tons. en junto, desde el lyne a Orén
con carbdn y des[}ués con mineral de hierro
desde [Huelva a Baltimore, esperanc!ﬂ que a
su regreso trajese azucar de Cubas.

«El Gnico cargamento clis[mnil;le era para
Marsella y allf fué el I:}lltfl.iﬂ, carboneando de
paso en Gibraltar, con la idea cfuizas de des-
cender al Plata v regresar cl&s[més al Reino
Unido. Pero el mercado del Plata estaba in-
activo, asi due se [}rnbtﬁ suerte de nuevoen los
Fstados Unidna tr'u*]s[:umtmdn un cargamento
clt, mmem] cle*ade Pmll, en El Imar \[Eiun a B'I]
timore, tocando otra vez Gi ]}Hltm para car-
l.)ﬂflLdl. Pero Cuba atin no tenfa nada para el
]_)ur[ue, y asi, teniendo presente la época del
ano, tomamos un cargamento de sulfuro en
New Orleans para r"\uatra]im atravesamos e[
Atlﬁnticn, bordeando el cabo de Buena Fs-
peranza. [Pudo  haber atravesado el canal de
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Panami v cruzado el Pacifico; pero los cana-
les son caros y es mejor navegar algulms dias
més para evitarlos, si se dispone de tiempos.

Jl buque llegs a Australia en enero,
cuando suele embarcarse el trigo de la cose-
cha, pero tampoco alli tuvo suerte. No se
hacian envios de trigo. [so no determinaria
dque le amarrdsemos alli, puesto que bodia d4r-
sele rumbo a Ing!aterra; asi due clf:s]més de
{}Entarle y ]im[}iar fondos fué enviado a Koa
Sic:l'lang, en Siam, a cargar arroz Oe le desti-
no a siete puertos de Cuba, via Singapoore-
Durban y Jamaica, para carbonear. Alli, fi-
nalmenttz, obtuvo el cardamento de azdcar
que se habfa buscado primeramente, casi un
ano antes, y lo trajo a [_ondres, cuando re-

gI‘ESEl[‘_)EEI. sin cargamento para el T}’ne:a-.

ELL SUBSIDIO NO ES REME-

DIO PARA LA INANICION :-:

Mr. Runeciman, expuso dE‘E]HléE la muraleja
de la actividad de dicho buque. Este estuvo
Luera mis de 14 meses, de los cuales ocko me-
ses y medio, fueron pasados en el mar. Cubrié
cargadm y vacio, 50.000 millas y transportd
45.000 tons. L}E cliver:if)s t“rargamenl'cjs a tipﬂs
de flete de 4 peniques ton. por 1.000 millas.
Fn el altimo sobordo  del viaje de Cuba a
[_ondres trajo 7.Q00 tons. de azdcar al tipo de
I/IJ L{E pﬂnir{ur: por H)t:l [so j[t_u’f: 1’1:11'.& tres
anos, antes C]E.' [05 c]l"ﬁ cl&[ Elll)hltllﬂ «tramp», y
|a gdanancia en todo este viaje fué insuficiente
pbara |a de]areamuun del Ijuque o los otros
dastos inherentes a su navegacion.

['inalmente, al referirse M. Runciman, al
subsidio y sus efectos, anadié que era de todo
punto {'lLICIITJED, ue los |‘1=Innes re:;}_l.llari:—:aclm‘ﬂs
de los precios por el tlete minimo {)leierun
ser a[‘)licadms Gtilmente. «[_os p]anes y el sub-
sidio cjue los di6 a luz han sido valiosos esti.
mulantes: pero los estimulantes a solas no son
un remedio para la inanicién. Por eso los ar-
madores necesitan de un alimento s6lido, y el
Gnico de a navegacién es el comercio inter-

nacionals.

S . TH ISON
Lnnclre:aqm':m. J OMPSON



]__,os esJ[uerzos autﬁrcjuicos d.e Italia
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SU MODERNA POLITICA DE CARBONES

E/ SLI[JSUE/(J nacimn&f /r:‘: dara" pronto /a tercera parte c:i(e Su cmisumﬁ.——[_ﬂ ]ucl:a

por romper [a Jf'pendencia del extranjero

[Ha l)ajaclr) la exportacién de carbones ale-
manes a [talia ante la esperanza de que |as
sanciones se levanten. /\ pesar del l)l()f[LlEG
sancionista, no parece due a los italianos les
l‘laya £a|taclo carl:af}n; l‘lDlanclés, turco y haﬁta
de Rusia v Estados Unidos se ha recibido car-

l:)rf:n en Italia. [sto sin contar con due en es-
te pais existe atn parte de los fuertes stocks
de carbén de Cardiﬂ; ue ante [ prevision
de las sanciones se habjan ido acumulando.
De tal forma ha sido as, ue el Mmmpﬂ]in
de Carbones no ha dejacln ni un momento
de tener carbén de Gales a la venta.

[Los trabajos para la obtencién de petrﬁ]en

por hidmgﬂnacién de r:arlmm:s, €es un empe-

La foto representa una escena de carga de carbones en el puerto de Venecia,
sito precisamente en aquella zona de Istria, donde ha comenzado
a explotarse intensamente el carbon nacional

no decidido del Gobierno italiano. A poco
due la téenica responda, el resultado serd re-
lativamente :FI‘UC’CLIGED; no guarcla el Gml:iernm
italiano de Im_v demasiadas consideraciones a
dificultades de otra suerte.

3
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[talia lucha incansablemente por procurarse
carbon o por sustituirlo. Su [}Glfﬁﬂa del car-
bén, como todo su esfuerzo pnli'ticf:- econo-
mico, consiste en independizarse del extran-
jero, de poner a salvo su decision politica,
“egadn ¢l caso de un conflicto armaclﬂ, de las
contingencias econdmicas due, coOmo durante
a pasada guerra europea, vincularon el SuUvo

al destino de los aliados.
Porque comprendié que en-
tonces el carhén habfa deter-
minado, con su fmrznsicla(l, su
politica exterior, Emprendiﬁ
]uegﬂ la tarea de hallarle sus-
tituto como fuente de ener-
ofa: los colosales macizos
alpinos, fueron inteligente-
mente E:{[}lataclc}s y su enor-
me riqueza potencial aprove-
r:l‘lacla; ast la industria hidro-
eléctrica de Italia y sus deri-
vadas han sido llevadas a un
punto de perfeccionami&ntm
admirable.

Pero ltalia no ha descuida-
do al rey carbén —como gra-
ficamente se le ha llamado

iludiendo a su importancia



econémica—insubstituible todavia y due no
ha sido destronado, 1 besar de los avances
de la técnica, de los mi]agrns de la quimica y
de la aparicion de sucedineos.

| consumo italiano es de unos 13 millones
de ta:::nelaclaa anuales.

Hasta hace pocos anos |a |Jr|:3dur:c:i6n ita-
liana era nula; los tr‘a[:)ajﬂs de investigacion
dieron por resultado el La“azgm de carbones
en Cﬂrdeﬁa, hulla de relativa Ealiclacl; el sub-
suelo de la peninsula de Istria es, al parecer,
rico en car[t)c:nes; ]El guerra Entregfn a Ita]ia [a
posesién territorial de los territorios irreden-
tos que pertenecian a la [Doble Monarduia.
[talia comenzé seguidamente las explotaciones
y ha llegado, segiin los dltimos datos, a ob-
tener de las minas de Albona, en dicha pe-
nfnsula, mis del millén de tmnr:lac]as; se calcu-
la que muy pronto se elevara al doble esa ci-

fra. En el canal de Arsa existe un puerto car-
Bﬂnerm, Ec[ui]*mdm a

MARINA Y CARBON

s e ——

— — = o

lo due necesita para el consumo interior; las
actividades de E}tj)lﬂfﬂt‘fiﬁn y l]ﬁﬁf]ﬂﬂt:lﬂ de nue-
vos yacimientos se proseguiran con ese teson
caracteristico de las nuevas empresas politicas
de la [talia de Mussolini; las sanciones y el
bloqueo no hicieron miés que acelerar el pro-
ceso y las tendencias de autarcquia que preva-
lecian ya en las orientaciones de su ])(Jlftica
econémica. [talia aspira a una economia estan-
ca; de siempre es esa tenc]encia, aun de antes
de lo que [lama la retérica del régimen <«era
mussolinianas. Basta examinar, para conven-
cerse, su polftica arancelaria y sus directrices
econdmicas. |_a errada Imli'tic:a de las sanclo-
nes llevé al 4nimo de los italianos el conven-
cimiento més fuerte de que esa politica era
necesaria. Y esa orientacién se refuerza sobre
todo en lo due se refiere a primeras m=terias
bisicas v a combustibles.

Siguiendo esa inspiracién, ha creado su

«Azienda Carboni [talianis. su Central de

Cmn[aras de due ya

la mnderna* due ha
entrado  reciente-
mente en un periodo
de inusitada activi-
({a(]. :{Buques de
Ct.talquiﬂr tamano —
dice una revista--pue-
den remontar dicho
canal y atracar a dos
pantalanes bien do
tados de instalacio-
nes adecuadas, bu-
diendo cargarse seis -
m[[ tmneladas r_lf: car-
bén por cada jorna-
da».

Fn el curso de
los proximos meses,

caleulan los técenicos

l’lEI’l‘lﬂE I'IHIJIHCI{} d

nuestros ]ectc'n*es,
(ue constituye un
intento lﬂgl‘ac{t} de
centralizar las com-
pras y la distribucién
de carbones, )]0 la
tutela oficial. De es-

ta Irnrmﬂ, e[ Estﬂclo
itaiiano, tiene para

sus fines [m]fticns y
comerciales un po-

CIEI‘GE{} instrumento

BATERIAS ESPECIALES PARA TELE- || de contratacién.
GRAFIA Y TELEFONIA
EN LOS BARCOS, ASI
COMO PARA SENALES
MARITIMAS v esto le da una

Puede ofrecer o re-
tirar sus compras de

carbones en l}lnque

le Crz4a

italianos que ltalia

|‘;mc{rfi r}]_)tener en El

subsuelo nacional |

més de cuatro millo-
nes ('If‘: mne!aclus, es
decir un tercio de

I3

| -

FABRICAS EN ZARAGOZA Y MADRID

SECCION TRANSPORTABLES: ALMAGRO, 16 Y 18
OFICINA CENTRAL: VICTORIA, 2

MADRID
bpELEcAacIioN EN BILBAO
BERTENDONA, 4-TELEFONO 11621

considerable
para las transaccio-

nes con los paises y

las em presas de apro-

visionamiento.

J. €



El comercio exterior de Inglaterm
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contradictorias sobre los $18n0s de mejoria en los mercados de [letes.

CALE LA CIFRA DEL COMERCIO EXTERIOR

[La caida de las exportaciones britdnicas due
se estd produciendo este ano queda rellejada
en los dltimos datos del Board of Tracle, co-
rrE5|Jf)anientes al movimiento maritimo de
marzo flltimn, tiempo a due se refieren los
[La reduccién en
dicho mes ”egé a 401.000 tons., es decir. un
8,8 por 100 menos con respecto a |a citra

mis recientes de ac[ué“ﬁs.

correspondiente del ano anterior. l.a [:rér(lic{a
es aigu menor due |a E:{[:-erimentacla por el to-
nelaje alemén o norteamericano, mientras en
el caso de los otros paises,
Yugueslavia, Grecia y Rusia,
”egé al L5 por I90.

incluso [spana,

la proporeion

I—Iay un dato due preocupa naturalmente a
los Englr&ﬁEﬁ. De I{JS !JLH'[LIE:E de carga cue to-
caron en puertos ing!eses, sélo tres de cada
cinco eran ingleses; y esto a pesar del desen-
volvimiento del comercio interin'lperinl y del
gran volumen de importaciones [}rm:edenl:es
de paises tales como Argentina y otras repu-
blicas sudamﬂricﬂnus, e no poseen Hota pa-
ra este servicio, o la tienen de reducido to-
11e]ajt:.

| _os hur[uﬂs “ﬂgmlns en lastre l;mjarc)n en
232,000 tons., €8 :Jecir, un Q por 100, pero
las salidas en igua[ﬂh circunstancias aumentaron
en 400.000 tons., due 'E:f]l.ll‘u?d[f“ al 10 2.5 por
100, ln c.ual inclit,a {Iﬂlc}.ﬂ'lﬁﬂi.ﬂ la c*‘ucla c!e I‘ls
E}{{‘}ﬁltdtlﬂﬂﬂﬂ Y 1&1uerm El ::enhcl CIE': Ias Cl-
flas dnectaq

|.a proporeion de l)ur[ue.a mglese:, entrados
sin carga lue, no c}l;atantm cl{-: 20 por 100 so-
leente, c,umparadns con 30 por 1CO, haLe

un ano.

/ MEJORAN LOS MERCA-

DOS DE bLFTE,%?

Hacia finales de n].:n'i], lus condiciones de
los mercados de {fletes parecid due tomaban
mejores rumbos, después de los tres meses
anteriores, due fueron de verdadera |)ruelaa
para los armadores de «tramps». [£sto se evi-
dencia por los nimeros indices de “t‘te*; pu-
jIIC‘EIClDE por el ﬁLlc}yd Llah} mejoria, aundue

:gem, pues apenas pasa del I por 100 con re-

acién al mes anterior.
1 ska :1]5-::.1 de ﬂetes, s1n Emlmrgu, no sS€ es-

pera[m ¥ de ahi (ue se acoja con cierto opti-

mismo y se aliente la esperanza de que pueda
ser el punto inicial de una buena campana, en
lo due se refiere a los mercados de granos y

a los destinos europeos.

DIAS DE CONIFUSION

[La situacién politica y sus alternativas dra-
vitan sobre los I‘H‘DI_":Ienms economicos v con-
tlilmvﬂn a agmvmln% |‘1L1ed decirse que en la
quem [ml1tua todo es tan confuso y negativo
como en los dfas LILsgmuadns de JLI!I{} de
1014. Como es natural el trifico exterior se

ClE al*tf

una leve tendencia al alza, por impercepti

resiente de estas circunstancias: fue

."J[E

(ue parezca, se acoga con alborozo vy espe-
ranza.

| .as condiciones del comercio se agravan,
sobre todo por las restricciones dque de todas
bartes se le imponen al trdf fico. osto tiene so-
]:riesa[taclns, mas que a nﬂc!u? a |~:>s nm]eses,
cuya Inmensa flota mercante, ha nﬂcu:lo y Se

lm Eﬁstﬂﬂldﬂ en [mmera Imea, 515.(.,]#1% a |a Ilu
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l:)t':!lsacl cle l mares. g;___uﬁ hara [nglaleua
con sus 10 rm“nnes de tnne[aje «tramp» el
dia en que cada pais, I'E:IVII'ICII(‘{UE para sus pa-
].)E:”DHES, c:le lna manera tntal, el tntal de su
trifico? El comercio padecerfa de tal forma

qdue, a la Iarga, el buen sentido acabaria por

imponerse; pero se impondria sobre la ruina
de la flota ing]esa,
tidores tuvieran nave:’rflndn millones de tone-
laje, mas 0 menos E‘{lﬂlﬂﬂtt’:, r_{}mparacln con

aqur:[, »ero ue no se resignarian buenamen-
te a arrincmnar[c}.

OPINIONES PRUDENTES

acaso cuando sus compe-

[.a mejoria que delatan las cifras del [_loyd,
puede no ser mds dque un indicio de la esca-

DIQUE SEC

PUENTES., GRUAS.

Calle de las Artes Grafticas
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HITILERS),..(ANTRBRIG..

— GIJON——
ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,
pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, barcazas.

Para toda clase de reparaciones, recono-
cimientos, limpieza y pintura de fondos.

GRANDES TALLERES DE CONSTRUCCIONES METALICAS,
ENTRAMADOS METALICOS, CUBRICIO-
NES, MATERIAL FERROVIARIO, VAGONETAS, ET

Soldadura Autédgena y Eléctrica

L4 & 2 & 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 X2 2 2.2 2 2 2 2 2 32 2 £ 22 2 4 8 44 4 4 & 2 2 4

— FABRICA DE CAMAS DORADAS —
Muebles metalicos :-: Camas articuladas para Hospitales, Clinicas, &

MARINA Y CARBON
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sez de dranos en Eurn]m y del trifico subsi-
guiente para renovar los «stocks» de cereales.
Por eso muchos hombres de negocios de In-
glaterra, analizan con 4dnimo més clesa[}asinnav
do esa cilra v no duleren entregarse al opti-
mismo. ﬁDesgraciadumente—di{:E el editoria-
lista del {{Sl‘li]]j‘ii[‘lg}}—*ELH‘D[}H sale de una eri-
sis para entrar en otra y acaso saliendo de
una de ellas se precipite en una géneral con-
ﬂag}t'acién. No hay due snrl.‘:rﬁnclcr.?.ﬁ demasia-
do por lo tanto de que el comercio interna-
cional sea tan ‘malo como es».
.o CarirAN Reckress

b S S S R Sk S, N, S R, S R, b S i, N S S S Sk S S S S S S S St S, SR e e

ESTE NUMERO HA SIDO VISADO POR LA CENSURA
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Telefono 23-42
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CORCEGA, 394 &
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s HETRIE & Muebles de tubo acero cromado :-: Articulos para playa y campo

S o ESPECIALIDAD EN LITERAS PARA BUQUES
: Juan Torres - Barcelona

TELEFONO 74115 <>

Material de Cirujia
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Con el presente trabaja comenzamos la
publicacién de una serie de articulos que con
el titulo seneral de «[Fstudio 'e-z/eontu/riﬁff;ﬂ--
estr df:f’»‘rru[m de a2 Cuenca Carbonifera Cen-
tral de Asturiass han de ver la luz en esta
]Eeafj'sfaf debidos a la competente j‘J/{.sma del
antiguo vocal del [nstituto GEﬂgr;}'ﬁcu y pro-=
fesor de Pa/euntf}/mgfﬂ . Ricardo Mssc.{ar'fﬂga.

[ xcusamos decir el gran interés due para
Asturias y su economia en g‘enf&ra/ enclerran
estos tr‘absafus vy esperamos (ue asi lo éntien-
dan nuestros lectores cuya ilustracién reco-

noce, sin cfua.’nf la valia de este estudio.

Continuamos l‘lf)}"' en esta revista los traba-
jOS pa]{inntnlégiﬂﬂ-Estl'atigt':iﬁcns de la cuenca
carbonifera central de Asturias, iniciados en
|2 Extinguicla «Revista Industrial-Minera As-
turianas. Pmseguiremms |a Clescri]‘.tcirin |:|a[en|1-
tn[égica de la cuenca por niveles y concede-
remos la debida importancia a la representa-
cion .gr:irica de los {ésiles. como medio me-
jor de verificar las comparaciones entre los
contenidos paleontoldgicos de los diferentes
niveles, que nos ha de conducir a la |‘.~arale]i-
zaciéon de los estratos hulleros en las diversas

ZO1Aas (JE L’:’l cuenca.

Vamos a introducir solamente una modifi-
cacion en la designncic’m de algunas especies.
[7s sabido que en bastantes casos la determi-
nacién de la especie es un problema muy di-
ficil por intervenir en su resolucién en dran

arte la apreciacién personal. Tratindose de
p | |

Lcntl al de

,_/1\ sturias

CION

I =)

PRELIMIN AR

'Iﬂ

t:*a';:ajns de cardeter estratigrabico. lo impor-

tante es conocer la distribucién de las formas
fésiles. Por If} tanto, nos basta con Cl{TE]-gt]ill‘
éstas, en caso de duda en su c:]eterr‘ninacitfm,
con un simbolo que in{.lir_]ut: el nivel donde

han sido encontradas v acompanar siempre a

-~

eska clemgn:wif'm a representacion ;ir:ifir:a CoO-

rrespondiente, [ste |ar:::-cedirnien[r: es el se-

'ulj:-:ij os de para-

gui{lﬁ por los i 9
lelizacion de los tramos del Dinantiense en
due se presentan casos de mulaciones CIE es-
hecles dificiles de clasificar, y por los ameri-

anos en el estudio de los Foraminiferos para

a prospeccion del |'}EEI‘{3|E{}, en due manipu-
|an mu::rllr} material en un tiempo f;lemasiac]n
escaso para {}fnler ”egnr a una determinacién
minuciosa de la especie. [Fste método tiene

%

Ll_ﬂs ventajas |:=|'ir1cipn[e:a: [n primer Iugat', eli-
mina el drave inconveniente due para los tra-
l)aj{)s de estral.igrajrfu de detaile puede tener
una posible determinacion errénea de la espe-
cie, ¥y en segundn ’ugar, ahorra mucho tiem-
po, pues solamente es necesario llegar a la de-
terminacién del dénero, problema mis senci-
o (que no requiere una consulta tan c:ampli-

cada de obras especializadas como la determi-

nacién de la especie.

EI sfllll)ci)[t) dque nosolros Em{.}[EemDs para
cada nivel ira ﬂx|;:-rﬂsaclu entre paréntesis deba-
]O del nombre de éste en el titulo de cada

t!‘ﬂl‘}ﬂjﬂ.
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R. MADARIAGA._ESTUDIO PALEONTOLOGICOQ-ESTRATIGRAFICO
DE LA CUENCA CARBONIFERA CENTRAL DE ASTURIAS

Nive1 marino a I.5 m. :-11 [E‘CI‘ID clr:l | T carbunem Hl t‘E{!l'lf) :.lt: la ta

ﬁlirn_ﬁ'stinﬁ& del pozo -:<Sf}tf:rn» _San Martfu )

I,;S{ft}ir»s.)

Fig. 1. — Syringopora ramulosa Goldf.
Aspecto general de la roca.
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Fig. 3.—Lophophyllum 1,5¢tETrS.
Corte transversal de tres polipos a
alturas diferentes. » 2

Fig. 2. — Syringopora ramulosa Goldf.

Cara pulimentada de la roca. (Fol. (i, de Llarena).
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N-ive[ Marino a 1,5 m. a[ tec}m clel 1.9 car-
bonero al techo de la capa «[“rnestina»
del pozo «Soténs (San f‘“iartin)

(1,5 {:EEI‘S.)

A 1,50 metros al techo del primer carbo-
nero al techo de la capa «Ernestina» del pozo
«Smténa, en Dan Martfn, se encuentra un ni-
vel marino de unos 0,30 metros de potencia,
formado de una marga muy arcillosa, due se
caracteriza por [a presencia abundantisima y
casi esclusiva de un Coral Tabulado: Syrin-
gopora ramulosa Goldt.

Se encuentran ademﬁs, aundque muy difusa-
mente distribui’dns, individuos del Tetracoral
Lf}f}}mpéyﬁum, y sONn muy raros el también
Tetracoral Zﬂp}ll‘ﬁ'ﬂh‘s! el Foraminifero Fusu-
]1}1;51, restos de Spfrffer y peduenisimos tallos
de Crinoideos.

[La Syrfngﬂpm'a ramulosa Goldf, se en-
cuentra i["l‘v’i‘l(i]iﬂl‘t(‘lﬁ el sedimentﬂ en tnclﬁs sen-
tic{ﬂﬁ cle tai manera, due en un primer examen
I
de

sencia, sin notarse indicios de ningtin otro f&-

as mueslkras no se advierte mas cjuE: S [‘JI'E-

sil. [Después de observar mds detenidamente
la roca, se nota la existencia de peqduenas ma-
sas calizas, de las cuales |a mayoria correspon-
den al género Lup/mp}:ryﬁum y el resto a
Zapfarentis. [Fste v los demids [6siles citados
después de él, sélo pueden reconocerse des-
pués de haber examinado cierta cantidad de
material y tras una i,:l.isc[uecla muy concienzu-
cla, bor cuya causa carece de importancia prac-
tica. l.as [usulinas encontradas son muy pa-
recidas a las que se presentan en oftros nive-
les ya citados. Solamente nos ocuparemos,
por lo tanto, de la presentacion de la S_vrfn:=

gopora y del f;ﬂ[}fmp!?_y”um.
Syringopora ramulosa Goldf

[ste Coral Tabulado se reconoce |1erfectnn
mente por la existencia de numerosos tubos
cilindricos de 1 a 2 mm. de didmetro, con
frecuentes []ifurr:ac:imles, después de las cuales
se curvan ar[ué”&s, no advirtiéndose por esta
causa con claridad las direcciones generales de
los tubos. I2n las su|mrﬁcies de fractura de la

roca, los tubos rotos presentan unos extre-

o — e e —

mos céncavos o convexos debidos a la exis-
tencia de las llamadas tibulas. que son forma-
ciones calizas, de forma de vidrio de I‘Elﬂj, co-
Iﬂcaclas a chlD c;lﬂ tal)iques transversa]es. [a
superﬁcie externa presenta un estriado fino,
normal a los ejes de los tubos.

Fste cmral es muy frecuente en el Carbo-
nifero inferior de muchos pafses, pero en Es-
pana todavia no se habia citado. Nosotros
sélo lo hemos encontrado hssta ahora en este
nivel.

[_a ﬁngral representa el aspecto general
de la roca de este nivel, en la ue se desta-
can c]aramentﬂ ]{:\s tulms menciﬂnadmﬁ tlE] CO-
ral. [a ﬂgura 2 muestra una sulnerﬁcie ]Juli-
mentada de la misma roca, donde se ven los
cortes de los tubos iu*nc‘urzidm:a hbor el [1[31’1:‘3
de jn.t]imentacién. [_as formas diferentes ue
aparecen son debidas a las diversas orientacio-
nes de los tubos.

[.;D[J[m[::l’}y[/un] I.5 cthrS.

Como hemos Cli{_‘l"lﬂ, este | etracoral se
presenta poco visible en las muestras del nivel
marino. Ou aspecto externo, due es dificil de
apreciar por no [.m(lcrse destacar ficilmente los
Ejemplares; (le la roca matriz, es El corriente
de los corales solitarios: forma cénica curvada
Gnrma de cuernﬂ) y suher{‘icie con estrias lon-
g’;itu&ina]es y transversales. [“stas son més irre-
gulures y representan lineas de crecimiento.
[ os i‘ﬂ{]iques primarios son bastante recios y
se encuentran en numero proximo a 30. | os
secundarios estdn muy reducidos y no pasan
de la zona vesicular [)eri{érica, en la due dque-
dan a veces bastante c:]esdihujndc:ns. Dicha zona
no es de mucho espesor, pero estd muy cla-
ramente l'e[‘:rescntada. [Hacia el centro, los
tal‘miquﬂs primarios convergen en una reticula
irrﬁgular, pero dque muestra claramente una
l[4mina en el sentido del tal::ique: i)rincilml
primitivo y due constituye una columnilla
achatada.

[La fig‘ura 3 representa tres cortes transver-
sales de tres Ejem[nlares, [jra::-.l'icadns a diteren-
tes alturas del eje.

Ricarpo MADARIAGA
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Sucs. de Morgan & Elliot, de Gijon (S. A.)

MAQUINARIA EN GENERAL Y ACCESORIOS
= w PARA MINAS Y LA MARINA s w

MARQUES DE SAN HSTEBAN, 66
Teléfano 11-16 GIJON Apartado 27
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=70C|EDAD METALURGICA

¥

Compaiiia Andnima.- Capital social: 78.000.000 de pesetas

Carbones gruesos y menudos de todas clases y especiales para gas de alumbrado.

COK metaldrgico y para usos domésticos

SUB-PRODUCTOS de la destilacion de carbones: benzoles auto, lavado, quitamancha, solvente.

Sulfato amdnico con 20 a 21 por 100 de nitrégeno.
Brea: creosota y aceites pesados para motores semi-Diene en impregnacién de traviesa.,

HIERROS Y ACEROS laminados en barras de todas clases y formas para el comercio.—VIGUERIA y demas

hierros de construccion.—CHAPAS, PLANCHAS y PLANOS ANCHOS para construcciones civiles y navales.—

CHAPAS ESPECIALES para calderas.— CARRILES para minas y terrocarriles de via ancha y estrecha.—
ACERO EXTRADULCE marca X equivalente al hierro sueco.

Los productos de esta Fabrica han sido reconocidos y aceptados
por el Registro del Lloyd de Londres.

Cuberia fundida verticalmente en bateria para conducciones de agua, gas y electricidad, desde 5 hasta 120 centi-

metros de didmetro, y para todas presiones: chapas perforadas y cribas, vigas armadas, armaduras meidlicas

y demas trabajos de gruesa caldereria; acero moldeado en todas sus aplicaciones.
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Vapor VALENTIN RUIZ SENEN.. 5.860.d.w. Vapor SOTON. . ... e o 0 i SERTR 2.025d, w.
Wapor CUARIEE, .« covs saiimive sieses 4.570 d. w. Vapor SAMA . .....0viiiinnnn. 1.080 d. w.
Vapor MOSQUITERA ........... o e d0DD ds W, Vapor ILLODVO ;: siiaimss iie oo oo 950 d. w
DlI’BGGl]] PO t l MADRID Gl1JON LA FELGUERA

| 0 S ﬂ , Alcala, 55- Apartado 5289. Apartado S1. (Asturias).
Telegramas - Telefonemas: Duro Duro Duro-Sama
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[Los conflictos sociales [}|anteaclﬂs en esta
redion durante e [}asaclﬂ mes ocasionaron una
importante paralizacién en su mercado de fle-
tes, ya due |a hLlE[ga minera tuvo una dura-
cién de diez y ocho dias y de veintidés la
del {. ¢. de Langreﬂ. Por E”D, en los Giti-
mos dias de junio, al dquedar solucionados es-
tos {:cmﬂictns, due tanto afectaban al tréfico
maritimo asturiano, se dejé sentir cierta ani-
macion para el cierre de operaciones de fleta-
mento, due si bien no fué tan activa como
era de esperar después de cerca de un mes de
paro, dié por lo menos lugar a que se colo-
caran bastantes de los l)uques que se encon-
traban clisfmnil}les en estos puertos.

En estos dias aparecen en el mercado al-
gunas érdenes para cerrar pequenos tmnﬂlﬂjes
con destino a puertos de Galicia y del Can-
tibrico; también se solicitan a]gunﬂs l_:ruques
de mayor tamano para los del Sur y Medite-
rraneo. Pero toda esta demanda no es todavia
lo suficiente fuerte para due puedan tral)ajar'

normalmente todos los I:JquLlEE due acuden a
este trifico.

Hay una ligera mejoria en los tipos de fle-
te concertados en la [msacla duincena sobre
0s ﬁjadms en fechas anteriores, mejoria que
yor cierto es todavia insuficiente para cubrir
los gdastos due actualmente tienen los ]Juc[ues.
Es de suponer por todo esto due si los arma-
dores no pretenden sufrir importantes pérdi-
das, continten insistiendo en su pretension de
alza de precios hasta situarlos en tipos sufi
cientemente remuneradores.

Para el préximo dia 5 ha sido convocada

una Conferencia Nacional con el fin de tra- -

tar de la revisiér de las vigentes Bases de tra-

bajo a bordo, pues debido a lo insostenible

de la situacién creada por las mismas son mu-
chos los conflictos que se provocan a los ar-
madores, v bastantes los budues amarrados
para algunms de los cuales destionan sus pro-
pietarios la venta para el clesgunc:&

No experimentan reaccién los mereados de
retorno due, como en anteriores duincenas,
estin faltos de érdenes vy carecen de interés

para los navieros, dados los Ijaj'ns tipos de fle-
te que se ofrecen.

ALGUNAS DE LAS OPERACIONES QUE SE HAN REALIZADO ULTIMAMENTE

GIJON a

Pasajas § & iy —V. 1.800 ts. Ptas. 14,— Lang’;rcﬂ
Iumaya ,,....— » ooots. » =1,50 Id.
Bilbao.......— » s540ts. » 12,— Id.

b .......— » 8oots. » 11,— Id.
Bermeo .,....— » Ji10ts. » 132,— Norte.
Santander. . ...— » 360 ts. » 12,/ Langrem

|| - — » @oots. » 11,50 Id.
Corufia, . .. ... — » 140 ts. > 4, Norte.

W %% & on — » 280 ts. » 13— Lang‘;rf-:{}
'a'igu ..... e » 350 ts. P LR e Fomento
Huslva.......— » 1.5300 ts. » 1% Norte.
Cddiz y Mazarrin, — » 3.300 ts. » 1%,50 Langreo
Mol . ......— » c.100ts. » 16,— Norte.
Barcelona . . ...— » 4.400ts. » 17,— Id.
AVILES a
San Sebastian . .. .... —Vp. 300 ts. Ptas. 17,—

o

Bilbao,,........ —Vp. 150 ts. Ptas. 13,—
FHTTﬂI. » B @ B B 0 B & r—— » IGO th" » 14!_
NEU. B B B L el 46‘:’ ts. » I,:';l_
Barcalona .. ...... o —"®» O.500ts. 2 18—
S. E. de PRAVIA a

Pasajﬂs. ch s e e a s e .—V[L 200 ts. Ptas. 14,50
Eilba“ R O B N B O N e » 200 ts‘ » IQ‘!_
Corcubitn,.........— » 400 ts. » 15—
R & oo oni oo saner— B - @000 ks A G

RETORNOS:
Lumaya Gijin. ... —Vp.

(o0 ts. cemento Pts.

13, —

Bilbao-3. £, Pravia, — » 200 ts. » »  JO;—
Bilbao-Musel.....— » 450 ts. mineral » 5y
Requejada-Gijin.. .— » 180 ts. sosa » 13,20
Villagarcia-Mussl , , — » 300 ts. pinos » 11,50
Betanzos-Musel . . . — » 240 ts.  » » 11,50
25
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]_,a nota snlirante cle Ia E.)Hﬁ'ﬂdﬂ f]'l.iim:m'm _Jmé

la firma de un decreto dispnnif:nclm la consti-
tucion de una Cooperativa comercial para |a
venta en {nmfm de los carbones cue IJI(JClL]?-
can af[uf:”.-ls mpresas hulleras ue deseen in-
gresar en esta organizacion, |a (ue parece ser
comenzard a funeionar inmediatamente, puesto
que ya estan muy adelantados los trdmites ne-

cesarios a tal fin.

Con la solucién de la huelga del ferroca-
eril de [_angreo, el dia 19 del |‘}.asanln mes, v
la de las minas, que reanudaron los trabajos el
dia 22 del mismo, -*:]m:c{ﬁr normalizada la in-
dustria hullera asturiana, habiendo en estos
::lf35, con tal motivo, clerta actividad en los
embnrc[ues de carbén para servir los |')E!f.!i£1f)5
atrasados por los conllictos planteadms en el
pasadn mes. Din em]jargﬂ, a pesar de la para-
lizacion habida en casi todo el transcurso de
junio, se nota escasa demanda de carbones y
poca prisa por parte de los {:{}m[:ar;l(l::::res para
recibir sus ﬂc:lquisicinnﬁrs, que, por otra parte,
suelen ser de escasa importancia. Han des-
cendido los requerimientos de gn”etns, como
consecuencia de | época actual del afo en

|a due el consumo doméstico se aminora con-

siderablemente; hero los cribados, dque corrien-
temente solian ser bastante solicitados en es-
tos meses para consumo ClE la H:}ta pescduera,
contintian faltos de [?JE(JiLl{JE. Por todo ello,
puede decirse due la desanimacién en este
mercado sigue revistiendo la misma importan-
cia cfue en anteriores rfuincenas, ug‘;ravacla con
una perspectiva L'f;nmpletamente dﬁsﬁvnral‘}le

en lo que se refiere a la salida de carbones en

R aatcassadsasasasnassasnsnn

SERVIR pronto y bien es la costumbre de REE M ,

HEEEEEEEEEEEH R R e

los proximos meses, va cue P QEnErali(lud de
las industrias consumidoras estin trabajando
en forma muy reslringicla. [Los Gltimos datos
de existencias dishnniblﬁs acusan la importan-
te cifra de 410.000 toneladas.

En la segunda (uincena de junio tueron
muy reducidos los Emlrxarques de carbones
efectuados por los puertos de Asturias debido
a la huﬂlga de las minas y a la del ferrocarril
de Langrf:m, puesto due sélo se hicieron em-
IDHI‘{'{UEE de existencias ﬂpilaclas en los cle[_:-ﬁsi-
tos de los puertos y por vias del ferrocarril
del Norte. Por Avilés se embarcaron en di-
L‘.l‘lﬂ fﬁ:(:lm 25.241 tons., 12.730 por Gijf?nv
Musel y 10.078 por San [Fsteban de Pravia.

Es considerable el nitmero de ]f}ut{LIEH que
en estos clfas se encuentran Emneticlus a 1-:::5
distintos lurnos, pues a causa cle Ins r::onﬂictms
del |":asac!ﬁ mes, los r.lespmtl—uf}s fueron muy li-

mitados v ahora han acudido a estos puertos
hastantes |::-ur[uE5 para cargar, haciendo con
ello (ue |as esperas sean un lanto [argas.

No hay variacién en los precios para su-
ministros de carbones a las industrias ﬁl]]i:;a-

das, (jue continuan siendo asf:

Sobre vagon Franco bordo

Cribado y ga”etﬂ 40.00 ptas. 58.1 5 ptas.

40,15 *
Menudo.. .. .. 30,30 » 44.55 >

(]3-55 -

CIranzi: s o v 5 4 40,00 »

]%iiif[llﬁtﬂu . o 8 % @ ‘G“:_—'_';,SU »

Se sirven [}E(‘lid{}ﬁ para los Cf:um]n':idf:}res i
bres a precios inf_ﬂrinres en 4 a O pesetas de
las cotizaciones inclic:aclns,

HHE

Siempre tenemos existencias de toda clase de
lubrificantes :—: Consultenos sus necesidades

OVIEDO o

FHHH S HEHEEEEEEEE H e HEH R R R

Apartado 111 > 4
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FLETES

Contindan las condiciones de })Esadez y re-
traimiento a que nos referfamos en la anterior
quincena. l.a demanda de 4dranos no acaba de
manilestarse decididamente, y otro tanto
acaece con el material de transporte de com-
bustibles [i'quiclns. F'n el mercado exterior de
carbones, tampoco se advierte mejoria y los
tipos de cotizacién son los mismos, sin ningu-
na tendencia, por ahora, a elevarse.

os cat'gﬂdﬂres de la zona del Plata parece
due cl&sp!egarnn en algunns dias mayor intereés
bero sin que el s1IdNo de aque”as condiciones
variaran, porque esos Iigerms indicios no se sos-
tuvieron mucho tiempo. [Hay en los mercados
de dranos una situacidn de inestalﬁlidad, due
hace nque”aﬁ circunstancias mas patentes dque
en otros sectores y es, por tanto, donde mas
se advierten las sefales de desanimacién. Se
hacen fletes de Rosario a -c:ualt[uier puerto de
R. [J., l',luquﬂ 5.500 tons. a 18/—. Otro de

San [orenzo a [Los Angeles y Vancouver,
7.200 tons., a 14/—.

No 1‘1:1}? variaciones a[::reciubles en la zona
norteamericana, aundue la oferta de tﬂnelaje
nn'”ﬁ'gf} ningun dia a ser excesiva. A]gunas
tentativas se han hecho en el trifico de hierro
de de&g}uuces; se sostiene la demanda de azt-
cares cubanos y sigdue [a linea gﬂnera[ el trafi-
co de cereales. Se ﬁﬁta del sector Nm-te, con
opeién de Montreal, Quebec, Sorel, a huer-
tos a Elt‘_‘gil‘ clt: 2. LT., ]::-ur[uﬁ: 34.000 (rs., a
razén de 51/— por (r.

Fn los mercados de Ixtremo Oriente,
apenas l'lﬂ'_'-,’ notas dignas de es[aecia[ mencion.
Unicamente la demanda de arroz que es mis
activa, con el natural influjo sobre el tonelaje
dedicado a este trifico. Se fleta de Saigon a
Marse“a, Burc:lems, Dt.tnquercfue, l)u!:[uﬂ clf::
8.500 tons., al ti{m ClE ‘23/(}, para cargar en
[a segunc]a decena de julim.

CARBONES
[.a demanda en el mereado de Cardiff ha

sido esta (uincena bastante ﬂt}ju, agudiz:{indmﬂ

se mis esta situacién desfavorable por las res-

tricciones (ue se imponen en Irancia. l.a dni-
ca nota de interés {ué en estos Gltimos dias la
demanda de los {. . E:-;{mﬁ(:sles de Mladrid-
Zaragnza-zﬁ\[icantﬂ qdue han formulado un pe-
dido de mis importancia due de ordinario,
40.000 tons. de carbones de vapor, para ser
Entregﬂclns en este s{‘:‘guncln semestre que co-
mienza l‘l(‘.l}". Son muy ﬂf.:)jns los recuerimien-
tos de cribados en general y de ga”etn. [Los
due aparecen mejor situados son los tamafios
pequenos y los nglonw]'aclﬂ& due en algum}s
dfas negarnn a escasear.

[ as operaciones de carga en aumento reve-
lan que la situacién ha mejf:nrac!n para las an-

tracitas de Swansea. 1 ambién mejora la de-

‘manda de algunas variedades de cribados, y

en general la de granvi“aﬁ, g:{”etinas y gran-
zas. lienen asimismo buenas salidas los me-
nudos, due consiguen sostener precios altos.

Siguen afirmando su favorable posicién en
el conjunto de los mercados inglﬂstﬁ, el de
Newcastle. [Lo demuestra la cilra de movi-
miento de Bl}’tl‘l, ue ”EQ{E en esta Gltima se-
mana a 111.881 tons., es decir, més de 11.000
sobre la misma semana del ano |msac!0. l.os
menudos alcanzan buenas cotizaciones y acti-
va demanda. Los T-}'ne, tipos superiores,
y las calidades medianas de consumo son
muy solicitadas, v lo mismo los  carbones
para gas.

[_a situacién en el mercado de Glasgow
no ha experimentadn variaciones, aundue el
tono es de firmeza. l.a demanda de ga“e-
ti“as lavadas continta bastante activa y las
ofertas més bien escasean. [_os cribados, en
cambio, tienen menos demanda. l_os tipos
de consumo se cotizan bien y estan muy so-
licitados.
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FRANCIA

['] acuerdo celebrado entre las empresas y
sus obreros, aparte del aumento de salarios a
due nos referiamos en nuestra impresion ante-
rior, ha ﬁjudn el tral;}ujn semanal en 38 ¥y 3/4
horas. I'sto ha i:-rr::duuidn inmediatamente el
encarecimiento de los costes y el aumento,
por tanto, de los precios del carbén. Los
nuevos precios, anunciados ya, no empezaran
a regir hasta pasadn algfin tiempo, v oscilan al-
rededor de 11 francos mds en ton. Mientras
se “ega a una solucién en estos distritos con-
tinGan las huclgas y ocupaciones en la cuenca
de [_orena, donde los mineros se niegan a
aceptar los salarios que se les ofrecen, esti-
mando ue son cinco francos més ljajns ue los
ue se les han reconocido a los mineros
del Norte. [l arregln es, sin em])argn, n-
minente.

BELGICA
o JE{-E del Gobierno se ha c]irigidn a los

elementos pmductnrea de la industria minera

instindoles para dque se reunieran y hallaran

una solucién a los distintos prc}Mﬂmas de tra-

MARINA Y CARBON

I:)ﬂjn p]ﬂntﬁaclns. A consecuencia de esta in-
decision se han constituido comités mixtos

fue tienen en estudio el mejoramiento de los

salarios. En lo que no parece se “egue a un
acuerdo ficil es en la reduccidén de la jnrnada,
de 43 l\E}I‘HE, que tienen actualmente los mi-
neros a las 40 ue demandan. [.a posibilidad
del aumento de los costes Y, a seguida, de los
precios, ha suscitado la alarma de la industria
meta[ﬁrgica I)elga. Se calcula ue el precio de
los ACEros, en su |:rff::tlu{:(:i€n1 tc:rtal, subirfa en
mis de 450.000 millones de francos al ano.

ALEMANIA

|.a prndl.lccién de carbones en Alemania
ascendié en los cinco primeros meses de 1036
a 01.350.000 tons., contra solamente 50 mi-
llones en el mismo pe:'fnclr_:u del afio pasado.
Han sido puHicadms los proyectos de cons-
truccién de un canal de 120 millas de l{mgi-
tut:l, para poner en comunicacion el Rhur con
los puertos del Norte. Fiso representaria la po-
sibilidad de eliminar la competencia inglesa de
[D.‘-‘:- puertos c[el Nm'te Elf.‘: Alﬂmania, clr::nc]e

Inglaterra ha tenido hasta ahora mercados.

INGLATERRA

PRECIOS DE CARBONES PARA EXPORTACION
SWANSEA

Antracita gruesa superior.. . .... 36/6 a 40/
Antracita gruesa corriente . . v o« Qﬁ}/f} a 34/
«Cobbles» cortados a macduina. . 35 a 5%/

NEWCASTLE

Su{}eric.u‘ea de VAPOTr e s o o v o . 14/{; a 15/
Menudos de l}’l‘lE.- s &%

LA AL S LS X EE L &)

TX T I L AL R L L AL AR ALl R A LA i*!iiit‘i**iill'i*ii#!i‘iiiihti‘i#{i.?iii‘i+i“f1"¥iI+"ﬁ**¥‘#+"*i?‘*f'*i‘fi¥1**ﬁ**++"f**flﬁﬁ?+‘#+'l#4¥ti‘1+i

FEDERACION DE SINDICATOS CARBONEROS DE ESPANA

Las industrias, ferrocarriles y organismos oficiales que

CARDIFF

GRANOS

Ahﬂirantnzgﬂ SUPErior. « « . . lgf4 Yo a I{;/C}

Almirantazgo corriente..... 19/ a 10/4 Yo
Corrientes Cardiff o ... ... 18/3 a 18/6
Secos SUPErIOTeS o o s 0.0 o4 » » 19/ a 10/3
Secos corrientes.. . ... sves 170 a 18/3
MENUDOS

De vapor, superiores .. ... 13/() a 14/0
Buenos para consumo..... I ’3/ %X ) 3/ O
Buenos bara carga e o' s 12/6 a 13

Pesssscesasssd

deban consumir carb6n nacional, dirijan sus pedidos a la

Oficina cenitral: Alcala, 31

Direccion tele ;

= Teléfono 11948 - Madrid

grélicae
fonica )

FEDERACION

Para consumos de buques Gindjeato GCarbonero Asturiano - Palacio Valdés, 1 - OVIEDO

deben dirijirse los pedidos al

Teléetono 1524 :-:

Direccion telegrafica y telefonica: SINDULLERO

S4000004040000000000000000800600000000484000000430000000000¢ WW‘W
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BUENAS MAREAS DE FRANCIA

A[}Enas s1 f}tiﬁdan barcos trahajam:]r.:: en las
playaﬂ de este litoral, donde las capturas son
nada mds due medianas y tnicamente los
<bous» suelen traer algunas cajas de merluza.
Tampoco en los caladeros de la Estaca lmy
pesqueros de esta matricula. | .a ﬂﬂtn, en su
mayor parte, acude a las costas de Francia e
lr]ancla, de donde traen buena cantidad de
pesca.

Varias fueron las parejas arribadas a este
puerto en la quincena |::asacla due prm:edi'an de
Grand Sole v Petite Sole, c]&suargandm to-
das ellas mucho [Jescacl(: y en especial merlu-
za, [}escadi“a y |:uf:sugﬂ, sobre todo las (ue
arrastraron en la costa francesa.

la pesca menuda estuvo l‘}aatante ﬂr)ja,

pues unicamente hubo dias en due se pesco

algm de chicharro, pero sin due fuera en can-
tidad importante.

F'n cuanto a |n:5 [at'ecims, se sostuvieron en
las excelentes colizaciones de la anterior uin-
cena, a pesar de que lul]:m dias en due [a can-
tidad de pesca fud muy considerable.

Y esta favorable caracteristica al coincidir
con las abundantes caladas traidas por casi to-
das las parejas, ha hecho que el mes de junio
fuese de rendimientos bastante importantes pa-
ra nuestra flota pesduera.

I_os barcos que salieron a la l:nﬁsquecla de
bonito, después de recorrer muchas millas,
apenas si han {:ﬂpturﬂcln Ejﬂmi'}]arﬁs; sin  em-
L:nargﬂ, prﬂr:f:clt:ntﬂ de otros puertos han sido
traidas a éste a:gunas cantidades ue se pusie-
ron a la venta alcanzando buenos precios.

Promedio de precios en las ventas de pescado en la Rula de Gijon, desde el 11 al 25 de Junio de 1336

5

Jorge

de Satristegui <=

| CLASE DE PESCADO | 11 12 13 15 16 17 18 19 || 20 22 (| 23 || 24 20 |
Merluza. . .. .. 3,39 (12,89 (13,19 /1,89 |[ 1,79 || 1,69 || 1,69 |[ 2,90 | 3,40 || 2,— [| 2,59 | 3,49 | 3,36 "
Pescadilla. ...! 2,08 1,28 || 1,78 ;1 1,65 || 1,23 || 1,40 (| 1,34 || 2,39 || 1,38 || 1,38 || 2,12 || 1,63 || 1,45
Besugo...... 139(1,09|1,24|[1,— /0,89 [ 1,29 || 1,09 || 1,40 || 1,30 || 1,— || 1,04 || 1,20 || 0,97

- Panchos...... 0,79 110,80 {| 0,74 | 0,56 {[ 0,71 | 0,56 |[0,72 || 0,83 || 0,95 || 0,76 || 0,38 || 1,— || 0,67
Gallos...... L1220, —145,33011,29 101 1,— || 1,27 11 1,18 ] 1,56 || 1,29 || 1,12 11 1,36 || 1,30 || 1,32
Congrio...... 2— 111,691 1,80 1,68 1,501,631 1,70 = | 1,80 1,69 || 1,47 || 2,— || 1,80
Mero.; iv. e '2’ 13 » » > » D » > 9 » » 2,] 1 »
Salmonetes.. . [2— || 1,49 |[ 1,79 |1 1,93 || 1,30 || 2,— || 1,69 | 2,07 || 2, — || 1,89 || 2,03 || 2,49 || 1,50
Barbadas.....|0,85( » ||1,—|[086( » |Li—| > [(L27|L,—| =» [|093l,— ~»
Reyes........ [ 1,50 » || 1,47 » » ||1,22 » > » > » > »
Matute....... 10,65 || 0,30 || 0,52 {| 0,43 | 0,39 || 0,43 || 0,40 || 1,66 || 0,50 || 0,50 || 0,42 || 0,50 | 0,38
Pelao........ 0,45 || 0,50 || 0,45 || 0,46 || 0,50 || 0,54 || 0,50 || 0,40 || 0,50 || G,50 || 0,44 || 0,60 || 0,42
Chicharro....|0,46 (0,35 » |[0,45) » » » » » » » »
Rodaballo....| » [[2,02] » (208206246 1,94 » ||205] > » » »
Congria......| » (1,60 > > || 1,10 [[0,57 || 1,29 || = » (11,29 10,63 (1,46 | »
Potas........| » » » > > » [|0,68] » [[0,67 0,60 > » >

Agencia en Guipuzcoa

Sociedad Hullera Espanola

Pi y Margall, n.° 1 - San Sehastian

e
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MU S HE L,

Blevimiente habide en les turnes para la carga de carbén

|| FECHAS T - N 1
S ———————— NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO |
PEt{EﬁE de SALIDA

MUSEL - LANGREQO. — 1.efr TurNO
6 Mayo. 26 Junio. Ntra. Sra. del Carmen 5.500 Barcelona.
20 id. cargando Ciafio. 2.000 Id.
20 id. esperando Urola. . : 6.000 1d.
6 Junio. » Inocencio Flgaredo 4,800 Id.
MUSEL - LANGREO.— 2.° Turno
19 Mayo. cargando Ciafio . 5.500 Barcelona.
21  id. esperando R. Alonso R. . 6.900 Id.
30 id. > Mina Carrio . 3.700 Valencia.
15 Junio, » Sotén. 1.900 Bilbao.
24 id. > Udondo 3.300 Barcelona.
MUSEL - LANGREO.—3.er Turno
5 Mayo. cargando Mina Piquera. 5,000 Barcelona.
22  id. esperando Ita: . 3.500 Cadiz.
i1 ]unm. » V. Ruiz Senén . 5.750 Barcelona.
16 > C. de Tarragona . 1.000 Bilbao.
MUSEL - LANGREO.— 4.° TurNoO
19 Mayo. 23 Junio. San Eduardo . 300 Bilbao.
27  id. cargando M. Junquera . 620 Id.
27 id. esperando | Astillero . 480 Zumaya.
20 Junio. > José Maria 500 Pasajes.
22  1d. » Hernani . ; 420 San Sebastian.
22 id. » M. Santiuste . 500 Santander.
MUSEL - PARQUE DE CARBONES
8 Junio 9 Junio, Hernani . 420 San Sebastidn.
8 id. 10  id. Sotén. 1.900 Bilbao.
10 id. 11 id. Llodio . . 900 Id.
11 id. 11 id. Araitz Mendi. 1.200 Barcelona.
15 @d. 1§ id. Goya. . 150 Bilbao.
16 !d. 17 14d. Mma Coto. . ; 360 Santander.
13 id. 15 id. Marqués de Chavarn 4,600 Tarragona.
15 id. 15 id. Melchuca. S 120 Bilbao. i
- 26 id. cargando | Sama 1.000 Id. \|
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per esles puerles desde el 10 al 25 de Junie de 1936

FECHAS
Peticion do l — NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
MUSEL - NORTE.— CARGADEROS DE LA JunTAa DE OBRAS
27 Mayo. cargando Elanchove 7.000 Barcelona.
28 id. 11 Junio. Araitz Mendi. 4,300 id.
4 Junio, 16 id. Ruda. 480 Vigo.
8 id. 9 id. Mari Elvira 580 Bilbao.
8 id. cargando Mont Seny 840 Pasajes.
8 id. 9 Junio. Melchuca, 120 Ferrol.
11 id. 23 id. Sama. 1.000 Bilbao.
15  id. cargando Llodio 900 Id.
17  id. esperando Rio Miera 1.000 Id.
22 id. » Evaristo . 60 Navia,
23 id. » S. Martin. 700 Valencia.
23 id. > Mari Elvira 540 Bilbao.
24 id. » Udondo 3.000 Barcelona.
24 1id. > Capricho. 134 Corufia.
GI1JON - DARSENA.—F. C. pE LANGREO
25 Mayo. cargando San Jorge 250 Bilbao.
28 id. esperando Aller. 200 San Sebastian.
2 Junio. > Gaviota . 300 Bilbao.
10 id. » Roberto . 180 Zumaya.
10 id. » Josefa 300 Vigo.
19 id. > Josefa Mari 230 Villagarcia.
19  id. » Carmen . 150 Vigo.
19 id. > Amelia 230 Santander.
22 id. *© > José G. Trevilla 250 Zumaya.
22 id. » Ana . 280 Pasajes.
24  id. » Caranza - 5510 Bilbao. |
25  id. » Juanes 200 San Sebastié.i._J
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Relacion del carbén embarcado por este puerto durante la 2." decena
de Junio de 1936

—

FECHA DE
NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO }
| Entrada Salida
‘ 2.* decena de dJunio. \
11 Junio 12 Junio. Caruso . .« . « « « 1.343 Pasajes.
11 ~ id. 127 id. Tturri Ripa . . . . . 280 Requejada.
11 id. 12 id. Cabo Sacratif. . . . . 40 Ferrol.
11 id. 12 id. Begofia 7. . . . . . 10 Santa Marta.
12 id. 12 id. Arpae « s+ & o % 85 Requejada.
11 id. 12 id. Asturias . . « + .+ s 2 Luarca.
12  id. 13 id. Amador . . . . . . 1930 Sevilla.
13 id 13 id. Marzo. « =« &« &« & 365 Santander.
11 ids 13 id. Mariavi . . .. .+ . . 23D Coruiia.
13 id. 15 id. Sanche Panza . . . . 206 Betanzos.
14 id. 15 id. Afnao « ¢ « w s & 6 Requejada.
4 fd. 16 id. Ifake . & a4 s » w 18,280 Malaga.
18 id. 16  id. José Maria . . . . . 017 Pasajes.
7 id. 17  id. Abando . . . .. .+ ] 2.589 Mialaga.
15 id. 17  id. Mari Begofia . . . . . 438 Santander.
17 id. 17  id. Mariano Benlliure . . . 150 Requejada.
16 id. 17 id. Il Rip&d = s« & 2w 390 Santander,
17 id. 17  id. José G. Trevilla . . . . 250 Requejada.
17 id. 17 id. Quenje . . . .+ . . 94 Vivero.
14 id. 18 id. | Maruja y Aurora. . . 3.275 Barcelona.
16  id. 18 id. Briquetas Zorroza. . . .| 2.510 Bilbao.
16 id. 18 id. Ruda. « + =« « w a 425 Vigo.
13 id. 18 id: Afd« « = » % & 3 291 Pasajes.
18 id. 18 id. Rola. . . . . . . 116 Tarragona.
18 id. 18 id. Emma . 9« = & w0 s 98 Santofia.
17 id. 18 id. Afmago . ¢+ « & & i 78 Requejada.
11 id. 19  id. Céndor . . . . v 114 Santoifia.
13  id. 20 id. José Tartiere. . . . .| 3.446 Valencia.
18 id. 20 id. Mari Elf . « « « &+ & 1.478 Vigo.
17  id. 20 id. Lekeitiara . . . . . 212 Coruiia.
20 id. 20 id. Iturri Ripa: « +« + « 400 Santander
19 id. 20 id. Lolind +« s« & % ¢ 410 Requejada.
11 id. 20  id. Covadonga . . . . . 114 Ribadeo.
20 id. 20 id. Quenje . . . . . . 94 Vivero.
ToraL...| 25.241

Vs
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JUAN GARCIA LOPEZ

(Sucesor de Viuda de Manuel G. Morén)
EFECTOS NAVALES EN GRAN ESCALA

Depositario exelusivo de la Vacuum O0il C° 8, A, H.

Heeites para la Marina MOBILOILS :-: Empaquetaduras y juntas BELDAM

Cables de Hlambre ingleses *’British Ropes Litd.” - Cadenas de la casa *’0Old Hill*’

con eertificado del “LILOYD’S‘ y todo lo coneenniente a ferreteria naval, de la
casa “Gotscher & C.%, de Birminghan

_ Telegramas .
San Juan de Nieva (Aviles) Telefgﬂnemas MORAN-AVILES
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SAN EHSTEBAN DE

PRAYV

A

Relacion del carbén embarcado por este Puerto durante la 2.* decena
de Junio de 1936

‘ FECHA DE

—_—

|' Entrada
11 Junio.
8 id.
11 id.
11 id.
14 id.
15 id.
12 id.
13 id.
16 id.
16 id.
16 id.
20 id.

e A T T TTH T

GRONDES ACLMAOCENES DE EFECTOS NAVALES

ENRIQUE YACDES T. PRIDA

U e

= NOMBRE DEL BUQUE Toneladas DESTINO
2." decena de Junio.
12 Junio. Aurora 984 Bilbao.
13 id. Alejandro 406 San Sebastian.
13 id. Mariano Benlliure 135 Espasantes.
14 id. Maruja y Aurora . 3.360 Barcelona.
15 id. Mari Carmen. 336 Vigo.
15 id. El Caudal 1.061 Bilbao.
15 id. Juanes 16 Gijon.
16 id. Lolina 422 Pasajes.
17 id. Aurora 1.020 Bilbao.
18 id. Rola . 1.652 Tarragona.
18 id. Margarita 281 Betanzos.
20 id. Mari Carmen. 375 Vigo.
TorarL...] 10.078

PRECIOS SIN COMPETENCIA

TE LEFOMNO

=

Unica Casa del ramo en este puerto :-: Frente a los muelles

SAN ESTEBAN DE PRAVIA
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EMBARQUE DE CARBONES POR LOS PUERTOS DE ASTURIAS

Toneladas de carbén embarcadas por los diferentes cargaderos que se citan

durante la 1> y 2.2 decena de Junio de 1936

1. DECENA

2.% DECENA

A Y A Turno 1.°......... 1.780,00
Yy B2 . e vane s 2.020,95
Vias de Langreo. - Cargadero del F. C....... Id B s iininss 620,00
Id. B, o umcom vinsses &
. (krias chicas......... e 52,01
MUS H L
1 : 4 }2 :
Vias del Norte - Cargadero de la J. 0. P.... .| C3rgaderos............ AR R
. Griias chicas....... ool 2.016,66 658,79
GlJON-DARSENA :
Vias de Langreo.-Cargadero del F. C. ...... CREEROCTON i y v wais x w5
Muelles.......c.covuuis. 420,00 368,00
Totales en las dos decenas..... 23.010,42 || 12.730,68
W V0 § O 4 28.822,00 || 25.241,00
SAN ESTHEBAN DE PRAVIA...... 16.880,00 10.078,00

DESPACHO:
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PORTLAND ARTIFICIAL LANDFORT

RONDA DE LA UNIVERSIDAD, 31

BARCELONA

LANDFORT Teléefono n.° 13067

DIRECCION TELEGRAFICA: “LANDFORT*
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COMPRA VENTA DE BUQUES

'Var:rm' {f/\clri.@iticm}; casco de acero, de
3.024 toneladas de redistro bruto y 1.0%3
nelas. Cnnstrufdn en \VEst ]_131'{]@;){){}] en el
afio 1002. Vendido por . Agustin Mutio-
zabal, de Bi”mn, a Mr. A. H. Smith Shen-
field, de Essex.

Varmr «Gnrdejuela:»r; casco de acero, cle
1.051 toneladas de registro bruto y 1.0Q5 ne-
tas. Vendido por los Sres. Maura y Aresti,
de Bi“}ﬂﬂ, a los Sres. Perozan [Fermanos,
C]E Bi”.:-aﬂ, en 107.500 pesetas para desguuce.

CAMBIO DE RAZON SOCIAL

[La Casa de efectos navales en gran escala
establecida en Avilés desde muy antiguo y
ue venia ﬁgurﬂmln a nombre de la Viuda de
Manuel GG. Morin, ha traspasado su negocio
a nuestro harti(‘.u]ur amigo 12 Juan arcia
[.épez, [ﬁjn y Sucesor de ar[.ué”a, (ue segura-
mente ha de regir{a con igual celo y compe-
tencia que sus antecesores,

Nos cmmplacemns en hacerlo pftl.)]icm para

conocimiento gﬁnﬁ-ra], al tiempr:} que enviamos

nuestra felicitacion y deseamos muchas bros-

|_1E:ridnclcs en su negocio al nuevo dueo.

BENEFICIOS DE HULLERAS DE TURON

— = —————

['n la Memoria ultimamente [}lelicada por
la Sociedad Hulleras de Turén, correspon-
diente al ejercicio de 1035, se€ hace constar
(ue las minas |?:1'D[Jiec:|acl de la misma |'JI‘D({LI-
jt:rnn en dichn ]Jt‘:l’i(}(]ﬂ 700.41F tﬂnelaclﬂs cle
hulla I.}:'utu Yy 553.292 clE lavac]:x.

[_os beneficios del ejercicio representan
432.203 pesetas, ue vienen a disminuir las
pérdidas de los tres ejercicios anteriores hasta
333.771 pesetas.

COTIZACION DE NAVIERAS

[.a cotizacién en Bolsa de las aceiones na-

vieras durante la Gltima uincena casi se puecle

oMATONS VARIAS

decir que ha sido nula. [Los cambios son nomi-
nales ya cque la oferta de los vendedores no se
la controla por ausencia absoluto de dinero.

Se ha hecho una operacién de Sotas a fin

de mes a 377 contra 390 de[ camhin ﬁ]timc}
(le u::nnl:ar_ln.

PERDIDAS DE TONELAJE

[a lista de accidentes marftimos reciente-
mente puljli-::mla por el Bureau Veritas, se re-
fiere a los ocurridos en el Gltimo mes de al}ri],
y segin esos datos han sido eliminados del
IQEgistrn OO vapores, 10 motonaves.

\/ul.;-{')rﬁts.mv;aradc_}s, 0; c{)]isién, 3 hundi-
le:us, H; ﬂlﬁ*unclﬂﬂadﬂs, - r;lesn]}arecid{}s, I; dﬂs-
guazadms, 423 erwerticlns, 5.

Motonaves y eq.lipac[ns con motores. — Y a-
radns, 3; cn]isicﬁn, 13 incendiado, I3 lmnclic]os,
Q3 a'jandnrmcln, I: desgua;ﬂaclﬂ, [ uunvertidn, Is

Ve'erc}ﬁ,_\/aradnsﬁ 23 c:lesgl.mzadus, 14;
E(}l'n-'&l"ti{]f.)ﬁ, E;

[.a nacimmlidud era la siguiente:
Va[}nres.hlﬁ, Yanr]uis; I ['Jelgn; 26, In-
glﬂﬁfrs; I, clﬂnn; 1, clanéﬁ'; I, hnlanclés; o, -

neses; 3, alﬂmanes; 2, griegns, 3, italianmﬁ; O,

Japoneses; I, noruego; I, portugués; 2, rusos;

I, es])aﬁt}[; 3, suecos; 3, turcos: I, venf:?:r:j[m
no: I, yugoestavo.

Motonaves y auxi[iares.—l, brasifeﬁm; 33
ingleses; [, italiano; 1, Japonés; 2, noruegos;
2, SUECOS.

Vﬂlerms.——lg, yanduis; 2, in;a;[ese.q; Is fran-
cés; I, portugués.

[Los 42 vapores c]esguazac]ms durante dicho
mes, sumaban 81.116 tons.; inte{gru[}an dicha
cifra: 0, americanos, por 190.003 tons. grue-
sas: 10, ingleses, 44.001; 1, ]Jelga, 250;: I,
danés, 2.240; un holandés, 855; 1, finés,
4.Q055 35 alemanes, F21s 1 griego, 3.828;
o, italianos, 600; 1, japonés, 228; 1, portu-
dués, 874; I, ruso, 10%; I, Espaﬁnl, 1818, vy

un VEI]EZD]EIHD, 200.
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MARINA Y CARBON

EL POTENCIAL CARBONERO DE INGLA-

TERRA Y SUS PROBLEMAS INMEDIATOS

[Hace unos dias en una de esas curiosas
«Cartas al Directors que aparecen en los pe-
riddicos ingleses, a veces patrocinando temas
de verdadero interés, se abordaba un aspecto
relacionado con el problema carbonero en In-
glaterm y en la smlarepmc]uccién. Andrew
Me Cc)sh._. en uno de sus articulmﬁ, calculaba
la produccién potencial inglesa en una cifra
que varia de 300 -a 330 millones de tonela-
das. El articulista mantenfa su obinidn de ue
si esa cifra sobrepasaba las actuales necesida-
des, como se repite en [nglaterra, es un dis-
parate mantenerla por encima de su demanda:
«Hay due ir, decia, a una concentracién de
la produccién hasta el limite adecuado, por
medio de las amal{;amatinnesa.

Pero Me Cosh no es pesimista y dice ue
se exagera en cuanto al exceso de la produc
cién sobre el consumo, que es apenas, de un

8,5 por ciento, refiriéndose siempre a las ne-

30

cesidades actvales. Hay muchos drupos mi-
neros due cesaron de [:nrmluc:ir y due, proba-
blemente, no han de volver a las actividades.

[ as ama]gaciﬂnes y arreglﬂs [::«uec]en tender
a que esos grupos se mantengan apartadns de
la produccién —entren en actividad de nuevo
solo los de mids ca[mauic]acl [:-mc‘luctora y me-
jor rendimiento.

.OS FLETES INGLESES PARA ESPANA

[_.a Cémara de Navﬂgacién del Reino Uni-

do, en su dltimo Boletin publica la siguiente

nota con respecto al cobro de fletes para Es-
pana: «Con referencia al reciente acuerdo para
el establecimiento de un orden en los pagos
de fletes de «tramps» formulados en libras es-
terlinas ].‘JHQHC{EI'(}E en ]*:_5{::::1{:13 a los armadores
ingleses, se ha suscitado la cuestién de la for-
ma en cue a este respecto ha de ser resuelta
|a posicion de los fletes EK]’:I‘EERC](]S en pesetas.
[_os armadores de los l:uuques (fue sirven a di-
cho trafico deberdn en lo futuro cotizar sus
fletes en libras esterlinas».

El martillo picador CA

el preferido por los mineros

fdmnann

Fio

MADRID.-dorge dJuan, 91

S. A.



RESOLVIENDO SE EXIJA EL EM-

BARQUE DE DOS FOGONEROS

HABILITADOS EN LOS BUQUES

DE PESCA DE MENOS DE 40 HP

[lmo Sr.: Recibidas en la Direccién seneral de
la Marina mercante solicitudes interesando se exi-
- My L
ja el embarco de dos [ OgoNeros habilitados en los
buques de pesca de menos de 40 H-P nominales
de fuerza de maquina, cuando la travesfa exceda
de 24 horas,

Fste Ministerio, a propuesta de dicha Direc-

LY = - - L

c1on Qf:nf:ral y considerando justa la peticion, ha
resuelto derogar la Orden Ministerial de 12 de
mayo de 1933 («Diario Oficial del Ministerio de

Marina» nimero 133_) qdue Modificé el Reglnnmn-
to de Maquinistas Na-

VEI!EE Li{‘. 2 ClE noviems-

iy}
bre de 1925 para es- .EEE-’?
te caso; debiendo, por o
e L
tanto, exigirse para el Bman
o
L‘lt‘.ﬁ[’)ﬂ{.‘l"lﬂ de los barcos inggs .
T

de pesca al principlo
c:itaclus, cuando la tra-
vesia exceda de vein-
ticuatro ln‘.:rras, 2 Fo-
soneros habilitados o
dos primeros Mecini-
cos, segtin que el me-
dio de [:rr-‘:}|*:|ulsi{3n sea
el vapor o ¢] motor,
a tenor de lo cli.spurfs—
to en el E:Ii:ri;';ru["w «Bu-
ues de pesca» del ar-
ticulo 0.° del Repla-
mento de Maduinistas
Navales de referencia.

Madrid, 6 de junio
de 1030.

DISPONIENDO QUE A

= ————————

LOS PATRONES DE BU-

QUES DE VELA SE LES

AMPLIE EL NOMBRA-

MIENTO <3 g1 1=7 1=3

lino. St.: Tenien-

do en cuenta el aran

Murwzurs, [efrane, Ripolin. S.4.
APARTADO 49 BILBAO

. - — . S— g — S— I , W— . — —.— — i T —— — —

I'.'I.TA"‘.'ATA"V‘TA"'A .ﬁ:"ﬂ""'ﬂ".ﬁ'ﬁ'&*&’i’flﬂ i 1 (18 Ij uerto 5.

ntimero de veleros dotados de motor auxiliar, y
a fin de resolver la aptitud de los patrones de vela
para el mando de esos motoveleros, y sobre las
dificultades due a los referidos pruf‘esiﬂnales se
presentan para cubrir las pricticas necesarias a la
obtencidn del titulo de vapor,

Flste Ministerio, visto lo informado por los
organismos competentes de esa Direccidn seneral,
ha tenido a bien disponer que a los patrones de
ca]:}utaje con nombramiento para velero que cuen-
ten con un ano de navegacion en l::uc[uea de pro-
pulsién meecdnica, se les amplie el nombramiento
de su clase, y dentro de los limites -::cmsi;‘;nac!us
en el mismo, para [‘Jt'}ClEI' mandar motoveleros. Fn
cuanto a los patrones de vela que aspiren al titulo
de vapor, se les considerardn vilidos los dias de
mar y navegacién efectuados en motoveleros para
pndfrr prestar el exa-
men u::}rrt*sfmnclientcr.

Madrid, 6 de junio
de 1030,

REGLAMENTANDO EL

SERVICIO DE AMARRE

Y DESAMARRE DE BU-

QUES :1=; &=

").....mmuulﬂuu”

”mu. Sr.: E] perso-

n:ll due presta en ]ns

[Juert('m El servicio ma-

terial de amarre y des-
amarre de ]ulc[ut's |.:r:1j£:-
direccién de los Pric-
ticos o de sus propios
Cﬂ[‘)itﬂﬂt‘.’ﬁ, debe acre-
ditar que posee la ne-
cesaria aptitud lsiea g
los conocimientos pre-
cisos de manejo de ca-
hos v de embarcacio-
nes menores, va due
— =8 del deﬁmn{jt-ﬁc: de su

"th cometido de[:mm:[e, en

LT OCcasiones. E‘] éxito clr:
las maniobras, v, por
tanto, la seguridad de
los lmc]ues v el buen

orden due debe existir



A tal {in, este Ministerio ha dlﬁpuﬂstu due,
sin perjuicio de respetar el persnnal due actual-
mente preste servicio alld donde existan con ante-
rioridad contratos particulares en vigor para la pres-
tacion del mismo, y la libertad de los Capitanes
de los buqutza para amarrar y desamarrar con sus
prn‘pm% trlpulacmnes, se reghmente el servicio de
referencia en cada puerto por la respmtwa_]unta
local de Practma]es, quien deberd ademis propo-
ner previamente a esa [Jireccidn general, para su
apmbacién, si procede, las tarilas que deben redir
y modo de acreditar las condiciones fisicas y pro-
fesionales cue debe reunir el persﬂnal due lo des-
~empene, el cual serdi nombrado por la Autoridad
maritima local, a propuesta de los Pricticos del
puerto respectivo, y provisto, en todo caso, de un

carnet que le acredite para ejercer su profesién.
Madrid, 15 de Junio de 1936.

CONVOCANDO A UNA CONFERENCIA

DE CONSIGNATARIOS Y PERSONAL

PORTUARIO DEL CANTABRICO :-: :-3

“H’lﬂ Sl A ﬁn le" EI&IHEHHI” ]El ﬂEI[)lIlCldL‘l dl'.

atender a las justas aspiraciones nmstrad'm por el
permm] portuario del litoral mntqlmcn, de crear

MARINA Y CARBON

CIJMPANIA ESPANIJI.A DE MUTORES DEUTZ

_, OTTO LEGfTiMO s A
1 "“' j sﬂ"l"llnu, 'B’ i.° 55

_— To—— R

una institueion de subsidio de paro forzoso y de

jubilacién en favor de dicho personal y acordar las

medidas a ello conducentes,

[.ste Ministerio ha dispuesto se convodue a
una Conferencia, que se reunird en Madrid, en el
edificio del Ministerio de Tra]naj{-.m, Sanidad y Pre-
visién, el proximo lunes dia 29 del actua], a las
once de la manana.

Se considerardin convocadas a dicha Confe-

reneia:

a) Las Asociaciones de consignatarios de
puertos de San Sebastidin y Pasajes Bilbao, San-
tander, Gijén, LLa Coruna v Vigo, cada una de
las cuales L]Lﬁlﬁnma un representante,

h) [_os consignatarios de lqs puertos de San
Fsteban de Pravia, Avilés y Villagareia, los cua-
les, en reunién dque convocarin los Alcaldes de
las pﬂl)]ar.:iuners respectivas, designm‘{i N un represen-
tante por tada puerto.

¢) l.os Sindicatos de obreros del puerto, de
todas las poblaciones anteriormente indicadas, ca-
da uno de los cuales podri dEﬁignar un represen-
tante.

[La Conlerencia serd presic{ida por un funcio-
nario que oportunamente se designard.

l\’ladrid, 2 4 de junio de 1030.
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DEROGANDO EL PARRAFO SEXTO DFL

ARTICULO 30 Y EL SEPTIMO DEL 32 DEL

DECRETO DE I8 DE FEBRERO DE 1035

Fl Deereto de 18 de febrero de 1033, estable-
cfa unos cupos de porcentaje de produccién y ven-

ta due repartirian exacta y eduitativamente entre

los diferentes Sindicatos y entre cada uno de los

j}r{}ductﬂres due los constituyen la total demanda

del mereado nacional.

En la misma disposicién se establecfan las
compensaciones necesarias para hacer efectivos los
citados cupos de participacién, asi como las reglas
detalladas para la fijacién de éstos y aquéllas, y en-
tre ellas las consignadas en el pem‘iltinm [Jérrnfﬂ
del articulo 30y el ?.“ del articulo 32, en los due
se reconoce a cada Sindicato o productﬂr el dere-
cho a una venta minima del QO por 100 de la que
l“luljiE‘Ef.’:l’l efeci:u:u:‘]m el ano 1032.

[.ste derecho, debido a la disminucién expe-
rimentada por el consumo de carbones, conduce
actualmente a la ﬂjacién de cupos excesivos e in-
troduce una desigualdad entre los diversos Sindi-

catos o pmductmres, ya que en unos casos las can-

tidades determinadas en esa forma puec‘len ser su-
periores a sus ventas reales y en otros resultan evi-
dentemente in[eri-:wres, todo lo cual desvirtda los
fines perseguidos al establecer los cupos y compen-
saciones e impide obtener del sistema toda la efi-
cacia necesaria.

Fon atencién a lo expuesto, de acuerdo con el

Consejo de Ministros y a propuesta del de Indus-
tria y Comercio,

Vengﬂ en decretar:

Articulo tnico. Se (Jf:r:::-ga el pz’irral"{} sexto

MM“MMMMM

3 COMPRESORES DE AIRE
MATERIAL NEUMATICO

del articulo 30 y el séptimo del articulo 32 del
Decreto de 18 de febrero de 1035.
Fl Pardo, 18 de _'Lmiu de 1030,

SENALANDO LA JORNADA DE

TRABAJO EN LAS EXPLOTACIO-

NES MINERAS DE CARBON —

——

Articulo 1.° La jornada ordinaria que se fi-
ja en el art. 32 del Decreto de 1.° de julio de
1Q3T, Ley de 0 de setiembre del mismo ano, pa-
ra los trabajus subterrineos definidos en el grupo
primero del art. 31 de la misma dis[msicifﬁn, due-
dard reducida en las explotaciones mineras de car-
bén a la jornada semanal de cuarenta horas.

Art. 2.° La jornada méxima que se fija en
L‘] art. 34 del decreto de 1.2 de ju]iﬂ de 1931
(Ley de la Reptblica de 9 de setiembre del mis-

mo afio), para las labores a que hace referencia el
apartado segundo del articulo 31 de la eitada dis-
posicién legal, quedari reducida en las explotacio-
nes mineras de carbén a la jornada semanal de cua-
renta vy cuatro horas

Art. 3.7 Lias clis[msiciones del presente De-
creto entrarin en vigor a partir de 1.° LiEth]iD
préximo. Por los Jurados mixtos competentes se
acordard previamente la forma en que habrin de

ﬂpli{:arse las nuevas jnrnaclats, teniendo en cuenta

due en ningdn caso las horas de trabajo de cada
dia podrin excederde los limites fijados en los ar-

ticulos 33 v 34 de la disposicién legal citada.

Art. 4-0

establecen por el presente Decreto no implicarin

[Las reducciones de jornadas due se

reduccién alguna en los salarios que rigen en la ac-

tualidad.
Fl Pardo, a 18 de junio de 1036.

reYwvw.

AtlasDiesel MOTORES DIESE

S. A. E.

MARINOCS Y FIJOS

Delegacion para Asturias: RAMON ALVAREZ FERNANDEZ M. de San Esteban, 7y 9-GIJON

Yy wyYwy
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INFORMACION PARA MINAS

20

SOLICITUDES DE REGISTRO

D. Lucio Suirez Canseco, Vecino de Oviedo,
ha [Jfﬂﬁ&ﬂh:tc:ln solicitud de registro de 12 hectireas
de la mina de hierro, que se conoceri con el nom-
bre de «l_uz», sita en [ebredo, concejo de El
Franco. Fué admitido este registro con el ni-
mero 23.012.—(B3. O. 12 junio 1036).

—D. Ang‘gel S4nchez Santos, vecino de Ovie-
do, ha prﬂﬁ{’:ﬂtﬂdﬂ solicitud de registro de cincuen-
ta y dos 11ect£reus, de la mina de antracita que se
conocera con el nombre de -*:Luisam, sita en el pa-
raje llamado El Redondo, parroquia de Campo-
manes, concejo de lena. F'ué admitido este repis-
tro con el ntmero 23.91 I(B QO 15 junio 1935).

D. Mi_guel Alvarez Gonzilez, vecino de La-
viana, representante de 1. .1-:356': [Fradera Cﬂmps,
ha presentado solicitud de registro de demasfa hee-
tireas de la mina de hulla que se conoceri con el
nombre de «Demasia a la mina L.a Discretas, sita
en la parroquia de Villoria, concejo de Laviana,
lindante con «l.a Disceretas, niim. 13.140, «Gui-
Herminam, nium. 12.5%78, «Serafinas, nim. 18.225,
«Aumento a Serafina», nim. 18.481. [Fué admi-
ticl::: con {:1 n.ﬂ E;";.?-IAG.—(B. O 20 de _]unin 1(336).

DESLINDE DE MINAS

En lm; c]ias 20 ul 28 c]'t: juniu L‘]E: H.)Bf) s8¢ [mn
practicado las operaciones de campo para el deslin-
cle df:: I:ls minas « Pilarx- (nﬁm. *.1_3.405), y a:E:s['Jf:-
ranza» (m’tm. [G._-;GI), sitas en las parroduias de
\’re{ga de Rengos y otras del término .m.unit:ipul de

Cang’;us del Narcea.

AUTORIZANDO ESTABLECER

UNA ESCOMBRERA  —

I.ﬂ SL autoriza a ln Suuiedmd -:-:Min*.-r.s clel

Pendn y del Casar», para ocupar con los escom-
bros prt}uedenteai del laboreo de dichas minas el
ilveo del arroyo Cadabal, en términos de la Flue-
rin. de San Juan del Ayuntamiento de Mieres
(O‘»’iELI{}), c[ueclundﬂ de este modo lega]izﬂdas las
obras construidas, due se encuentran Ejecutad_;m
yroyecto dque sir-

ﬁensihlmnunte de acuerdo con _r:rl
vié de base al expediente suscrito en 1032 por el

[ngeniero de Minas D. Luis Sela

SOy

PINTURA PATENTE PARA BARCOS

[ i{;aredn, a cuyo

of-

electo se apruel'm como acta de reconocimiento fi-
aal la levantada con ocasién de la confrontacién
del referido proyecto.

2.* Se autoriza iguahnente a la Sociedad
«Minas del Penén y del Casars, para ocupar las
margenes del Arroyo Casar en términos de la men-
cionada Hueria de San JLI.E‘H’I del referido Ayuntau
miento, con los escombros prmzedentes del labo-
reo de dichas minas quedando asi legalizadas las

escombreras Eﬁtal]leciclas en la actualidad.

(B. O. de 22 dejunio de 1030).

OPERACIONES DE RECONOCI-

MIENTO Y DEMARCACION

Del 21 al 28 de junio de 1030:

«Muruja 1.», ntm. 23.854, en el concejo
de Cangas del Narcea, paraje Penablanca, intere-
sado don Aliredo de Ron Gmnz—:{ilez, representan-
te D. Manuel Urdangaray, veeino de Oviedo, co-
hndantﬂ con ln mina aRuﬁnam-, num. 23.585.

Del 22 al 20 de idem:

«Castapo», nim. 23.872, en Cangus del Nar-
cea, paraje Gillén, interesado don [Francisco Cas-
tano Garefa, — (B O. 10 de junio de 1936).

EXPROPIACIONES

Firme y consentido el Decreto de este Go-
1)1&1'1:1{;, fecha cuatro del actual mes, por el due se
declard la necesidad de la ocupaeidon de 153,50
metros cuadrados en la finea «l.as Murias», sita
en Moreda (Aller), propia de don Manuel Tra-
piella Alonso, vecino de Barraca (Aller), para ser
destinados a necesidades de la explotacién del
«Grupo Legalidad», perteneciente a la Sociedad
«Hullera Espﬂﬁﬂlaw, se ha acordado, a propuesta
de la Jefatura de Minas, que se notilique a los in-
teresados due en el ilni)rm'rﬂgnljle ["Jla:m de ocho
dias, contados a partic de la notificacion, compa-
rezean ante la Alealdia de Aller y nombren el pe-
rito due a cada uno haya de representar en la tasa-
cién de la superficie a expropiar, el que para ser
ac;t?ptacjm ha de reunir las condicicnes que deter-
minan los articulos 21 de la ley vigente de Expro-
piacion forzosa, el 32 de su Reslamento los
Reales decretos de 4 junio de 1881 y 6 de no-
viembre de roo3.—(B. O. a3 junio l(){},f}).

Nousto

PINTURA-ESMALTE ANTICORROSIVA

B ]
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5. A. Deposito de Carbones de Tenerife

GITON
CARBONES :-: ASFALTOS
Consignatarios .= Fletamentos

Agencia de las Compaiiias Hamburguesas :-: (Servicio directo a CUBA Y MEXICO)
Telegramas: DEKADE :-: Teléfono 1119 :=: Apartado 44

MARQUES DE SAN ESTEBAN, 20
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AARTIMA

Alcala, 16-NMADRID

Estaciones de telegrafia y telefonia sin hilos y radiogoniémetros sistema
MARCONI, TELEFUNKEN, 8. F. R. y S. B. R. para toda clase de buques

Aparatos automaticos de alarma de los mismos sistemas
SONDAS ULTRASONORAS LANGEVIN FLORISSON

Esta- Compania tiene a su cargo las estaciones de la casi totalidad de los buques espafioles de ;

pasaje, carga y pesca, y posee la exclusiva en Espafa para la explotacion de dichos aparatos

Pidanse detalles y presupuestos a
HISPANDO RADIO MARITIMA, MADRID - Alcala, 16

a sus inspecciones de: Barcelona: Gran Via Layetana, 3; Bilbao: Alameda de Recalde, 36; Cadiz: Plaza de
Argiielles, 4; La Coruna: Pi y Margall, 16; Gijon: Instituto, 4 y 6; Pasajes de San Pedro: Er-
nio-Ernea, Carretera de San Pedro; Vigo: Tomas Alonso, 363 (Bouzas); Huelva, losé Canalejas, 3I;
Las Palmas: Juan Rejon, 82: (Puerto de la Luz); Santander: Calderon, 34, o a sus agentes: D, Al-
berto Alonso Berrueta, Usandizaga, 23, San Sebastian; D. Santiago Monteregro Costas, Giner de los
Rios, 3I, Vigo; D. Francisco Bevia Berenguer, Maestro Marqués, 13, Alicante; D. Guillermo Alonso,
Mendez Ninez, 16, Santander; J. & J. Llorens Ebrat, Plaza de Orense, La Corufa.

Agente en Gijon: DARIO VEGA :=: Trinidad, 23

a b b b o b ot a bt o &b d b o a4 ol ot b b sl a s dsd i s dda s d b

b

-. l.....l..I.l.l.-.I.I.l.I‘I .-.I.l.-.....l.ll..l...l..ll'I.I..-I-I.....-....... ..-.. .'-...l [ . . . = l.l..-l-l'l.-..-.'....

: JﬂMHJIN VELASEO

:.-:- LANGREO, =

GIJON
. MINAS DE COTO DEL MUSEL

CARBONES PARA GAS
VAFPORES:

.ﬂ » “Mina Piquera’ :‘E

" uiiﬂlﬂmmm““““ II «Mina Garrié” -

a t‘Mina Sorriego” "

u: “Mina Entrego” :.

: " I.I.I.I.I.lnl-l.-in tluI.I.I.-.I.l.’l.lll.l.l.llI-.l.l.I.l '-.nll.l.I. .M.l. l.l'l.l.-.I-I.I. .l.l.l.l.l .I.I.I-l.l.l.l.l.l.l-l.:l.l ..
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DOMINGO MUMBRU

—— a2

NAVIERO - CONSIGNATARIO DE BUQUES - FLETAMENTOS
BARCELONA

Telegramas | DOBRU VIA LAYETANAE n.° 12 - 1.'0

Telefonemas | Telefono nuam. 13327
UL L L L T T T O T e T L T

VICENTE LLORET BUFORN

SUCESOR DE

VICENTE LLORET MARTINEZ
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—abrica de hilo, redes, trenzae y piolas para almadrabas,
cabos y malletas de grandes dimensiones de caframo

Villajoyosa (nlil:zmtz)
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il SENABRE

Obra rigurosamente nueva.—Datos no publicados CORDELERIA Y REDES

hasta ahora.—Noticias de pesca inéditas.—Todo ello
comprobado por la practica VAFPORES PESQUEROS

Plznos especiales nuevos para e! bonito a 35 pesetas VILLAJOYOSA (ALICANTE)

: Playas pﬂg{{l pﬂée}lﬂb trm.g'lft.ra y vliicaf; —La escasez
€ pesca puede y debe combatirse.—La crisis pesquera ) : : g
puede y debe evitarse.—Muchos no pescan mas por des- DEPQSITOS EN: TELEFONGS:
[:umj]chr Emrtﬂ‘bi?sﬁla]_ﬂ(} 2 CADIZ: Plocia, 13. N.? 2734
quiera « ¥ S DE PESCA», tnica obra en ; T T

e"’””"ﬁ"ﬁfﬁﬁiﬁ‘f—‘}ﬂr‘fngb‘}f&fﬁ; :endn . LHpEiH{}]E‘s BOUZAS (Vigo) Avenida E. Cabello. N.° 2724

« < », contiene j170! playas VILLAJOYOSA (Cas: . o
de pesfza, Sul E}Kflﬁélbtllﬂltli {’liigltuéi y lcrmgétud E:{(‘Jllldd en bra- SA (Casa Centeal), S
zas mmglesas, calidad del fondo, rumbo verdadero de la : .
corrida, duracion o millas de los lances, embarres, cas- TELEGRAMAS: «SENABRE>
cos a pigue, clase de pesca, épocas, etc.

iii 170 11! Playas de pesca para parejas, trawlers y
vacas. Ahorran tiempo y pesetas.—Edicion limitada.

Es el recurso supremo en estas circunstancias.

; CALADEROS DE PESCA

Se incluyen las de Irlanda, Cantdbrico, Galicia, Por- E!”“éé‘g’éQ@@”"Q‘ EAaaadassaaaalll
tugal, Andalucia, Marruecos espafiol y fr:mcm Bancos ¢
Cnncepc:ﬂn "-mlmrlcﬂ y Arguin, Canarias, Terceras. To- :
dos los conocidos con datos rigurosamente ineditos.

- defl obra rtnrl.a prdctica, '-:tEﬂ[Ellll-:I. ],i’ Lli!‘l(]'-:g Es propie-
ad de su autor y estd registrada y depositada.

’I:[u:nt el fﬂrcliﬂiltﬂ :1,: tamanio de una carta marina co- EN SUCESION
rriente, esmeradamente impresa,

Precio de cada ejemplar 50 pesetas, que deben acom- CONSIGNATARIO DE BUQUES
pafiarse por giro postal o telegrafico, a su autor: FLETAMENTOS :-: SEGUROS

Capitin MIGUEL MORALES ALMINANA, COMPRA-VENTA DE BUQUES

Calle Rosario, num. 43, 2. — CADIZ
Los pedidos se hacen en firme.—No se admilen devolu- DII‘EI:GII]n telegraflcﬂ CANDI NA
crones.—Ne envian segin orden de recepeion de pedido TELEFON 6
por correo cerlificados—A los suseriplores de MARINA z APA RT?“H BCE) N].:] :15722{;

Y CARBON que incluyan el sobre que lo pruebe se les @ ’
enviard por la cantidad de 25 PESETAS.
por la cantidad de 25 P $ Campa de Albia, 1 EILlnEI
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COMPANIA EUSKALDUNA

DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES

BILBAO

ol e

ESPECIALIDAD EN TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES NAVALES

A

Buques de vapor y motor, mixtos o de carga, petroleros,

pesqueros, remolcadores, ganguiles, dragas, chupones, cabrias,
barcazas, gasolinos y botes.

Grandes diques secos para toda clase de reparaciones, reconocimientos, limpieza
y pintura de fondos.

Fundiciones de hierro, bronce, acero moldeado y aceros especiales.

Grandes talleres de construccién de trenes voladores, autovias, locomotoras y demas mate-

rial de ferrocarriles, puentes metalicos, grias de todas clases, maquinaria para obras pii-
blicas, fabricas y edificaciones

Direccion postal, Apartado 13 - Bilbao Direccion telegrafica, Euskalduna - Bilbao
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SOCIEDAD INDUSTRIAL ASTURIANA

FABRICAS DE MOREDA vy GIJON

ACERO Siemens béasico de todos tamafios, lingotes de fundicion y afino :—: ALAMBRES brillantes recoci-
dos, galvanizados y cobrizadus :.: ACEROS al criso!l para herramientas, limas y barrenas de minas :-: HIE-
RROS Y ACEROS laminados y palanquilla para machines :~: LLANTONES para la fabricacion de hoja de
lata, formas comerciales usuales ;.: CARRILES, chapas, machines de hierro y acero :-: VIGAS y formas U,

Espino artificial, puntas de paris, hoja de lata
Fara la correspondencia y pedidos dirigirse al Director de las

Fabricas de MOREDA y GIJON. - GIJON (Asturias)
Apartado 26 :: Telegramas: NMoreda y Gijon

Fabrica de Nietales de Lugones

ALAMBRE de cobre electrolitico de todos los diametros BARRAS de cobre de todos los didmetros
|d, de bronce silencioso» » » » ld. de latén » »  » »
Id. de laton » »  0» » . CHAPAS de latén de todas dimensiones
CHAPAS DE COBRE DE TODAS DIMENSIONES = LATON MILITAR Y NAVAL : COBRE EN LINGOTE

Minas de Carbon en Aller (Moreda)

Carbones de vapor y aglomerados, consumidos por ferrocarriles y tranvias de vapor, buques, marina de guerra y arsenales
Minas de Hierro en Belmonte
Para la correspondencia, dirigirse al Director Gerente de la Sociedad «lndustrial Asturiana». - Oviedo. - Apartado 27
Telegramas y Telefonemas: TARTIERRK

L e R n R THHTHTTHI
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5. A. ESPANOCGA DE GUBRIGICANTIES
ACEITES, GRASAS Y EFECTOS NAVALES

i
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Gumersindo Junquera

GIJON-MUSEL

Armador - Consignatario de Buques
Carbones - Fletamentos

VAPORES

LUIS ADARO. ......... 3.400 Tons.
GUMERSINDO JUNQUERA 5.800 »
MARUJA Y AURORA... . 6830 »

TELEFONO 17-00 - APARTADO 176
Telegramas: JUNSECA-GIJON

—_—o8 O —

Suministro rapido de carboneras,

a precios reducidos, para los

puertos de Gijon, Musel, Avilés y
San Esteban de FPravia.
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ANGEL ALVAREZ S. en C.~ Hvilés

ARMADORES v CONSIGNATARIOS

AGENTES pe ADUANAS ¢ SEGUROS MARITIMOS
EXPORTACION pe CARBONES

GRANDES ALMACENES DE SAL

AGENTES pe VAPORES COSTEROS
CONTRATOS pe SALVAMENTOS pe BUQUES
BOMBAS pe ACHIQUE pe 1.000 TONS. por HORA

Telegramas _
Telefonemas APARTADO NUM, 31
AVILES , . 72
Id, San Juan de Nieva 3

Partieular, 99
VYAPORES! J 350 Tons

} ANGELVAREZ

Olicinas;
Telefonos

Rlda ., ...

Margarita,
Afrieana,,

Caruso,,, 1,350 Tons, 270 »
Liolina _, ., 400 ¥ 150 *

ELECTRO-SOLDADORA ASTURIANA

Director: D. PEDRO SABANDO
SOLDADURA ELECTRICA

Realiza rapida y econdmicamente las mas dificiles re-
paraciones de todas clases de piezas de maquinaria
en hierro y acero, calderas marinas y terrestres, etc.

Tren flotante :-;: Lancha «Electra»
Tren terrestre transportable

TELEFONO 1743
Direccion telegrafica: JAENICKE
G-ITT O N

Oficinas: Covadonga, 24, bajo

IMPORTACION DIRECTA.

DEPOSITO

PARA ASTURIAS

Pedro Duro, 2 v Muelle de Fomento

Vda. de DIEGO MURILLO

GIJON Teléfono 32-14

NICANOR NOVAL HEWIA

Gt T O N

MADERAS PARA MINAS
SIERRAS MECANICAS
—  — YCARBONES —

Armador del vapar L. HEVIA
220 tons.
SANZ CRESPO, 25 Y 27
11-37

Telefono

4
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"F’ALLERES DE G. RIERA

G- ITJTOIN
(Proximos al puerto del Musel)
Telefono 34-44

Reparacion de bugues — Construeceiéon

de maquinaria y calderas para los misw
mos.—Reparaeciones en general.—Tallew

res meeanicos. — Calderneria.

— Forja y
Fundieion.
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Tuhos de ventilacidn de Minas

= PESO
DIAMETRO ZINC N, KGS. METRO LOS tubDS dE
== r zinc son ligeros,
15 cm. 14 3:000 resistentes, y
32 =' : ;ggg m4s baratos que
i ; Sias) los construidos
con ofros mate-

1500~ 2000 =
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riales.

Una vez deteriorados, la Fdbrica los ad-
quiere de nuevo, abonando por ellos el 20
por ciento, aproximadamente, de su valor.

Aunque las dimensiones corrientes son
las indicadas mds arriba, se fabrican de to-
das las medidas, a peticién del comprador.

Se facilitan codos con arreglo a croquis.

Pidanse precios a

Real Compariifa Asturiana de Minas. S. A. Belga

AVILES

0
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GASCUE Y (RUZ

San Sebastian y Pasajes

|l Consignatarios
Carbones
Fletamentos

AGENTES COMERCIALES

DE LA

S, Metalirgia Duro-Telouera

Direccion Telegrafica y Telefénica:

GASCUECRUZ |
Teléfono. . 10.435.— San Sebastian
» ... 9.149.—Pasajes
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Jests Garcia Casill
Armador y Consig-
natario de buques

g
_Elet'amentos

DN
Agente de la Compania

Naviera
S0TAH v BZ0N3A

Telegraficas: JESUSGARCIA
Teléfono 2484

Paseo de Pereda, 22, bajo — SAMTANDER
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ANTONIO SUARDIRZ VALDES

Mnrqués de San Esteban, 15 - GlJd 6 i "- Teléfono num. 11-36

—o

Bo— —

Servimﬂ de cabotaje entre puertas del Cantabrico
g B T O T A

- Mapor “Villamanrlque“ | 2.200 Tons. ' Motonav& ‘“Goya'....... ... 158 Téns.

‘Motonave ‘““‘Cervantes‘‘. 240

e 6k -r e
R “Zuloaga‘* ..., 240 — M. Banlllure . 192 |

S £5py. Qll“ﬂtﬂ“ DD T — HCBPI'IGI'Iﬂ” ..... 135 edee

— “Sancho Panza“ 225 — ., Vapor .... “Melchuca“...... 120 -L.
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'l'lmummlmum:

Viuda de Antonio Lépez de Haro
Consignacién de Buques - Fletamentos - Tren de Gabarras - Serviclo de remolques
Agente RN aguadas - Agente de Aduanas - Seguros m'a_ritlmns

“Cia. Naviera SOTA y AZNAR, de Bilbao.

= (Linea de cabotlaje entre todos los puertos de la Peninsula, Norle de Africa y Baleares. Linea comercial mensual a América del Sur)

:ﬁ.ﬁ_w_ . Flolland America=Line de Rotterdam. (Vapores correos Holandeses. Linea CUEA-MEKICG}
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«FUNNEL PAINT».—Pintura ignifuga pa ii

Tampa Inter=~ocean Steamship C°de New«Orleans, LA.
(Servicio regular entre los puertos del Golfo y Espaia)

Rnb. M. Sloman Jr. de Hamburgo. (Servicio rapido directo entre el Norte de Espafia y puertos italianos)
i The Union Marine Insurance C° Ltd. de Liverpool. (Seguros maritimos)

GIJON

Telegramas y Telefonemas: HARO Instituto, 30=1.° Apartado 71 = Taléfunn 18-00
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C'“ Espanola de Pinturas "INTERNATIONAL” S. A.

LUCHANA - EHANI]I[I

LAS MEJORES DHIfMUNE! AR EHNSUMO MUNDIAL

'H‘-'i--ll

. Patente «INTERNATIONAL>.\ B AR | ORI D nt1ira para costados de biiques.

ques de hierro y acero.—Cercy debdporoiele s .'.-'1.'}.'_'7".'..'.', ;

mundial emplea esta patente.\ il ! NBOLINA fOLINEY», Esmalte «SUNLIGTHb»,
«NAVY BRAND».—Composicion nik

mo uso y adecuada para navegag

tropicales o aguas muy sucias.
«COPPER PAINT». ~Cﬂmpnsmuﬁn para _

ques de madera. s AR
«YACHT COMPOSITION».—Para fondos de hu 168

regata y recreo. :
«BOOTTOP».—Anticorrosiva para la linea def G

de buques de hierro.

BX LA ESTUFA», «<cBEDSTEAD PAINT?»
WP para camas), f-:FUR.NITUHE VARNISH?»,
SEPKNITURE» ENAMEL» (barniz y esmalte espe-
€iales para muebles), «<MOTOR PAINT», Pinturas
decuratwas «LAGOMAT», Pintura al agua «ODI-
' "“'-‘:-,. (preciosos colores permanentes), Esmaltes y
Soviliges «INTERLAC» a la nitrocelulosa y demas
[Ostroceluldsicos, ﬂINTERPASTﬂ A. y B.

Todas las pmturaﬁ pat _‘ ‘." de aplmaniones y usos

A Pficinas:
floz de Bilb¥

Nuestras pinturas son la
yor duracién y de mayor rentiitiiant

SON, POR LO TANTO;
BARATAS.

En bodps los puertos del MUNDO po-
CE@Ms lsuministrar nuestras patentes
W glardamos depésitos, ademads, en

asoprincipales poblaciones de Espafia

-------
-------

Agente en Gijon T Base Jviedioe P4ulino 6. Gonzdlez
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Imp. Minerva, L. Rivas, 24. ~Telf. 31 49—(]111511

Fearnley & Eger, de Oslo = Wil: Wilhelmsen, de Oslo

Unicos agentes y lahriu-a-ntes.
@&/ VU en Espafia de las afamadas
- —pinturas “HOLZAPFEL”

¥«ESMALTES PARA JUGUETES»,
BARNICES SECADO AL AIRE

&

m|muunuln__nuuunuumn‘l__mmnumluulluul;nmununnum‘nnmimuil_u'um__nuii'li_l

71|

lIIIIIIIllllllllllII'IIIIlllll_lllllllillll'l,lllllll'llll

e R =

Sl =

oy = ey
1.”‘:‘-""_:-.,.':'*”\..

- oy 1 gt
¥ - = &
._;'r A
" = v



