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CIRCULAR NUM. 3.
Servicio provinclal de Ganaderia

' Habiéndose presentado la epizootia
de peste aviar en el ganado existente

v . =
en los términos municipales de Sa.P
. Pedro Manrique, Abejar, Casarejos,

San Leonardo, Navaleno, Rejas de
San Esteban, Fuentepinilla y Oacala;
en cumplimiento de lo prevenido en el
art, 12 del vigente reglamento de Epi-
sootias de 26 de septiembre de 1933
(Gaceta del 3. de octubre), se declara
oficialmente dicha enfermedad.

Los animales atacados se encuen
tran en los corrales de sus duefigs; se-
faldndose como zona sospechosa to-
des los términos municipales indica
dos; como zona infecta les locales ocu
pados por los animales enfermos, y
zona de inmunizacién les términes
municipales mencionados.

Las medidas sanitarias que han si-

‘do adoptadas son: geran gecuestradas

todas las aves de los cerrales infects
dos; mientras dure la epizootia se ten-
dran cerrados los palomares, a fin de
que las palomas no puedan infectarse
ni propagar la enfetm_eﬁad; las aves
que mueran serin destruidas por la
cremacion y las sespechosas podrén

destinarse al congumo publico, previo

gacrificio. Se’levantard el estado de
infeccion transcurrides quince dias
después de la ‘muerte o curacién del
Gltimo enfermo, '
‘ Soria 3 de enero de 1948,
El Gobernador, '
H6 JEs(Us PosADA.

“

JEFATURA DEL ESTADO

e Y
El desarrollo adquirido por el trans-

porte meechnice por carreteray la pro-

gresiva e ininterrumpida mejora de
los vehiculos que lo aseguren, ha ejer-
cido una profunda influencia sobre los
transportes terrestres. Los beneficios
proporcionados por el nuevo sistema
son de enorme importaneia; pero for-
7080 es reconocer gue no puede subro
grarse en el papel del ferrocatril en to-
dos los ordenes ¥y ci;cunatanciaa de

economia y de rendimiento y, en oca .

siones, por falta de garantias de con

/
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tinuidad; por esto ha side preciso que,,
1o mismo en Eapafia que en el .extran:
jero, el Poder puiblico haya tenido que
busear. férmulas para coordinar ambos
medios de transporte, evitando una
competencia sin regulacion, génesis
de perjuicios de un orden de magaitud
comparable, e ingiuso superior, a los
beneficios 'determinades por Ia exis-
tencia del nueve instrumento. '

Clonsciente el Poder piblico de esta

realidad, ha concedido toda su aten-
¢i6n al estudio del problema planteado
en los tltimos veinte afies. En este pe
riodo se han reiterado los estudios, las
consultas a los elementos interesados,
usuarios y porteadores, y 1as conferen
cias con representacion de ambes sie
temas de transpocte, en busca de solu
ciones 4] desorden que produjo desde

un principio la falta de una regulacion’

adecuada. La necesidad de estudiar el
problema a fondo ha dado lugar a una
interinidad legislativa, por lo que los
transportes se han desenvuelto duran-
te log ultimos afios en circunstancias
anormales, y tode ello ha producido
honda perturbacién que sélo puede
concluir con el establecimiento de una
ordenla%ién adecuada de los transpor
tes, reguladora de derechos y obliga
ciones de.los elementos afectados por
una coordinacién que demandan los

supremos intereses nacionales.
Interesa, en efecto, a 1a economia y
a la solidaridad nacionales que nin
guna riqueza quede sin explotar y que
ninglin pueblo permanezea aislado por
‘alta de transporte, que éste sea, en

‘su conjunto, lo més econémicoy efi-

caz posible y que su continuidad esté
p"lhenamente garantizada. Pero para
lograr estos resultados, que ni la ca-
rretera ni el ferrocarril pueden pro-
porcionar considerados aisladamente,
es ‘obligada la coordinacion entre am-
bos medios de transporte, en forma tal
que los dos puedad subsistir, asegu
rando el maximo rendimiento posible
al conjunto. :

Ya en anteriores disposiciones lega-
les se atribuia a los ‘!:mnsportes por

carretera una, misién como comple

mentaria y distribuidora de los fetro
viarios. Esta misién, que la presente
ley ratifica, debe interpretarse con
amplitud muy diferente a la que su
pondria reservar a los primeros exclu-

sivamente los servicios de camiona

jes-en las zonas no servidas por el fe-
rrocarril. Por ello, al mismo tiempo
que se procura facilitar los transpor
tes afluentes al ferrocarril y el esta-
blecimiento de servicios combinados
—pieza fundamental de la coording
cion— se admite en casos expectacio-
les la posibilidad de la coincidencia
de los sistemas; pero a la vez se esta-
blecen las condiciones y gravimenes
que se reputan indispensables para
disminuir el atractivo que los traficos
creados, servidos y asegurados por el
ferrocarril ejércen sobre lostranspor-
tistas por carretera; con esto se evita
el envilecimiente de unos serviecios
cuya sustitucién es imposible sin lle-
gar a extrémos gue supongan privar al
pais de la pogsibilidad de utilizar las
ventajas que puede ofrecer el trans
porte por carrefera.

La existencia del ferrocarril es siem-
pre beneficiosa tanto para el porteador
por carretera como para el usuario, al

primere le libera de la 'obligacién de:

transportar los productos de reducido
valor especifico, asegura la permanen
cia y volumen del trifico, de cuyas
primicias disfruta, y constituye un vo-
lante regulador del mismo, evitandole
la pesada carga de temer preparada
una organizacién adecuada para satis-
facer los traficos de maxima intensi.
dad. El usuario que en determinadas
circunstancias prefiere el transporte
por carretera se beneficia de la exis
tencia del ferrocarril en su papel de
agsegurador del trafico cuando las cir
cunstancias no permitan o aconsejen
utilizar la carretera,

El conjunto de razones sucintamen
ts expiiestas justifica la concesién de

los derechos de tanteo y la percepcion
del canon de coincidencia a favor del

ferrocarril competido, que se recogen
en la ley, sin que constituyan una no-

"vedad, pues ya en el reglamento.‘de

aplicacion de los Reales decretos de

§ veintidés de febrero y de veintiuno de

junio de mil novecientos veintinueve

gue regulan la explotacion de los ser- ‘

vicios piblicos de traneporte por ca-
rretera, se reconocieron a los conce-

sionarios delas clases A y B, con ti-
‘tulo y en condiciones mucho menos

concluyentes,

B

régimen de concesién y explotacién

de los Despachos Centrales o Auxilia

res que constituyen elemento funda- '
mental enla politica de coordinacion
acordada, buscande un reparto de
funciones y un respeto a situaciones
existentes que garanticen el interés = ' '
por una colaboracién que sélo la bue i

-na voluntad de ambas partes interesa-

das y la inexistencia de receles pue
den hacer fructifera. . i
La complejidad de los casos de po

sible competencia entre ferrocarril. y

carretera que en la prictica se han de
presentar ha conducido a.la creaeion
de l1as Juntas provinciales de Coerdi-
nacidn; organismes que dada su cons-
titueién, estardn em contacto con la
realidad del transporte y podran apre-
ciar todas sus circunstancias y vieisi ’
tudes. A ellas se encomienda la clasi-

-ficacidn de los servicios de transporte

y las demas funciones de asesora-
miento que en el articulado de eata
ley se sefialan, debiendo constituir,

‘por su estructura y por sus funciones,

elementos auxiliares del Consejo Su-
perior de Ferrocarriles y Transportes
por Carretera para la mas. adecuada

«coordinacion de todes los fransportes

terrestres,
- Ensu virtud, y previa deliberacién
de las Cortes Espafiolas,
: . DISPONGO:
Articulo primero, Los servicies re-
gulares de transportes mecénicos por
carretera definidos en la ley de Orde-
nacién de los transportes mechnicos
por carretera se. clasificarédn, a_los
efectos de su coordinacion con los
de transportes por [errocarril, con su- A
jecion al siguiente cuadro: e

SERVICIOS DE TRANSPORTE POR CARRE
TERA DE CARACTER REGULAR

" Clase primera.—Independientes del
’ . ferrocarril

¥ Son les que se establezcan entre lo- |

calidades no servidas por el ferroca i
rril. : j

Clase segunda.—Afluentes
Son los que unen localidades noser-
vidas por ferrocarril con otra servida
por ferrocarril. b, :
Grupoa) Con servicios combina- T
dos con el ferrocarril, : 5
Grupo b) Sin servicio combinado

Ha sido objeto de trato cuidadoso el * con el ferrocarril. i
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Clase tercera,-—Coincidentes
Son todos los ne comprendides en
las dos clases anteriores.

. Grupo a) Itinerarios practicamen
te comunes en su totalidad. :
Grupo )  Itinerarigs purcialmente

comunes.

~ Grupo ¢) Itinerarios que solamente

. tienen cemun el erigen y el término,

- sin coincidir en ningin punto lnter-

medio,

Los servicios por, carretera clasif

‘cados en el Grupo ¢) de los coinciden-

tes (clase tercera) se consideraréin co

cases: ' ;
~ Primero. Cuando estando inclui-
des en el Grupo c), la. longitud de su
itinerario ‘represente un acortamiento
respecto de la del ferrocarril coinci-
. dente superior al veinticince por
eiento.
Segundo.
determinadas poblaciones } hasta
ciertas distancias, que en ningln caso
podrin exceder de treinta kilometros
desde el origen de los itinerarios coin
cidentes que partan de aquéllas. En
el reglamento para ia aplicaciéon de
esta le\f se ﬁ]aré,n las poblaciones y
las distancias lifnites cozrespondmn
tes.
Articulo segundo. La eclasificacion
de un servicio de transporte per ca-
~ rretera, a los efectos de esta ley, com
 pete al Ministerio de Obras Publicas,
previo informe de la Junta o Juntas de
Ceordinacion de transportes de la pro-
~ vineia o provineias a que aquél afecte
y del Consejo Superior de Ferrocarri-
les y Transportes por Carretera.
Articulo tercero. Las Juntas de

. Coordinaciéon de Transpertes depen

dientes de la Direccion general de Fe-
rrocarriles, Tranvias y Transportes
por Carretera se constituirdn en cada
provincia bajo la presidencia del In-
geniero Jefe de Obras Priblicas de la

raisma y corr representaciones uniper-:

sonales, cada una con sus respeetivos
suplentes de los siguientes grupes dein
tereses afectados. 4) Empresas de fe-

" rrocarriles con lineas en la provineia;
B) Empresas de transportes mecani-
cos por,carretera en funcionamiento
en la provincia; () Usuarios viajeros;
D) Usuaries mercancias, y £) Un Se-
cretario con voz y sin veto, Ingeniero
de la Jefatura de Obras Pliblicas, afec
to a la Inspeccién de Transportes por
Carretera.

La designacién de los representan
tes de los Grupes A) y B) se hari den-
tro ‘del Sindicato provincial de Trans-
portes y Comunicaciones respectwo,
y la de los Grupos €) y L{), e acuerde
con las normas que determine el re
glamento de la presente ley.

Articulo cuarto., Como norma ge-
neral, no se auftorizarin transportes

. publicos regulares por carretera coin

cidentes con el ferrocarril. La conce-
gion de un servicio regular de esta
naturr . 36lo podra otorgarse en ca
~s08 excepcionales y plenamente justi-
ficados, de conveniencia para la eco-

nomia nacional ¢ de destucade interés

publico, por el tiempo en que tales
circungtancias subgistan,

~ mo independientes en los siguientes

En los alrededores de

: 4 L
Lia estimacion de estas éxcepgiones

corresponde al Ministerio de Obras
Pablicas, previos 1os tramites defini
dos en el articulo siguiente.

Articulo quinto. A laconcesion pa-
ra el establecimiento de servicicies
regulares de fransportes por carretera
coincidentes con el ferrecarril debe-
ran preceder los informes de las Jun
tas de Coordinacién de Transportes de
las provincias afectadas y del Consejo

' Superior de Ferrocarriles y Transpor-

tes por Carretera, Los informes de las
Juntas de Coordinacion se redactaran

con arreglo a normas que se fijaran en.

el reglamen !

El infor e las nombradas Juntas
de Ceordinacion recogers los resulta
dosde la informacion piiblica, que
sera preceptivo realizar, y a la cual
seran expresamente llamados los
Ayuntamientos a los cuales pueda in-

teresar, la Diputacion previncial ce-’

rrespondiente y el respectivo Sindica
to provineial de Transportes y Comu-
nicaciones,

Cuando en lineas de tr ansporta ya
coordinado se produzcan alteraciones
en cualquiera de los sistemas, las
Juntas de Coordinacién ¥ Sindicates
provincidles de Transportes y Comu-
nicaciones intervendran, a instancia
de parte, e informardn sobre la alte
racion produeida o que trate de produ-
cirse, siguiendo los mismos tramites
antes indicados y dictando la| corres

pondiente resolucién el thsteno de

Obras Publicas.

Articulo sexto, 1l ferrocarril afec-
tado por la -concesién de un servieio
de transporte por carretera de los
comprendidos en el grupo a) de la cla-
se tercera de la clasificacion estable
cida en el articulo primere, tendra de-
recho de tanteo intransferible, asi co-
mo.también le serd ld misma conce-
sién. En los demés casos, la cence
gién del derecho de tantee serd facul-
tad discrecional del Ministerio-de
Obras - Publicas, a la vista de todas
lag circupstancias que cepeurran en
los dos sistemas de transportes entre
ellas el grado de c,o'incidencia. en
cuanto al trafico, :

Cuando un servicio de trausporte
por carretera coineida con servicios
ferroviarics combinados pertenecien
tes a varias empresas; gozarin éstas
en comin del expresado derecho de
tanteo.

Articulo séptimo.
cién de la concesion de toda linea
coincidente 1a imposiciéon de un canon

*

que el concesionario de la misma de- !

berd satisfacer directamente a la em-

presa del ferrocarril afectado porla

coincidencia, cuyo importe se tendra
en cuenta al fijar la tarifa correspon-
diente,

Este canon tendrid per base el nii-
mero de' unidades de trafico de la li
nea de transporte por carretera entre
puntos comunes con el ferrocarril, y
se fijara por el Ministerio de Obras

' Publicas.

Articulo octavo. Los servicies pu
blicos discrecienales de cualquier cla-
se estardn sometidos, en cuanto a su
-autorizacién y funcionamiente, a la.a

-«

' Ser4d una condi-

normas que para su atlecuada coordi-
nacién con los sérvicios lerroviarios
gse consignen en el reglamento de esta
ley, y teniende por guia para ellolas
fijadas para los servicios regulares.
Articulo noveno, Podra autorizar-
se a las empresas ferroviarias en ca-

' sos especiales para que puedan susti:
tuir temporalmente, en determinados.

trayectos, un servicie ferroviario por
otre de transporte por carretera’ cuan-
do en la sustitueién se obtengan ven-
tajas para el servicio publice o econo-
mias en la explotacién sin perjuicio
de aquél,

A estas autorizaciones deberan pre
ceder informes de las Juntas de Coor-
dinacién y del Consejo Superior de
Ferrocarriles y Transportea por Ca-
Tretera.

. En la resolucién que se adopte se
determinara si ha lugar a indemniza
cién por perjuicio a las lineas de
transporte por carretera, teniende en
cuenta el derecho de canon que tenga
el ferrocarril sobre aquéllas, si o hu
biera. _

En estos casos, los nuevoes traficos
solo e autorizaran de estacion a esta
cion, 'sin cargas ni descargas interme
dias. En la misma resolucion se fija
rin las condiciones minimas de trafi-
co, a partir de las cuales habria que
reanudar el servicio ferroviario.

Si en las mismas eondiciones de
sustitucion no hay lineas de transpor
te por carretera que puedan quedar
perjudicadas por la nueva auteriza
cion al ferroecarril, podra concederse
ésta con toda la amplitud gque sea so
licitada.

_ Estas autorizaciones se etorgarin
por el plaze maximo de un afio, pro
rrogable por orden ministerial, sin que
ello afecte al plazo de reversion del

“ferrocarril de que se trate.

. Articulo diez, Siempre que sea
conveniente y posible, en las lineas
de transporte por carretera afluentes
al ferrocarril, el establecimienfo de
servicios combinados para viajeros,
el Ministerio de Obras Publicas podra
autorizarlos, previo acuerdo de las
empresas interesadas, o imponerlo, de
no existir aquél, siempre que se ofrez-
can o se impongan las necesarjas ga-
rantias de cumplimiento del compro-
miso reciproce mediante deposito de
fianza o caucion suficiente. Superado
per los saldos,en débito el imperte de
la garantia, podra suspenderse por la
parte acreedora el servicio ceombina
de, dando cuenta al mencionade De-
partamento ministerial.

Articulo once. Los
Clentrales o Auxiliares del ferrocarril
tendran la consideracién de estacion
ferroviaria‘y podrin establecerse sin
limitaciones de distancia.

La iniciativa de su establecimiento
correspondera al ferrocarril y exigira
la oportuna auterizacién administra-
tiva, ;

El servicio entre el Despacho y la
sstacion a que esté ligado sera ofreci-

do a los concesionarios de transportes -

por carretera que puedan existiren
aquel trayecto con anterioridad al es
tablecimiento, del Despacho, a log que

Despachos

se reconoce un derecho de tanteo si
llegase a ser necesaria 1a_ celebracion
del concurso.

En el caso de que al establecerse el
Despacho Clentral no exista en su re
cerrido ninglin seryicio regular, debe-
ra el Ministerio de Obras Piblicas sa-
carlo a concurso, bien simplemente
como serviecio de dicho Despacho o co-
mo linea afluente, teniendo derécho de
tanteo el ferrocarril.

La existencia de un Despacho Cen
tral o Auxiliar no séra obsticulo para
que exista también entre los mismos
puntos un servicio anélogo por carre-
tera sin combinacion con el ferreca-
rril.

Articule doce. ‘Quedan derogadas
cuantas disposicienes se opongan a lo
preceptuado en los articulos anterio
res, autorizandose al Ministre de
Obras Publicas para diétar el oportu-
no reglamento y las disposiciones
complementarias que requieran la
aplicacion y 'desarrollo del contenido

de esta ley.:
J
Disposicion nduzomll

No obstante lo especificado en el
articulo séptimo de esta ley, en el ca-

| so de servicies coincidentes ya exis

tentes podré establecerse el caaon de
gue trata dicho articulo mediante
acwerdo entre los interesados, aproba
do por el Ministerio de Obras Puibli-
cas, el que, caso de no existir acuerdo
podrd imponer diche canon oyende:
previamente a las Juntas de Coordi

nacion.

Kl reglamento y disposiciones com-
plementarias que se dicten para la
aplicacién y desarrollo de la presente
ley tendran en cuenta las peculiarida-
des del régimen privative de Navarra
y de Alava en la materia de servicios
de transportes terrestres.

Dada en El Pardo a veintisiete de :
diciembre de mil novecientos cuaren-
ta y siete.~~FRANCISCO FRANCO.

(B. O. del &, del dia 31 de D.)

~ AYUNTAMIENTOS

Durante el plazo reglamentario, a
contar desde la publicacion de- este
anuncio en el Boletin oficial de la pro-
vincia, se hallaran expuestos al publi-
co en cada una de las Secretarias de
Jos Ayuntamientos que a continuacién
se'indican, para que puedan ser exa-
minados por los contribuyentes en
ellos comprendidos, y reclamar de
agravio si se creen perjudicados.

Presupuesto municipal or dinario
para 1948'
—Judes, San Felices, Vildé, Quintana
Redondu, Molinos de Duero, Beraton
y Fuentebella.

Anuncios partlculares
ACOTAMIENTQO

Una finca sembrada de chdpos, pre-
piédad de Florian Mereno, vecinog de
Espeja de San Marcelino, conocida

| con el sobrenombre de Empudia, cu-

yos linderss son: al “Norte, rio; Sur,
arroyo; Este, Ciriaco Sanz y Ollmpw,
y Oeste, Isidro Costalago.

12, —Derechos 15 pesetas.
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