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PRECIOS DE SUSCRIPCIÓN

Particulares y otras entida­
des (semestre)................

Idem (trimestre)...................
Precio de la línea...............

■ Línea Juzgados m. (edictos) 
Número suelto................. .

Atrasado de más de un mes

50

1 50
1
0 75
1 50

SE PUBLICA 
TODOS LCS DÍAS, EX­
CEPTO LOS DOMINGOS, 

Y FIESTAS PRINCI­
PALES '

AOWEKTEIVCIA® • ;
1 .a No se insertará ninguna comunicación oficial que no venga re­

gistrada por conducto del Gobierno civil de la provincia.
2 .a Los anuncios no oficiales, se insertarán previo ingreso de su im­

porte en la Caja provincial. En las subastas celebradas por entidades 
oficiales de cualquier clase, al otorgar los contratos de adjudicación, se 
exigirá el recibo que acredite el pago de los anuncios, según Reales ór­
denes de 3 de abril de 1881 y 9 de enero de 1892.

Gobierno civil He la provincia
CIRCULAR NÚM. 3.

Servicio provincial de Ganadería
Habiéndose presentado la epizootia 

de peste aviar en el ganado existente 
en los términos municipales de San 
Pedro Manrique, Abejar, Casarejos, 
San Leonardo, Navaleno, Rejas dé 
San Esteban, Puentepinilla y Oncala; 
en cumplimiento de lo prevenido en el 
art 12 del vigente reglamento de Epi­
zootias de 26 de septiembre de 1933 
^Gaceta del 3 de octubre), se declara 
oficialmente dicha enfermedad. '

Los animales atacados se encuen 
tran en ios corrales de sus duefiqs; se­
ñalándose como zona sospechosa to­
dos los términos municipales indica 
dos; como zona infecta los locales ocu 
pados por los animales enfermos, y 
zona de inmunización los términos 
municipales mencionados.

Las medidas sanitarias que han si­
do adoptadas son: serán secuestradas 
todas las aves de los corrales infecta 
dos; mientras dure la epizootia se ten 
drán cerrados los palomares, a fin de 
que las palomas no puedan infectarse 
ni propagar la enfermedad; las aves 
que mueran serán destruidas por la 
cremación y las sospechosas podrán 
destinarse al consumo público, previo 
sacrificio. Se levantará el estado de 
infección transcurridos quince días 
después de la muerte o curación del 
último enfermo.
' Soria 3 de enero de 1948. ?

El Gobernador,
56 Je s ú s Po s a d a .

JEFATURA DEL ESTADO
L.E Y

• El desarrollo adquirido por el trans­
porte mecánico po^ carretera y la pro­
gresiva e ininterrumpida mejora de 
los vehículos que lo aseguren, ha ejer­
cido Una profunda influencia sobre los 
transportes terrestres. Los beneficios 
proporcionados por el nuevo sistema 
son de enorme importancia; pero For­
zoso es reconocer que no puede subro 
grarse en el papel del ferrocatril en to­
dos Los órdenes y circunstancias de 
economía y de rendimiento y, en oca 
siones, por falta de garantías de con 

tinuidad; por esto ha sido preciso que, 
lo mismo en España que en el extran­
jero, el Poder público haya tenido que 
buscar, fórmulas para coordinar ambos 
medios de transporte, evitando una 
competencia sin regulación, génesis 
de perjuicios de un orden de magnitud 
comparable, e incluso superior, a los 
beneficios determinados por la exis­
tencia del nuevo instrumento.

Consciente el Poder público de esta 
realidad, ha concedido toda su aten­
ción al estudio del problema planteado 
en los últimos veinte años. En este pe 
ríodo se han reiterado los estudios, las 
consultas a los elementos interesados, 
usuarios y porteadores, y las conferen 
cías con representación de ambos sis 
temas de transporte, en busca de solu 
ciones al desorden que produjo desde 
un principio la falta de una regulación 
adecuada. La necesidad de estudiar el 
problema a fondo ha dado lugar a una 
interinidad legislativa, por lo que los 
transportes se han desenvuelto duran­
te los últimos años en circunstancias 
anormales, y todo ello ha producido 
honda perturbación que sólo puede 
concluir con el establecimiento de una 
ordenación adecuada de los transpot 
tes, reguladora de derechos y obliga 
ciones de los elementos afectados por 
una coordinación que demandan los 
supremos intereses nacionales.

Interesa, en efecto, a la economía y 
a la solidaridad nacionales que ' nin 
guna riqueza quede sin explotar y que 
ningún pueblo permanezca aislado por 
falta de transporte, que éste sea, en 
su conjunto, lo más económico y efi­
caz posible y que su continuidad - esté 
plenamente garantizada. Pero para 
lograr estos resultados, que ni la ca­
rretera ni el ferrocarril pueden pro- 
pórcionar considerados aisladamente, 
es obligada la coordinación entre am­
bos medios de transporte, en forma tal 
que los dos puedan subsistir, asegu 
raudo el máximo rendimiento posible 
al conjunto. .

Ya en anteriores disposiciones lega­
les se atribuía a los transportes por 
carretera una misión como comple 
mentaría y distribuidora de los ferro 
viarios. Esta misión, que la presente 
ley ratifica, debe interpretarse con 
amplitud muy diferente a la que su 
pondría reservar a los primeros exclu­

sivamente los servicios de camiona 
jes en las zonas no servidas por el fe­
rrocarril. Por ello, al mismo tiempo 
que se procura facilitar los transpor 
tes afluentes al ferrocarril y el esta­
blecimiento de servicios combinados 
-—pieza fundamental de la coordina 
ción— se admite en casos expectacio- 
les la posibilidad de la coincidencia 
de los sistemas; pero a la vez se esta­
blecen las condiciones y gravámenes 
que se reputan indispensables para 
disminuir el atractivo que los tráficos 
creados, servidos y asegurados por el 
ferrocarril ejercen sobre los transpor­
tistas por carretera; con esto se evita 
el envilecimiento de unos servicios 
cuya sustitución es imposible sin lle­
gar a extremos que supongan privar al 
pais de la posibilidad de utilizar las 
ventajas que puede ofrecer el trans 
porte por carretera.

La existencia del ferrocarril es siem­
pre beneficiosa tanto para el porteador 
por carretera como para el usuario, al 
primero le libera de la obligación de 
transportar los productos de reducido 
valqr específico, asegura la permanen • 
cia y volumen del tráfico, de cuyas 
primicias disfruta, y constituye un vo­
lante regulador del mismo, evitándole 
la pesada carga de tener preparada 
una organización adecuada para satis­
facer los tráficos de máxima intensi. 
dad. El usuario que en determinadas 
circunstancias prefiere el transporte 
por carretera se beneficia de la exie 
tencia del ferrocarril en su papel de 
asegurador del tráfico cuando las cir 
cúnatancias no permitan o aconsejen 
utilizarla carretera.

El conjunto de razones sucintamen 
te expuestas justifica la concesión de 
los derechos de tanteo y la percepción 
del canon de coincidencia a favor del 
ferrocarril competido, que se recogen 
en la ley, sin que constituyan una no­
vedad, pues ya en el reglamento de 
aplicación de loa Reales decretos de 
veintidós de febrero y de veintiuno de 
junio de mil novecientos veintinueve 
que regulan la explotación denlos ser­
vicios públicos de transporte por ca­
rretera, se reconocieron a los conce­
sionarios de las clases A y B, con ti­
tulo y en condiciones mucho menos 
concluyentes. . • ..

Ha sido objeto de trato cuidadoso el 

régimen de concesión y explotación 
de los Despachos Centrales o Auxilia 
res que constituyen elemento funda­
mental en la política de coordinación 
acordada, buscando un reparto de 
funciones y un respeto a situaciones 
existentes que garanticen el interés 
por una colaboración que sólo la bue 
na voluntad de ambas partes interesa­
das y la inexistencia de recelos pue 
den hacer fructífera.

La complejidad de los casos de po 
sible competencia entre ferrocarril y 
carretera que en la práctica se han de 
presentar ha conducido a la creación 
de las Juntas provinciales de Coordi­
nación; organismos que dada su cons­
titución, estarán en contacto con la 
realidad del transporte y podrán apre­
ciar todas siis circunstancias y vicisi * 
tudes. A ellas se encomienda la clasi­
ficación de los servicios de transporte 
y las demás funciones de asesora* 
miento que en el articulado de esta 
ley se señalan, debiendo constituir, 
por.su estructura y por sus funciones, 
elementos auxiliares del Consejo Su­
perior de Ferrocarriles y Transportes 
por Carretera para la más. adecuada 
-coordinación de todos los transportes 
terrestres.

■ En su virtud, y previa deliberación 
de las Cortes Españolas,

. d is po n g o :
Artículo primero. Los servicios re­

gulares de transportes hiecánicoe por 
carretera definidos en la ley de Orde­
nación de los transportes mecánicos 
por carretera se clasificarán, a los 
efectos de su coordinación con los 
de transportes por ferrocarril, con su­
jeción al siguiente cuadro:
SERVICIOS DE TRANSPORTE POR CAERE 

TERA DE CARACTER RECULAR

Clase primera.—Independientes del , 
z , ferrocarril .

* Son los que se establezcan éntre lo­
calidades no servidas por el ferroca 
rril.

.. Clase segunda.—Afluentes
Son los que unen localidades no ser­

vidas por ferrocarril con otra servida 
por ferrocarril.

Grupo a) Con servicios combina­
dos con el ferrocarril. ,

Grupo &) Sin servicio combinado 
con el ferrocarril.
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Clase tercera.—Coincidentes
Son todos los no comprendidos en f 

las dos clases anteriores.
Grupo a) Itinerarios prácticamen ; 

te comunes en su totalidad.
Grupo 6) Itinerarios parcialmente 

comunes. ■
Grupo c) Itinerarios que solamente [ 

tienen común el origen y el término, 
sin coincidir en ningún punto Ínter* 
medio.

Los servicios por, carretera clasifi 
cados en el Grupo c) de los coinciden­
tes (clase tercera) se considerarán co 
mo independientes en los siguientes | 
casos: ■ .

Primero. Cuando estando incluí* 
dos en el Grupo c), la longitud de su 
itinerario Represente un acortamiento | 
respecto de la del ferrocarril coinci- I 
dente superior al veinticinco por 
ciento.

Segundo. En los alrededores de I 
determinadas poblaciones y hasta I 
ciertas distancias, que en ningún caso 
podrán exceder de treinta kilómetros 
desde el origen de los itinerarios coin I 
cidentes que partan de aquéllas. En 
el reglamento para la aplicación de I 
esta ley se fijarán las poblaciones y I 
las distancias límites correspondien 
tes.

Artículo segundo. La clasificación | 
de un servicio de transporte por ca­
rretera, a los efectos de esta ley. com 
pete al Ministerio de Obras Públicas, | 
previo informe de la. Junta o Juntas de 
Coordinación de transportes de la pro • 
vincia o provincias a que aquél afecte 
y del Consejo Superior de Ferrocarñ- 
les y Transportes por Carretera.

Artículo tercero. Las Juntas de j 
Coordinación de Transportes depen । 
dientes de la Dirección general de Pe- 
rrocarriles, Tranvías y Transportes 
por Carretera se constituirán en cada 
provincia bajo la presidencia del In­
geniero Jefe de Obras Públicas de la 
misma y con representaciones uniper-' 
sonales, cada una con sus respectivos 
suplentes de los siguientes grupos dein 
tereses afectados. A) Empresas de fe­
rrocarriles con líneas en la provincia; 
B) Empresas de transportes mecáni­
cos por,carretera en funcionamiento 
en la provinciano Usuarios viajeros; 
D) Usuarios mercancías, y E) Un Se­
cretario con voz y sin voto, Ingeniero 
de la Jefatura de Obras Públicas, afee 
to a la Inspección de Transportes por 
Carretera.

La designación de los representan 
tes de los Grupos 71) y 5) se hará den­
tro del Sindicato provincial de Trans­
portes y Comunicaciones respectivo, 
y la de los Grupos O y 7/), de, acuerdo 
con las normas que determine el re 
glamento de la presente ley.

Artículo cuarto. Como norma ge­
neral, no se autorizarán transportes 
públicos regulares por carretera coin 
cidentes con el ferrocarril. La conce­
sión de un servicio regular de esta 
natur- jólo podrá otorgarse en ca 
sos excepcionales y plenamente justi­
ficados, de conveniencia para la eco­
nomía nacional o de destacado interés 
público, por el tiempo en que tales 
circunstancias subsistan.

(
Lfa estimación de estas excepciones I 

corresponde al Ministerio de Obras I 
Públicas, previos los trámites defini I 
dos en el articulo siguiente.

Artículo quinto. A laconcesión pa- I 
ra el establecimiento de servicicios i 
regulares de transportes por carretera I 
coincidentes con el ferrocarril debe-. I 
rán preceder los informes de las Jun 
tas de Coordinación de Transportes de I 
las provincias afectadas y del Consejo 
Superior de Ferrocarriles y Transpor- I 
tes por Carretera. Los informes de las I 
Juntas de Coordinación se redactarán 
con arreglo a normas que se fijarán en. I 
el reglament^- ;.

El infornyie las nombradas Juntas I 
de Coordinación recogerá los resulta j 
dos de la información. pública, que 
será preceptivo realizar, y a la cual 
serán expresamente llamados los 
Ayuntamientos a los cuales pueda in- I 
teresar, la Diputación provincial co- 
respondiente y el respectivo Sindica 
to provincial de Transportes y Comu­
nicaciones.

Cuando en líneas de transporte ya 
coordinado se produzcan alteraciones 
en cualquiera de los sistemas, las 
Juntas de Coordinación y Sindicatos 
provinciales de Transportes y Comu­
nicaciones intervendrán, a instancia 
de parte, e informarán sobre la alte 
ración producida o que trate de produ* 
cirse, siguiendo los mismos trámites 
antes indicados y dictando la corres | 
pondiente resolución ni Ministerio de 
Obras Públicas.

Artículo sexto» El ferrocarril afec­
tado por la concesión de un servicio 
de transporte por carretera de los 
comprendidos en el grupo a) de la cla­
se tercera de la clasificación estable 
cida en el articulo primero, tendrá de­
recho de tanteo intransferible, así co­
mo también lo será lá misma conce­
sión. En los demás casos, la cónce . 
sión del derecho de tanteo será facul­
tad discrecional del Ministerio de 
Obras Públicas, a la vista de todas 
las circupstancias que concurran en 
los dos sistemas de transportes entre 
ellas el grado de coincidencia en 
cuanto al tráfico. : z ■

‘ Cuando un servicio de transporte 
por carretera coincida con servicios 
ferroviarios combinados pertenecien 
tes a varias empresas; gozarán éstas 
en común del expresado derecho de 
tanteo. .

Artículo séptimo. Será una condi ■ 
ción de la concesión de toda línea 
coincidente la imposición de un canon 
que el concesionario de la misma de- ' 
berá satisfacer directamente a ja em­
presa del ferrocarril afectado por la 
coincidencia, cuyo importe se tendrá 
en cuenta al fijarla tarifa correspon­
diente.

Este canon tendrá por base el nú­
mero de unidades de tráfico de la li 
nea de transporte por carretera entre 
puntos comunes con el ferrocarril, y 
se fijará por el Ministerio de Obras 

i' Públicas.
Artículo octavo. Los servicios pú 

blicos discrecionales de cualquier cl^- 
se estarán sometidos, en cuanto a su 

I autorización y funcionamiento, a las

normas que para su adecuada coordi- j 
nación con los servicios ferroviarios I 
se consignen en el reglamento de esta | 
ley, y teniendo por guia para ello las I 
fijadas para los servicios regulares.

Artículo noveno. Podrá autorizar- j 
se a las empresas ferroviarias en ca­
sos especiales para que puedan susti- | 
tuir temporalmente, en determinados 
trayectos,, un servicio ferroviario por I 
otro de transporte por carretera*cuan- 
do en la sustitución se obtengan ven- I 
tajas para el servicio público o econo­
mías en la explotación sin perjuicio 
de aquél.

A estas autorizaciones deberán pre 
ceder informes de las Juntas de Odor- j 
dinación y del Consejo Superior de 
Ferrocarriles y Transportes por Ca­
rretera. ■

En la resolución que se adopte se 
determinará si ha lugar a indemniza 
ción por perjuicio a las líneas de 
transporte por carretera, teniendo en 
cuenta el derecho de canon que tenga 
el ferrocarril sobre aquéllas, si lo hu | 
biera.

En estos casos, los nuevos tráficos 
sólo ae autorizarán de estación a esta 
ción, sin cargas ni descargas interne 
dias. En la misma resolución se fija | 
rán las condiciones mínimas de tráfi­
co, a partir de las cuales habría que | 
reanudar el servicio ferroviario.'

Si en las mismas condiciones de 
sustitución no hay lineas de transpor 
te por carretera que puedan quedar ’ 
perjudicadas por la nueva autoriza 
ción al ferrocarril, podrá concederse 
ésta con toda la amplitud que sea so 
licitada.

Estas autorizaciones se otorgarán 
por el plazo máximo de un año, pro 
rrogable por orden ministerial, sin que 
ello afecte al plazo de reversión del 

' ferrocarril de que se trate.
. Artículo diez. Siempre que sea 

conveniente y posible, en las líneas 
de transporte por carretera afluentes 
al ferrocarril, el establecimiento ,de 
servicios combinados para viajeros, 
el Ministerio de Obras Públicas podrá 
autorizarlos, previo acuerdo de las 
empresas interesadas, o imponerlo, de 

. no existir aquél, siempre que se ofrez- 
, can o se impongan las necesarias ga- 
raniías de cumplimiento del compro­
miso recíproco mediante depósito de 
fianza o caución suficiente. Superado 
por los saldos,en débito el importe de 
la garantía, podrá suspenderse por la 
parte acreedora el servicio combina 
do, dando cuenta al mencionado De­
partamento ministerial. -

I Artículo once. Los Despachos 
I Centrales o Auxiliares del ferrocarril 
I tendrán la consideración de estación 
I ferroviaria y podrán establecerse sin 
I limitaciones de distancia.
I La iniciativa de su establecimiento 
I corresponderá al ferrocarril y exigirá 
I la oportuna autorización administra- 
I tiva.
I El servicio entre el Despacho y la 
I estación a que esté ligado será ofrecí- 
I do a los concesionarios de transportes 
I por carretera que puedan existir en 
I aquel trayecto con anterioridad al es 
I tablecimiento.de! Despacho, a los que

se reconoce un derecho de tanteo si 
llegase a ser necesaria la^celebración 
del concurso*.

En el caso de que al establecerse el 
Despacho Central no exista en su re 
corrido ningún servicio regular, debe­
rá el Ministerio de Obras Públicas sa* 
cario a concurso, bien simplemente 
como servicio de dicho Despacho o co­
mo línea Afluente, teniendo derecho de 
tanteo el ferrocarril.

La existencia de un Despacho Cen 
tral o Auxiliar no sérá obstáculo para 
que exista también entre los mismos 
puntos un servicio análogo por carre­
tera sin combinación con el ferroca­
rril. •

Artículo doce. Quedan derogabas 
cuantas disposiciones se opongan a lo 
preceptuado en los artículos - anterio 
res, autorizándose al Ministro de 
Obras Públicas para dictar el oportu­
no reglamento y las disposiciones 
complementarias que requieran la 
aplicación y'desarrollo del contenido 
de esta ley. .

Disposición adicional .
No obstante lo especificado en el 

artículo séptimo de esta ley, en el ca­
so de servicios coincidentes ya exis 
tentcs podrá establecerse el canon de 
que trata dicho artículo mediante 
acuerdo entre los interesados, aproba 
do por el Ministerio de Obras PúblL 
cas, el que, caso de no existir acuerdo 
podrá imponer dicho canon oyendo 
previamente a las Juntas de Goordi 
nación.

El reglamento y disposiciones com­
plementarias que se dicten para la 
aplicación y desarrollo de la presente 
ley tendrán en cuenta las peculiarida­
des del régimen privativo de Navarra 
y de Alava en la materia de servicios 
de transportes terrestres.

Dada en El Pardo a veintisiete de 
diciembre de mil novecientos cuaren­
ta y siete.—Fr a n c is c o  Fr a n c o .

(B. O. délE. del día 31 de D.)

AYUNTAMIENTOS
Durante el plazo reglamentario, a 

contar desde la publicación de este 
anuncio en el Boletín oficial de la pro­
vincia, se hallarán expuestos al públi­
co en cada una de las Secretarlas de 
los Ayuntamientos que a continuación 
se indican, para que puedan ser exa­
minados por los contribuyentes en 
ellos comprendidos, y reclamar de 
agravio si se creen perjudicados.

Presupuesto municipal ordinario 
para 194^'

' Judes, San Felices, Vildé, Quintana 
Redonda, Molinos de Duero, Beratón 
y Fuentebella.

Hnuncios particulares
ACOTAMIENTO

Una finca sembrada de chopos, pro- 
piéÚad de Florián Moreno, vecino de 
Espeja de San Marcelino, conocida 

.con el sobrenombre de Empudia, cu­
yos linderos son: al "‘Norte/río; Sur, 
arroyo; Este, Ciriaco Sanz y Olimpio, 
y Oeste, Isidro Costalago.
12.—Derechos 15 pesetas.

Imprenta provincial.
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