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Inmediatamente que los Sres. Alcaldes y Seeretarios reciban
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0 paamia. - 1ertos, y si la importancia
“quiriese, el Consejo do Estado.»

MM. el Rey y la Reina Regente |

pep . —— .

Habia dispuesto con anterioridad el art, 10 de
la Yoy de Carreteras que cuando se tratasde incluir

| algtin nuevo camino, deberd procederse & la ing-
truccidn del oportuno expediente, <en el que, sir-

biendo de base el anteproyecto de Ia lines, se oird
4 los Ayuntamientos de los pueblos interesados, 4
la Junta de Agricultura, Industria y Comercio, al
Ingeniero Jefe de la provincia y al Gobernador de

. de la misma, con arreglo & lo que preseribe o] re-
| glamento para la ejecucién de esta ley. El Minis-

tro de Fomento, enterado del parecer de la Junta

. Consultiva de Caminos, Canales y Puertos, resol-
. verd si la carretera de que se trata deberd ¢ no sor

propuesta & las Cortes para su inclusién en el plan

| general y el orden 4 que ha de pertenscer, Del
- mismo modo se procederd cuando se trata de agre-

gar alguna de las linees comprendidas en el plan.»
Ll reglamento de Ja ley autoriza la iniciativa

| de las Corporaciones locales, de las Autoridades y

particulares para promover las inclusiones de nue-

. vas carreteras; exige el estudio de un anteproyec-
n de curreteras generales, cuya

to por los Ingenieros del servicio del Estado, para
que sirva de base 4 la amplia informacidn promo-
vida por el Gobernador civil, sefialando en el Bo-
LETIN OFI01AL el término minimo de treinta dias
para que los pueblos, Corporaciones y particulares
puedan examinarlo y exponer lo que estimen con-
veniente. Cumplida esta formalidad, deben infor-
mar el Ingeniero subalterno y su Jefe, la Junta
provincial de Agricultura, Industria y Comercio,

' la Diputacién, el Gobernador, la Junta Consultiva
Untamientos y Diputaciones |

By  19%Doctivas, “1a Junta Consultiva de | cas; una vez resuelto el expediente por el Ministe-

de Caminos y la Direccién general de Obras ptbli-

rio de Fomento, ha de llevar & las Cortes el opor=

- tuno proyeocto de ley, «para proponer Ja inclusién,
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la clasificacién de la carretera y el ndmero de or-
den que corresponda para sa ejecucions.

Tal exceso de reglamentacién, creaba para el
desarrollo del plan de carreteras obstéculos con
frecuencia insuperables. Asi por la superabundan-
cia de formalismos y & las veces por las contra-
dicciones en que aparecfan los preceptos reglamen-
tarios, resultaron paralizados importantisimos pro-
yectos de obras sin hallar vias legales para su eje-
oncidn,

En 1879 se hicieron algunas inclusiones por
Real decreto, después de llenar los requisitos men-
cionados, y para otras opté el Gobierno por el
procedimiento de presentar & las Cortes los pro-
yectos de ley respectivos, atemperandose alterna-
tivamente 4 lo dispuesto en la ley 6 & lo prevenido
por el reglamento de Carreteras. Durante los dos
afios inmediatos fueron escasas las inclusiones, y
se cumplid lo preceptuado; pero en 1883 se abrio
el portillo de los proyectos de ley formulados por
iniciativa parlamentaria, y los intereses locales
aparecieron subordinando con harta frecuencia el
interés general al egofsmo particular. Asi estas
delicadas cuestiones, cuyo buen ordennmiento tie-
ne por condicién més esencial gran madurez y fije-
za de plan, y la continuidad de un pensamiento
sistemético, vinieron, por el contrario, & resolver-
se de plano, sin examen técnico ni estudio previo
de ninguns clase, trayendo 4 total perturbacion
todas las obras publicas del Estado.

Desde ese afto de 1883 se promulgaron las leyes
de-incorporacién al plan de varias carreteras de
las provincias de Oviedo, Cérdobs, Badujoz, ete., y
una vez convertido asi el plan general de carrete-
rag en instrnmento de empeiios electorales, fué
oreciendo de afio en aflo el trastorno de todos los
proyectos trazados por la Administracion publica.
VYa en el mismo afio de 1883, las proposiciones de
de iniciativa parlamentaria, convirtiendo en leyes
inclusiones de esta clase de cerreteras, fuera de
de todo plan, llevan, 12 paginas de la Coleccion
legislativa. :

Esta obra de desquiciamiento administrativo
intenté corregirla en 1886 uno de los mds ilustres
de mis predecesores en este Departamento, con
la promulgacién del Real decreto de 17 de Sep-
tiembre mandando proceder & la redaccion del
plan de carreteras generales para un periodo de
veinte aflos.

En el preambulo de dicho Real decreto lamen-
tabase del considerable nimero de las carreteras
en esta forma agregadas al plan, y respondiendo
en grau_parte & servicios y propdsitos muy diver-
sos de los que se tuvieron en cuenta al redactarlo.
De esta manera, decia, figuran en el plan general
del Estado carreteras de tan escasa lmportancia
que, pof esto mismo sin duda, ni siquiera se ha-
bian inclufdo en los planos provinciales, y sefia-
laba caso de haber dos, tres y & veces cuatro-oa-
rreteras sirviendo superabundantemente los mis-
mos intereses, y otras que recorren comorcas de-
siertas, con tan elevado coste de construceion, que
por si solo fuera esto bastante para dilatarla en
terrenos mas fértiles y poblados. Por todo ello,
advertia el preAmbulo del mismo Real decreto
gue ya desde aquella fecha la razon y la conve-

niencia demostraban de consuno la necesidad @
reduoir el plan de carreteras & las que praodenoidl
mente se caleulara que podrén construirse en des.
terminado periodo de tiempo. B

Por Real decreto de 3 de Dicigmbre del mism®
aflo se dictaron algunas reglas pare procurat
més ttil empleo de los eréditos otorgados al
fisterio de Fomento con destino & la construeoi
de carreteras. Este Real decreto intentaba encOBugf
trar el remedio disponiendo que los Ingenier®®
Jefes de las provincias y la Juuta Consultiva pr
pusieran anualmente la relacién de las obras ™
urgentes que habian de emprenderse en oada ail
economico, y el Miunistro, en vista de las migmé
y consultando 4 las Corporaciones y fanoionariod
que creyera conveniente oir, dictara el plan and
de distribucidn de las consignaciones. Mas tan®@
celente propdsito resulté también muy luego esh
rilizado en la practica ante el combate de intered
locales, con egoismo deshordado, hasta el extre®
de mo coordinarse con el interés general. F
agravandose el mal, por manera que el intorme
Ministerio de la Gobernacién en 1891 para 1o S ¢
las leyes Provincial y Manicipal, hubo de apun
la triste deolaraciin de que <las consignacio
del crédito para carreteras se desparraman sog® |
las conveniencias electorales, y el Diputadoy
vez del Ministro, es en realidad ‘el arbitro de
obras piiblicas, que dirige segun su partiot
conveniencia.»

Con esto se explica que, formado el plan:de?
rreteras de 1877, sobre la base de una red proy®
tada en extensidn de 36.931 kildmetros, con
incluidos en 1878, figurara yi extendida la red
40,664 kilémetros. Mas cuando en Jos aflos =
guientes sé entré de lleno en el procedimiento
ias carreteras llamadas parlamentarias, el plar
la red del Hstado tomé desarrollo vortigino®
Desde 1878 i 1898 se promulgaron 1.059 ley*
inclayendo en el plan general del Kstado 1
carreteras, equivalente & un término medio apt
de 106 leyes y 181 carreteras, en su mayor P8
ajenas al interéds piblico.

No es facil calcular la longitud de estas Oﬂ_r
teras, incluidas en el plan por virtud de las 12
leyes de 1900, por no conocerse los datos mas B
cisos al efecto; pero udmitiendo que su longlh
media sea ignal 4 las incluidas desde 1878, & 25
esto es, 20 kildmetros, resulta que con las &
nadas en 1899 y en 1900 represents una longH
de 6.850 kilémetros, en cifras redondas 7.0
I6metros. Sumada esta cifra & la de 77.000 518
metros en que se debe calcular la longitud b0
del plan de 1899, se debe presuponer que e
actualidad se acerca mucho, si no excede, & 84' o
kilémetros, y su coste, admitiendo el pfﬁc‘aﬁﬁ
30.000 pesetas por kilémetro, & razén de 25'i
pesetas por construceién y 5.000 por expro
ci6n, representa un valor total de 2.520 millo”
de pesetas. 4l

El signiente cuadro pone de manifiesto 6%
sido el desarrollo progresivo del plan geneﬁ‘}
carreteras del Estado mediante la inolusién ¢°
carreteras llamadas parlamentarias.

De esta manera, bajo la presion
Jos intereses locales, relegando muy & #
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consideracién de utilidad general,
de carreteras del BEstado, gn lugar
° Bbarcar las vias de interds general qus enlazan
:3:1112*\37 Prcl)vincias del Reino, 0 bien carretoras
Si”ﬂnellsa 8 que por su extensién ¢ importancia
B e 08 Intereses nacionales, se ha t;mstoruad_o
.Srinos de confundirse en él vias de comuni-
Gamm.l,de todas olases, no sélo provinciales, sino
= bien ¢aminos vecinales, y no pocos que son de
Mero servigio de barriadas y hasta da finoas parti-
Sulares, -
r
: ho%[sg 59 d!}I}_ OHS08 "wumerosos” de oarreteras que
ekpresgiun & 500 ‘metros de extension, y otras con
Ban o B,@-fflalt’ixmen!;o de la finea 6 fincas que
d6 1irh oruzar,. ¢ trazados que parecen proyectos
e B lizacion de un ensanche municipal, paseos
g Onda d'e.una capital, ¢ apertara de una gran-
J Ccostosisima via urbana, precisando las calles
,gue 28 “de recorrer con presupuesto de ejecucion
'3il:18";$£0r.ha més de millén y medio de pesetas,
S%Hderu‘d l'&s exproplaolone:-s, que seguramente
A1 & suma mucho més considerable, cuyo
0do st 3 Sif}u 1o puede cn]cullarse. A sgbre
$gimen g esconeterto, se ha producido ‘ademés el
8dmjp: e ISl'tuaulon axcep’mqual, que en nuestra
Histracién de Obrag piiblicas eorre con la de-

bérming o,
BUestro plan

~lp ‘ : :
7o ml«ﬂaclgn valgar del fuero de Mélaga. Semejan-

'reﬁla;e'-"om‘ﬂﬂcidﬂ es oon efecto apropiada al parti-
"o creado. por la ley de 95 de Julio de

ety
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1892 para la provincia de Mélaga, y en cuya vir-
tud Jas carreteras de dicha provincia aparecen
por ley especial con privilegio de preferencia para
ser incluidas en el plan de Obras piblicas del afio
econdmico hasta agotamiento de los créditos con-
signados en el presupuesto del Estado, y enten-
diéndose anuladas, respecto de las carreteras de
esa provincia, todas las deméds disposiciones vi-
gentes efl caanto se opongan & dicho faero, y re-
stltando en suma los estudios, proyectos, trazados
¥ presupuestos de estas obras como totalmente
sustrafdos & la intervencion de Ja Direesién de
Obras piiblicas, 4 cuyes expensas, sin embargo,
corre por completo su construceién y conserva-
cidn, y

No es menester esforzar razonamientos sobre
semejante estado de cosas para comprender todo
el alcance y la gravedad que encierra para el por-
venir de nuestro Tesoroy para el desenvolyimien-
to de nuestra economia nacional tau inmoderado
empefio e endosar al Estado la ejecucién de un
plan de carreteras, en el oual el interds general fi-
gura como factor muy. secundario, y la via que
responde & un interés meramente local ¢ vesinal
6 individual sobrepuesto 4 todas las demas donsi-
deraciones. d

Nuestras oarreteras generales y su estado de ex-
plotacidn hen trecido desde el afio 1876 en la for-
ma siguiente:

h_\____ ESTADO DE LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO

' otacion :
AeaRog on fin de sada |y ahendonadas or Ry i Dor| Conatriuiad.en OBSERVACIONES
SLaws aE_“‘ = el fin de cada cada afio. Siliid
: Kilémetros., Kilémetros: afio, £
17.326 3.191 20,517 »
17.620 3.191 20.811 204
18,027 3. 191 21.218 407
18.458 3.164 21.622 404
19.472 2.648 22,020 398
19957 2.463 22490 400
20,981 2.436 23.417 0997
21,722 2.145 23.867 450
23.317 1.174 24.491 624
. 23,930 1.128 25.058 567
24,912 1.034 25.946 888
25,706 921 26.627 681
26.266 957 27.223 506
27.008 015 27.923 700
28.121 611 28.732 809
28,629 705 20,334 602
29,068 842 20.900 566
30.977 202 31.260 1,369 Comprende el bienio de 1893-94.
32.512 74 32.586 1.817 Idem de 1895-96.
34,612 82 84.612 1.944 | Tdem de 1897-98, :
36.000 50 36.000 1.350 | Idem de 1899 y 1900, segiin cileulo aproximado.
Hy
8] Esg:: por tanto, 86.000 kilémetros que conserva Giontoss
“g| o % 0 vez de los 20,5617 del afio 1876, lo Condtfuldos. oo vt vlpanios v 35.687
Gigy, 8uifica, ademds de los gastos de constrie- En construceion.......onuuurss 4.187
884 oo % carga considerabls pare. conservar la 10 broyecto aprobado. ... ... e
o] . e Uegarfy 4 sor bru il bt s R R A 17.048
I & ser abrumadora si se terminase Sin estudiar............ o 21.464

40 ot :
0 uﬂ. 2] fa s k
upop D que en 1.° de Julio dltimo se des

i
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En 1878 la red general de carreteras del Esta-
do constaba de 40.664 kilémetros, y siendo en la
actualidad de 84,000 kildmeftros proximamente,
resulta un aumento de cerca 44.000 kilémetros.

El coste de las carreteras construidas y en cons-
truccion puede caleularse en 140.000.000 de pe-
setas, Debe agregarse ademds el importe de los
terrenos expropiados y la conservacion de los ya
terminados, que puede apreciarse en 450 pesetas
por aflo y kilémetro.

Los presupuestos de los 4.000 kilémetros que
hay, con sus proyectos aprobados, ascienden ala
cantidad de 90.000.000 de pessta.

Los 30.000 kilémetros en que pueden aproxi-
madamente cifrarse las carreteras, hoy pendien-
tes de estudio y sin estudiar en el plan general
del Estado, representan, si se llegaran # cons-
truir, un gasto de 750.000.000 de pesetas, & razon
25,000 pesetas por kilémetro.

El aumento del nimero de kilometros de carre-
teras incluidos en el plan ha sido en los ultimos
véinte afios considerable en algunas provincias,
pudiendo, como ejemplo, citarse las siguientes:

A &'an]na%lfio Diferencia.
1.191
1.156

783!
1.191
1.836
1.461

A fin de
1900«

3.379
2.061
2.504
2.900
2.931
3.064

2.188
1.795
1.733
1.709
L5695
1.593

Huesea...onvves e e
Badajoz

Ciudad Real

BULGOH, s s 7
ZAragoZh. . v evesvsoasanass
Oviedo

Al efecto de procurar complemento de juicio so-
bre los datos que enteceden, importa presentar
también los estados que fijan el orden que resulta

- . . . .y I
entre las diferentes provincias en relacion 4 las

‘M.C.D. 2022

carreteras construidas y en construccién en 1.° de
Mayo de 1900:

( Véase la phgina 184 de este mibmero.)

Para comprender, sobre los datos que preceden,
ol desconcierto de nuestro plan de carreteras y el
inmenso gravamen que por este concepto pesa soO=
bre nuestro prescpuesto de Kstado, basta récor-

- dar que las carreteras nacionales en Francia golo

miden en junto 38,000 kilémetros, 2.000 mis que
las construidas y en construccién que tenemos &
la fecha en Espafia, y 46.000 kilometros menos
que las que figuran hoy incluidas en nuestro plan
general de carreteras del Estado, En cambio en
Francia los caminos provinciales y vecinales lle-
gan 4 la eleyadisima cifra de 546.000 kilémetros,
mientras sélo contamos en Espaila por vias de
este concepto con la reducida longitud de 27.000
kilémetros.

Los dos remedios ocapitales que en este partiou-
lar se imponen con toda urgencia 4 la prevision
de Gobierno consisten, por consiguiente, en poner
coto & la ilimitada extension de la red del Estado
y en organizar cuanto antes nuestro servicio de ca-
minos secundarios, que tan importante y fecundo
desarrollo va alcanzando en las demds Naciones.

A este Gltimo propésito, el Gobierno de V. M.
presentars muy en breve un proyecto de ley de
caminos provinciales y vecinales sistematicamente

AT

desenvuelto sobre la base de auxilio del Est.a.dﬂliz
Jas iniciativas locales para la creacin de una gref
red de caminos de poco coste, y ejecutados €%
base prinocipal de recursos provinciales y muniol
peles y de la prestacién personal. ,

Pero mientras se ultima el estudio de este pro®
yecto de le§ y se aprueba por las Cortes paré I8
oreacion de la red secundaria de nuestras vias &
comunicacién, importa que, sin pérdida de tiems
po, resulte amparado el Hstado, sobre tan impors
tante ramo de servicios contra el malbaratami
to de los créditos presupuestes.y contra la desOFE
ganizaaion de todo su plan de obras por la inbro®
duccién subrepticia de carreteras i obrad @
contradicgion con el interés publico.

A este efecto, el presente Real decreto, queé
Ministro que suscribe tiene el honor de somese
4 la aprobacion de V. M., se limita & proeuraf Jod 3
garantias de un orden de prelacién para la ejoclt”
cidn de log 84.000 kilémetros ya incluidos has¥ies
ia fecha en el plan general de las carreteras
Estado. -

Hubiera sido sin duda mejor eliminar des
luego del plan general de carreteras del Hsté
todas aquellas que no responden 4 un interés g%
neral; pero el respeto 4 la iniciativa parlament¥
ria no permite por de pronto la aplicacién inB¥
diata de otras soluciones précticas que las reg
de ordenamiento iniciadas en el articulado il
Real decreto. Cierto que entre los 84.000 kil
metros que 4 la fecha presente constituyen la re
del Estado, no bajardn quizéd de 80.000 los 4
por la fuerza misme de las cosas resulten en
condicién de ocarreteras puramente inn:\gin&?w”t '
pero si sobre esa enorme masa de carreteras o
proyecto no se establece un orden racional
prelacién, el mero hecho de que quede & disor
cidn del fayor ministerial el convertir la carret
imaginaria en obra preferente con que hialag®
intereses locales 6 personales bastars para qué dad
do el presupuesto de carreteras se convierta fhot ol
mente en instramento de presién electoral; ¥ sl ’i
en vano intentar él saneamiento de nuestros: '
micios, mientras las preferencias en ejecucién =
carreteras y derrame de los créditos del pf‘?;’g {
puesto de Obras publicas queden entregad0® o
discrecional arbitrio de las influencias, 0GR, =
menos cabe pretender el que sirvan para 86
pensamiento ordenado los créditos del presup s
to de Obras piblicas, que representan dentr®
presupuesto del Estado la clave principal de n
tra reconstitucidon econdémica.

Por estas mismas consideraciones se imp‘o«“r.ﬂ i
providencias semejantes respecto de los dema®
mos de nuestras Obras ptblicas, y especial®®
sobre el plan general de ferrocarriles secund®
y de canalos y pantanos, Mas cada uno de@
servicios, por su economia peculiar, requier?
pecial régimen de previsiones de Gobiern®
demandan como condicién primera el previ?
tudio y aprobacién de los respectivos planes:. i

En consecuencia de todo lo expuesto, ol 2
tro que suscribe tiene el honor de propon®® ==
aprobacién de V. M. el adjunto Real HecretO;

Madrid 256 de Enero de 1901,—Seiiora:

R. P. de V. M., Joaquin Sdnchez de Tocas
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REAL DECRETO

De conformidad oon lo propuesto por el Minis-
RS d.e Agl‘icultura, Industria, Comercio y Obras
Publicas, en nombre de Mi Agusto Hijo el Rey
D. Alfonso XIII, y como Reina Regente del

€lno,

Vengo en decretar lo signiente:

Artfoulo 1.° E| Consejo de Obras piiblicas pro-
o8derd, 4 revisar el aotual estado de inclusoines en
el plan general de carreteras del Estado, 4 fin de
Pl'Op_oner un orden de prelacién de obras en ar-
"onia con Jos recursos del Tesoro y las necesida-

&8 del pafs,

A”_'- 2.° Al efecto de lo prevenido en el articulo
ihterior, dentro del plazo de unmes, & contar desde
latecha de la promulgaeidn del presente Real decre-

0108 Ingenieron Jefes de las provinocias ampliaran
83 prophestas que han enviado para la redaceién
33 1Plan anuael de obras del afio 1901, incluyendo

08 nuevos cuadros todas las carreteras del Hs-
G?as(i)ﬁqqa correspogdan & su respectiva pl:ovinoia_,
S lcandolas segiin el orden de prelacion que &

Julcio convenga, seguir al coustruirlas pare el
"8&yor beneficio de los intereses publicos.

e Sta clasificacion serd muy motivada para las

ITeteras que figuren en el primer tercio de la re-
v&‘:,éﬂ, bastando una indicacién somera de obser-
. ololes generales para las demds, por la oual se
N Jg.st'lﬁqu? el que quede s ejecucion para plazo mas

'mt?cé’ SIn perjuicio de que pueda en lo sucesivo
: ﬂpraf; carse, mediante Real decreto, sn orden de

S 1asl‘ﬁncla‘ por el cambio natural que se produzca
Tas ot coudlcxopqs del tréafico por causa de las nue-
Sy as ¥ servicios que se establezcan.
gen::'ls' . A la relacién de las carreteras del plan
Dre era ) 8justada 4 orden de prelacidn, segun sa
avahioeﬁem para ejecutarlas, se acompafard el
Ftobi este cada una, por su importe de presupnes-
ménte uviese astudmd.o, Y, en otro caso, a!za..da-
Bducigﬂt? ajuste abreviado por tanto kilométrico,
a Oons? ‘;IO por ecomparacién con Ifa..sa carrateras
Cioneg raidas en las comarcas de analogas condi-
al %i;e?g‘i)?e ?Q\]&S obras debe tenerse en cuenta
dohing :»I' & preferencia en la ejecucién de las
Prodyy, éaau eponiendo las que oon menos coste
Que I Dotoriamente mayor beneficio 4 la ri-

AZ& publica,

ordel;:'eignéJ untamente con la consideracién de
] mico consignada en el articulo ante-
ran presentes para la clasificacién de

}'101‘, 80 tend
as las reglas que se expresan 4 conti-

83 carrater
0] '11.

Cl10

g:{n Preferenteg:

Pan Il‘"m?(;)ﬁl Lios brozos sin concluir que_iu{;errum-
e, pop gy unicacion entre otro ya ejecutado y
ar guq tra.bm'n portancia y tréfico, merezoan ulti-
ajos,

rtas g] gy Los puentes que falten en carreteras
© Puedy ansito publmo,_espﬁcmlmenhe cuando
0 sustituirse ventajosameute por badenes

pllent, .
Bring °8 sumergibles en Jag avenidas extraordi-

roero ; )
Ponda.n 8 t'!o Los tramos ¢ carreberas que corres-

ntratos rescindidos, si también por su

importancia y trafico conviens reanudar sus tra-
bajos.

Cuarto. Los de enlace con las estaciones de
ferrocarril, cnando midan como minimo tres kilg-
metros de longitnd.

Quinto. Las indispengables para cubrir las fal-
tas notorias de carreteras en algunas provincias
en donde la red es exigua, con relacidn tanto al
vecindario como & la extension superficial.

Art. 5.° Con arreglo & lo prevenido en el ar-
ticulo 1.% y teniendo & la vista las ciusificaciones
hechas por los Ingenieros Jefes para cada provin-
cia, y las demds bases y prevenciones de los ar-
ticulos gue preceden, se formaré por el Consejo de
Obras publicas el cuadro general de clasificacién de
todas las carreteras, para determiuvar el orden en
que han de ejecutarse atendiendo 4 los intereses
generales de la Nacidn,

A este efecto, se dividirdn en cuatro grupos, que
determinardn el orden de prelacidn de dichas
obras,

Para la clasificacién de carreteras en este cuadro
general, el Consejo de Obras piblicas tomard asi-
mismo por base lo prevenido en el apartado segun-
do del articulo 2.° con el fin de que los tres pri-
meros grupos comprendan las que satisfagan, ne-
cesidades bien definidas y de cardeter esencial y
permanente, llevando al cuarto grapo las que 4 sn
menor importancia reunan la condicidn de hallar-
se sujetas & las alleraciones que ocasionan los cam-
bios naturales en las corrientes del trifico, y las
necesidades locales en el periodo que ha de mediar
hasta su construeceién,

Art, 6. El Consejo de Obras piiblicas debers
formular su propuesta & la Direccidn general en el
término de un mes.

Art. 7.° El orden de ejecuncién de las carrete-
ras serd el determinado per los cmatro grupos, y
esto se entederd, no solamenfe en cuanto 4 la pre-
ferencia para empezar los trabajos, sino también -
para asignar los recursos que pida el desarrollo de
aquéllos, evitando la postergacion de los que ten-=
gan lugar preferente,

0 Se retrasard la ejecncién de ninguna carre-
tera por causa de la paralizacion de otras prefe-
rentes cuando esta paralizacién provenga de difi-
cultades tdcnicas 6 administrativas independientes
de los recursos que suministra el Estado,

Art, 8.° Mientras no estén subastadas todas
las carreteras que se incluyan en el primer grupo
no pedran contratarse las del segundo. Las del ter-
cero se constrairdn cuando estén subastadas las del
primero y segundo.

Dentro de cada grupo se determinard el orden
de prelacidn por el Ministro, oido el Consejo de
Obras publicas; pero se dard la preferencia 4
aquellas carreteras en Que los duefios de los terre-
nos necesarios para la construceién 6 los Ayunta-
mientos respectivos los entreguen en su totalidad
al Estado gratuitamente y libres de todo gava-
men.

Cuando por dificultades del terreno i otras de
orden administrativo independientes de los recur-
gos que ha de facilitar el Estado se rescinda una
contrata 6 se paralicen las obras de una carretera,
no serd motivo para que se suspenda la ejecucion
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de las que se siguen en el orden de prelacin es-
tablecido por el plan.

Art. 9.° Mientras no estén subastadas todas las
carreteras incluidas en cada uno de los grupos
con la clasificacién de primero y segundo orden, &
tenor ‘de los articulos 4.° y 5.° de la ley de Carre-
teras, no deberd anuneiarse la subasta de ninguna
del mismo grupo clasificada como tercer orden,
con atreglo sl articulo 6.° de la misma ley, sin que
los Ayuntemientos de los términos que dichas ca-
rreteras atraviesen entregnen al Estado, libres de
todo gravamen, los terrenos que deba ocupar la
obra con arreglo 4 su replanteo.

Art, 10. Las carreteras incluidas en el cuarto
grupo podrén, & instencia de la provineia 6 de los
Municipios interesados, segregarse del plan de las
del Estado para pasar 4 figurar en la nucva red
. de caminos secundarios y vecinales, con todos los
beneficios y condiciones de ejecucion que determi-
na la ley para fomento de esta clase de vias, que
muy en breve se sometera & las Cortes.

Art. 11. Toda carretera que en lo sucesivo se
incluya en el plan general de las del Estado sin el
requisito previo de ser clasificada mediante infor-
macion téonica y propuesta del Consejo de Obras
pliblicas y con estricta sujecion & lo prevenido por
el art. 20 de la ley de Obras ptiblicas, se conside-
rard comprendida en el cuarto grupo 6 oategoria
de las que aguél determina.

Art. 12, Cuando por  ulteriores ocircustancias
resultare beneficioso 4 los intereses publicos me-
jorarel orden de prelacién de alguna curretera
paséndola del grupo en que. figure después de
aprobado el cnadro de clasificacion general de ca-
rreteras del Bstado aqui prevenido, podrd hacerse
dicha modificacién mediante Real decreto, de-
biendo la entidad que solicite el cambio justificar
debidamente su necesidad ¢ conveniencia.

Para acordar esta modificacion, el Ministro de
Agricultura y Obras ptiblicas, oyendo & las Auto-
ridades' y Corporaciones que estime oportnno, se-
giin los intereses 4 que afecte el cambio pedido, ¥
previo informe del Consejo de Obras priblicas, ex-
pondré el motivado de su resolucion en el pream-
bulo del Real decreto.

La clasificacion general de carreteras habrd de
publicarse aprobada en la Gaceta dentro del mes
de haber presentado su propuesta el Consejo de
Obras publicas.

| DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera. A fin de que no se paralice la cons-
truccién de Obras piblicas durante el periodo
comprendido desde la promulgacién de este decre-

_to hasta que se apraebe el nuevo plan, mientras
no se publique el plan general conforme 4 lo pre-
venido en el apartado tercero del art. 12;sdlo po-
drén sacarse 4 subaste las prooedentes de contra-
tos tescindidos, de remates que hayaun quedado
desiertos, 6 las que estén incluidas en los planes
de obras vigentes.

Segunda. El plazo del art. 2.° queda prorroga-
do & dos meses para los Ingenieros Jefes de las
provincias de Baleares y Canarias, que habrédn de
informar ademés, dentro de ese mismo plazo,
noerca de las disposiciones especiales gque consi-

M.C.D. 2022
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deren convenientes para la adaptacidn al régimen

de carreteras de dichas islas, de lo prevenido por “i

el presente Real decreto, dadd ¢caso que no estl® &
men suficiente al efecto lo establecido en el apar=
tado cuarto, art. 5.° de la ley de 4 de Mayo de
1877. o
Dado en Palacio & veinticineo de Enero de mil &8
novecientos uno.—Marfa Cristina.—El Ministr0
de Agricultura, Industria, Comercio y Obras pii=, 8
blicas, Joaquin Sanchez de Toca b
(Gaceta 26 Enero 1901.)

SECCION QUINTA
Aloaldia do Ja S B y X, B Cindad do Zaragoms

Habiendo solicitado D. Pedro Carpi, como res:
presentante de los Sres. Nicolas Herrga.noé, la ins®
talacion de una caldera de vapor en su serreris:
mecénioa, sita en la calle’de Monreal, cuyo pland =
ha presentado, se abre informacién por espacio d®°
10 dias, en la que serdn oidos los vecinos mas proxi®
mos al lugar en que se ha de establecer la mencio
vada caldera, conforme & lo dispuesto en el &
tienlo 21 del reglamento vigente para lainstals”:
cién de aparatos de vapor. ' i
Lo que se hace ptiblico 4 efectos procedentes. -
Zaragoza 28 de Enero de 1901.—Amado Lagt®

na de Rins, et
SECCION SEXFA. 5

Kl padrén de cédulas personales para el aflo 18
tural de 1901, se halla expuesto al piblico poF:
término de 15 dias en la Secretaria de este Ayan®,
tamiento, 4 los efectos que determina el reglé®
mento vigente, ¥ /S

Mequinenza 24 de Enero de 1901,—KEl Alcalder 4
Pedro Fornos. ‘ Yt e

El repartimiento de consumos y recargos antort
zados que corresponden # este Municipio para 2
afio corriente de 1901, se hallard expuesto al p%
blico en la Secreraria del Ayuntamiento por esph”
cio de ocho dias hdbiles, contado¥ desde los 'GI'ET, &
signientes al en que aparezca este anuncio en €
Borery Orioran de esta provincia, & los efecto®”
reglamentarios. |

Y asimismo se pondrd de manifiesto por 1
dias el padron de cédulas personales, confeccion®™ =
do para el mismoafio. : i

Salvatierra 26 de Enero de 1901,—El Alcaldét ¢
Simedn Escobedo. .

El padrén de cédulas personales del afio natarst |
de 1901, se halla expuesto al piblico en la Secr®” =
tarfa de esta villa por término de 10 dias. :

Carenas 27 de Bnero de 1901.—E!1 Alcalde, JOA =2
quin Melendo. o

Durante el término de ocho dias se hallard de
manifiesto en la Secretarfa de este AyuntamieRts
el padrén de cédulas personales, formado para 635
localidad en el afio actual, 3l

Embid de 1a Ribera 28 de Enero de 1905~

Alcalde, Antonio Berdejo.
B ey
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JECUTIVA DE CONTRIBUCIONES
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D. Dionisio Caudevilla y Casas, Agente ejecutivo por débitos de contribucion del pueblo de
Tauste:

e

H&go saber: Que en ol dia 1l de Febrero del corriente afio y hora de las diez de la mafiana, se
) 4 . y 1. . L ; L
b Gelebrard la primera subasta de varias fincas embargadas por débitos de contribucion territorial
,3.‘1 & hacendados forasteros que no han manifestado el punto de su residencia ni designado persona
ﬁ

que log represente; y se previene que si en la primera subasta no hubiese postor, se celebrard la se-
8Unda y dltima en ia forma que dispone el art. 37 de la Instruccion, sirviendo este anuncio de notifi-
Cacion en forma 4 log deudores; y que las fincas embargadas que son objeto del remate, serdn las que 4

8 tontinuacién se expresan: por el afio de 1893-94.
\ﬁ 5 . CABIDA EN de suTl}:s(t)a 28
L NOMBRES Y APELLIDOS FINCAS * SITUACION R ST AR iy o o
R Hoté- [, oo |Conti- ol
e B reas. fireas e
;“ld : ¥ ---—‘—h—‘-.-_ —ipp afptpreivie |
B Ao Muiillo) . o e Ristic, Val de Paules, 1] 14 | 42°[ 70667
iy Y9410 Condes. i, . voe b iiivi s Idem. Valseta Cerrada. | 1| 14 | 42 | 706'67
- Tancisoo Thafles, . vuuesve'ensrs Idem. Val de Carro. 2 |98 | 84.11.41383
B ar Condel .. .0 i vi e Idem. Gabardilla. 31v» | 24| 665384
B Onimo Bernal, il Idem. Lometa de Agels. | »| 85 [ 81 | 53334
v 8 Eromimio My, ;. F 0 L Idem. Vel de Carro, 1| 85 | 94 | 1.18687
g Sidorg, 125 S0 S SRR SOl RS Idem. Aliagar, 31179 2 19234667
B i 086ta Bargal o, i Idem. Valla de Beltran. 1|61 | 74 |1.05333
v MUstiniang Condeds: i ima s Tdenmisc Cruceta. 3| 43 | 26 | 2.160
& Annel Gonde, .\su.,.sve.s Idem’, Val de Peless ~ 1 [ 87| 9| 380
; : WMAnN0. Oaibilflo . 1.5 iivi i v Idem. Val de Carro. » | 71 1 BO 440
et STIAn0 Murillo, . L 4. o i Tdem. Rincén de Salomén.| 2 | H0 | 29 | 1.546'67
' s LT T T “Idem. Val de Carro. 21 714.74 | 1.680
RSO By ot e T £ Idem. Puy Olivo. B | 93 63 |8.000
ablo Y R R S R Idem. Paso Bartibas, 1 [ 928 (B4 800
a“‘_ill& RIabeatPd. vl vy Idem. Valseta Cerrada. 2 | 96 b | 1.813‘33
Temlgio AT e RS G Idem. Corral Blanco. 1[50 | 18 | 933433
BlP:sfora. It g L P A g S Idem. Tdem. » | 64 .86 | 7400
Y 1295 Perea do Mariano.. ... ... Tdem, Regaital, » | 92 | 27 | 84667
i oBARinA Ruberte. |, .. cee.:s: . Tdem. Paridera de Andrés.| » | 85 | 81 360 .
o A.m 10810 Bosqued. ., v ovvvsonsas Idem. Valmortera. g R 0T B B 846467 o
i S Lfonigp oo I i e e S Idem. Hijuela Alta. »- 194 99 84667 :
i tonig LT R P Idem. Valmortera, R | 7 13334
2§ Mt”-nasio XMy il r, Idem. Hijuela Alta. » | 10 | 46 | 120
e Idem. Valmortera, 1601 181 450
: N}gu:?{ L R AN : Idem. L. Cueva. 1143} 2 830
e R D Tdem. Hijuels Alta. | » | 12 46| 120
R 0 Merdivil), 0o lo s Tder. Valmortera, |5 41 7 [- 13334
e R R e i Val do M. Sola. » | 85 | 81} 53334
-MOQue Pérez, . . ., BTGl Idem. Sun Jorge, 1 (.34 {49 200
gl I BRI Idem. Regafial. 1] 71| 64] 98333
Ldin Galderd, o\ v+ fov st Tdem. Presul de Lambea. | » | 22 | 63 | . 10667
i Arceling i1 o R Gl A Idem. Valmortera. » | 78 | 66 13334
Gt VI St e Idem, Monte Pradilla. 4 | B7 | 68 |1.480
B g el Bomg,, UL Tdem. Tdem, 1|14 | 42 | 87334
v Blasco, L SR Idem. La Loma, > | 28| 60 | 92667
B A;"?t}ta Emperador. ,,.....0env. Idem. Regaiial. Bohllr 07 1918y
TR P tia Ojo: Salado. 2| » |9 | 93333
1 jiorengig Eadeln i, ey s Idem. Soto Bajo. » | 156 | 48 | 213338
i &].lual'.T‘ldeia ................ 3 Urbana. Paloma, » S 400
L insgtp‘*ra que conste, y en cumplimiento de lo que dispone la Real orden de 25 de Junio de 1894, se
e % 8t anuncio en el BoLeriy OFIcIAL de esta provincia,

E.i,&u 10 de Enero de 1901.-—Kl Agente ejecutivo, Dionisio Candevilla. | By A
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