REPRESENTANTE

ll]SE LIMENEZ Mﬂl!ENﬂ

- GARAGE CERVANTES
.- (ORDOBA |

Avenida _(le [er\_fﬂnles, ib

TELEFONO 1909

m_'

Piezas de recambio C HEVROLET
~ Taller de reparaciones

Talleres Tipogréficos ""La Ibérica™.- Cérdoba
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 GARAGE ESPANOL

PROPIETARIO:

JOSE BALTANAS RUS
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Taller de repﬂaracioneﬂ de automoviles —Soldadura autogena.

Rectificado de cilindros.—Carga de Baterfas.—Pintura Duco,
de resultado inmejorable, empledndose personal técnico y mate-
riales de excelente calidad.

Esta casa dispone, debidamente reparados, para poderse acoplar
en breves horas, motores «Ford» y «Chevrolet», de cuatro y seis
cilindros.—Direcciones rectificadas y ajustadas para los mismos
diferenciales.-Dinamos Delco-Remy acoplables al «Ford» modelo A

- -~ PRESUPUESTOS GRATIS - - ~-

san Pedro, 18 - Telefonos, 42 3 125

ILA VASCO NAVARRA

COMPANIA ANONIMA DE SEGUROS

Domicilio social: Pamplona

Seguros de accidentes del trabajo. polizas
especiales para los agricultores.

Responsabilidad civil para automdviles, co-
ches, carros, motos, etc.

INSPECCION GENERAL DE ANDALUCIA

Seguros individuales de accidentes perso-
nales.

SEGUROS DE INCENDIOS Y DE CO-
SECHAS.

VALERIANO MORENO

Conde de Gondomar, | - Teléfono 1762 - CORDOBA
Soiocads on 1a orov— ENRIQUE MERINO MURO
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Un momento transcendental para los transportes

' 4 u | [
Ante la préoxima Conferencia Nacional
Por el ministro de Obras Pdblicas, sefior to a los resultados de ¢sta Conferencia. Su

Guerra del Rfo se ha dictado una Orden con- composicion, integrada en su mayoria por fun-

vocando la nueva cionarios del Esta-

Conferencia Nacio- do, y la evidente

nal de Transportes situacion de inferio-

Terrestres, en la ridad en que se co-

cual estaran repre- locan los transpor-

sentados el Estado tes por carretera,

(Ministerios de CORDOBA AUTOMOVILISTA CLUB ante los intereses

Obras Piiblicas vy Por conducto de su 6rgano de publi- ferroviarios, hacen

Hacienda), los fe- cidad desea a sus socios y amigos prever gue el vehi-

rrocarriles ylos ser- culo de auto-trac-

vicios regulares y Un ano feliz yp réspero 1034 cion especialmente,

libres., Esta Confe- el transporte libre

rencia empezara de viajeros y mer-

sus trabajosdos me- cancias serda una

ses después de ha- vez mas la victima,

berse constituide la No nos cogera de

Comision oficial sorpresa, pues ya

con sus respectivos representantes. estamos acostumbrados. La actuacion de los

Somos pesimistas, por adelantado, en cuan- gobiernos espaiioles en |os tiltimos afios sélo ha

i @
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perseguido una finalidad determinada: acumu-
lar sobre la industria del auto-transporte cuan-
tas cargas e impuestos ha podido imaginar el
Fisco para ver si conseguia aniquilarla. Pero
como contra el progreso natural y biologico de
los acontecimientos y de las cosas, no es posie
ble que tengan eficacia las leyes ni las disposi-
- ciones, pese a todas las restricciones y cargas
onerosas que la ahogan, la industria del auto-
transporte ha podido subsitir. Venciendo todos
los obstaculos que se han presentado, prosigue
su desenvolvimiento, con todos los esfuerzos
v penurias imaginables, es cierto, pero impul-
sada por el progreso que es ley natural de los
pueblos, siempre superior a la que dictan los
hombres, mayormente cuando éstos se dejan
llevar por la pasién o por la arbitrariedad.

Y es lastima que asi sea. No se quiere re-
conocer, que en un pais de la caracteristicas
geograficas del nuestro, esencialmente monta-
10s0, con una economia pobre, los transportes
mecanicos por carretera son providenciales, ya
que realizan el servicio de distribucién con el
minimo de gastos de instalacion, mucho mas
teniendo en cuenta la exigua red ferroviaria de
Espafia, una de las mas insignificantes y peor
trazadas del continente, segiin demuestran con
datos incontestables todos los que con su com~
petencia han estudiado profundamente este
asunto.

Pero esto no vale nada. Puede m4s la ruti-
na y la incomprensién que todo lo demés. Y
por esto, pese a la Conferencia en proyecto y
a todas las que sucesivamente puedan cele-
brarse, se continuara postergando el transpor-
te por carretera; y para salvar mal entendidos
intereses locales, continuaran construyéndose
ferrocarriles secundarios o estratégicos, los
cuales costaran un sin fin de millones, y una
vez acabados e inaugurados, se vera que no
tienen trafico ni base econ6émica de vida, y que
las utilidades que se consigan no bastaran ni
para pagar un modico interés del capital des-
embolsado o invertido. Una vez més se produ-
cira la paradoja en que vivimos. Mientras en
Francia, Alemania e Inglaterra esta clase de
ferrocarriles van desapareciendo de dia en dia,

porque, sobre sus escasos rendimientos, el’

‘transporte por carretera los ha acabado de ma-

tar, transformando en algunos de ellos los tra-

‘bajos de su explanacién en empresas autopis-

tas; aqui no aprenderemos nada de esas leccio-
nes y los iremos construyendo, de momento,
para satisfaccion de los naturales de las comar-
cas por donde pasaran, y después para verlos
desttuir o ver como crece la hierba, entre sus
carriles,ya que los constantes avances del trans-
porte por carretera los hardan de dia en dia mas
imposibles e inditiles. Y es que los problemas
de circulacién y distribucion estan completa-
mente desenfocados, por ceguera del Gobier-
no o por no quererlo ver, o por verlo tal como
las empresas ferroviarias quieren verlo.

Para los ferrocarriles, su mds grande ene-
migo es el vehiculo de auto-transporte; y lle-
vados por nuestro cardcter latino, la conse-
cuencia no es otra que matar a éstos o al me-
nos hacerles la vida imposible. Asi pensaban
tambieén los amos de las galeras y diligencias
cuando el ferrocarril comenz6 a instalarse y a
destruir sus ganancias.

Pero ni las galeras vencieron entonces ni
ahora moriran los transportes por carretera,
porque el problema no es hoy de muerte para
niguno, sino de transformacion de los ferroca-
rriles y de coordinacién de éstos con los vehi-
culos de autotraccion.

Para largas distancias, actualmente, y mien-
tras la aviacidn no aumente en forma insospe-
chada su capacidad de transporte, el ferroca-
rril es ain insubstituible, y tiene sobre el ca-
mion de auto-6mnibus, indiscultibles ventajas,
tanto de capacidad como de baratura, y si se |
quiere de rapidez. Las lineas basicas ferrovia-
rias espaiiolas tienen, pues, por mucho tiempo
aun asegurada su vida. A lo que no tienen de-
recho es a vivir como viven, sin ningdn deseo
de reformarse, Todas estas |ineas deberfan te-
ner doble via, lo cual hoy, para vergiienza de
todos, atin no tienen sino en cortos trayectos,
y habrian también de tener estaciones de en-
troncamiento o enlace, con la suficiente capaci-
dad para que no quedasen en seguida tapona-
dos y que los vagones no pasasen dias y mas
dias, evitando que se dé e caso de que haya
material ferroviario que, en pequefia velocidad,
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alcance un promedio de diez kilo6metros por
dia, como hoy vergonzosamente alin sucede.
Si se quiere hacer politica de gastar millones
en ferrocarriles, miremos los que hay atin por
gastar. En cambio de todo esto, para cortas
distancias. para comarcas montafiosas donde el
ferrocarril es caro de construccién y de- entre-
tenimiento, y aiuin para comarcas llanas donde
donde atin e! ferrocarril no ha llegado, el ca-
mion vencera siempre al ferrocarril, por la can-
tidad de ventajas de que dispone y sobre todo
por la baratura de su instalacion.

| He aqui, pues, indicado el problema de co-
ordinacién, perfectamente posible entre estos
dos medios-de transporte, la forma bésica reso-
lutiva de los cuales no es otra que dar al ferro-
carril. aquello que es propiamente de €l, y al
transporte por carretera aquello que esté den-
tro de sus posibilidades mas adecuadas. Pero
esto, que es tan facil en teoria, en la practica
se complica por aquello de que el ferrocarril,
toda vez que llegd primero y por tanto que es
mas antiguo, no quiere dar beligerancia al ve-
hiculo de auto-traccién, ni quiere establecer
las lineas de su competencia, el ferrocarril no
quiere renunciar a nada, y en nombre de los
intereses creados y de salvaguardar los dere-
chos del Estado, por la reversion que llegara
un dia u otro, quiere quedarse la parte del ledn
Y esto es lo que no puede ni debe ser.

Si en la Conferencia en proyecto se quiere
estudiar, sin prejuicios ni apasionamientos, el
importantisimo problema de la coordinacion de
los dos medios de transporte, puesto cada uno
de ellos en su terreno, la labor de la Confe-
rencia podria ser realmente provechosa. Des-
graciadamente, ni por su composicién ni por las
experiencias pasadas, caben forjarse muchag
esperanzas.

Pero aunque de ella salga una nueva heri-

da al transporte por carretera, no por esto mo-

rird, porque de la misma manera que el agua
gobernada por la ley de la gravedad, buscy
siempre los niveles mds bajos y no se va a los
mal altos, los pueblos también, guiados quizas
inconsecuentemente muchas veces por la ley
del progreso, quieren ir siempre adelante y
nunca atras. Por esto nuestro pueblo, pase lo

que pase, no querra renunciar al vehiculo de
auto-traccion, ya que este renunciamiento su-
pondria una parada en su marcha, y d e esta
clase de paradas hay casi siempre.
JAIME ESTAPE Y PAGES
Presidente de la Federacion Industrial de
Auro transporte de Catalufia.

Relacion de las autorizaciones de 1.* clase para con-
ducir vehicules con motor mecanico de 2.* y 3.* ca-
tegorfa expedidas por 1a Jefatura de Ohras Piblicas
de esta provincia durante el mes de Dichre. 1933

Niumero 1.055

Don Francisco Sanchez Jiménez, vecino de
Fernan Niufiez.

TELEFONO 2.888

Este es el nimero del teléfono de la
parada de aufo-taxis del primer framo
del Gran Capitdn, que ha quedado es-
fablecido delante del edificio del Gran
Teatro.

Bl piblico que quiera estar bien
atendido, puede requerir un «taxi> al

2888, que acudird al seroicio que se le
demande inmediatamente.

Relacion de as autorizaciones de 2.* clase para

conducir vehiculos con motor mecanico expedidas

por la Jefatura de Ohras Piblicas de esta provincia
durante el mes de Diciembre de 1333

Del niimero 5.925 al 5.931

Don Aliredo Romero Viamonte, vecino de
Coérdoba; don Manuel Paz Garcia, de Cérdoba;
don Mateo Rider Sanchez, de San Sebastidn
de los Ballesteros; don José L. Bermiidez Cas-
fiete, de Baena; don Baldomero Molina Mufioz,
de Herrera (Sevilla); don Miguel Wert Delga
do, de Cérdoba y don Pedro Garcia Moya, de
Pefiarroya-Pueblonuevo.
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De‘interés nara los automovi-
listas espafioles que deseen ir
‘a Francia

. La Agencia Consular de Francia en ésta,
nos comunica la siguiente nota que estimamos
de interés para los Espafioles (particularmente
nuestros paisanos) que deseen trasladarse en
automadvil a la Nacion vecina:

«La Administracion de Hacienda Francesa
acaba de introducir modificaciones en el régi-
men de admisién temporal de los automoéviles
propiedad de turistas extranjeros.

Las nuevas disposiciones tienen por objeto
concretar las condiciones en que los interesados
podran permanecer en Franncia sin faltar a los
Reglamentos vigentes en aquella Nacion. Dis-
ponen ademds, para los turistas denominados
cocasionales», la facuitad de permanecer en
Francia dieciocho meses durznte un plazo total
de veinticuatro meses.

Para la aplicacion de este régimen de privi-
legio, los turistas automovilistas quedan clasi-
ficados en las dos categorias siguientes:

~a) Turistas «Ocasionales», y

'b) Turistas «<Regulares», es decir, aquellos
que pasan a Francia por 10 menos una vez al
afno.

LLos turistas <ocasionales» podran disfrutar
del régimen de admisidén temporal limitada a un
afio como maximo, con facultad para prolongar-
la en caso de fuerza mayor (enfermedades, ace
cidentes, etc.)

Los turistas ¢<regulares» no tendréan derecho
a participar de las facilidades turisticas mas que
en el caso de que sus estancias en Francia no
excedan de seis meses al afio. No obstante, la
Administracion de Aduanas Francesa podra de-
rogar lo dispuesto en aquellos casos dignos de
interés y siempre a titulo excepcional.

Como consecuencia, un turista ocasional
que hubiese distrutado durante un afio de la ad-
misién temporal, podrd, al volver a Francia al
afio siguiente, beneficiarse del régimen de pri-

vilegio durante seis meses.
Estas disposiciones quedan reservadas a los

automovilistas que reunan las condiciones exi-
gidas para ostentar la calidad de turista.

El plazo de un aiio durante el cual los turise
tas ocasionales pueden disfrutar de la admision
temporal, empezara a contarse a partir de |a
fecha de su entrada en Francia, y el plazo de
seis meses durante el cual serdn concedidas a
los turistas las facilidades turisticas no podra
ser descontado mas que en el afio civil en

curso».—K. Cantais.
Cérdoba, Enero de 1934.

T T L T e T R O

Hasta el dia 16 de Febrero de Febrero

| 00 e s alente
01 perlodo volmmtario

Ponemos en conocimien-
to de los automovilistas, que
el periodo voluntario para
el pago de las Patentes de
los vehiculos con motor me-
canico, correspondientes al
semestre actual, eXpira el
15 de Febrero proximo.

Pasada esta fecha, aque-
llos propietarios de vehicus
los que no hayan satisfecho
las respectivas Patentes, ten-
dran que abonarlas con el
consigulente recargo.

(c) Ministerio ae Cultura 2007
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!

C0-4.952 =ggratss C0-5,088
ba durante el ano 1933
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I 73 64 187

Los 137 vehiculos matriculados, corresponden a las siguientes categorias: Ca-

|| miones, 52; Automoviles, 64; Omnibus, 1I; Motocicletas, 9 y Volquetes, .
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Chrysler aumenta los salarios

Walter P. Chrysler, presidente de la Chrys-

ler Corp., ha anunciado un aumento de sueldo

del 40 por 400, efectivo inmediatamente, que
afecta a mas de 45.000 empleados de su orga-
nizacion. Se estan estudiado un plan de menos
horas de trabajo, el cual, una vez terminado,
entrara en vigencia en todas las fabricas de la
Chrysler, en Detroit.

Durante el dltimo afio, ia Chrysler ha agre-
gado a su personal unos 19.000 operarios. El
niimero de empleados que se beneficiaran con
este aumento de sueldo es mucho mayor que
el total que la gran empresa tenia durante 1929,
afio en que culminé su produccion. El personal

de la Chrysler en enero era de 30.924, y en ju-
nio llegd a 45.860.

Los coches ingleses en Francia

Durante el primer trimestre del afio pasado
y por primera vez desde la gran guerra, la im-
portacion de automodviles ingleses ha sido ma-
yor que la americana.

LOS COCHES ROBADOS

Segtin la revista <L‘Auto Italiana», la Poli-
cia noruega descubridé recientemente una vasta
organizacion comercial para vender los auto-
moviles robados en América y aun en Europa.
La sede de la organizacion estaba en Oslo. En
esta ciudad se habia instalado una gran oficina
con sus correspondientes talleres para transfor-
mar y disfrazar los automdviles llegados en ca-
jas, tanto de los Estados Unidos como de otros
paises. Luego eran vendidos sin que se pudie-
ra sospechar su procedencia. Pero lleg6 un dia
en que las autoridades sospecharon. Fueron
abiertas algunas cajas, y se pudo comprobar
que los numeros de los coches que contenian
coincidian con los indicados a la Policia como
robados. Descubierto el negocio, fueron recu-
perados por sus propietarios algunos magnifi-

cos coches de gran lujo que habian desapare-
cido dltimamente.

LE A VYD,

LORDSER AUTOMOVILISIR
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NO ACEPTE LOS PRODUCTOS OFRECIDOS COMO SIMILARES PUES LA UNICA SEMEJANZA E$ GL COLOR
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E| reconoctmiento obfigalorio de fos
Vehiculos mecdnics destnados
S bl

La «Gaceta» ha publicado la siguiente or-
den de Industria y Comercio:

«Primero. A partir de la publicacién de
esta 0:den en la «Gaceta de Madrid», las Jefa-
turas de Industria provinciales vienen obligadas
a requerir a los propietarios de los vehiculos
con motor mecanico, con quince dias de anti-
cipacion a la fecha en que termina el plazo de
validez del permiso de circulacién que le fue
concedido, para que al finalizar el mismo pre-
senten a reconocimiento periédico anual los ve-
hiculos de su propiedad. El requerimiento se
hard con cédula duplicada y por conducto de
las Alcaldias respectivas, salvo en la capital,
donde se efectuard por las Jefaturas directa-
mente; y

Segundo. Transcurrido el plazo sin que
haya sido presentado el vehiculo al reconoci-
miento periodico, sin justificacion, las Jefaturas
de Industria, con arreglo a las faciltades que

les corresponden conforme al articulo 96 del
Reglamento de 17 de Noviembre de 1931,

‘pondr4 una multa de 50 pesetas al propletarm

del vehiculo, sefialando un nuevo plazo de
quince dias para que cumplimenten el servicio,
transcurrido el cual con resultado negativo, se
impondra nueva multa de 100 pesetas, propo-
niendo ademds a la Jefatura de Obras Publicas
de la provincia la prohibicién de que circule el
vehiculo de que se trate, y acordada que sea
ésta se publicara en el «Boletin Oficial> para
conocimiento de las autoridades. Las multas a
que este apartado se refiere se hardn efectivas
en papel de pagos al Estado.» '

T T T T T

ltalia aumenta su exportacion
de automdviles

La exportacion de vehiculos de turismo de
construccién italiana durante el curso de los
primeros cuatro meses de 1933 ha sido de 1.445
unidades, de un valor de 8.055.470 liras, con-
tra 292 vehiculos, de un valor de 1.856.400 li-
ras para el periodo correspondiente de 1932.
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Un nuevo Reglamento de Circulacion fundido en el
mismo defectuoso molde que el actual

Evidentemente el Gobierno de la Repfibli-
ca se ha convencido de los defectos que abriga
el vigente Reglamento de Circulacion, puesto
en vigor por Real decreto de 17 de junio de
1928. Fué aquello una obra que, aunque no

- nos atrevemos a calificar de intitil porque, ver-

daderamente, antes de ella no habia nada, he-
mos por lo menos de acusar de muy imperfec-
ta y aun en algunos casos, de poco previsora.

Sus defectos, que anotamos oportunamens
te, eran originarios, en concepto nuestro, del
poco acierto que se habfa tenido en la eleccién
de personas encargadas de su estructuracion.
A lo largo de sus dos centenares de articulos
se aprecia ostensiblemente la mano de hombres
técnicos, de cuya capacidad y excelente orien-
tacion y mucho menos de su buena fe, no nos
era entonces ni hoy nos es permitido dudar.

" En este punto, tal vez el actual Reglamento

esté a poca distancia de la posible perfeccion.

Pero le falta algo. Le falta la aportacion ex-
perimental, que tinicamente podian haberla in-
corporado a la prosa de su articuiado otros ele-
mentos, tal vez los mds interesados en que la
obra propuesta no llevara mas que una tara mi-
nima de defectos.

En aquella Comision encargada de redactar
el Cédigo de las carreteras, se notaban ausen-
cias imperdonables. No sabemos por qué razon
estaba constituida por representantes de varias
entidades, incluso por la Sociedad Velocipédi-
ca Espafiola; pero en ella no figuraba ninguna
de las sociedades de obreros del volante. No

‘es, entiéndase bien, negar capacidad a ninguna

de las personas que, con distintas representa-
ciones, aportaron su esfuerzo a la obra de que
tanta necesidad se sentia. Es, simplemente,
poner de manifiesto una omision lamentable,
falta de justificaciéon, y no muy sobrada, del
respeto} que la opinién del elemento mas inte-
resado en aquella legislacién debia merecer al
gobernante que la autorizaba. Nuestra protesta

de entonces no tenia otro fundamento ni esta-
ba inspirada en ninguna otra extrafia solicicitud.

Y como era de temer y nosotros esperaba-
mos, en cuanto el Reglamento llegd al campo
de la practica empezd a acusar aquellos defec-
tos que seguramente hubiera previsto la prac-
tica representada, dentro de la Comisién redac-
tora, por la presencia de cualquiera de las so-
ciedades obreras de mecanicos conductores.
Falt6 esta representacion, no solicitada, y-con
ella quedé ausente del Reglamento la opinidn
previsora y mejor documentada del que, por
excelencia, es usuario consecuente de la carre-
tera: del chofer.

Y ahora vemos que el lamentable error se
repite. En estos momentos se estd trabajando
en la redaccién de un nuevo Reglamento. Es
de suponer que se trata de recoger las equivo-
caciones del anterior, de hacerle mas adapta-
ble y justo, de que sea mdas previsor, practico
y atinado. Por adelantado declaramos que ha
de conservar, si no todos sus defectos, buena
parte de ellos; los bastantes para que la nueva
labor sea también esfuerzo valdio. Es decir,
que seguiremos regidos por un Codigo imper-
fecto, creador de incertidumbres y filén de in-
finitos perjuicios.

Hacemns esta afirmacion apoyandola en la
opinién que antafio hicimos ptblica con opor-
tunidad. Acertamos entonces y no creemos
equivocarnos ahora. Nos basta ver la relacion
de quienes han sido nombrados para redactar
el nuevo Reglamento. Vease: Presidente del
Consejo de Industria, jefe del Negociado de
Planos y Estadisticas del Ministerio de Obras
ptiblicas, ingenieros jefes de Obras Piblicas e
Industrias de Madrid, y presidente del Institu-
to Pricotécnico de la capital de la Repiblica.
Y nada miés. - |

Hemos de repetir-lo dicho anteriormente.
Esta Comisién, respetabilisima para nosotros,
compuesta indudablemente de personal técnico
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~ cion, todos acusamos de improcedentes.
~ que no sabemos por qué imperativos rutlnarios

eficiente y capacitado, de hombres de excelen-

te buen sentido y mejores deseos, no ha de

. conseguir, no obstante, dotarnos de un buen
- Reglamento de circulacion, capaz de amparar
~los derechos de todos y exigir igualmente las

reponsabilidades sin excepcion. Fracasarédn en
sus buenos propdsitos y nada habra consegui-
do si no es su molestia, porque al derogar el
anterior Reglamento y poner en vigor el que
sea producto de su labor, practicamente . han
de apreciarse los mismo defectos, otros defec-
tos o los defectos nuevos unidos a los que exis-
tian. El tiempo queda encargado de darnos la
razon. Esperemos.

Una vez més se va a juzgar, con propdsito
de sentar jurisprudencia, sin oir a la parte mas
interesada. Se comete un nuevo error. Se va
ofra vez a la pérdida del tiempo sin resultados
practicos. Parece que el tiempo, ni las circuns-
tancias ni los cambios mas profundos registra-
dos en nuestra politica son suficientes a des-
arraigar viejos procedimientos que a diario y en
todas las posciones, en el Poder y en la oposi-
Pero

nadie es capaz de desterrar.

La historia se repite. La Dictadura, hizo en
este sentido una obra imperfecta, que nosotros

- censuramos oportunamente. Los hombres de

la Republica, régimen democratico que se im-
puso el pueblo, tratan de corregir aquellos erro-
res. Pero, écomo han de conseguirlo si para
ello caminan por la misma senda extraviada y
guiados por parecida anticuada orientacién?

éCuéles pueden ser sus resultados? Sin ex-
ceso de pesimismo nos adelantamos a asegu-
rar que seran los mismos. Es decir, que segui-
remos sin Reglamento de Circulacioén.

L T T T JLERREY ferpmnnnennne e sen [0 ot

TALLERES TIPOGRAFICOS

LA IBERICA

Antonio Carmona Contreras
Duque de Hornachueleos, 12 dup.

Teléfono 1754 CORDOBA

Campbell espera sobrepasar
los 428 kilometros a la hora

Campbell, recordman del mundo de veloci-
dad en automovil, en una carta hace poco en-
viada a Mr. Balzar, representante en Florida
de la American Automobile Association, anun-
ciaba que los nuevos perfeccionamientos intro-
ducidos en su famoso «Péjaro Azul» le permi-
tirian alcanzar en las proximas pruebas una ve-
locidad de 5 millas (8046 kilémetros) en 1 mi-
nuto, o sea 300 milias (428‘20 kilémetros) por
hora.
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Banco ESpanol e Grodito

Capital: 100 millones de pesetas

Domicilio social: Alcald, num. 14, Madrid

SUCURSAL DE CORDOBA

CILLAUDIO MARCEILO, 21 Y28
(EDIFICIO DE SU PROPIEDAD)

Caja de Ahorros

(ntereses que se abonan 31|2 % anual - Libretas méximun 25.000 ptas
suoursales en Espafia y Marruecos

Corresponsales en las principales ciudades del mundo
CJECOCION DB TODA CLASE DE OPERACIONES DE BANCA Y BOLSA

CUENTAS CORRIENTES A LA VISTA
CON UN INTERES ANUAL DE 2 POR 100

Consignaciones a vencimiento fijo

Tresmeses . . . . 3 por 100 anual

3‘60 por 100 anual -
Unafio. . . . . 4 por 100 anual

EL BANCO ESPANOL DE CREDITO pone

a disposicién del piblico, para la censervaciép
de valores, documentos, joyas, objetos precio-
sos etc., un departamento de

Cajas de Alguiler

con todas las seguridades que la experiencia
aconseja.

Seis mesos,
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Una nueva disposicion .
Se declara obligatorio el Libro Espe
cial de Transportes de Mercancias o
Efectos que lleven todos los camiones
Por la Administracién de Rentas Pfblicas de sonal encargado de realizar las oportunas com-
esta Provincia se ha publicado en el Boletin probaciones,y = ,
Oficial de 1.° de Enero la circular siguiente: Que cuando no existan los libros a que se
«Por orden Ministerial de fecha 13 de los co- aluce ant-eriormente, 9. no teunan. 'os R
: . 5 : dos requisitos, o no se consienta su exhibicidn,
rrientes se dispone que a fin de fijar el precio :
. : se aplicaran las normas establecidas por el men-
de los conciertos a que se refieren los articulos :
cionado articulo 24 de la Ley de 11 de Marzo
23 y 24 de la Ley de 11 de Marzo de 1932, con de 1932 | ; blicad
los duefios o empresas de camiones u otros 917708 08 U8, IBION DU ACACOR O S0 B
Ehfciloe 46 i ssida st t t riédico oficial en fecha 12 del corriente mes.
| T mercancic b czfquf: sanepo g Lo que para conocimiento de los interesa-
froal i bhdingel T y :i g e dos se hace ptiblico en este diario cficial.
5 o oo i" - ?"tz& PO d" tﬂlmfrse m“‘t"} Cérdoba 27 de Diciembre de 1933.—EI Ad-
S T e e A C PO ministrador de Rentas Piiblicas, Alejandro Véaz-
en el ejercicio anterior al de la fecha del respec- quez>.
tivo concierto, siempre que exhiban los corres- En el libro cuyc modelo se cita en la prece-
pondientes libros de contabilidad con los requi- dente circular que tendra cardcter de especial
sitos que exigen las disposiciones en la actua- para transportes de mercancias y efectos, se
lidad vigentes sobre la materia. A falta de esos hardn constar los siguientes extremos: niimero
libros se debera utilizar un <libro especial de de matricula del vehiculo, fecha del servicio,
transportes de mercancias y efectos» ajustado puntos de salida y destino, kildmetros de reco-
al modelo anejo, el cual debera ser diligencia- rrido, consignatario, clase de mercancias o efec-
do y sellado por esta Administracidon y en el que tos, peso en kilégramos, importe del servicio
se consignaran, con la debida precision, los da- retribuidc como ajeno o valorado como propio
tos correspondientes, para su exhibicion al per- y otros extremos.
[BE - SRe A AT 2 N = e S TS
= ; a los duefios 0 empresas de camiones u otros
é vehiculos de traccion mecanica que transpor-
—— ten exclusivamente mercancias o efectos por
{| E — carreteras o caminos ordinanos adquirir el
|| === § u0lalmprenta LA IﬂEﬂI[ﬂ. - Jngue de Hornzchuelos, 12 dlm. - Teléf=ne 754 - CORDOBA
] = = _
e T T Oy P O RS W S 0 N A L)
-
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Sé estd redactando un nuevo
reglamento de circulacion
de vehiculos

<Por una orden de la Presidencia que inser-
ta la <(Gaceta» se dispone:

1.° Que una Comisién integrada por los
sefiores don Eusebio Marti Lamich, presidente
del Consejo de Industria; don José Orda de la
Torre, jefe del Negociado (e Planos y Estadis-
tica del Ministerio de Obras ptiblicas; de los in-
geniercs jefes de Obras puiblicas y de Industria
de la provincia de Madrid y del director del Ins-
tituto Psicotécnico de Madrid, estudien y pre-
senten, en un plazo maximo de tres meses, un
nuevo Reglamento de circulacién de vehiculos
con motor mecanico por las vias ptiblicas de
Espafia.

2.° Hasta que sea dictado el nuevo Regla-
mento, los expedientes de reconocimiento e ins-
peccion de vehiculos, asi como los incoados por
los aspirantes a conductores de automoviles, se
continuardn presentando en las Jefaturas de
Obras publicas, cuyos Centros, una vez regis-
trados, los remitirdn a la de Industrias, junta-
mente con las fotografias de los conductores,
para que emitan el informe previsto en los ar-

ticulos tercero, quinto y sexto del Reglamento

vigente.
3.° Anéalogamente, en caso de extravio de

las libretas de autorizacion para circular auto-
moviles, solicitardn los interesados de las Jefa-
turas de Obras ptblicas la expedicion de un du-
plicado que, como el original que se sustituye,
ird autorizado por los ingenieros jefes de Obras
publicas y de Industria de la respectiva pro-
vincia, '

éi]HIIIIIIIIIIIIIIHTII!IIIIIIIIIII|IIII!IIIIIII|IIIIIIIlIII!HlllIIII!IIIII'|IIII|IIIIIIIIIIHHHIIIIIIIIHIIHHIIIIIIIIIIIII"EE_
: Lea Vd, diariamente =
% Corresponsal en Cordoba: %
= FRANCISCO QUESADA =
%"|IIHlIIIiIIIIIIIIIlIlIlIIIIIIllIllllII[IIIIIIHIIHIIIIIlIIIIHHIIIIHiIIIIIIIIIIHIltIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIllfl%

Un verdadero record de asociados

El Automévil Club de Inglaterra que ya con-
taba con quinientos mil asociados, acaba de re-
cibir soliciiudes de ingreso de mas de quinien-
tos automovilistas.

OO e O T T L L O T TR O R T T R T OO TR

Relatién de los vehicalos de fraccién merdnica matricnlados en Ia _urnvlutla de (ordoba durante el mes de Diciembre 1933

Num. MARCA | NOMBRE Y APELLIDOS DEL PROPIETARIO DOMICILIO
79 | Q..M C. (C)ivissisns s Don Francisco Castro del Pino....... LLa Victoria

FO80° |- OPpBl - iiciaininivinsa aivie » Alfredo Romeo Viamonte.......... Cérdoba

QUS| AuStN - e v » Alfredo Redondo Ortiz............ Montilla

50821 'Ford (C) sk vii dviass » Francisco Pulido Rodriguez........ Montoro

5083 | Chevrolet. ........... Dofia Purificacién Garcia, Vda. de Vega.| Montilla

5084 | Hispano-Suiza (C).. ... Don Rafael Lozano Lara...... A e e Carmona (Sevilla)
BOSH HPord: . »iv.tivte o sFemisnievs ».. Félix Huici Poyalesi s sei s viwness | Cérdoba

5086 | Bedford (C)..... .... 205 " Juan Sola MUBOZ. o v ¢ sk vsvniinss La Rambla

5087 | Renault .. «covvvveran » Fernando Ansorena Sienz de Jubera| Cérdoba

FOBR T TDNL 5 oy s csaisis somms > Buloglo Paz Giarcia, . ui s alisivyeivs | Pefiarroya-Pueblonuevo

En total, se han matriculado 10 vehiculos, correspondientes a las siguientes marcas: Ford, 2;
Opel, 2; G. M. C,, 1; Austin, 1; Chevrolet, 1; Hispano-Suiza, 1; Bedford, 1 y Renault, 1.
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PEDRO LOPEZ E HIJOS

BANQUEROS

REPRESENTAN TES DE LA COMPANIA
ARRENDATARIA DE TABACOS

TELEFONO 1226 G OR DOBA

CARBONELL vy COMPANIA S. EN C.

casaceNnTrRALEN CORDOBA (FUNDADA EN 18686)

'abrica de refinacion de aceites ultimo sistema. Fabrica Fabrica 'de harinas sistema Austro-Hingare Daverios
lino d s fine: St Meayauds de Gabr Biihler. Prodaccién diaria 5.000 klgs.

i A A i a - Almacén de maderas de Flandes, Austria y América.
Bodegas de vinos finos de Montilla y los Moriles. Fébrica de fideos y pastas para sopa.

COMPRA-VENTA DE CEREALES Y LEGUMBRES

sucursaLEs: Sevilla, Melilla, Jaén, Aguilar de la Frontera, Gastro del Rio, Pinos Pnentes
Grandes Fébricas de Aceite de Orujo, Sulfuro de Garbono y de Jahones |

O T U OO

EL MANANTIAL Vda. de José Laguna Fuentes

Gran deposito directo de todas clases de aguas mi~

nero medicinales marcas nacionales y extranjeras
— YENTA AL POR MAYOR Y AL DETALL —

Despacho: Calle de Sevilla num. 9 - Teléfono 1002 - CORDOBA
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De fmucho interés para los ,Productores de Aceite °

El valor comercial del aceite de
olivas estd en razon inversa de
Su cantidad en dcidos libres, por
lo cual se clasifica como fino
cuando ésta no llega al uno por
s - | ciento, corriente s; es'mayo? de
( erfecciornados ) uno y menor de tres, e industrial

St pasa de esta proporcion, aun-
que a veces se tolera hasta un cinco por ciento.—Cotizdndose en el mercado las
clases citadas con notables diferencias de precio entre unas y otros, es por tanto del
mayor interés para cosecheros y compradores conocer con la mayor aproximacion el
grado de acidez de los aceites a contratar. Para ello circulan en el mercado varias
clases de complicados aparatos, costosos los mas, cuyos liguidos, de titulo empirico
Y §ran concentracion, inducen facilmente a errores; dificultades que obvia el Acidi-
metro Moisés por su mayor exactitud, facil manejo, econémico precio y redu-
cido volimen.

MODO DE USARLO:

Verted cuidadosamente el aceite a ensayar en el frasco tubo que se acompafia; enrasando previo
leve reposo con la raya circular trazada sobre la Inscripcion «aceife» agregad a continuacién llquido
numero 1, hasta el trozo circular superior a la Inscripcidn <disolventes, agitad a continuacién y llenad
la bureta graduada hasta el O con So/ucion nimero £ de legia sOdica, adicionandola poco a poco,
hasta coloracion rosa persistente. El niimero de centimetros ctibicos y sus décimas gastados de esta
solucion, representan la acidez por ciento del aceite valorada en acido oleico.

De venta al precio de 25'00 pesetas, completo, franco porte.
Soluciones nimero | y nimero 2, para reposicion, a 2'50 frasco.
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