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CONCESIONARIOS
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PEDRO LOPEZ F HIdOS

REPRESENTANTES DE LA COMPARNIA
ARRENDATARIA DE TABACOS

ooz CORDO BA

CARBONELL Yy COMPANIA S.EN C.

casaceNTrRALEN' CORDOBA (FUNDADA EN 186 6)

Bébrica de refinacién de aceites ultimo sistema. Fébrica Fabrica de harinas sistema Austro-Hiungare Daverios

‘ . i _ A Biihler. Produccién diaria 5.000 klgs.
molino de aceite fino Sixtema Marqués de Cabra. Almacén de maderas de Flandes, Austria y América

Bodegas de vinos finos de Montilla y los Moriles. - Féibrica de fideos y pastas para sopa

COMPRA-VENTADE CEREALES YLEGUMBRES

SUcURSALES: devilla, Melilla, Jaén, Aguilar de la Froniera, Castro del Rio, Pinos Puentes
Grandas 'Féhr.icas de Aceite de Orujo, Sulfuro de Carbono y de Jabones
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ES LO MAS '
| : A pam cocinas, estufas, p!ancfzeros,, |
calferztaaguas Y todos usos dbme’s-
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Organo del <Cérdoba Automovilista Club», Filial del cAutomaévil
. Club de Espaifia» y Honorario del «Automévil Club de Malagas.
Diploma de Honor de la | Exposicion de la Prensa Técnica
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Oficinas: Victoriano Rivera, 6 (anfes Plafd) Direcror: FRANCISCO QUESADA

1. DE DICIEMBRE DE 19331
~ ADHERIDA A LA ASOCIACION ESPANOLA DE LA PRENSA TECNICA
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Del Monopolio de Petroleos
Mientras el consumidor debe comprar una bencina mala y cara, la

- empresa realiza grandes beneficios

El sefior Alvaro de Loma, personalidad bien gasolina, fundandose en la cotizacién muy baja
conocida del comercio automovil de Espafia, ha que tenia entonces la pesetas: el délar valia, en
publicado un interesante y documentado articu- efecto, 9,25 pesetas.
lo—dificil de refutar por los argumentos con- Al someterse esa pretension al Comité con-
vincentes empleados—contra el monopolio de sultivo y fiscalizador. del Monopolio, organis-
Petréieos mo creado paralelamente a éste para_represen-

Después de leerlo se comprende la inmora- tar y defender los intereses del pais consumi-
lidad que representa el que ese Monopolio sub- dor, el referido Comité evacué un informe ne-
sista. Esperamos que el Gobierno también asi gandose a la subida solicitada. Las razones que
lo comprenda y obre en justicia. ‘alegaba fueron de suficiente peso para que) el

Repraducimos el articulo y felicitamos al ar- delegado del Gobierno no permitiese la altera-
ticulista. cion del precio.

Con  argumentos serenos y, como hemos Es de suponer que aun quedando la gaso-
dicho, irrefutables—Ilos niimeros no admiten linaa60y 62 céntimos, segtin los puntos de
dudas—, prueba los pingiies negocios que rea- venta, este precio fué bastante remunerador

~ liza una empresa que, no satisfecha con reali- para Ia Campsa, puesto que en su balance de
zar grandes beneficios, vende una bencina de 1930 acusa un beneficio de cerca 171 millones
infernal calidad, de pesetas para la Renta, y que el Consejo de
¢Qué ha respondido a los argumentos del Administracion propuso a la Junta general el
sefior Alvaro de Loma la Campsa? reparto a los accionistas de un dividendo supe-

' Nada. Es decir, dar la callada por respuesta rior al de los afios anteriores.

y darle al articulista, por tanto, la raz6n, que es La venta de gasolina en el afio 1930 fué, en
como recorocer la necesidad de que ese odioso niimeros redondos, de unos 500 millones de li-
Monopolio desaparezca. tros; admitiendo que en el afio actual no haya
<En agosto del afio pasado, el Monopolio aumentado ésta, el término medio mensual re-

- de Petréleos pretendié elevar el precio de la !l sulta ser de 41.666.000 litros, o sea para los
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diez meses transcurridos desde Agosto a fines
de Junio, un total de 416 millones de litros, que
a razon de una diferencia de nueve céntimos
por litro, representan una cantidad de pesetas
37.710.000 que se ha ahorrado hasta ahora el

consumo por la intervencion del Comité consul-

tivo y fiscalizador /del” Monopolio, a pesar de
haber obtenido Campsa beneficios cuantiosos
en extremo. .

En agosto de 1930, el precio de la gasolina
en el golfo de Méjico (punto de origen), era de
960 centavos de dolar por galén y la cotiza-
cion del dolar, de 9'25 pesetas; el precio de
los petréleos fué bajando progresivamente des-
entonces, hasta llegar hoy a cotizarse el galdn
de gasolina en el Golfo de 375 a 4‘25 centa-
vos de ddlar; como la peseta ha sufrido una
nueva baja y cuesta hoy délar a 10'50 pesetas,
a un término medio de cuairo centavos de do-
lar, el coste del galon resulta a 0'42 en lugar
de 0,87875 que costaba en agosto tltimo con
los precios y cambios de entonces. El galén
americano corresponde a 3.783 litros).

Todo esto se refiere, naturalmente, a gaso-
linas americanas, con las caracteristicas debi-
das que requiere la aplicacidon que se les ha de
dar; pero la Campsa viene entregando unas
gasolinas de no sabemos que procedencia; pe-
ro que sf se puede asegurarson de la peor cali-
dad. Sobre este punto ha recibido y cursado el
Comité consultivo y fiscalizador numerosas

quejas, procediendo a diferentes andlisis, cuyos

resultados han demostrado todo el fundamento
de las mismas.

d¢No parece légico y equitativo que como
consecuencia de una baja tan enorme en el pre-
cio de coste, la Campsa se hubiera decidido a
rebajar sus precios de venta, haciendo partici-
par al ptiblico de una parte, por lo menos, de
esa diferencia tan considerable y esto con tan-
to mas motivo cuanto que se apresuré a au-
mentar sus precios tan pronto como se eleva-
ron algo en los puntos de origen?».
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El primer autemovil chino

La Repiiblica de China anuncia el lanzamien-
to al mercado de un coche national, cuyos pri-
meros ejemplares saldran en breve del arsenal
de Muckden, bajo el nombre de «Chung Shan»
con que se les ha bautizado en honor del primer
presidente de la Repftiblica, cuyo nombre de Sun-
Yat-Sen, era el de recambio’ con que mds co-
munmente se le conocia. .

Realmente lo de <nacional» es algo hiper-
bdlico, ya que las piezas mecanicas esenciales,
estan suministradas por firmas americanas que
han hecho contratos de suministro con el Go-
bierno chino. Las restantes, asi como el mon-
taje, seran obra de Muckden, donde a medida

que se intensifique la produccion se irdn aqué-

llas fabricando hasta dejar reducida la exporta-
cion al bloque motor y al puente trasero. |

El tipo fabricado es un camion, en dos mo-
delos, de tonelada y media y tres tons. Su prin-
cipal caracteristica nueva esta en la fabricacion
de las ruedas hecha de fundicion ly en una mis-
ma pieza ruedas y tambores de freno, sistema
adoptado en vista de la falta de grandes pren-
sas en dicho Arsenal, y que, ademds, evita la
delicada operacién de centrado de unos y otros.

Por el momento la produccion se cifra en 15.
camiones al mes y aunque su precio no puede
competir con el de los coches americanos, el
Gobierno chino espera conseguir una buena
venta o por lo menos un medio de dar trabajo

a sus astilleros y aprovechar materiales sobran-
tes en ellos.

é La agricultura, madre de'todas las industrias, E

tiene la vida pendiente de los buenos caminos. :

Lo Bajas o Ja Patentes de Aulomile

Recordamos a los sefiores automovilistas
que se propongan dar de baja sus respectivos
vehiculos, para no continuar abonando las Pa-
tentes de los mismos en semestres sucesivos,
que deben etectuarlas antes del 31 de Diciem-
bre actual.

Al illevar a cabo dichas bajas, ha de indicar-
Se, en cada caso, el motivo de las mismas, bien
si es provisional o por desiruccion del vehiculo.

Si se trata de destruccién, no pagaran nue-
vas Patentes; pero si es provisionalmente, por
convenir a los intereses de sus propietarios
abonaran en el semestre préximo el 25 por 100
del importe de la Patente, por tenencia del
vehiculo. | '-

En lo que se refiere a los destinados al ser-
vicio publico, debe hacerse constar que se efec-
tia la baja <por cese en el servicio». :
~ Con arreglo a lo prevenido, las aludidas ba-
Jas seran presentadas en la Administracién de
Rentas Publicas (Delegacion de Hacienda), -
cuando los interesados” residan en la capital; y
en los Ayuntamientos, cuando estén domicilia-
dos en los pueblos de la provincia. |

(c) Ministerio de Cultura 2007 ' : | \Q |




COMPRUEBE LA
SEGURIDAD Y ECONOMIA

DE LOS COCHES

EAAR N AM

SEGURlDAD —Los automéviles Graham ofrecen las méximas garan-

tias de segurldad por la excelente construccién de sus
carrocerias, de fabricacion Graham; por ser de mayor
tamafio sus frenos hidraulicos a las cuatro ruedas Y,

por estar dotado de un equipo completo de cristales
inastillables.

'

REDUCIDO CONSUMO.—-—-on dia, la economia es uno de los fac-

iores que mds preocupan al comprador de automé-
viles; los gastos de sostenimiento del Graham son muy
reducidos, a causa de su transmisién sincro-silenciosa
de cuatro velocidades, de que.su motor gira a menos
revoluciones, de su poco desgaste, etcétera.

Podemos demostrarle prdcticamente una infinidad de razones

~ definitivas y convincentes de la superioridad de los coches

~ Graham. Una visita al distribvidor de. s demarcacidén le con-
vencera.

. DISTRIBUIDORES: Alha#ete Estamslaa lbénez ‘Calle Alfonso XII, 4—Badnjnz*

" Carlos-Pla Alvarez, Martin Cansado, 5.— BBarcelona: A. S. E. S. A., Paseo de Qracia; 24 bis.
Bilbao: Rotaeche Elorduy, Gran Via, 42.—L.a Coruna; Labarta y Vaamonde, S. L., Li-
nares Rivas, 35—*-lnranada José Rubio Marquez, Gran Via de Colén 48 —Mladrid:

AJS.E.S. A Alcala 63.—-MEelilla: José Parres e Hijo, O‘Donnell 41. _Oviedo: Garage Blan-
co.—PPalma de Mallorea: Antonio Bibiloni, Calle Aragén, 14 al 18.—Santa Cruz de Te-
merife: Jacob Ahlers, Marina, 31.—Sevilla: ]asé Luis Mauri, Plaza del Pacifico, 3.—Valen-
R Seat - ecia: SIVA Félix Pizcueta, 13. —Zaragoza: OTAMA Cesta,B

- (c) Ministerio de.;(:}-uitura 2007 -, | e ' _ j g | /
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BOCINAZOS
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FHay muchas personas que creen que la in-
vencion del taximetro se debe a nuestro siglo,
tan prodigo en inventos y en conquistas que
hubieren maravillado a nuestros abuelos.

LLa invencion del taximetro, se remonta a
épocas lejanas de la historia del mundo.

En el siglo Ill de nuestra era y en la historia
de la dinastia de los Tchins, se menciona un
vehiculo especial utilizado para medir caminos.

También los antiguos griegos conocieron
un aparato, con el mismo fin, que s€ denominé
¢«OQdémetro».

El famoso matematico Ibero de Ale;andna
dej6 en uno de sus manuscritos que se conser-
van, un dibujo de contador para vehiculos. Vi-
vid este matematico en el siglo Il de la era cris-
tiana.

Marco Vitruvio, célebre arquitecto romano,
que vivio en el primer siglo de nuesira era, de-
j6 la descripcion de un «oddémetro» sin acompa-
fiarla de dibujos.

Nicolas de Serviéres. ,gentilhombre de Lydn,

inventd la ¢carretilla de medir terrenos».

Otro inventor de «Odémetro» fué Lesley.
Fué empleado su aparato a fines del XVII para
establecer el catastro de Pensilvania.

Mayner presenté a la Academia de Cien-
cias de Paris, en 1724, un aparato de medir te-
rreno, por rotacion de una rueda, del que sélo
se conserva una breve descripcion. Sébese,
sin embargo, que ese aparato tenia el inconve-
niente de marcar también las distancias que el
vehiculo recorria hacia atras. Este inconve-

niente fué subsanado por otro aparato que des-
contaba esa distancia y que fué inventado por
Outhie1 en el afio 1742. + =

Los denominados <odometros», precusores .
de nuestro taximetro, fueron aparatos realmen-
te practicos y de uso corriente. Los hubo de
diferentes tipos y algunos muy perfeccionados.

Asi, pues, la novedad del taximetro es tan
:antigua:'casi como el cristianismo, ya que en
los primeros afios de la era cristiana se cono-
cion aparatos muy parecidos, destinados al
mismo objeto.

«Nada hay nuevo bajo el sol> y muchas de
las cosas que parecen nuevas es, sin duda, de
puro viejas.

- JUAN VIRAJE

1AL AL (AL LR L (LR R LR AR AR AR Rl (R (L
Un pais agricola como el nuestro, tiene un
porvenir krillante haciendo accesibles sus

campiiias por medio de buenos caminos.
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- Lea Vd, diariamente =
EE: Corresponsal en Cordoba: %
- FRANCISCO QUESADA =
T (S Illl"=f
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Un Automovil RENAULT

Se vende un automoévil “RENAULT, tipo Monasix,
seminuevo, admirablemente eqmpado V en con-

diciones de marcha. Tipo Sedan, cuatro puerras
-~ = = =~ =12 H. P. A toda prueba. - -

Daran razon: Oﬁcmas de CORDOBA AUTOMOVlLlSTA
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CAMIONES
DODGE BROTHERS

El méas fuerte :~: El que mas rinde
El que mas dura :~: El mas econémico

- Representante para Cordoba y su provincia:

Manuel Garcia de la Plaza
| Gran Capntan, nameros 27 y 29 :- CORDOBA

LA VASCO NAVARRA

- COMPANIA ANONIMA DE SEGUROS
Domicilio social: Pamplona

Seguros de accidentes del trabajo, pélizas Seguros individuales de accidentes perso-
especiales para los agricultores, nales:

Responsabilidad civil para automéviles, co- SEGUROS DE INCENDIOS Y DE CO-
ches, carros, motos, etc. SECHAS.

— = OFICINAS —

Inspeccién General de Andalucia: | Delegado General de la Provincia:

Val eriano Moreno || Antonio Areales Colinet

'.-‘..Conde.de, Gondomar, 1 CORDOBA '

(¢) Ministerio de Cuftura 2007, . =+ = '
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Relacn de Ios vhicuos e raein mecinca matvcalados en la arovincia de Cindoka durante of mes de Noviembre de 193

Num. MARCA NO'MBRE Y APELLIDOS DEL PRDPIETARIOI DOMICILIO
4330 | Chevrolet (O)........ Don José Guerrero Porras. . ... RN G Lucena B
48310 Rord e o o v invvk ..| » Joaquin Cabezas Fresno.......... Fuente-Obejuna
4832 |- Morriss. o «ilii o i ..| » Rafael Caijizares Carmona........ Cérdoba '
4353 [ Rord (C) v aa i s | » Antonio Alvarez Villalba.......... Fernan-Nifiez
4834 | Chevrolet(C)..o.n.... » José Roldan Castro............... Cérdoba
4835 Bard:v v eniaius » Qonzalo Gutiérrez Garcia......... Lucena
4836 | Motoconfort (M)...... » Francisco Villalba Nieves......... I Cdérdoba
En total, se han matriculado 7 vehiculos, correspondientes a las siguientes marcas: Ford, 3;

Chevrolet, 2; y uno a cada una de las marcas Morris y Motoconfort.
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Relacion de !as autorizaciones de 2.* clase para

conducir vehiculos con motor -mecanico expedidas

por la Jefatura de Obras Piblicas de esta provincia
durante el mes de Noviembre de 1931

Del niimero 5.365 al 5.394

Don Lorenzo Carrasco Garcia, vecino de
Hinojosa del Duque; don Rodrigo Galdn Ro-
man, de Pedro Abad; don José Lépez Pino, de
Cérdoba; don Sebastidan Romero Séanchez, de
Pozoblanco; don Rafael Jurado Gavilan, de Vi-
llafranca de Cérdoba; don Rafael Jiménez Fer-
nandez, de Granada; dorn Timoteo Elias Fer-
nandez, de Puebla de Sancho Pérez, (Badajoz);
don Juan Castro Jiménez, de Aguilar de la
Frontera; don Pedro Vibora Pino, de Lucena;
don Alfonso Lopez Roman, de Pedroche; don
Eloy Garcia Moreho, de Valdepeiias, (Ciudad-
Real);don Francisco Noguera Guisado,de Fien-
te Palmera; don Antonio Pérez Maduefio, de
Montoro; don Marcelino Sanchez, de Salaman-
ca; don Francisco Baena Aguilar, de La Victo-
ria; don Juan Pozo Pérez, de Cérdoba; don Al-
fredo Castro Samaniego, de Cérdoba; don Al-
berto Ruetsch von Buren, de Basilea, (Suiza);

- don Rafael Ramos Neri, de Ecija, (Sevilla); don

Miguel Jiménez Ferndndez, de Benameji; don
Zoilo Garcia Alcaraz, de Cartagena, (Murcia);
don lgnacio Fernandez Lirola, de Mendoza,
(Argentina); don Luis Salido Jiménez, de Mon-
tilla; don Juan Gavilan Alvarez, de El Carpio;
don José Gonzalez Guerrero, de Ecija, (Sevi-
lla); don Bartolomé Cerezo Romero, de Villa
del Rio; don José Valverde Baena, de Cérdo-

ba; don José Delgado Rioja, de Cordoba; don

Pedro Go6mez Calero, de Villanueva de Coér-

doba y don Manuel Moyano Baena, de Céor-

deba. _
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iTranseunte..... cuidado!

Si aprecias la vida, ten atentos la vista y el
oido: ~
En la calle te acecha el peligro. Vela, por
tanto, por tu seguridad y utiliza solamente la
acera.

No vayas de un lado a otro ocupando toda

la amplitud de la acera, sino tan sélo la mitad
de la derecha. |

Atraviesa la calle en linea recta.

Antes de atravesar la calle, mira hacia la
derecha, y cuando estés en medio, hacia la iz-
quierda. . |

Antes de atravesar un cruce, mira las sefia-
les de los automovilistas y de los guardias que
regulan la circulacion.

Cuando atravieses la calle observa una ab-
soluta tranquilid v circunspeccién pues las pre-
c:.gitaciones excesivas pondran en peligro tu
vida. -

No pases jamas inmediatamente detras o de-
lante de ningtn vehiculo, porque podria apare-

Cer un segundo por el otro costado sin que ti
lo vieras.

Gudérdate de jugar en la callle, porque po?

~drias quedarte en ella)
Toda distraccién en la caue pone en peligro

la vida.

Vi
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——— G desed estar bien informado de ==

i A todas las Leyes y Decretos dictados A
I] 7 hasta la fecha por el Gobierno de &
i Republica, relativos al problema 430 plas.

' agrario, adquiera el interesante li- v

bro que acaba de editarse, titulado

«Derechosy Deberes
de los Agricultoresy

indispensable en sus reclamaciones =
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América construye una carretera en

honor de George Washington

Washington.—La Carretera Conmemorati-
va a Mount Vermon entre esta ciudad y la casa
solariega de (George Washington, proyectada
como un ejemplo de construccion vial mo-
derna en los Estados Unidos y construida como
una memoria al primer presidente y gene-
ralisimo del Ejército Revolucionario America-
no en la Guerra de Independencia, sera inau-
gurada en 1932 en celebracion el segundo
centenario de ese gran hombre que, por todo
América, se le considera como el genio que
ogui6 al pais en la Guerra de Independencia y
los turbulentos afios subsecuentes.

En casi toda su extension, de unas quince
y media millas, este camino ha sido construido
a orillas del Rio Potomac a través de un terri-
torio abundante en recuerdos histdricos de
Washington. En tanto que el mayor esmero se
ha prestado en la técnica de construccién, no
menos cuidado se ha puesto en sacar mejor
partido posible de las bellezas escénicas que
ofrece el paisaje. Por consiguiente, el ingeniero
que tiene ocasion de examinar esta carretera
vera en su disefio y construccion un monumen-
to adecuado al hombre quien, ademés de ser
un gran estadista y general, fué también un
ingeniero de no poca fama; en tanto que el via-
jero casual, admirando la belleza del paisaje,
considerara que €s un justo y apropiado recuer-
do a ]a memoria de aquel hombre a quien muy
justamente llaman el padre de su patria.

Poco menos de la sexta parte de su exten-
sion total, o sea dos y tres cuarta millas, esta
carretera ha sido construida sobre terraplenes,
habiéndose sacado el material correspondiente

y colocado luego en su lugar por medio de
bombas hidraulicas. Métodos especiales de in-

genieria ha sido empleados en el disefio del pa-

vimento sobre estos trechos a fin de evitar
cualquier hundimiento de la superficie que pu-
diese ocurrir en el futuro. Dichos terraplenes
han sido construidos por el Cuerpo de Ingenie-
ros del Ejército de los Estados Unidos a un cos-
to aproximado de 1.300.000 dolares. Aunque el
pavimento mide s6lo 40 pies de ancho en mu-
chos trechos, el Gobierno ha adquirido el terre-
no adyacente por una extension de 400 pies en
ambos lados del camino. Esta extensién se con-
siderd necesaria para proporcionar el embelle-

cimiento del paisaje como también para impe-
dir la ereccién de edificios inadecuados, carte-
les y avisos, lo que hubiesen malogrado el efec-
to escénico del paisaje.

La separacion de rasantes se ha efectuado
construyendo pasajes inferiores y superiores

los cuales eliminan tedo cruzamiento a nivel.

En aquellas secciones donde el desarrollo sub-
urbano promete dar origen a un mayor trafico,
caminos paralelos construidos a unos o ambos
lados del camino conduciran dicho tratico a di-
versos puntos de acceso a la carretera princi-
pal. Estos caminos evitaran que los vehiculos
entren a la carretera a intervalos demasiado
frecuentes e impidan el movimiento rapido y
continuo del trafico.

Los pasajes inferiores y superiores han sido
construidos de.cemento armado a excepcidn de
un puente de ferrocarril que es de acero. Estas
estructuras armonizan en disefio y, exceptuan-
do el puente de acero y un otro que ha sido cu-
bierto de ladrillos, todos han sido. cubiertos de
piedraygranito. En la construccién del pavimen-
to se ha usado dos materiales, hormig6n de ce-
mento Portland y hormigdn bituminose.

A lo largo del camino donde la belleza es-
cenica pudiese inspirar en el automovilista el
deseo de parar y quiza, sacar una fotografia o

recrear la vista, se ha hecho arreglos para el

estacionamiento de vehiculos. En algunos de
estos puntos islas de refugio separan el espacio
provisto para el estacionamiento y el camino
principal,en tanto que en otros se ha optado por
el simple medio de ensanchar el pavimento por
un cierto trecho. Arreglos similares se han he-
cho para los autobuses. :

Con el objeto de dar mejor servicio a los
automovilistas, se ha provisto un espacio donde
podran estacionarse unos 350 automéviles de

pasajeros y 60 autobuses. La terminal de! cami- °

no ha sido disefiada con la mira de ocultar a la
vista los automéviles estacionados, produciendo
asi una apariencia de parque.

Aunque los ingenieros de la Oficina de Ca-
minos Publicos no preveen por ahora la necesi-
dad de ensanchar la carretera, la cual podra
acomodar cuatro hileras de trafico, tal ensan-
chamiento podr4 efectuarse sin alterar grande-
mente la gradiente. En partes a lo largo de la
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carretera, la vegetacion natural ha sido ﬁtilizada
requiriendo tan sélo uno que otro retoque, lo
cual ha simplificado grandemente los trabajos

. de embellecimiento.

Los preparativos para la celebracion del se-
gundo centenario de George Washington han
estado en progreso durante algunos afios. Todo
el afio de 1932 sera dedicado a esta celebracion
la cual tendraun aspecto nacional.Se esperaque

|| durante ese afio muchas personas de todos los

Estados de la Reptiblica como también de todas
partes del mundo, atraidas por esta celebra-

~ cion, visiten la ciudad de Washington. La inau-

guracion de la Carretera Conmemorativa, ten-
dran lugar en una época del afio cuando por lo
general, millares de visitantes se hallan en la
capital y, desde luego, se espera que la carre-
ra tendra mucho trafico desde un principio.

T -

El Congreso de fos Obreros del fransporie

El Régimen de exclusivas
y el decreto del ministerio
de Fomento

En el dltimo Congreso de los Obreros del
Transporte fué aprobado un dictamen referente
al 1iltimo proyecto de Ley sobre transtormacion
del régimen de exclusivas que por ser de interes
reproducimos a continuacion:

«Designados por el tercer Congreso de la
Federacion Nacional del Transporte para estu-
diar y emitir dictamen sobre el proyecto de ley
del ministerio de Fomento, en relaciéon con la
transformacion del régimen de exclusivas, y es-
tudiando el preambulo y el proyecto, hemos lle-
gado a la conclusion de que la cuantiosa tribu-

tacion impuesta a las lineas urbanas e interur-
banas no tiene otro objeto que favorecer a las
Compaiiias ferroviarias.

Se abstiene esta Ponencia de reflejar las ci-
fras que componen las seis clases de impuestos,
por no entrar en un analisis detallado, ya que la
enormidad de la nueva estructuracién rutuaria
tendria su verdadera sancién en obligar a las
propias Compafiias de ferrocarriles—a quienes
se trata de favorecer—a mantener dichas con-
diciones de explotacion segtin sefiala el ministro
de Fomento.

Es tan absurda la disposicion aludida, que su
establecimiento supondria la inmediata liquida-
cion de todas las lineas, con el consiguiente des-
pidodemillares de trabajadoreshoy en actividad

Entienden los que suscriben debe llegarse a
una regulacion tributaria -de los vehiculos de
motor mecanico, para atraer mayor cantidad de
carruajes a la circulacion nacional. Y si bien es
preciso requerir la consignacion de fianzas para
responder de las lineas u otros servicios, no es
menos cierto que obligando a todas las Empre-
sas y demas patronos a asegurar sus carruajes
de la responsabilidad civil con la obligacion de
respetar los salarios establecidos por los Comi-
tés paritarios, se garantizarian las medidas esen-
ciales que permitiesen una competencia licita en
beneficio de los intereses colectivos sin estatuir
privilegios intolerables, como el que se prepara
a los ferrocarriles esparioles a costa de la muti-
lacion de uno de los servicios que mejor han
contribuido a relacionar las comunicaciones na-
cionales, facilitandc el abaratamiento del trans-
porte de viajeros y mercancias.

Por lo expuesto, la Ponencia que suscribe se
sirve proponer al Congreso acuerde protestar
unanimente contra el referido proyecto de ley
del ministerio de Fomento, y solicite de la mi-
noria socialista su impugnacién, pasando a re-
dactar un nuevo proyecto donde tengan repre-
sentacion los obreros ferroviarios y los del trans-
porte urbano».
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EL MANANTIAL

Vda. de José Laguna Fuentes

Gran deposito directo de todas clases de aguas mi-
nero medicinales marcas nacionales y extranjeras
— YENTA AL POR MAYOR Y AL DETALL —
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El automovil y los «ciudadanos de tercera»

omo ol monopolo no gana mds mue 110 millons de pes

5, 8 sube ol precio de fa nasoling

El vehiculo de motor ha dividido a 1a Huma-
nidad en dos porciones desiguales: ciudadanos
<de primera», que son los que poseen un auto-
movil, y ciudadanos «de tercera», que son los
peatones. Existe una categoria intermedia, un
tipo «<de segunda», que es el :chauffeur», es
decir, el que sin poseer un automévil tiene au-

torizacion para guiarlo. La lucha de clases mas

terrible y de mas dramaética estadistica es la en-
tablada entre estos tres tipos de ciudadanos. Las
colisiones entre estos tres tipos humanos son
tan frecuentes, que los grandes rotativos les
otorgan el honor de dedicarles una seccién fija
con el titulo de «Accidentes de la circulacién».

Menos mal que, como decia un reportero fa-
moso, en estos sucesos, <«afortunadamente,
todas las victimas son de tercera». iQuiere de-
cir esto que propietario y <chauffeurs» acttian
de verdugos del pobre peaton?

Ni mucho menos. Cada dia se prueba en
todos los Juzgados que de los accidentes de la
circulacion tienen la culpa los peatones, que por
una inclinacién suicida se lanzan contra los po-
bres automéviles para atropellarlos.

Y tienen tal razén los conductores y <chauf-
feurs» en estos atropellos, que la Justicia los pro-
tege y las mas respetables Compaiiias de Segu-
ros les otorgan su amparo. El peatén, sin em-
bargo, también goza de preferencias. La ley,
tolerante, no se decide a castigarlo,y hasta hace
<la vista gorda», permitiéndole impunemente
morir aplastado o curarse de tal cual grave he-
rida. ..

Pero como en lo humano no hay cosa per-
fecta y si, por el cotrario, una especie de justi-
cia inmanente y distributiva, el pobre ciudada-
no que posee uno o dos automaviles y el que se
limita a guiarlos también tienen su sancién o
castigo. '

Como el mundo no se compone sélo de ciu-

_dades, la pena del automovilista esta en las ca-

rreteras. En ellas no ‘abundan los ciudadanos
que se precipitan bajo las ruedas de un auto; las
victimas imprudentes en los caminos suelen ser
las curvas, que inexplicablemente se tuercen
sobre los barrancos, y los drboles que vienen a

| ponerse delante'del <capot», y unos terribles

¢<pasos a nivel», por los que los trenes tienen la
absurda pretension de circular...

El automovilista, pues, tiene su castigo en
su propio automovil... La maquina es la enemi-
ga del hombre. No s6lo en un alarde de inde-
pendencia se dedica a funcionar por su cuenta
y arrojarse por una barrancada o estrellarse
contra un poste, sino que, de continuo, sangra
y debilita su bolsillo... '

El automévil seria el compariero ideal del
hombre si no tuviera el vicio'de beber gasolina. .
Esos artefactos de hierro y cristal, rojos y blan-
cos, situados estratégicamente en las calles y en

los caminos, y a los que para disimular se llaman

«surtidores», son las tabernas de esos grandes
viciosos que son los motores.

iY como beben los cuitados! En cada uno
de esos esbeltos <bares» que sirven a manga la
gasolina, el automovil que llega se consideraria
deshonrado si no bebiera de una vez quince,
veinte, cincuenta litros...

. Vicio de hidrdpico, tanto mds sugestivo cuan-
to que es a costa ajena... El aute bebe y su pro- :
pietario paga...

-iMagnifico negocio el de esas <tabernas»
gasolineras! No hay sino decir que el Monopo-
lio de Petréleos que las controla obtuvo duran-
te el afio ltimo un beneficio liquido de 170 mi-
llones de pesetas... -

Y todavia el Monopolio, autorizado por una
reciente disposicion ministerial, ha aumentado
en cinco céntimos el precio-del litro de gasolina.

Cinco céntimos no es, realmente, una canti-
dad apreciable. Ya ni siquiera los mendigos
aceptan tan exigua limosna. Pero multiplicados
esos «cinquitos» por el numero de litros de ga-

- solina que se consumen en Espafia, se redon-

dea la bonita cifra de 27' millones de pesetas.
De ellos corresponden al Estado, por su integ-
vencion en el Monopolio, 8 millones,y al Mo-

" nopolio, los 19 restantes, para sumarlos a sus
_ ya pingiies beneficios...

d¢Por que se hace esto? ¢Porque la gasolina

producto exdtico, ha encarecido en los centros

exportadores? No, al contrario. La gasolina se

d .-r- .
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ha abaratado. Su precio, en puerto espafiol, ha
experimentado una sensible baja. ¢Por qué,
pues, se sube?

Es por una razén econdmica, de orden inte-

rior. El Estado, con sus presupuestos en déficit,

necesita aumentar sus ingresos. Y aumentando
en cinco céntimos el precio de la gasolina obtie-
ne ocho milloncejos...

Ante esta necesidad del Estado, la Camara
del Automévil ha tenido un gesto patri6tico:
«Como esparioles—dicen los representantes de
la Camara—, estamos dispuestos a sacrificarnos

en estcs momentos en que todos se sacrifican.

Y no sélo estamos conformes en darle al Esta-
do esos ocho millones, sino que queremos darle
11 millones. ¢C6mo? Muy sencillo. No subien-
do el precio de la gasolina mas que en dos cén-
timos el litro. Pero que esos dos céntimos Sean
solamente para el Estado. Como es el Estado,
es decir, Espafia la que necesita dinero, nuestro
sacrificio, al pagar dos céntimos méas por litro,
debe ser para el Estado y no para el Monopolio,
que ya gana 170 millones. Esos dos céntimos
representan 11 millones para el Estado; los cin-
co céntimos sélo significan 8 millones... ¢Por
que, pues, vamos a regalar 19 millones méas at

Monopolio?...»
ALVARO REAL

ALTVEER TR EERRTRTRTEIR AUV VORI RGO AT R ST O S

PERDIDA

En la carretera de Cérdoba a Espejo, se ha
perdido una caja de herramientas completa; y
en la entrada de Baena, una cubierta marca
«QGoodrich», 29 x 475 ntimero 99.768 IL.

La persona que las haya encontrado, puede
devolverlas a su duefio, don Antonio Pérez Lo-
zano, domiciliado en la calle Galana, ntimero, 6
en Baena, donde seréa gratificado.
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5 RANSPORTES PR CARETERAS

En la Gaceta de Madrid correspondiente al

dia diez de Noviembre mes de la fecha publica -

en su pagina ochocientas ochenta 'y tres, un

Decreto del Ministerio de Fomento, referente °

a Transportes Mecanicos por carretera, en el
cual se dispone lo siguiente:
<Articulo 1.° A partir de la fecha de la pu-

blicacién de esta Orden en la Gaceta de Ma-

drid, se restablece, en cuanto a multas, la ple-
na vigencia del Reglamento de 22 de Junio de
1.929, levantando la suspension decretada .por

Orden de 5 de Mayo ultimo en relacion a los
expedientes de las impuestas como consecuen-
cia de la aplicacion de dicho Reglamento y
normas de 15 de Diciembre dltimo,por los Go-

 bernadores civiles, Jefaturas de Obras Piiblicas
vy Juntas Provinciales de Transportes.

<Articulo 2.° Se declaran coendenadas to-
das las sanciones o multas impuestas como con-
secuencia de la aplicacion del citado Reglamen-
to de 22 de Junio de 1929 que no hayan sido
hechas efectivas a la fecha de la publicacion de
esta Orden, archivandose definitivamente en
su consecuencia, los expedientes y recursos en
tramitacion». |

Lo que se publica para conocimiento de los
Agentes de la Autoridad y el Priblico en gene-
ral, segtin lo acordado por esta Junta en la Se-
sion celebrada el dia 16 del mes de la fecha.

Cordoba 19 de Noviembre de 1931.

El Secretario de la Junta:

Francisco Rubio
(Rubricado)
Va2 B
El Ingeniero Jefe-Presidente,
Prdxedes M. Cruz
(Rubricado)
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bance ESpanol de Crédite

Capital: 50 millones de pesetas
Domicilio secial: Alcald, num. 14, Madrid

SUCURSAL DE CORDOBA

CLAUDIO MARCELO, 21 Y23
(EDIFICIO DE SU PROPIEDAD)

Caja de Ahorros

Infereses que se abonan 4 % - Libretas miximun 10.000 pesetas
Suoursales en Espafia y Marrueoos
Corresponsales en lag principales ciudades del munde
EJECUCION -~ DE 'TODA 'CLASE DE OPERACIONES DE BANCA Y BOLSA

CUENTAS CORRIENTES A LA VISTA
CON UN INTERES ANUAL DE 2 1|2 POR 100

Consignaciones a vencimiento fije

05 % o T e e S S R por 100
Tresmeses . . , , ... 512 por 100
Seis meses. . . . , , , 4 por 100
Un aiio . . 4112 por 100

EL BANCO ESPANOL DE CREDITO pone

a dispesicion del piiblico, para la conservacién
de valeres, documentos, joyas, objetos precio-

Sos etc., un departamento de

Cajas de Alguiler

| ‘con todas las seguridades que la experiencia
| aconseja . | A
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