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Excmo. Sr.: Las referencias publicadas en la
prensa de los acuerdos adoptados en la tiltima
sesion de la Junta Central de Transportes, pre-

porte de viajeros y mercancias por carretera

y por medio de vehiculos de auto traccién,

toda vez que, segtin aquellas referencias, se im

pedira el ejercicio de dicha industria en todos
los casos que pueden afectar directa o indirec-
tamente a los ferrocarriles, y en cuanto a los
demas, se da a entender que se les sometera
un régimen de mayor presion tributaria, que no
podran soportar, porque la actual es sobrada-
mente excesiva.

Ello me obliga a tomar la pluma como Pre-
sidente de la Federacion Industrial de Auto-
Transportes de Catalufia, y a molestar la ocu-
pada atencién de V. E. en defensa de los inte-
reses que represento.

Es evidente la crisis que atraviesa actual-
mente el ferrocarril, pero en ella tiene el ve-
hiculo de auto-transporte una participacion
mucho mas insignificante de la que generalmen-

- te la gente le atribuye. La crisis actual de los
ferrocarriles. espafioles, aparte la concepcién
defectuosa de su instalacién y de su costoso en-

-

De la Federacién Industrial de Auto-Transporte _tfle_ Catalunia

sidida por V. E. han motivado justificadisima
alarma entre los industriales dedicados al trans-

A abierta ol excelentiimo sedior Miistro de Fomenle

tretenimiento, cosas ambas que han sido causa
de su vida misera y raqui ica—aunque disimu-
lada en épocas de prosperidad —es en su mayor
parte debida, de un lado, a la crisis agricola, in-
dustrial y mercantil, que desgraciadamente su-
frimos, si bien que no tan agudizada como en
otros paises, y que es la que determina la baja
de trafico que acusan las grandes Compafiias
ferroviarias, y de otro, a los enormes gastos que
éstas vienen sufriendo como consecuencia de la
desvalorizacion de la peseta, y de la jornada de
8 horas que se les obligd establecer, sin que
hayan tenido la compensacion debida, porque
no han podido aumentar sus tarifas en la pro-
porcion que aquellas  circunstancias deman-
daban.

Es de justicia que se den a las Compaiifas
estas compensaciones, en cuanto al ferrocarril
es absolutamente imprescindible para la vida del
pafs, y en cuanto ademas, no es, posible tam-
poco que el Estado vea impasible que aquellas
se arruinen y se tire por la borda, una riqueza
que, en ultimo termino, debe revertir al propio
Estado. ipe

En esto estamos todos conformes. En lo que
ya no podriamos estarlo, es que a pretexto de
la competencia que el vehiculo de auto-trans-
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porte pueda hacer al ferrocarril, se tratara de |

suprimir aquel o de hacer su vida econOmica
imposible, que equivaldria a lo mismo. Este es
un problema no nacional, sino de todos los pai-
ses civilizados, los cuales lo tienen todo plan-
teado en iguales o parecidos términos, y en nin-
guno que sepamos se ha pensado siquiera en
cosa semejante. . ' _

En el dltimo Congreso ferroviario que se ce-

lebr6 en Madrid la primavera pasada, no se par-
tio jamas de tal supuesto y Mr. Sudborough,
Vice-Presidente, adjunto del servicio de Pensyl-
vania Raildoar, en su ponencia que fué apro-
bada y que tratabaz precisamente este punto,
consignaba que «las exigencias del porvenir no
podran satisfacerse mas que por una coordina-
cion de servicio de transporte, en la que, el fe-
rrocarril, el camion y el aeroplano, dando cada
uno su maximo rendimiento, se ayuden y se su-
plan mituamente . -

Este es realmente el camino, aunque para
recorrerlo debidamente, ningin pais ha dado
atin con’la verdadera [6rmula, a causa sin duda
de que el problema no tiene, hoy por hoy, la
gravedad que se le supone. Es mas el ruido que
las nueces, como suele decirse, toda vez que la
cencurrencia que el vehiculo de auto-transporte
puede hacer al ferrocarril forzosamente ha de
ser exigua, no solo por la reducida capacidad
del vehiculo, sino por lo caro que atin resulta.
En los Estados Unidos, pais en el que més abun-
dan los autobuses y los camiones, y donde su
precio de coste y-entretenimiento es el méas ba-
rato del mundo, en lo relativo a pasajeros no
se nota apenas la competencia, porque si en tra-
yectos cortos el autobiis compite, en cambio es
a la vez colaborador del tren para los viajes lar-
gos, en los que le aporta gran nlimero de pasa-
jeros, y en lo que concierne a las mercancias,
sobre unos 600 mil millones de toneladas kilé6-
metro que transporta el ferrocarril, el camién
absorbe tan s6lo unos 23 mil millones en total,
comprendido transito urbano y por carretera,
O sea escasamente un 4 por ciento. Espafia, pais
que en proporcion a su superficie y a supobla-

“Cidn, no tiene ni la tercera parte de los camio-

nes que le corresponderian, si el vehiculo de
auto-traccion puede hacer una mayor concurren-
cia al rail, por su poca densa red ferroviaria, no
es de creer que en pasajeros llegue a un 10 por
ciento y en mercancias al 5 por ciento de lo que
transporta el ferrocarril, ya que aqui el coche
de motor mecanico, tiene en su contra, el eleva-
do coste de adquisicién y el mucho mayor de
entretenimiento.. En Esparia el precio de un bi-
llete de autobus,equivale en términos generales,
al de'un billete de ferrocarril en primera, y el de

transporte de mercancias, oscila entre 45 y 65
céntimos, por tonelada kilémetro, o sea entre
tres y cinco veces mas que el del ferrocarril cuyo
promedio no pasa de 15 céntimos por igual
unidad.

iCOomo es posible en estas condiciones una
seria concurrencia?

Pero aunque la hubiere realmente seria un
crimen de lesa patria querer arruinar el vehicu-
lo de auto-transportes. Este, como en el dia de
mafiana lo sera el avibn—ya empieza a serlo
en algunos paises—, resulta hoy un medio de
transportes més rapido que el ferrocarril y preci-
samente por ello compite con el mismo, y en
cuanto en este sentido constituye sobre él un
progreso, arruinar al camién o el autobus, equi-
valdria a tanto como a colocarse en el mismo
terreno en que a raiz de la instalacion del fe-
rrocarril, se colocaron toda la serie de intere-
ses existentes en aquella fecha y que el ferro-
carril perjudicé. El vehiculo de auto-traccidn
ha creado y crea constantemente riqueza en el
pais, apesar de su reducida capacidad, porque
intensifica el transporte de viajeros, y el de
muchos productos delicados y primerizos que
antes se perdian materialmente en los puntos
de produccién y carecian, por tanto, de valor,
y que en cambio hoy, van rdapidamente a los
puntos de consumo y se valoran debidamente
con beneficio de todos. Regiones enteras de
Espafia olvidadas del rail, deben su progreso
y prosperidad actual al vehiculo de traccion
mecanica, y serfa injusto y altamente perjudi-
cial para ellas y para el pais, que bajo pretexto
alguno, se les privara de dicho instrumento de

transporte, que a la vez lo es de comodidad y
bienestar. '

Esto aparte de la riqueza nacional, que, en
si, representan el camién y el autobiis, pues si
en la ultima estadistica de la patente nacional
de vehiculos de auto-transporte, resulta que en
el segundo semestre del afio 1928 habia dado
de alta 31.271 vehiculos, no es exageérado su-
poner que haya ahora 35 000, los que a un
precio promedio, unos con otros, de 8.000 pe-
setas, representan 275 millones de pesetas y
una recaudacién por patente anual no inferior
a 18 millones de pesetas a las que hay que
agregar las que cobra Fomento por concesiones
y permisos, y las que indirectamente resultan
de la venta de vehiculos, accesorios, gasolina,
reparaciones, etc., conceptos todos que por lo
menos rendiran al Estado una suma igual 6 su- .
perior, sin contar el trabajo que todos ellos
proporcionan, que no es exagerado calcular en-
tre conductores, ayudantels, obreros metalfirgi- .
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cos, etc., en unos 80 a 100.000 hombtes que
viven de esta industria. |

Ello lleva a la consecuencia, que no debe
arruinarse ni hacerse imposible la industria del
transporte por vehiculo de auto-traccion. Al
contrario, debe favorecerse en cuanto posibie
sea, para que aumente y progrese en bien de
todos, haciendo un detenido estudio de su ré-
gimen tributario, que tiene el triste privilegio
de ser el mas caro y confuso de todos los de
Europa.

Y si al entrar en este estudio, se quiere en-
lazarlo con los distintos problemas del ferroca-
rril, hagase en buena hora, que no seran cier-
tamente los transportistas por carretera quienes
se opondran a ello, ni opondran al mismo la
mas pequefia dificultad.

Lo tinico que piden es que se les oiga y
se les de, de una vez y para siempre, porque
es de estricta justicia, intervenciéon tanto en la
Junta Central como en las Provinciales, en las
que no hay hoy ningfin representante de los
usuarios de carretera transportistas de mercan-
cias, a pesar de que la mision de aquéllas es
informar y resolver sobre los asuntos que tanto
afectan a éstos. Nuestra peticion es por otra
parte elemental y |6gica, porque si en el orden
penal nadie puede ser condenado sin antes ha-
berle permitido su defensa, en el orden econé-
mico, no debiera tampoco lesionarse nunca nin-
gun interés, sin que los que lo representan, no
pudieran haber hecho oir previamente su voz.

Esto es lo que la Federacion Industrial de
Auto-Transportes de Catalufia pidea V. E, con
todo respeto, honrandome en actuar de inter-
mediario suyo y en ofrecerme de V. E. afecti-
simo y s. s.,

SANTIAGO ESTAPE PAGES
(Presidente de la F. [. A. T. C.)

Ina gren reunifi iteraional en Rom

El Automévil Club de Roma esta organi-

zando una reunion automovilista internacional,
que tiene por meta Roma. Lasllegadas deben
tener lugar el 23 y el 24 de Abril. La reunion
comprende también pruebas y concursos que
habran de disputarse en los alrededures de la
ciudad. Podréan tomar parte en la manifestacion
los automovilistas—sefioras y sefiores—inscri-
tos en un Automoévil Club afiliado a la A. 1. A.
C. R. Los automdviles seran divididos, segtin
el nimero de cilindros, en dos categorias: pri-
mera categoria, coches hasta 2.000 cilindros;
segunda categoria, coches de mas de 2.000 ci-
lindros. Los concurrentes, en el momento de
salir de la ciudad donde inician el viaje, debe-
ran presentarse, con un fclio que se les envia-
ra previamente, en el Automoévil Club del lu-
gar, quien anotara en dicho folio la hora y el
dia de !a salida. El paso de los concurrentes
por la frontera italiana deberd ser anotado en
el folio de salida del Automévil Club regional

italiano més préximo a la frontera de entrada -

0, si existiese, en la Oficina de asistencia auto-
movilista del RACI. La meta se hallara en el
Automovil Club de Roma. Con motivo de: esta
importante reunién, el Automoévil Club de Ro-
ma organizard un concurso de elegancia de las
carrocerias de automoéviles. Las inscripciones
ets)te;]rén abiertas hasta el dia 8 del préximo
abril. |
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El pueblo debe respetar los caminos: ellos traen
el progreso. Entorpecer la vialidad es un delito que
penan las leyes: favorecerla es promover la civiliza-
cion y el engrandecimiento de nuestro pais.
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Después de un 'trégin:l'.-n'b-ala-nna '

El noeyo Codigo inol e a ufa s may severs

Paris.—Hace treinta afios, en los balbuceos
del automovilismo, cuando un «carro de explo-
sion»~-como entonces llamaban los ingleses al
automovil—pretendia hacer un recorrido por la
carretera que va de Londres a Brigthon, las
ordenanzas de policia obligaban a que un hom-
bre, a pie 0o a caballo, caminara delante del
vehiculo agitando una bandera roja.

Los tiempos han cambiado. Durante el afio
1930, que para los efectos de la estadistica del
trafico inglés termina en 1 de Diciembre, la
circulacidn automovilista produjo en Inglaterra
6696 muertos y |
dia del mes de Agosto, 75 personas fallecieron
atropelladas y hubo 197 heridos. La tragedia
no podia durar mas. Existe una ley llamada
«The Road Trafic Act», que ha entrado en vi-
gor el 1 de enero actual. Y desde entonces los
automovilistas de la Gran Bretafia hacen gala
de la mas exquisita prudencia. Este efecto ma-
gico se parece un poco al producido reciente-
mente por la adaptacién de la rueva moda fe-
menina de la falda larga. Las mujeres caminan
mas despacio. |

El ministro de Transportes Mr. Herbert
Morrison, para justificar la disciplina de los
nuevos reglamentos dice que es preciso obser-
var en la carretera las mismas buenas maneras
que son de rigor cuando estamos sentados a la
mesa. | -

La moderacion, la obediencia ciega seran
en 1o sucesivo la esencia de todo motorista.

Proximamente, un ejército de 10.000 poli-
cias motociclistas patrullara dia y noche por las
grandes carreteras a fin de sorprender a los
delincuentes. Trescientos cincuenta agentes,
independientes de los que normalmente regu-
lan el trafico de la capital, estan afectos al ser-

vicio de la circulacion en Londres. El cuerpo .

de policia movil constituye una organizacion
especial que fuerza al motorista a observar es-
trictamente el c6digo de la ruta, bajo penas que
llegaran hasta 100 libras esterlinas y cuatro
meses de carcel. RIS |

Los vehiculos lentos y los que por su tama-
flo obstruyen la calzada, deben seguir las
orillas, dejando el centro para la circulacion
mas rapida. Queda anulada la disposicion que
limitaba la velocidad; ésta queda al arbitrio del
conductor, que si es imprudente segiin las cir-
cunstancias, sera castigado lo mismo que el
ocupante. La primera infraccion quedara ins-

~crita en el permiso de conducir, y en caso de

170.917 heridos. En un solo

reincidencia grave dicho permiso sera retirado.
No se autoriza a conducir vehiculos de motor
a quienes sufran ataques epilépticos, ni a indi-.
viduos propensos a trastornos visuales. Toda -
persona amputada de mano o pie, o sufriendo
de dolores articulares en los miisculos que or-
denan el libre movimiento de las extremidades,
debera someterse a un examen antes de serle
renovado su permiso.

La nueva ley exige un minimum de 16 afios
a los motociclistas; de 17 a los conductores de
vehiculos de uso corriente y 21 a los de pesos
pesados, tales como camiones, autobuses,
autocars, etc.

El seguro se hace obligatorio, evitdndose
con ello el espectdculo penoso de los invalidos
que no pudieron obtener la indemnizacion de-
bida, por insolvencia del causante del atro-
pello.

Mr. Herbert Morrison se las promete muy
felices con su nuevo codigo de la carretera.
Sus agentes tienen . Ordenes precisas y termi-
nantes, y todos sabemos lo que una orden sig-
nifica dentro de un reglamento inglés. Algunos
vigilantes del trafico, provistos de motocicletas
y autos de tres ruedas, llevan consigo un apa-
rato fotogtafico de cinta sumamente ingenioso,
que mide la velocidad del vehiculo por el nii-
mero de imédgenes reproducidas. Asi no habré
manera de argumentar ante el juez las pruebas
de conviccidon y no daran lugar a dudas.

Los ingleses saben tasar el valor del tiem-
po.—]. INCHAUSTI.

(Del office Inter continental de Prensa).
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145 oficinas de CORDOBA ADTOMOVILISTA

i frasladan de loca

Las Oficinas de CORDOBA
AUTOMOVILISTA, que desde
hace seis afios estaban esta-
blecidas en la calle Claudio
Marcelo, 21 principal, han sido
trasladadas a la de Victoriano
Rivera (antes Plata), niumero 6,
piso bajo.

El numero de nuestro telé-
fono continua siendo el 1.000.

(C) ‘hﬁiniste-ﬁc-xde Cuitura 2007
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Motocn_cletas de distintas marcas.

Gran "stock" en neuma’ticos Taller de reparaciones.
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| Recamblos legltlmos de estas marcas

' JUAN ADAME HERNANDEZ
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Ferrocarriles y automdviles

Contrariamente al 'procedim'iento de los fe-

rrocarriles del-Estado de Alemania, que en una
Memoria recientemente publicada, tienden a
demostrar con métodos censurados en los cir-
culos automovilisticos la existencia de una pér-
dida de 410 millones de marcos determinada
por la competencia de los medios de comunica-
cion que emplean vehiculos de fuerza motriz,
durante el afio 1929 las Compaiiias ferroviarias
de los Estados Unidos han dado a conocer toda
la documentacion estadistica para comprobar
los ingresos debidos directa o indirectamente
al automovil. '

Fueron cargados, con coches, repuestﬂs,
cubiertas, gasolina, aceite, maderas para carro-
cerias, acero, construccion de carreteras, desti-
nados a la circulacion de automoviles, tres mi-
llones seiscientos mil vagones.

La industria del automovil ha absorbido por
si sola el 287 por 100 de los productos semi-
terminados y acabados, transportados por los
ferrocarriles.

Mientras las empresas ferrwlarlas alema-
nas aseguran que sufren gran pérdida por la
competencia que  determinan los automoéviles,
se ha comprobado que ademas del aumento sin
precedentes verificado en los Estados Unidos
en el numero de automoéviles, pues de un mi-
llén trescientos mil coches en circulacion en
1923, se ha pasado a 24 millones quinientos mil
en 1928 las toneladas-kilometros registradas
por los ferrocarriles norteamericanos por el
transporte de mercaderias han aumentado en
un 42 por 100, mientras que en Alemania el
aumento experimentado en razdn de la mas
lenta expansion de la fuerza motriz, en el mis-
mo periodo importé sélo el 184 por 100.
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Lea Vd, diariamente
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Gurl"aSpd‘nsaI‘ en Cordoba:

FRANCI.SCO_QUESADA
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Se vende un automouvil

E «CITROEN» tipo Prin-
cipe de Asturias, de 6/8
H. P. tres plazas, re-
cién pintado, neumdti-
COS -Seminuevos Yy en
perfecto estado de mar-
cha. Informardn en la
Redaccion de

Indicaciones para los peafones em Paris

Desde primeros de Enero, en virtud del prin-
cipic legal: «Se considera que nadie ignora la
Ley:; todo el que circule a pié por Patis debera
saberse de memoria esta verdad fundamental:

<LAS ACERAS DE LAS VIAS PUBLICAS
ESTAN RESERVADAS A LOS PEATONES;

- LAS CALLES ESTAN RESERVADAS A LOS

VEHICULOS>.

Todo el que se niegue a saberse de memo-
ria este reglamento, tan sencillo, en apariencia,
sera inmediatamente detenido por las manos
justicieras de un agente de Policia.

El peatdn consciente y enemigo de las estri-
dencias, debera esperar para cruzar la calle a
que surja a su paso UNO DE LOS DOS MIL
CAMINITOS SEMBRADOS DE CLAVOS,
QUE SE HAN RESERVADO PARA CRUZAR

- DE UNA ACERA A OTRA DENTRO DE LA -

PERIFERIA DE PARIS.

Pero no debera considerar su vida a salvo
aunque se sepa de memoria el reglamento y lo
aplique estrictamente pues podria muy bien su-
cederle lo que le ha pasado a un abogado de
Paris, el sefior Harry Bossu, quien, adelantan-
dose dos dias antes a las 6rdenes del prefecto,
cruzaba la calle con todo cuidado por uno de
estos caminitos sembrados de clavos, cuando un
autobiis lo aplast6 sin miramiento alguno. |

Tatleres Tipcordficos “La Ibérica” -Cdrdoha

(c) Ministerio de Cultura 2007 -«




CORDOBA AUTOMOVILISTA ~  °

El automovilismo, considerado en Espafia
inicamente como un medio de rendir fabulosas
ganancias al Erario ptiblico, con la constante
tributacion que le impide un normal y favorable
desarrolio, ne se ha concebido, al menos por
los que debian tener un interés directo en la
progresion continua de nuestro Comercio y de
nuestra Industria, como la panacea llamada a
dar vida y a sembrar sus excelencias incalcula-
bles, por los més recénditos rincones de la
nacion.

Y asi podemos observar que continuamente
surge un nuevo impuesto—nueva coacciéon mo-
ral—que impide el desarrollo de una Industria
cuyo poderio traeria anexo el de la mayoria de
las pertenecientes a nuestra patria.

Los Aranceles, el mayor obstaculo para el
automovil 1930-31, son una rémora que no debe
subsistir en las condiciones en que hoy estan.
Se impone una rebaja saludable, si queremos
evitar la ruina de numerosas industrias y de in-
finidad de obteros que viven por virtud de las
innimeras facetas de la Industria del attomdévil.,

Aranceles, impuestos, malas carreteras, son
los fantasmas que constituyen barrera infran-
queable para el progreso del transporte-motor,
lo que ha sido causa del enorme decrecimiento
de las compras de automdviles y accesorios,
experimentado por las casas que regentan ese
negocio, en otros tiempos uno de los mas flo-
recientes. *

La restriccion impuesta a la importacion de
automoviles extranjeros, que se ha convertido
en una desmesurada valoracién de aquéllos, ha
irrogado un serio quebranto a la prosperidad
nacional.

Los capitales, con muy buen acuerdo, res-
tringieron sus pedidos en tanto la situacién no
varie; los medios de transporte, al encarecer-
se—se entiende el automévil—han experimen-
tado sensible merma en la demanda; rentistas
que tenian como unico medio de dar salida a
un dinero sin fruto, el viajar en comodos co-
ches, adaptdndose a la par a los mayores re-
finamientos de la industria, han decidido el
comprar autos viejos, ya que no usados, o lo
que es mas de lamentar, a suprimir tal medio
de locomocion por considerarlo un tanto gravo-
SO para sus caudales, y limitando el viaje de
placer al puramente necesario, hicieron imposi-
ble la circulacion beneficiosa del dinero, vol-

viéndolo al consabido y coercitivo papel del in-
terés a plazo fijo.

 Droblemas utomovilss |

Por contraste, los que por ineludible preci-
sion continuaban y contintian ‘sosteniendo el
automovil, apuran hasta lo fltimo el material
viejo que en otras épocas ya.se habria des-
echado; las piezas viejas, que paralizan la
mano productora, resulian mas solicitadas por
mas econdmicas a las de fabrica; las camaras
sufren igual procedimiento; pierde el vendedor,
el comprador y el obrero.

El primero se ve relegado a una forzosa in-
actividad, que le impide sostener sus estable-
cimientos y con €l a numerosos obreros; el se-
gundo compra mads caro lo que no deja de ser
material viejo y que no le ha de rendir el nece-
sario producto, y el trabajador se encuentra
ante el pavoroso problema de los sin trabajo,
que a cada instante, por el negativo provecho
del Estado, le pone en el trance de morirse de
hambre.

La Industria debe volver por sus fueros. Es
preciso hacer comprender que el automovilis-
mo precisa-de-ayuda,; ne de-trabas. Que cuan-
tas facilidades se le dispensen, mayor sera la
intensificacion de industrias en forzoso paro,
que logicamente contribuirdn después al Teso-
ro, con el margen exigido de sus utilidades.
Y en fin, que los esfuerzos que se/realicen por
el mayor auge del factor automoévil, r2zdundara
en beneficio de la nacion.

LT T R R T T T

La impertacion de automdviles

<La Vanguardia» ha publicado una intere-
sante informacion, segin la cual se llegara en
plazo breve a un acuerdo entre Francia y Es-
pafia que pondra término a la grave crisis del
comercio de automoviles, determinada por la
tiltima tarifa arancelaria. |

Segtlin dicha informacién, por virtud del
acuerdo se llegara aproximadamente al estado
de cosas anterior, de modo que pueda reanu-
darse el comercio de automoéviles, paralizado.

El colega afiade que de este acuerdo serdn
exceptuados los coches de lujo, para los que
regird una tarifa especial y asegura que en pla-
z0 breve se llegara en este punto a un «<modus
vivendi» entre Espafia y Francia.

Asimismo afirma que se resolvera de una
manera analoga la situacion en lo referente a
los automoviles importados de ltalia y cree que
no sera dificil que logrado ésto se llegue tam-
bién a un acuerdo semejante con los Estados
Unidos. -

(¢) Ministerio de Cuitura 2007
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CAF\’BONEL.I_ Y COMPANIA S. EN C.

CASA CENTRAL EN CORDOBA (FUNDADA EN 186 6)

Fébrica de refinacién de aceites wltimeo sistema, Fébrica Fébrica de harinas sistema Austro-Hingaro Daverfos

Biihler. Produccién diaria 5.000 klgs.
Almacén de maderas de Flandes, B.ustna y América
Bmdegaﬂ de vinos ﬁnm de Montilla y los Moriles. Fabrica de fideos y pastas para sopa.

moline de acm.te fino Sistema Marqués de Cabra,

COM.PRA VENTADE CEREALESYLEGUMBRES

SUcURSALES: Sevilla, Melilla, Jagn, Aguilar de la Frontera, Castro del Rio, Pinos Puentes
' Grandas Fabricas de Aceite de Orujo. Sulfuro de Carbono y de Jabones |
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 BANQUEROS

' REPRESENTAN [ES DE LA COMPARIA ‘
ARRENDATARIA DE TABACOS

TELEFONO122€ ' g CORDOBA
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El Chevrolet 1931

No obstante no haber sido introducidoscam-
bios mecanicos radicales en los coches de esta
marca construidos para lanzar al mercado du-
rante el afio en curso, log productos que forman
esta nueva serie, ofrecen al automovilista nu-
merosas ventajas de todo orden entre las que
citaremos aqui: mayor baratura, aumento de la
distancia entre ejes, carrocerias mds espaciosas
y otros varios detalles que propenden a acen-
tuar la suavidad de la marcha, la facilidad de
la conduceion y la belleza de su aspecto.

Kl surtido para este afio comprende nueve
modelos, en vez de los ocho del afio pasado. El
nuevo modelo para 1931 es un capé con venta-
nas laterales traseras. Kl seddn club ha sido re-
emplazado por un seddn «especial»,el que, como
todos los demds modelos, tiene la carroceria y
el capo mas largos, a consecuencia de la mayor
distancia entre los ejes, la cual es ahora de 109
pulgadas (2,7 metros). :

Kintre los mejoramientos mecinicos introdu-
cidos figuran como principales: la mayor rigi-
dez del motor, con la que se elimina casi por
completo la vibracién, y la de la caja del ci-
gliefial. Los levantas vilvulas y los encajes es-
féricos de su parte superior, que antes se pre-
sentaban en dos piezas interconectadas, forman
ahora un solo grupo, con lo cnal se ha evitado
una posible fuente de vibracién y ruido. El sis-
tema de enfriamiento presenta también algunos
cambios. Sobre la bomba de aceleracién del car-
burador se ha colocado una funda de caucho,
que la protege contra la humedad y contra la
congelacién en el invierno,

Los revestimientos del embrague son ahora
del tipo moldeado, en lugar del tipo tejido de
antes. Otro importante cambio en este érgano
es el empleo de un cojinete de bolas para la
guia, en vez del buje sencillo de bronce. Para
facilitar las reparacioues, la caja de cambio de
marcha puede ahora quitarse con facilidad, sin
que sea preciso tocar la caja del embrague. -

T e g T T

Los espiritus mediocres condenan

1todo aquello que sobrepasa a sus al-

cances.

Rochefaucaudl.

Autobuses con trolley

Después de tres meses de ensayos, la ciu-
dad de Chicago ha decidido adoptar los auto-
buses de trolley como medio de procurar a mi-
llares de trabajadores, empleados, visitantes,
etceétera, en la gran metrdpoli, transporte co-
modo y eficiente. A imitacién de Chicago, la
ciudad de Detroit ha inaugurado el mismo tipo
de servicio, con cinco tranvias por via de ini-
Clacion: 2=y -

Este nuevo tipo de vehiculo se considera el
adelanto mas destacado en materia de transpor-
te urbano, desde que el tranvia eléctrico vino a
substituir al de traccion de sangre. Los coches
toman la fuerza de un doble sistema aéreo y van
accionados por un contrel de pedal de tipo
«V. A.» (variable automético) y dos motores de
alta velocidad 50 HP., 600 voltios, conectados
por engranaje, a una razoén de 10,25 a las rue-
das traseras del vehiculo.

Estos vehiculos son un modelo de comodi-
dad y conveniencia para los pasajeros. En in-
vierno, la temperatura se mantiene a un grado
uniforme por medio de unos caloriferos eléctri-
cos, existiendo ademas ocho ventiladores que
permiten la circulacion libre de aire fresco. El
retardo en la marcha se obtiene en condiciones
de maxima seguridad por medio de frenos neu-
maticos y de emergencia, de accionamiento
manual. |

La extrema adaptabilidad de estos coches
es probablemente la mas destacada de sus ca-
racteristicas. El margen de desviacion del coche
es de 3,7 metros, a uno y otro lado del trolley,
y esto desde luego permite el que llegue hasta
el bordillo de la acera para que monten o des-
ciendan los pasajeros, asi como para adelantar
a otros vehiculos parados o que vayan dema-
siado despacio. | -'

Lo sorprendente de la nueva forma de trac-
cion es que puede instalarse en lugares en don-
de ya exista la linea aérea casi en una noche.
El empleo de la corriente eléctrica supone alta

..comodidad y conveniencia para el publico, ya

que elimina el mal olor de los gases de la com-
bustién de la gasolina, permite una aceleracion
suave por medio del control de pedal y garanti-
za un funcionamiento eficiente y de la mayor
confianza en virtud de la superioridad en el fun-
cionamiento del material eléctrico.

T T TR e e T T AR T

Fomenta el Turinmu. Con ello, tu Provincia
evolucionara rapida y constantemente.
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La competencia y las escuelas
' de chofer

Una investigacidn realizada hace poco en

Nueva York demostrd que durante el afio pasa-
do el niimero de escuelas para ensefiar el mane-
Jo de automdviles habia aumentado en forma
notable, y los precios anunciados por estag es-
cuelas no justifican la gran expansién del ne-
o0cio. | -

Kl diario neoyorquino «The New York
World» llevé a cabo una investigacién con el
fin de comprosar c6mo era que este negocio se
habia popularizado con tanta rapidez.

Se descubrié que, aungue algunas escuelas
funcionaban en forma que no daban lugar a
objeciones, pues en realidad salian de ellas con-
ductores bastante competentes dentro del tiem-

-~ po especificado, muchas no se conducfan en un

plano tan elevado, y se aprovechaban de la 1g-
norancia de los nuevos conductores llenando
los caminos, al mismo tiempo, de incompeten-
tes. Kn algunos casos se lleg6 a comprobar que
el territorio de la Unidn habfa sido dividido en
zonas para estas escuelas de mala fe, y hasta
los comerciantes honestos eran atemorizados si
intentaban establecerse en territorio prohibido.

1.—Cobrar extras al candidato a conductor,
diciéndole que era tan incompetente que el ins-
pector que lo examinaria tendria que ser sobor-
nado, y que el instructor podria carreglar» el
asunto por cierta suma. El precio corriente por
una serie de diez lecciones es de 10 d¢lares, y

- una suma igual era solicitada, ademds, para fi-

nes de soborno. Algunas veces el instructor
simplemente se metia el dinero en el bolsillo ¥
corria el riesgo de que el nuevo conductor fue-
ra 0 no aprobado. En otros casos el inspector
realmente recibia una participacién. '

2. —Anunciar un curso de 10 délares, y lue-
go 1ncluir gastos por el uso del coche, nafta,
etcetera, hasva hacer elevar la‘cuenta a 50 dé-
lares. 2 | .

8. —Cargar sumas exorbitantes por llenar
certificados y apresurar su trdmite, cuando es-
tos servicios se obtienen gratuitamente en las
oficinas de permisos del Estado, en Norte Amé-
rica. | %

4.— Cobrar a los nuevos conductores para
que una persona de la escuela dé el examen en
lugar de ellos cuando tienen algtin 1impedimen-
tofisico, aconsejdndoles cémo deben evitar toda
responsabilidad en "log accidentes y delitos,
dando nombres y direcciones falsas al solicitar
las chapas.

Los reporteros del «World» asistieron a las

distintas escuelas de conductores existentes en
la cindad, y se enteraron de estas cosas en for-
ma bien directa. A uno se le dijo que tomando
un curso cespecial» de 25 délares, podria con-
seguir un permiso, aunque su vista fuera ma-
la; otro pagé 47 ddlares por varios cextrass que
se le sumaron a un curso anunciado por 10 dé-
lares, pagando por manejar en el campo, en el
trafico y por lecciones sobre reglamentos del
trdfico exigencias sobre los faros delanteros,
etcétera. Se lleg6 hasta cobrarle 6 ddlares por
el automévil en que debfa dar examen, aunque
las agencias de automdviles, que venden coches
a nuevos conductores, generalmente incluyen
en el precio del automévil un curso de apren-
dizaje y uso gratuito del coche para la prueba.

A otro conductor en perspectiva, que se ins-
cribid para un curso, se le dijo después de vas
rias lecciones, que él era un caso extraordina-
riamente dificil, y que al paracer tendria mu-
cho trabajo en ser aprobado por el examinador;
pero que con lecciones privadas, a 100 ddlares,
la dificultad seria salvada. '

00 A

hor Patriotisme

Debéis engrasar

vuestros coches

y maquinarias
CON EL |

LUBRIFICANTE ESPANOL A BASE OE

DCEITE D OLIVA' MARCA oo

~ DEPOSITARIO EXCLUSIVO EN CORDOBA:

JUN MANOEL MOLIEA ALeA

Piaza de Coldn, 32

TN TELEFONO 1757 e

(c) Ministerio de Cultura 2007

' ¥
e '



CORDOBA AUTOMOVILISTA

S

| BOoCINAZOS |

iPaf...!

El Auctomévil Club de Roma, estd organi-
zando una reunién automovilistica internacio-
nal, que tiene por meta Roma. Las llegadas
deben tener lugar el 23 y 24 de Abril.

La reunién comprende pruebas y concursos
que habran de disputarse en los alrededores de
la capital,

Los automoéviles seran divididos, segtin na-
mero de cilindros, en dos categorias: primera,
coches hasta dos mil cilindradas; segunda, co-
ches de mas de dos mil cilindradas.

Los concurrentes, en el momento de salir
de la ciudad donde inicien el viaje, deberan

presentarse con un folio que les sera enviado,

al Automovil Club local, quien anotara en di-
cho folio, la hora y el dia de Ia salida.

El paso de los concurrentes por la frontera
italiana, debera ser anotado en el folio de sali-
da del Automovil Club regional italiano mas
proximo a la frontera de entrada; o, si existie-
se, en la oficina de asistencia automovilista del
<raci». La meta se hallara en el Automévil Club
de Roma.

Con motivo de esta importante reunion, el
Automdvil Club, de Roma, organizara un con-
curso de elegancias de las carrocerias de auto-
moviles.

iPaf... paf...!

Los automédviles de los usureros, cuando
transportan a sus duefios, son como carrozas
finebres que llevan a un muerto. Ese muerto
es el sentido de la generosidad, que no tuvo
nunca albergue en el corazén del propietario
del coche.

JUAN VIRAJE

W

Para de Toros de Pozobfance

Se arrienda para fechas sueltas de la tem-
porada y dias de feria, solo para festivales
taurinos. .
~ Para tratar con Arturo Cobos, Ayuntamien-
to, 4, Pozoblanco.

El A. C. de Suiza ha puesto en practida una
interesante iniciativa.. Va a dotar todas ‘las ca-
rreteras de montafia de un servicio teleténico
permitiendo solicitar auxilio en casos de ne-
cesidad. : gl

En las rutas de montafia provistas de un
servicio telefénico S. O. S., se ha dispuesto
la colocacion de una placa indicadora de 80 por
60 centimetros ostentando en rojo sobre fondo
blanco el texto siguiente en francés, alemén e
italiano: <A. C. S. Servicio teleténico de so-
corro Teléfono S. O. S.» |

En las carreteras se sitiian varios puestos
elefdnicos, bastante cercanos entre si, instala-
dos bien sea en domicilios de particulares, bien
sea en refugios, todos ellos- accesibles a los
usuarios de la ruta. En el exterior de las casas
donde se encuentren dichos puestos figuran
placas dando a conocer la existencia de los
mismos. i

Por otra parte, entre los postes y a interva-
los no superiores de un KkilOmetro otras placas
indican donde se hallan los puestos telefénicos
mas cercanos en las dos direcciones,

Junto a los aparatos telefonicos situados
fijan tablillas indicando el médico, ambulancia
0 puesto de policia mas proximos para acuadir.

Las peticiones telefénicas son gratuitas
para los automovilistas y demds usuarios de la
venta. ‘

LELEL DD RO O T R A

LLos neumadticos deben cambiarse de vez en
cuando de una rueda a otra para distribuir en
forma mas pareja el desgaste y para couseguir
que den uz mayor rendimiento. La rueda tra-
sera derecha es la que mas se gasta, por ser la
que hace mas esfuerzos cuando el coche es lle-
vado sobre carreteras de mucho trifico; y, ade-
mas, transmite la fuerza del motor. En la parte

delantera del coche también el neumitico de la
rueda derecha es el que estd sujeto al mayor

‘desgaste "Le sigue el de la rueda izquierda tra-

sera, y por ultimo el dela rueda delantera iz-
quierda, Aparte de este cambio de neuméticos,
es también de aconsejar el dar vuelta al neumé-
tico en la llanta para neutralizar el desgaste la-
teral causado por el combado de las ruedas de-
lanteras Si se toman estas precauciones, la vi-
da de lus neuméticos se prolongard considera-
blemente.

(c) Ministerio de Cuitura 2007



'CORDOBA AUTOMOVILISTA

L e = B
Notahle cumhinagiﬁ“ de' aemma“u Y ol 1~e§§ﬁetivos campos de accién, en beneficio del
- B 3 : pPuniicoz,
amnmnvn _ Comparten esta opinién del funcionario pi-
| ~ blico los diversos peritos aeronauticos y autori-

Segtin los comentarios que recogemos de la dades gubernativas y municipales que partici-
prensa automovilista norteamericana, han des- paron en la primera caravana, organizada por
pertado inusitado interés las declaraciones he- lupmobile en 1929 con ?otorm éxito, mte;gra-
chas por Clarence M. Young, Subsecretario de da por once trimotores qu(l y un buen nime-
Comercio de log Estados Unidos, con motivo de ro de aeroplanos was pequeiios. 1
la combinacién del aeroplano y el automdvil A mas de los compradores que utilizaron la
realizada por la Hupp Motor Car Corporatidn. via aérea, un nimero bastante crecido hizo el

De acuerdo con los planes de Hupmobile, viaje por ferrocarril, reuniéndose en Chicago
varios de sus agentes fletaron cierto nimero de con las autoridades municipales, funcionarios
aeroplanos comerciales para transportar a De- de Hupmobile y directores del aerédromo de
troit a los compradores que quisieran recoger Eﬂrd para dar la bienvenida a los viajeros del .;
sus coches en la fabrica y regresar con ellos por alre. . ~
carretera. Pocas horas después de aterrizar en Detroit,

Kl Subsecretario de Comercio se mostro vi- todos fueron obsequiados por Hupmobile con
vamente Interesado en la idea ‘de transportar un almuerzo en el hotel Detroit-Leland. A la
mas de 200 compradores en aeroplano, estiman- maiiana siguiente fueron transportados a la fa-
dolo como «una meritoria innovacién que de- brica, donde después de un interesante recorri-
mostrarad a la clientela de un método de trans- do de la misma, recogieron sus respectivos co-
porte las ventajas que posee el otro medio de ches y salieron con rumbo a sus residencias,
locomocidn, a la par que haré resaltar el hecho gulados por escoltas policiales suministradas
de que el aeroplano y el automdévil no compiten por los municipios de Detroit y Deerborn y el
en serviclo, sino que se complementan en sus KEstado de Michigan.
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Vende sus nuevos modelos al precio antiguo }
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~ Sucursal de Cordoba:
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