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Audi 80: cuarta generación
Ya han llegado al mercado los 

Audi 80 de la cuarta generación. 
Son 8 centímetros más largos que 
sus predecesores y la distancia 
entre ejes es también superior en 
7 centímetros. Las llantas son de 
15 pulgadas y los paragolpes tra
sero y delantero vienen en el 
mismno color que la carrocería.

Los modelos de esta cuarta ge
neración se diferencian por sus 
nuevos motores, suspensiones, 
más medidas de seguridad y me
joras en la estabilidad .

Una de las diferencias más no
tables respecto ar modelo ante
rior está en el maletero, de ma
yor capacidad, no sólo por haber 
hecho más larga la carrocería, 
sino porque el nuevo diseño de 
las suspensiones traseras y del de
pósito de combustible, han per
mitido un fondo de carga muy 
plano con gran anchura disponi
ble, ayudada por la posibilidad de 
abatimiento asimétrico de lós 
respaldos de los asientos poste
riores.

En total su capacidad es de 
430 litros, si bien se puede am
pliar hasta alcanzar los 712 litros.

Mecánicas.- Hay cuatro op
ciones de motorización para los 
nuevos Audi 80. La gama se ini
cia con el conocido motor de dos 
litros, 4 cilindros y 85 Kw (115 
CV) de potencia, dotado de in
yección electrónica multipunto y 
un nuevo sistema que, en función 
de la temperatura del mortor, 
mantiene constante la tensión de 
la correa que mueve los elemen
tos auxiliares.

El ya conocido 5 cilindros de 
2.3 litros y 98 Kw (133 CV) está 
también disponible en el nuevo 
Audi 80, pero, en esta versión, 
puede, gracias al diseño de sus 
nuevas cámaras de combustión, 
funcionar en caso de necesidad 
con gasolina de 91 octanos sin 
plomo, ya que este modelo está 
dotado de uri sistema de depura
ción de los gases de escape.

El motor de 2.8 litros con 128 
Kw (174 CV) que ya fue presen
tado en el Auai 100 y que está 
disponible ahora para el nuevo 
Audi 80. En él el motor de V6 
hace que la nueva berlina sea agil 
y obediente en carretera. La elas
ticidad de este motor de seis ci
lindros se ha aumentado con un 
sistema de admisión dual.

Capítulo a parte lo canstituye 
el motor diesel de inyección di
recta turboalimentado y con re
frigeración del aire de admisión 
Que, con 4 cilindros y 1.9 litros 
de^cilindrada, aporta 66 Kw (90

El Audi 80 1.9 TDi necesita 
3.8 litros de combustible para re
correr 100 kilómetos a 90 km/h. 
yes, junto con el Audi 100 2.5 
fdi, el único vehículo diesel que 
cumple las más estrictas normas 
aniericanas anticontaminación.
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ALARMA PORTATIL.- Una firma británica ha perfeccionado un 
equipo electrónico de alarma para proteger los automóviles con
tra robó, que no requiere una instalación permanente. Se trata de 
la alarma Sonix de la firma E.S. Electronics que se fija al volante y 
con su impresionante aspecto juega un importante papel disuasor 
contra los cacos. El dispositivo que lleva incorporado emite un pe
netrante sonido de 130 dB cuando detecta la presencia de un in
truso en el autómóvil. La alarma posee la suficiente sensibilidad 
para detectar el brozo de un ladrón introducido por una ventana 
abierta aunque, a diferencia de algunas alarmas para coches, no 
comienzo a funciohot por efecto del viento o de un vehículo que 
pose por los inmediaciones.

El equipo de esta alarma se acciona con una llave que puede 
programar el tiempo necesario para que el propietario del coche 
pueda entrar y salir del mismo sin que el dispositivo sonoro se dis
pare. La energía que precisa la alarma se suministra con una ba
tería interna recargable mediante una conexión con el enchufe 
del encendedor de cigarrillos del vehículo.

Al no ser precisa una instalación especial, el propietario puede 
quedarse con el equipo cuando cambia de coche y también pue
de usar esa alarma para proteger otras propiedades.

Con esta selección de motores 
las velocidades máximas alcan
zan el tope, en el caso más po
tente, de 220 km/h.

Seguridad.- Para mejorar la 
seguridad de los ocupantes de los 
vehículos de esta nueva genera
ción del Audi 80 se ha aumenta

do la rigidez de la estructura de 
la carrocería y se han añadido 
barras antichoque lateral en el 
interior de las puertas.

Como equipamiento de serie 
se incluye la carrocería totalmen
te galvanizada, caja de cinco ve
locidades, servordirección y ajus
te en altura del asiento del con
ductor, entre otros elementos.

AGUA CALIENTE PARA EL PARABRISAS.- Ya es posible limpiar el 
parabrisas de los coches en cualquier ciorcunstancia de conduc
ción o meteorológica gracias a un accesorio de fabricación britá
nica que calienta el agua del depósito del lavaparabrisas. El dis
positivo se llama Hot Jet y lo fabrica Dreamstar y consiste en un pe
queño dispositivo recuperador de calor que se sujeta a la man- 
guéra superior del radiador de los motores refrigerados por agua 
mediante unas sencillas correas de cierre automático suministra
das con el equipo.

El conducto de plástico que va desde el depósito de lavapara
brisas hasta las boquillas se corta y conecta al recuperador de ca
lor usándose además trozos adicionales de conducto, también su
ministrados, con el fin de formar un sencillo circuito. En verano el 
agua caliente resulta más eficaz que la fría para eliminar del pa
rabrisas insectos muertos, grasa y la capa de suciedad que el ve
hículo recoge en la carretera.

En invierno el calor impide que los chorros que salen del lava
dor se congelen cuando el automóvil está en fuincionamiento.

LA RESISTENCIA ELÉCTRICA DE LA LUNETA TRASERA SIRVE DE AN- 

TENA.Ha salido al mercado un nuevo accesorio que permite el uso 
del elemento calefactor de la luneta trasera de los coches como 
antena para sintonizar emisoras de radio sin dejar de desempeñar 
su función antiempañamiento.

El sistema Bi-Fi de antena para coches de BSH Industries consiste 
en una caja electrónica que se conecta al circuito del calefactor 
de la ventana trasera y sustituye el requisito de contar con una an
tena externa. Esta caja debe instalarse lo más cerca posible del ele
mento calefactor.

Lista de precios del nuevo Audi 80 en Enero 1992

ai. Cv MODELO PFF REC IVA TR + IVA PVP REC

1984 ^^^ 80 2.0 KAT 2.097.820 587.390 39.707 2.724.917

1984 115 80 2.0 KATA.A. 2.344.076 656.341 39.707 3.040.124

2309 133 80 2.3A.A. 2.466.241 690.547 39.707 3.196.495

2309 133 80 2.3ABSA.A. 2.609.850 730.758 39.707 3.380.315

2309 133 80 2.3 QUATTRO A.A. 3.026.391 847.389 39.707 3.913.487

2309 133 80 2.3 AUTOMATICO A. A. 2.609.098 730.547 39.707 3.379.352

2771 174 80 2.8 V6 A.A. 3.090.301 865.284 39.707 3.995.292

2771 174 80 2.8 QUATTRO V6 A.A. 3.503.835 981.074 39.707 4.524.616

1896 90 80 1.9 TDi 2.146.692 601.074 39.707 2.787.473

1896 90 80 1.9 TDÍA.A. 2.392.948 670.025 39.707 3.102.680

PINCHAZOS REPARADOS AL MOMENTO.- El peligro que represen
tan los pinchazos puede obviarse mediante el uso de un obtura
dor que evita que los neumáticos se desinflen rellenando los orifi
cios a medida que se producen mediante un liquido obturador.

Este obturador es apto para todo tipo de neumáticos con o sin 
cámara, desde los de bicicletas y motocicletas hasta los de vehí
culos pesados sean o no de carretera.

El obturador consiste en fibras suspendidas en una base biode
gradable, soluble en agua con el agregado de sustancias anticon
gelantes y anticorrosivas. No contiene látex ni amianto y no daña 
la piel, la ropa, los metales ni las cámaras.

Al inyectarse dentro del neumático por la válvula del aire, la ro
tación de la rueda garantiza la dispersión uniforme en la superficie 
interior y permanece en estado líquido hasta el momento de su 
aplicación.

Al producirse el pinchazo el líquido es forzado hacia el orificio 
por el escape de aire donde se endurece en menos de un segun
do, formando una obturación permanente. El líquido no utilizado 
(sólo es necesaria una cantidad mínima para una reparación) con
tinúa brindando protección contra pinchazos ulteriores.
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Las compañías aseguradoras 
trabajan en la búsqueda de un 

baremo que permita 
homogeneizar las cantidades que 

se pagan a las víctimas de los 
accidentes de circulación

IMIHMNIZACIÓN 

TOR MUERTA 
Mujer 

17.3^.614 
(Cónyuge y 2 hijos) 

Hoivibre 
14,479.549 
(Dos hijos)

El precio de las secuelas
La diferencia de criterios em

pleados por los jueces para deter
minar las cuantías por indenmi- 
zaciones derivadas de accidentes 
de tráfico vienen siendo uno de 
los principales problemas a los 
que se enfrentan las compañías 
aseguradoras y las víctimas de ac
cidentes automovilísticos. Se dan 
casos en que situaciones simila
res son indemnizadas con canti
dades sensiblemente diferentes.

Para acabar con este tipo de si
tuaciones, servir de orientación a 
los magistrados y terminar con la 
inseguridad que esto supone para 
las aseguradoras y los asegura
dos, una comisión de especialis
tas ha elaborado un sistema de 
indemnizaciones publicado en 
una Orden Ministerial del 5 de 
marzo, en el Boletín Oficial del 
Estado del 11 de marzo de 1991.

Este sistema tiene carácter 
orientativo para los jueces, que 
mantienen su libertad para fijar 
el montante de las indemniza
ciones.

El mencionado baremo consta 
de una tabla para fijar la indem
nización básica que tiene en 
cuenta la gravedad y secuelas de 
las lesiones (pudiendo multipli
car hasta por cien la indemniza
ción), así como la edad de la per
sona. A ésta hay que aplicarle 
unos criterios de corrección.

Los criterios de corrección tie- 
nen-en cuenta cuestiones como el-

MUJERES
Sordera....................................................................1.022.676 pts
Pérdida de visión............................................. .....1.022.676 pts
Nariz...........................  437.857 pts
Boca............................................................................632.085 pts
Perjuicio estético......................................................437.857 pts
Mano........................................................................4.765.185 pts
Mamectomía.............................................................853.199 pts
Insuficiencia respiratoria.....................................13.473.228 pts
Hombro....................................................................1.107.415 pts
Columna............................... 4.611.657 pts
Ovario...............................  1.542.575 pts
Brozo............................................................................349.993 pts
HOMBRES
Coma vigilada....................................................27.907.982 pts
Amnesia postraumática......................................... 852.670 pts
Amnesia de fijación........................................... 13.478.945 pts
Perjuicio estético......................................................318.120 pts
Paraplejia D4-L1...................................................22.074.245 pts
Tetraplejia C6-C7.........................  28.508.040 pts
Traqueotomía........ ..........................................6.766.485 pts
Codo........................................................................1.006.740 pts
Bozo................................................ 775.635 pt¿
Cadera..................................................... 2.510.514 pts
Pene.........................................................................8.255.045 pts
Muslo.......................................................................... 575.277 pts
Rodilla........................................  1.402.340 pts
(*) Los cantidades son aproximativas. Dependen de la edad, nivel de 

ingresos, etc.

peijuicio económico (que en fun
ción de los ingresos puede incre
mentar la indenmización un 50 
por ciento), perjuicios morales o 
de disfrute de placer, necesidad 
de ayuda por terceras personas, 
culpabilidad en el accidente (que 
podría hacer descender la canti
dad hasta en un 75%) o anterio
res lesiones, si han influido en el 
accidente (rebaja de hasta un 
50%).

Igualmente, en el caso de 
muerte, no sólo se tiene en cuen
ta la edad de la víctima y sus in
gresos anuales, sino datos como 
el cargó, la función, profesión o 
prestigio social de la víctima, (pu
diendo éstos incrementar hasta 
un 20% el importe de la indem
nización), la culpabilidad de la 
misma, el número de hijos, cir
cunstancias especiales de los mis
mos (minusvalías, minoría de 
edad, hijo único...) y del cónyuge 
(incluido embarazo y muerte).

Es decir, se trata de conseguir 
una indemnización ‘a medida’ de 
la víctima y que, por tener en 
cuenta todas sus circunstancias 
particulares, sea lo más justa po
sible. En este sentido está claro 
que no es lo mismo que pierda 
una mano una mecanógrafa o un 
pintor que un futbolista, por po
ner un ejemplo.

Uno de los objetivos que pre
tendía el baremo era la indemni- 

- zación rápida y justa de los acci

dentes de tráfico y éste es difícil 
de conseguir sin la existencia de 
un criteno único. De hecho, los 
países en los que existe esta vía 
de solución como Holanda o Ale
mania el 99% de los casos se re
suelven rápidamente mediante 
acuerdos basados en este baremo 
y no porque tengan mejor talan
te conciliador sino por que todo 
éstá previsto y no se hace nece
sario el recurso a la justicia que 
no hace sino confirmar la validez 
de ese crtiterio.

Otro de los objetivos es acabar 
con la inseguridad que suponía la 
fijación de indemnizaciones exa
geradas e imprevisibles.

En España se cree que la mi
tad de los casos de indemniza
ción no llega a los tribunales. De 
los que llegan mediante senten
cia judicial, la mitad (es decir, un 
25% del total) se determina me
diante la- aplicación del baremo. 
No obstante aún queda otro 25% 
que no utiliza el baremo para fi
jar las cuantías.

En cualquier caso queda, no 
obstante, la libertad de los jueces 
de fijar las cuantías que conside
ren oportunas. Por otro lado, las 
compañías de seguros también 
plantean la posibilidad de mejo
rar el sistema de indemnizacio
nes. Por ejemplo ofrecen la alter
nativa, en los casos de lesionados 
graves y permanentes, de pagar 
una renta vitalicia en lugar de 
una fuerte indemnización en una 
sola ocasión.

Los precios de los 
automóviles subieron un 
3,5% en 1991
EFE. MADRID

Los precios finales de los turis
mos nuevos vendidos en 1991 su
bieron una media del 3,5 por 
ciento, dos puntos por debajo del 
5,5 por ciento de inflación anual, 
informaron las asociaciones de 
fabricantes e importadores, An- 
fac y Aniacam, respectivamente.

El pasado año se vendieron en 
España 870.000 turismos, un 10 
por ciento menos que en 1990, y 
si durante la primera mitad los 
precios crecieron respecto al IPC 
en un 0,06 por ciento, en diciem
bre se redujeron en dos puntos 
sobre la inflación, según Anfac.

Los precios finales no incluyen 
las ofertas introducidas por los 
concesionarios que, según fuen
tes de la asociación de este colec
tivo Faconauto, han superado los 
55.000 millones de pesetas conta
bilizadas en 1990, y que fueron 
establecidas en buena parte para 
paliar los efectos del anuncio an
ticipado de reducción del IVA 
del 33 al 28 por ciento.

De confirmarse esta valora
ción, los precios reales de los au
tomóviles el pasado año habrían 
aumentado en tomo a un 1 por 
ciento.

En el mercado de los vehícu
los de ocasión, los precios han 
continuado la tendencia a la baja, 
influidos por la necesidad de 
mantener “diferencias razona
bles” con los precios del merca
do de vehículos nuevos, ante la 
introducción de ofertas y mayo
res facilidades de pago en este 
segmento, dijeron fuentes del 
sector de segunda mano.

Anfac prevé que los precios de 
los automóviles durante este año 
evolucionarán de forma muy si
milar a 1991, según el cálculo 
efectuado por el director del de
partamento económico, Miguel 
Aguilar, por persistir una situa
ción muy parecida a la del bienio 
precedente.

El comportamiento de los pre
cios en 1991 y las previsiones 
para él año en curso corroboran, 
a jucio del dirigente de Anfac, 
que “el automóvil es uno de los 
artículos más antiinfiacionistas“, 
como lo prueba que durante la 
pasada década, mientras la media 
de IPC fue del 8,98 por ciento, 
los incrementos nominales de los 
precios en el sector se redujeron 
al 7,89 por ciento.

Las autopistas aumentaron sus 
ingresos un 21,7% el año pasado
EFE. PAMPLONA

El presidente de la Empresa 
Nacional de Autopistas, Antonio 
José Rojo, ha manifestado que su 
grupo ha aumentado los ingresos 
durante 1991 en un 21,7 por cien
to, si bien arrastra una deuda 
acumulada de 136.000 millones 
de pesetas.

Rojo se desplazó hasta Pam
plona para presentar las cuentas 
del ejercicio del año pasado de la 
Empresa Nacional de Autopistas, 
integrada por la sociedad «ma
triz» ENAUSA y por las Autopis
tas de Navarra (AUDENASA), 
Castilla-León y del Atlántico 
(Galicia).

Acerca de los resultados del 
grupo, su presidente informó de 

Solo en 1984, 1985 y 1987, los 
aumentos de precios en los vehí
culos fueron superiores a los IPC 
de esos años, concretamente en 
0,94; 5,41 y 2,07 puntos, respecti
vamente

Aguilar aseguró que el impac
to de la reducción del IVA en los 
precios finales en 1991 fue solo 
de un 3,76 por ciento.

Para los concesionarios de Fa
conauto, los precios de salida de 
los nuevos modelos (Peugeot 
106. Opel Astra, Renault Clio y 
Seat Toledo, entre otros) han 
sido compensados por las ofertas 
de marcas con años de implanta
ción en el mercado y, por tanto, 
con difícil salida, que, en algunos 
casos, han supuesto hasta 200.000 
pesetas menos en los precios fi
nales.

Los precios de los vehículos 
usados están muy condicionados 
a un modelo muy definido, según 
fuentes de este mercado consul
tadas

Las preferencias del usuario se 
circunscriben a un vehículo con 
antiguedad de tres años, segmen
to medio, utilizado como coche 
familiar complementario y precio 
entre 400.000-500.000 pesetas.

Los turismos con más de cin
co años de antiguedad pierden 
progresivamente capacidad de 
compra-venta, tal como sucede 
en Europa, y el coche de lujo o 
segmentos altos reducen cada vez 
más sus posibilidades en este 
mercado.

Los boletines estadísticos de la 
Asociación de Vendedores de 
Vehículos a Motor, Reparación y 
Recambios (GANVAM) ponen 
de manifiesto que los vehículos 
pequeños (R-5, Peugeot-205, 
Seat Ibiza u Opel Corsa) con tres 
años de antiguedad, o bien han 
mantenido sus precios, o han 
evolucionado a la baja en canti
dades hasta 100.000 pesetas, des
de 1990 hasta hoy.

Los vehículos de lujo -Merce
des 500- también con tres años de 
antiguedad, han pasado de una 
valoración de 5.400.000 pesetas 
en 1990, a 3.980.000 en el primer 
trimestre de este año.

Los expertos del mercado de 
ocasión del automóvil aseguran 
que sólo en el primer año de uso, 
el turismo se deprecia en un 35 
por ciento y llega al tercero con 
un 55 por ciento menos del pre
cio inicial.

que estos han mejorado en un 
46,9 por ciento en 1991, lo que 
atribuyó a una política de conten
ción de precios durante los dos 
últimos años que ha situado las 
tarifas en un 70 por ciento de las 
máximas que las empresas conce
sionarias tienen derecho a esta
blecer.

Esta política, según dijo, h^ 
aumentado la afluencia de tráfi
co a las autopistas, a lo que se 
debe unir la «buena» aceptación 
que, a su juicio, tienen los usus- 
rios de este tipo de servicios.

Rojo anunció igualmente que 
el grupo gestiona en la actualidad 
unos 260.000 millones de pesetas 
de pasivo y que los resultados de 
explotación antes de gastos fi' 
nancieros fueron de 5.600 millo' 
nes.
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