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SOBRE RUEDAS
Las ventas de 1 

turismos 
(Hainliiidréii este alto

Ull S par ciento
Las ventas totales de tu­

rismos disminuirán este 
año un ocho per ciento, 
según un informe elabora­
do por la empresa de es­
tudios industriales Ecople, 
al que be tenido acceso

A este descenso de tas-j 
ventas se unirá un incre- J 
mentó de las importado^ 
nes que nutren el merca- 
do nacionat aunque en un 
porcentaje muy modesto. 
Las exporíécipries/por ^l 
contrárib^ experimentarán 
en 1990 un crecimiento 

i det 14 por ciento. ¿^^7¿¡:
En España^/ las ventas^ 

totales de turismos ascen- 
i dieron eL pasado año a 
H casi LL millón de unida­

des, de 1os cuaíes - el 34 
por ciento (unos 370.0CX1 
vehículos) fueron importa- 

i dos. La exportación se eb- 
vó a 925.000 turismos, 

¡ El 88 por ciento dé bs 
ventas tptalésy realizadas 
en 1989 provienen de lós / 

i seis constructores Instálá^ 
i dos én-i^aria<.qMe' <wm¿<- 

pistan sus gamas naciona- 
1 les con. otras'de; importa- 
: ción.

Sólo el 12 por ciento 
restante corresponde a 
importaciones puros, lo 
que refuerza la oferta, am- 

■ plía las gamas y los mode­
los, y regula la political de 
precios nacionales. !

En cuanto a las exporta-. 
; clones españolas, que en" 

el período !985-87 habían 
; dismím^dq sensiblemente 

su peso con respecto a la- 
pnxluceión, se han recú- 

i perado ëd loé; últimos 
H años, hasta representar éM 

57 por ciento del total de i 
coches^proópeidos en 
1989.

Importancia social del
automóvil

A finales del año 1988, la ci­
fra de vehículos matriculados 
en España quedaba próxima a 
los 14 millones.

Este fenómeno, más intenso 
en nuestro país en los últimos 
diez años, ha cambiado sus­
tancialmente nuestra forma de 
vivir en el ámbito personal y en 
el familiar.

El automóvil, asumiendo su 
parte negativa, no puede ne­
gársele su enorme importancia 
como medio individualizado y 
autónomo de transporte.

Poca inspección en 
automóviles viejos

Ei automóvil, nos proporcio­
na sin limitaciones, la "movili­
dad" personal y familiar hasta 
dilatados horizontes, facilitan­
do las relaciones entre las per­
sonas y su comunicación.

Hasta hace muy pocos años, 
eran muchos los españoles, 
que jamás habían abandonado 
sus lugares de nacimiento y 
sus experiencias, en muchos 
casos, se limitaban a conocer 
el pueblo más próximo.

Pasa a la pág.2

un Informe sobre la 
8e9yrl<lad vial

La comiftoñ áel Senado | 
que mvestlg^ré el uso del 

1 automóvil ^ la seguridad ? 
vial presentará el próximo . 
mes de febrero un informe 
a la Gámara en,<di^,^ 
incluiránlascó|ctusiohe^

y fe/^ 
oportó®

fámentarías.
U|4e$^ y Junta óe>^v^ 

tavoces de la citada

1

Una experiencia piloto realiza­
da por la Dirección General de 
Tráfico en provincias españolas 
demostró que en 45% de los ac­
cidentes estudiados intervenía el 
factor de la antigüedad de los ve­
hículos implicados. La DGT con­
sidera que al menos un 12% del 
total nacional de siniestros son 
imputables a fallos mecánicos.

El parque automovilístico es­
pañol es de unos catorce millones 
y medio de vehículos. De ellos, 
durante 1989 se matricularon un 
millón, trescientos mil, mientras 
sólo se dieron de baja cuatrocien­
tos mil. Restando ambas cantida­
des obtenemos un crecimiento 
del 7%. Esta magnitud es funda­
mental para valorar el nivel de 
circulación y de degradación via­
ria. Más aún si tenemos en cuen­
ta que un 3% de crecimiento se 
considera ya alto. A pesar de que 
la renovación del parque auto­
movilístico se está haciendo a 
gran velocidad, la vejez del mis­
mo todavía es grande. Más del 
60% de los vehículos matricula­
dos, deh que un 78% son turis­
mos, tienen una antigüedad ma­
yor de diez años.' Para reducir los 
accidentes por esta causa se crea­

ron las estaciones de inspección 
técnica (ITV), con el fin de po­
ner en marcha un plan para revi­
sar técnicamente aquellos coches 
que, por antigüedad, pudieran 
representar un peligro para la se­
guridad vial.

Las ITV fueron reguladas le­
galmente en 1985. Son gestiona­
das por empresas tanto públicas 
como privadas y dependen fun­
cionalmente de cada coinunidad 
autónoma a la que están ads­
critas.

La normativa que rige las ITV 
divide los vehículos que han de 
pasar revisión técnica en diversas 
categorías, según su tonelaje o la 
actividad a que se dediquen, y fija 
los plazos de tiempo dentro de 
los cuales deben ser presentados 
a examen. En cuanto al grupo de 
turismos y motocicletas, se ha es­
tablecido un calendario transito­
rio hasta 1992, año a partir del 
cual todos estos vehículos debe­
rán someterse a revisión cada dos 
años. Si su antigüedad sobrepasa 
Jos nueve años la periodicidad 
será anual. Los que hayan sido 
matriculados hasta 1983 (inclusi­
ve) tienen que presentarse a re­
visión durante este año. En 1991, 

lo harán los matriculados desde 
el año 1984 al 1986.

Para los vehículos industriales, 
de transporte escolar, autocares y 
otros de este género, las revisio­
nes son mas frecuentes y no go­
zan de período transitorio algu­
no.

Las cifras de vehículos presen­
tados en las ITV varían según 
cada comunidad autónoma y son 
diferentes según se trate de turis­
mos o transportes pesados. En la 
Comunidad de Madrid deberían 
haber pasado la inspección técni­
ca duranate 1989 unos 900.000 
vehículos de todas las categorías. 
Por sectores, los autobuses fue­
ron los que más se presentaron, 
con un porcentaje cercano al 
100%. Los camiones lo hicieron 
en un 70% y los turismos y mo­
tocicletas en un 40 ó 50%. De to­
dos los presentados, sólo un 
36,5% estaba en condiciones téc­
nicas óptimas, destacando que un 
22% de los transportes pesados 
fue rechazado por no reunir los 
requisitos mínimos de seguridad. 
Si bien estos datos no son repre­
sentativos de lo que ocune en 
todo el territorio nacional (por 
ejemplo, en Cataluña se contro­

laron, en igual período, el 75% 
de los turismos antigües), así son 
similares las deficiencias técnicas 
observadas. Las anomalías más 
frecuentes se encuentran en los 
frenos (40 ó 50% de los casos), 
las luces (30%) y la dirección 
(20%). No es infrecuente ver va­
rias de ellas en el mismo coche.

El Plan de Seguridad Vial 
1990 tiene previsto profundizar la 
vigilancia del cumplimiento de la 
necesidad de revisar periódica­
mente el coche y continuar la 
puesta en servicio de nuevas es­
taciones de inspección que aña­
dir a las ya existentes. Actual­
mente se cuenta con 121, que al­
bergan 18 líneas de vehículos li­
geros, 68 para pesados y 117 uni­
versales.

Aparte de las consecuencias 
sociales y de productividad per­
dida que tienen los accidentes de 
tráfico, se calcula que Europa 
pierde anualmente, sólo por los 
gastos sanitarios ocasionados, 
400.000 millones de pesetas, un 
1,5% del producto interior bruto 
comunitario. España, como se 
dijo al principio, es uno del los 
países que más aporta a esa can­
tidad.
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A cielo abierto ----------—?—

Volkswagen Golf Cabriolet
Sin renunciar a un Golf, sin 

perder la posibilidad de viajar 
cinco personas, sin tener que 
recurrir a bonitos, pero artesa- 
nales coches difíciles, además, 
de reparar por su escasísima 
red asistencial, se puede dis­
frutar de la libertad de un des­
capotable. El Golf Cabriolet, 
con todo el espíritu juvenil que 
se espera de un descapotable, 
pero con la garantía de fiabili­
dad de Volkswagen y su exten­
sa red asistencial, ofrece al 
contrapunto a la mayoría de 
descapotables.

Las virtudes del Golf Cabrio­
let han sido reconocidas en 
toda Europa y esta versión del

Importancia social del 
automóvil

Viene de primera página
Hoy en día, en cualquier 

conversación referida a la geo­
grafía española y a sus pue­
blos, resulta frecuente encon­
trar gentes para quienes la casi 
totalidad de las regiones, ya no 
son un lugar remoto ni des­
conocido.

Este fenómeno y su evolu­
ción social, también ha hecho 
del automóvil un instrumento 
de enorme transcendencia cul­
tural.

Desde un punto de vista 
práctico, su utilidad permite 
que podamos realizar una se­
rie de actividades diarias indi­
viduales y de ayuda familiar.

En el medio profesional, ha 
propiciado un efecto multipli­
cador y ha representado un 
factor de expansión muy valio­
so. Muchas de las profesiones 
más comunes hoy día, serían 
imposibles sin el concurso de 
los automóviles.

Al servicio del público, los 
automóviles, también han ju­
gado y representan una baza 
importantísima del quehacer 
social. Los transportes, las

Golf sigue dominando, año 
tras año, el mercado de des­
capotables.

Conservando la estructura 
de la primera generación Golf, 
el trabajo estilístico recibido lo 
mantiene plenamente actual, 
con paragolpes envolventes 
del color de la carrocería, fal­
dones y defensas sobre los pa­
sos de rueda realizados tam­
bién en el color del coche. En 
la versión alta, llamada Quar- 
tett, los espejos retrovisores 
exteriores son también del co­
lor de la carrocería y lleva de 
serie llantas de aleación.

La gama cabrio la compo­
nen el GL y el GLi Quarttet. En 

ayudas sanitarias y los inter­
cambios comerciales entre re­
giones y países, gracias al 
transporte de mercancías, han 
acercado a los pueblos, reme­
diado muchos de sus sufri­
mientos y traspasado fronte­
ras, facilitando la convivencia y 
el conocimiento mutuo entre 
los hombres.

De los más de 500 millones 
de automóviles que circulan 
por el mundo (worl road statis­
tics), 400 millones, circulan en 
Europa, Canadá, Estados Uni­
dos y Japón; es decir, el auto­
móvil es utilizado masivamen­
te en los países más ricos y so­
cialmente más desarrollados 
de la tierra.

Pero del mismo modo que 
su presencia, contemplada 
desde sus ángulos más bene­
ficiosos ha mejorado de forma 
indudable nuestra calidad de 
vida, las víctimas que produce 
en el mundo (solamente entre 
Estados Unidos, Japón y los 
países de la Comunidad Euro­
pea, mueren, como conse­
cuencia de los accidentes de 
tráfico, más de 100.000 perso­

ambas los acabados están 
muy cuidados y el equipa­
miento es muy completo. En la 
versión Quarttet, equipada con 
el motor 1,j8i de 112 CV, el 
equipamiento de serie incluye 
dirección asistida, preinstala­
ción de radio con cuatro alta­
voces, asientos deportivos o 
computadora de a bordo. 
Como opción se puede elegir 
tapicería de cuero, o de tela y 
cuero, aire acondicionado, ca­
pota de accionamiento eléctri­
co, asientos delanteros calen- 
tabies, volante de piel y la po­
sibilidad de elegir cualquier 
combinación de colores entre 
la capota, interiores y carro­
cería.

nas cada año), la polución, los 
atascos en las grandes ciuda­
des, el quebranto estético y 
ecológico que comporta la 
construcción de la red viaria, 
etc; representan, ai mismo 
tiempo una contradicción y un 
peligro que hay que atajar.

Ante este fenómeno de con­
secuencias negativas, son 
también los países más civiliza­
dos del mundo, los que más 
esfuerzos y dinero invierten en 
poner coto a los accidentes y, 
en general a mejorar el medio 
y la educación de los usuarios 
de las vías.

Para aquellos países, en el 
que como en el nuestro, aún 
existen tan graves lagunas (del 
centenar de miles de muertos 
anteriormente mencionados, 
8.000 nos corresponden a no­
sotros con una población de 
35 millones de habitantes y un 
parque de 14 millones de vehí­
culos; frente a los 600 millones 
de personas que habitan en 
Estados Unidos, Japón y los 11 
países restantes de la Comuni­
dad Europea, con un parque 
total de vehículos que alcanza 
la cifra de 350 millones), que 
no poner el máximo esfuerzo 
en hacer frente a tanto desgas­
te humano y deterioro de la ca­

La motorización del Golf Ca­
briolet GL es la de 1.600 cc que 
desarrolla una potencia de 75 
CV. La variante Quarttet monta 
el motor 1.8 de inyección elec­
trónica "Digifant" con 112 CV. 
La velocidad máxima en el GL 
es de 154 km/h y acelera de 0 
a 100 en 13" 5/10. En la versión 
Quarttet la aceleración de 0 a 
100 la realiza en sólo 10"1/10 y 
alcanza una velocidad máxima 
de 173 km/h.

Los consumos a 90 km/h 
son de 5,8 Itrs. para la versión 
1.6 y de 6,3 para la GLi. A 120, 
de 8,4 y 8,9 Itrs. respectiva- 
rnente, y de 8,7 y 10,9, respec­
tivamente, en circuito urbano.

lidad de vida, es practicar una 
política antisocial. Las partidas 
de los presupuestos que cada 
país dedica a la medicina, la 
educación y los problemas de 
tráfico, dicen mucho sobre las 
conductas sociales de sus go­
biernos.

Veamos como emplean al­
gunos países el dinero que re­
ciben de los impuestos del au­
tomóvil, en uno de los capítu­
los más directamente ligados a 
la seguridad del tráfico, las 
carreteras.

El Fondo Monetario Interna­
cional, utiliza el Special Dra­
wing Right (SDR) como unidad 
de moneda, para reducir las 
fluctuaciones que producen 
los cambios en las transacio­
nes internacionales. Esta uni­
dad ha sido aplicada por el 
World Road Statistics (Esta­
dística Mundial de Carreteras), 
para dar las cifras que todos 
los países del mundo se han 
gastado en la construcción de 
carreteras, su mantenimiento y 
la mejora e investigación de 
nuevas técnicas, en los ejerci­
cios comprendidos entre 1983 
y 1987.

Como una muestra del inter­
minable listado y por poner un 
ejemplo, la Républica Federal

Renault vehículos 
industriales obtuvo 
4.069 millones de 

beneficios
Renault Vehículos h. 

dustríales, S.A. obtuvo du­
rante el ejercicio de 1989 
unos beneficios de 4.06« 
millones de pesetas, antes 
de impuestos, lo que su­
pone un incremento de 
42 por ciento respecto a 
1988, dijo ayer en rueda 
de prensa su director fi. 
nanciero, Jean Cazorla.

El cash flow (beneficios 
más" amortizaciones), an­
tes de impuestos, es casi 
de 4.900 millones, lo que 
representa un aumento 
del 31,6 por ciento respec­
to a 1988.

El volumen total de ven­
tas brutas ascendió en 
1989 a 63.486 millones de 
pesetas y la producción de 
la fábrica de Villaverde al­
canzó los 4.384 vehículos, 
a lo que hay que añadir los 
11.452 cigüeñales destina­
dos a su montaje en otras 
fábricas europeas.

BI total de vehículos fac­
turados fue de 7.567 uni­
dades, un 65 por ciento 

..másíquefen 1988, mien­
tras que las inversiones al- 

, ''Ctoáwí'2.427^míliones 
L^e^pe^^s^^d-que permi- 
;l4e *ss#M.n Cazorla- mejorar 
' ''1a;f^dquín#ría' ' existante,

í^ó# j^dÉtó/'Búrante 
•mW  ̂meses de 

este año se han apreciado;

la Situación de Renault Vé- 
-'bÍoqí'Oá'Uqdd'átfíálás es 
buena y saneada.

de Alemania, en este período, 
invirtió 31.861. millones de 
unidades SDR (4.567.592.9, bi­
llones de pesetas, Inglaterra, 
20.590.8 SDR (3.442.781 billo­
nes de pesetas) y Francia -con­
tando solamente lo invertido 
en constrrucción de nuevas 
carreteras por faltar datos 
completos de mantenimiento, 
investigación y otros concep­
tos- 9.249 SDR (1.332.040.9 bi­
llones de pesetas).

España, en igual período de 
tiempo, gastó en investiga­
ción, construcción y manteni­
miento , 3.968.1 millones en j 
unidades SDR (613.587.3 mi­
llones de pesetas, en los que, 
al igual que en el caso de las 
anteriores naciones europeas, 
se suman las cantidades 
correspondientes al Estado, las 
Autonomías o Gobiernos Ra­
gionales, y las Diputaciones y 1 
Ayuntamientos. 1

Pero lo más significativo de 1 
esta corporación es,'que en los 1 
países elegidos, la tasa total de 1 
accidentes desde 1983, ha 1 
descendido; en menos 13,0 en 1 
Alemania, 1,5 en Inglaterra y 1 
20,9 en Francia. |

En España y en el mismo p®' | 
ríodo, el número total de acc¡- 1 
dentes, sufrió un incrementa 1 
del 34, 9 por ciento. 1

Paco Costas. 1
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Primera version ,

Citroen XM de Luxe
Prestigio, estilo, fiabilidad, 

elevadas prestaciones, tecno­
logía vanguardista, diseño im­
pactante. Estas son las caracte­
rísticas que le han valido al Ci­
troën XM conseguir 12 pre­
mios europeos, entre ellos, el 
"Volante de Oro" (otorgado 
por el diario aleman Bild am 
Soontag), y "Coche del año 
1990 en Europa). Y estas son 
las características de la gama 
XM comercializada en España 
(V6, 2 litros inyección), que

Audi Sport inicia su 
actividad en España

Audi-Sport España inicia su 
actividad en nuestro país con 
el modelo más deportivo, 
atractivo y dinámico de su ac­
tual gama: el Audi Coupe 
Quattro, un coche de carácter 
inconfundiblemente personal, 
de alta potencia y con el mejor 
sistema de tracción permanen­
te a las cuatro ruedas. Sobre la 
base de este deportivo se ha 
construido un vehículo de 
competición que tomará parte 
en la.Copa de España de Raids,' 
con el equipo formado por 
José María Serviá al volante y 

ahora se ve reforzada por el 
lanzamiento de la primera ver­
sión del modelo dos litros, el 
nuevo Citroën XM 2.0i Luxe 
reúne los siguientes rasgos 
distintivos: .

Motor: posee un motor de 
1.998 cc que desarrolla hasta 
130 CV de potencia y que le 
permiten alcanzar una veloci­
dad máxima de 205 Km/h, con­
siguiendo una aceleración de 0 
a 100 Km/h, en 10,3 segundos.

Equipamiento: presenta un

Enrique Oller como copiloto. 
. En el diseño y la construc­

ción del Audi Coupe Quattro 
de competición se han em­
pleado la tecnología más mo­
derna; el bastidor es de tipo 
multitubular, realizado en ace­
ro de alta resistencia; la carro­
cería ha sido fabricada en ma­
terial "Composites" reforzado 
con Kevlar y fibra de carbono. 
El motor es un cinco cilindros 
en línea turboalimentado y con 
árbol de levas en culata. El sis­
tema de transmisión de la fuer­
za del motor al suelo.

equipamiento de serie comple­
to, entre el que cabe destacar 
el aire acondicionado, direc­
ción asistida, volante regulable 
en altura e inclinación, sistema 
de calefacción con reglaje 
electrónico-automático de 
temperatura y flujo de aire, 
bloqueo centralizado por tele­
mando de infrarrojos de las 
puertas, portón trasero y tapa 
del depósito, instalación para 
radio y 6 altavoces, y elevalu­
nas eléctricos delanteros

Opciones: se ofrece como 
equipamiento opcional en la 
compra de este vehículo, pin­
tura metalizada (46.550 pese­
tas), llantas de aleación (66.500 
pesetas), auto-radio con man­
dos en el volante(127.680 pe­
setas), sistemas de frenos ABS 
(200.000 pesetas) y suspen­
sión hidractiva (210.000 pese­
tas)

Precio: el nuevo vehículo se 
comercializa al muy competiti­
vo precio de 3.065.000 pesetas 
(FF -h IVA).
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ALEX CRIVILLE TRABAJA EN LA PUESTA A PUNTO DE SU 
YAMAHA. Para mejorar la puesta a punto de su Yamaha YZR, 
Alex Crivillé se desplazó esta semana al circuito yugoslavo de Ri­
jeka para trabajar en todos aquellos apartados de puesta a pun­
to que necesitan ser mejorados para que la moto alcance mayor 
rendimiento. Un problema en el motor no permitió a Alex ir más 
allá de la decimoprirhera posición en el G.P.de Alemania que se 
disputó el pasado día 27 en el circuito de Nurburgring. Los tres 
días de entrenamientos, sin embargo, fueron positivos para Alex 
y el Team Marlboro Agostini. Se pudo trabajar mucho en el de­
sarrollo de la moto, pero hay que mejorar aún más puesto que 
la competencia en la cilindrada del cuarto de litro es muy gran­
de en estos momentos. El piloto de Marlboro regresó de Yugos­
lavia para pasar unos breves días de descanso antes de viajar ha­
cia Salzburgo. En el circuito de Salzburgo, el más rápido del mun­
dial, se disputó el día 10 de junio el G.P. de Austria. En esa carre­
ra, Crivillé tuvo una muy buena actuación en 1989. En esa oca­
sión era en 125 cc. Ahora quiere repetir, sólo que en 250 cc. Cri­
villé llegó contento por el trabajo realizado: "Las pruebas han ido 
bien " señaló —y eran necesarias para aumentar mi conocimien­
to de la moto. El circuito de Rijeka es muy técnico y exigente

puente luminoso y acús­
tico, una mampara blin­
dada de separación en­
tre los asientos deiante- 

'-^ros, los cuales son blin­
dados, y el asiento trase­
ro. Además sé incluye un 
equipo especial de emi-

NUEVA CITA DEL MUNDIAL EN EL CIRCUITO DE SALZBUR- 
GRING.EI Campeonato del Mundo afrontó el pasado día 10 su 
sexta prueba de la temporada, el G.P. de Austria que como es 
tradicional se disputa en el circuito de Salzburgring, la pista más 
veloz de cuantas componen el calendario del mundial. En la pis­
ta, la potencia es un elemento vital. Sólo los pilotos que cuentan 
con buenos motores son capaces de subir al podium y los rebu­
fos juegan un papel decisivo, aunque sólo los pilotos más exper­
tos y capacitados pueden aprovecharse de ellos para conseguir 
ganar posiciones. En la carrera de Salzburgring estarán presen­
tes Juan Garriga y Jorge Martínez "Aspar" como representante 
del Team Ducados. En el pasado G.P. de Alemania, ninguno de 
los dos pudo conseguir una buena clasificación en la carrera por 
diversos motivos. Jorge Martínez "Aspar", en primer lugar. El 
campeón valenciano realizó unos muy buenos entrenamientos 
tanto en 125 como en 250 cc durante todo el fin de semana, pero 
en la carrera de 125 sufrió una caída cuando rodaba en primera 
posición y muy cerca de la victoria. Esta circunstancia, que afor­

MOTOR Fasa-Ren^uit 
entrega 203 
patrulleros ala 
Policía 
Municipal de 
Madrid

para la puesta, a punto de chasis y suspensiones y por eso era 
el escenario ideal para dos jornadas de pruebas. El G.P. de Aus­
tria es ahora el próximo reto y creo que el equipo Marlboro Agos­
tini puede conseguir una buena actuación." El G.P. de Austria, 
efectivamente, es una carrera singular en el mundial porque en 
ella la potencia de los motores lo es todo. Salzburgring es un cir­
cuito muy rápido. De hecho no es sincFla unión de dos rectas, 
con dos veloces curvonnes. Los rebufos tienen un papel decisi­
vo y los resultados son siempre sorprendentes. El tiempo, que 
acostumbra a ser muy revuelto durante esta época del año, es 
un factor de complicación añadido. Aunque los pilotos y los equi­
pos ya tienen por norma prever esta circunstancia, que de for­
ma especial en el apartado de los neumáticos acostumbra a 
crearles bastantes quebraderos de cabeza. La carrera del año pa­
sado fue un buen ejemplo de ello.

Clasificación dei Mundial de 250 CC
1. John Kocinski (Marlboro Yamaha) 77 puntos. 2. Carlos Car­

dús (Honda) 70 puntos. 3. Wilco Zeelemberg (Honda) 65. 4. Luca 
Cadalora (Marlboro Yamaha) 60 puntos. 5. Helmut Bardi (Honda) 
54. 6. Jochen Schmid (Honda) 45. 7. Martin Wimmer (Aprilia) 34. 
8. Reinhold Roth (Honda) 31. 9. Dominique Sarrón (Honda) 24. 
12. Alex Crivillé (Marlboro Yamaha) 14.

Renault estafé presen­
te de una manera muy 
importante dentro dei 
mundo de los vehículos 
transformados. Por ello, 
recientemente, Pasa-Re- 
nault ha vendido 203 co­
ches a la Policía Munici­
pal de Madrid, con lo 
que ya son 425 los vehí­
culos patrulleros que 
han sido adquiridos por 
diferentes instituciones. 
Todos ellos son Renault 
19 que por su versatili­
dad se adaptan perfecta­
mente a las necesidades 
para los que son reque­
ridos.

La Policía Autónoma 
Vasca se ha hecho con 
216 unidades del Renault 
19. En una primera rela­
ción fueron 50 los co­
ches adquiridos. Tras 
comprobar que estos se 
adaptaban perfectamen­
te a sus servicios se hizo 
una petición de 116 vehí­
culos más, que ya fueron 
entregados. En estos 

^momentos se van "a su­
ministrár 60 Renault 19 
más.

También la Policía Mu­
nicipi de Barcelona y la 
de Valladolid han adqui­
rido, recientemente, 36 y 
16 Renault patrulleros, 
respectivamente, para 
cada una de sus flotas.

Otra petición muy im­
portante ha corrido a car­
go del Ayuntamiento de 
Madrid, al que en este 

. momento se le están sir­
viendo 203 Renault 19 
GTS patrulleros. Un vehí­
culo con un equipamien- 
to adicional para cumplir 
con las funciones que se 
le encomiendan.

í Este equipamiento op­
cional consiste en un

tunadamente no le produjo ningún tipo de lesión, le ha hecho re­
troceder al quinto puesto de la clasificación del campeonato del 
mundo, aunque eso sí, cerca de los primeros. En 250 cc, la ac­
tuación de Jorge fue buena, aunque tuvo que dejar la carrera a 
causa de un problema eléctrico en su JJ Cobas. Lejos de desa­
nimarle, y a pesar de su natural decepión, este tropiezo ha deci­
dido a Jorge a mejorar aún más su nivel en la carrera de Austria. 
Juan Garriga tampoco tuvo fortuna en la cilindrada de 500 cc. 
Después de unos entrenamientos en los que buscó mejorar al 
máximo la puesta a punto de la moto antes que tiempos espec­
taculares, Juan sufrió problemas con su motor en carrera qüe no 
le dejaron ir más allá de la séptima posición. En estos momen­
tos ocupa el sexto puesto en la clasificación del campeonato del 
mundo. En cuanto a Alberto Puig, sigue con su programa de en­
trenamientos previsto, destinado a recuperar cuanto antes su for­
ma física y su compenetración con la motocicleta. Ha rodado con 
su equipo.en los circuitos de Misano y Rijeka con buenos resul­
tados. Su presencia en el G.P. de Austria será duda hasta última 
hora.
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