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Articulo de oficio.

GOBIERNO DE LA PROVINCIA

de las 1slas Baléam.

LEY GENERAL
"DE FERRO-CARRILES.

(Continuacion.)
INSTRUCCION

PABA EL CUMPLIMIENTO
de la
LEY GENERAL DE FERRO-CARRILES
iy

condiciones generales y tarifas para su con—

cesion.

REAL DECRETO.

Atendiendo a las razones aue me ha
expuesto mi Ministro de- Fomento, de
acuerdo con el Consejo de Ministros, ven-
go en aprobar la adjunta instruccion pa—
ra el cumpliento de la ley de 3 de junio
de 1855, v el pliego de condiciones ge-
nerales y modelo de tarifa para las em—
presas concesionarias de ferro—carriles
de servicio general.

Dado en Palacio 4 quince de febrero
de mil ochocientos cincuenta vy seis.—
Esti rubricado de la Real mano.—El mi-
nistro de Fomento, Francisco de Luxan.

Instruccion para el cwmplimiento de la
ley general de ferro-carriles.

Articulo 1.° Los documentos que
exige el art. 16 de la ley general de
ferro-carriles se redactaran con arreglo
a las siguientes prescripeiones:

duco

1.* La memoria comprendera la des-
cripcion del trazado y de las obras de
mayor importancia; el mimero, clase y
posicion de las estaciones; v un estado
que exprese la longitud de las alineacio-
nes rectas y curvas, con expresion de
sus radios y pendientes. :

2.* El plano general, perfil longitu—-
dinal y perfiles trasversales, asi como los

resupuestos, se sujetaran a los formu-
arios redactados por la Direccion gene-
ral de Obras pablicas para los proyectos
de ferro-carriles.

3.> La tarifa se sujetara al modelo
que acompana al pliego de condiciones
generales. Debera ir precedida del exa—
men de las circunstancias economicas
del camino, fundando los tipos adopta—
dos en el costo de establecimiento, tra—
fico actual y futuro probable, gastos de
eonservacion v explotacion, y subven-
cion que se proponga dar.

Art. 2.° Formados por el Gobierno
6 por una empresa autorizada, segun el
articulo &5 de la ley general, los docu-
mentos citados en el articulo anterior,
el Gobierno, despues de oir 4 la Junta
consultiva de Caminos, Canales y_Puer-
tos sobre el proyecto v posibilidad de la
obra que se trata de llevar a cabo, remi-
tird 4 los Gobernadores de las provincias
que recorra el camino una copia del tra-
zado, de los presupuestos, tarifa y cal-
culo de los rendimientos para la infor—
macion que exige el art. 16 de la ley
general de ferro—carriles.

Art. 3.° Los Gobernadores pasaran
los documentos mencionados a 'as Dipu-
taciones provinciales, que abriran una
informacion sobre la utilidad publica
del camino v su direccion mas conve-
niente, con arreglo a la ley de 17 de
julio de 1836, oyendo a4 los Ayunta-
mientos de los. pueblos interesados, vy a
los particulares y corporaciones que crea
conveniente, admitiendo todas las recla-
maciones.que se presenten en pro 6 en
contra del proyecto durante dos meses,
contados.desde la publicacion de los do-
cumentos en el Boletin oficial de la pro—
vincia. Dentro del mes siguiente pasar
el Gobernador con informe & manos del
Gobierno el expediente original de in—
forrpacion, con el dictamen de la Dipu-
tacion provincial.

El Gobernador acompanara al expe-

diente los datos estadisticos que puedan
convenir para formar juicio los rendi-
mientos del camino, con arreglo & las
instruceiones que para la reunion de es—
tos datos acuerde el Gobierno.

Art. &.° Este expediente, con el pro-
yecto v demas documentos del art. 1.°
pasara a la Junta consultiva de Caminos,
que propondra al Gebierno la aprobacion
0 modificacion del proyecto, presupues-
tos y tarifa.

Art. 5.° El Gobierno acordara las
condiciones, ademas de las generales ad-
juntas, con que puede otorgarse la con-
cesion, con sujecion a la ley general de
ferro-carriles, presentando a las Cortes
el correspondiente proyecto de ley. Cuan-
do se proponga en éste la concesion a
determinada empresa sin subvencion del
Estado, 0 se haya admitido para la lici-
lacion, si la concesion ha de ser subven-
cionada, alguna proposicion como fipo,
las condiciones particulares deberan ser
adoptadas por la empresa peticionaria.

Art. 6.° Seran objeto de las condi-
ciones particulares los articulos indeter—
minados del pliego de condiciones gene—
rales, el arreglo de las cuotas de tarifa,
y las condiciones especiales que crea el

obierno conveniente establecer en cada
Ccaso.

Art. 7.° Cuando se trate de otorgar
subvencion, va porque una empresa la
haya solicitado, ya porque el Gobierno
hava resuelto tomar la iniciativa para la
realizacion de alguna linea de ferro-car-
ril, ademas de la informacion & que se
refiere el art. 3.° de esta instruccion, de-
beran informar las Diputaciones y la
Junta consultiva sobre este punto, ma—
nifestando aquella la parte de la subven-
cion con que puede contribuir, y propo—
niendo los arbitrios correspondientes.

Art. 8. Adjudicada la concesion, y
constituido el deposito en el plazo que
marca el art. 12 de la ley de ferro—car-
riles, se expedira ala empresa el titulo
de concesion, en el que incluiran literal-
mente el pliego de condiciones genera—
les, la ley especial de concesion, las con-
diciones particulares y la tarifa de dere-
chos maximos.

Art. 9.° El depésito se ira devol-
viendo 4 la empresa & medidaque se va-
van ejecutando obras en vista de las cer-
tificaciones, acompanadas de relaciones

%

valoradas expedidas por el Inspector fa-
cultativo del Gobierno.

Art. 10, Cuando el Estado auxilie
la concesion de un ferro-carril, ejecu—
tando con los fondos publicos determina-
das obras, éstas se construiran por la Ad-
ministracion, haciendo entrega & la em-
presa despucs de terminadas, prévio in—
ventario y tasacion de ellas, que se in—

cluiraen el acta de recepeion, que debe-

ran autorizar los representantes del Go-
bierno y de la empresa.

Art. 11. Cuando los auxilios del Es-
tado consistan, ya en una subvencion del
capital, ya en un inferes fijo por los ca-
pitales empleados, se abonaran a las em-
presas las sumas correspondientes a vir-
tud de certificaciones de los Ingenieros
inspectores del Gobierno.

Art. 12. Si el auxilio del Estado
consiste en la garantia de un minimum
de interes, se establecera una interven-
cion economica para la averignacion de
los rendimientos y gastos de la explota—
cion del camino. Los pagos se haran a
virtud de las certificaciones y liquida-
ciones que expedira y formara la Inter-
vencion.

Art. 13. El pago de las subvencio-
nes en su totalidad se hara a las empre—
sas concesionarias directamente por el
Gobierno, ahonando las provincias al
Estado en cada ano la suma que en cada
caso se estipule, hasta completar la par-
te que a las provincias corresponda, se—
gun laley de concesion.

Art. 15, Cuando la empresa no dis—
frute subvencion ni auxilio de los fondos
generales y si delas provincias, se en-
tendera para los abonos directamente
con éstas.

Art. 15.  Las Diputaciones provin-
ciales podran examinary vigilar el cum-
plimiento por parte de la empresa del
contrato de concesion dentro del territo—
rio de su provincia en los casos- que
contribuyan éstas con el Estado a la sub-
vencion otorgada, pero sin que puedan
adoptar por si medida alguna. Si obser—
varen alguna falta o irregularidad, tan-
to en la construccion como cn la explo—
cion, dardn cuenta a los Inspectores del
Gobierno, reclamando & éste en el caso
de que el Inspector no adoptase medida
alguna sobre las faltas observadas y




182

puestas en su conpocimiento para la reso-
lucion & que hubiere lugar.

Art. 46. La parte de las subvencio-
nes con que deban contribuir las pro-
vincias se distribuira entre éstas en la
proporcion que determinen las leyes cor-
respondientes. :

Art. 17. Las gracias y privilegios
concedidos a las obras de ferro-carriles
en los parrafos segundo y tercero del ar-
ticulo 2.° de la ley general, se sajetarin
en su disfrute & lo que.esid prevenido
para las demas obras publicas.’ '

Art. 18. Para el abono de los de-
reches de aduanas, faros, portazgos, pon-
fazgos vy barcajes, deberan las empresas
presentar con los documentos del pro-
vecto, una relacion clasificada y deta-
llada del material que necesiten importar
del extranjero para el completo estable-
cimiento del ferro—carril.

En estas relaciones se expresara el
peso v valor de los objetos, v se indica-
ra el puerlo por donde han de introdu-
cirse. Con eslos datos, y aprobada la re-
lacion por el Gobierno, se calculara la
suma a- que asciendan los derechos de

. aduanas y demas citados para fijarla en

laley de concesion, con arreglo al par-
rafo quinto, art. 2.% de la ley general
de ferro—carriles.

Art. 19. Las empresas abonaran los
derechos por el material que vavan in—
troduciendo. Los Administradores de las
aduanas daran a la persona que comi-
sione la empresa una certificacion en
que consten las sumas que haya abona-
do, la clase y nimero de los objetos in-
troducidos, v la nacion & que pertenez—
can los bugues eonductores, con referen-
via @ la relacion general aprobada que
por conducto del ministerio de Hacienda
se comunicara 4 las Administraciones
de aduanas por donde haya de verificar-
se la introduceion.

Los Administradores de portazgos da-
ran a los conductores un recibo de las
sumas que hayan cobrado por el paso de
estos objetos. En estos recibos se expre-
saran las circunstaneias del vehiculo
dondese haga el trasporte, v la' clase de
objetos que se conducen. La carga delos
vehiculos destinados al trasporie de efec-
tos de ferro-carriles deberd formarse ex-
clusivaments de éstos.

Art. 20. La empresa presentara los
documentos citados, con la relacion de
tos efectos intreducides, alos Inspeclores
del Gobierno, que, previo: el reconoci-
miento del material y surecepeion como
util y apropiade al- camino, v eonforme
con Ja: relacion aprobada, certificard la
suma a que, lenga derecho, la. empresa
por esle concepto, -pasando la certifica-
cion con todos los demas documentos al
Gobierno. Los, derechos de. faros se cal-
cularan por el numero de toneladas de
peso del material v objetos introdueidos,
con arregloa  la, bandera del. bugue en
que se hava verificado el trasporte.

El Gobierno mandara abonar las can-
tidades & que asciendan las certificacip—
nes hasta completar la fijada en Ja ley de
COneesion, 3

Art. 21, Con dos meses de anticipa-
cion_por lo menos, presentara la empre—
sa & la inspeccion facultativa, para que
ésta ‘con su informe lo remita al Gobier-
no, 1a relacion de los efectos que necesi-
te introducir para la explotacion en el
ailo siguiente.

Aprobada por el Gobierno esta rela-
cin y la suma & que asciendan los de—
rechos, se observaran para los abonos
las mismas reglas del articulo anterior.

Art. 22, El Gobierno determinard
las bases con arreglo 4 las cuales debe-
ra ejercerse la inspeccion en lo que se
refiere & sworgamzacion y atvibuciones,
adoptando ademas en cada concesion las
disposiciones que crea convenientes se—
gun las cireunstancias.

Articulo transitorio. Las empresas
actuales de ferro-carriles en construc—
cion 0 en explotacion remitiran al Ge-
bierno, en el plazo de tres meses conla—

dos desde la publicacion de este regla—

mento, las relaciones de efectos que ne- |

cesiten introducir ya para concluir el
camino, va para la explotacion en el aiio
1856, observandose desde luego las re-
glas establecidas en los articulos ante-
riores para la introduccion.

Madrid 15 de febrero de 1856. —Apro-

bado por 5. M.—Luxin.

Pliego de condiciones generales y modelo
de tarifa para la concesion de los ferro—
carriles de servicio general.

Art. 1. Laempresa se obliga a eje—
cutar en el término de..... anos, confa—
dos desde la fecha de la concesion defini-
tiva, & su costa y riesgo, todoes los tra-
hajos necesarios ;para el establecimiento
de un camino de hierro desde X &N, de
modo que pueda hacerse la explotacion
en todas sus partes al espirar el ermino
fijado.

Art. 2.° Al aceptar la empresa este
pliego de condiciones, se entiende que ha
verificado todos los ecdlenlos y datos en
que estriba; que se confirma en la veali=
dad de todo lo que en ¢l se establege, y
que tiene la seguridad de poderlo ejecu-
tar en todas sus partes sin reclamar nue-
vas gracias 6 concesiones por los errores,
imperfecciones y omisiones que puedan
encontrarse en la realizacion de la obra.

Art. 3.° El camino partira de.......,
pasard por........ (aqui se fijaran los
puntos principales por donde el camino
deba pasar, la manera con que se vence—
ran los pasos mas notables, etc.)

Art. £.° Se estableceran estaciones
(agui los puntes en donde se han de es-
tablecer). Cuando la empresa quiera es-
tablecer olras estaciones, no podra veri-
ficarlo sin la autorizacion del Gobierno.

Art. 5.°  (Aquil se expresara si el ca-
mino ha de ser de uia 0 de dos vias en
todo & en Parte.) ‘

Art. 6.° Cuando el camino se ex-

plote con und sola via, se estableceran .

recodos 0 apartaderos, cuya longitud, no
comprendida la union, sera por lo menos
de 300 metros, v la distancia de uno 4
ofro no exeederd de 12,000 metros,
Art. 7.° Con la anticipacion eonve-
nicente, antes do emprender la construc-
cion de cada trozo del camino, debera
presentar fa empresa al Gobierno los pla-
nos en la escala de..... del trazado defi-
tivo del ferro—carril. En estos planos se
marcaran la posicion y trazado de las
estaciones v apartaderos, los sitios de
carga y descarga, y la especie, calidad y
extension de los terrenos qae se ocupen,
con la designacion de sus duefios 6 po-
seedores.  Acompadiaran & este plano un
perfil longitudinal por el eje del camino,
los perfiles trasversales, el estado de las
pendientes yel de las curvas, su radio y
amplitud, la descripeion, planos y pre-
supuestos de las obras, y un dibujo del
sistema de via que se trate de adoptar.
Art. 8.° Aprobados estos doeumen—
tos por el Gobierno, sacard la empresa
dos copias A su cosfa, (ue se autoriza-
ran por fa Direccion de Obras publicas.

'

Una se entrogard & la empresa y otra &

Ta Inspeceion facultativa.
Ar. 9.° La empresa no podra hacer.

modificacion alguna al proyeetoaprobado
sin autorizacion de la Inspeccion del Go-
bierno.

Art. 10, Los pasos del ferro—carril
al atravesar las carreteras generales,
provineiales y vecinales podrin ser 4 ni-
vel excepto en los casos que el Gobierno
determine. En los pasos a nivel las bar-
ras—carriles se establecoran de 0, mo02 a
0, m03 mashajas que el firme de las car-
reteras, v sera obligacion de la empre—
sa poner barreras quese abran hacia la
parte exterior del ferro-carril, v un guar-
da destinado & este servicio, con las de-
Mas prevenciones que se juzguen conve-
nientes para la seguridad del transito.

Art. 11, Los perfiles de explanacion

y obras de fabrica tendran las dimen-
siones siguientes, segun los casos:

Para Para
dos una
vias. via.

Terraplenes.—-Distancia entre
lag aristas superiores. & wiv
Distancia entre las aristas
de la parte inferior del
balasio, &=, . &, . .
Desmontes. — Distancia entre
las aristas de las cunetas.
El balasto tendra las mis-
mas dimensiones que
en los terraplenes. .

Tineles.—Anchura de la sec-

cion de medida en el plano
(ue pasa por las earassupe- -

riores de las harras-carriles.

Altura de laseccion sobre

eleje de cadauna de las

vias, medida sobre el

mismo. plano . 3

Obras de fabrica.— Anchura

entre los periiles de. los

puentes, viaductos, ete.

Ari. 12. Cuoando el ferro—carril de-
ba pasar por encima (e una carretera
general, provincial 0 vecinal, la luz de
los puentes que se copstruyan con este
objeto serd igual al ancho del firme de
la carretera. La altura del intrados de la
clave de los puentes de fabrica, 6 dela
parle inferior de 10s cerchones en los de
madera y hierro, sera por lo menos de
cinco metros.

Art. 13. Siempre que el ferro-carril
deba pasar por debajo de una carretera,
la anchura entre pretiles de los puentes
que se construyan al efecto serd ignal al
ancho del firme de la carretera. La luz
de estos puentes serd la que corresponda
a los perfiles del articulo 6.°"segun sea
el ferro-carril de una 6 dedos vias, y la
altura minima desde el plano que pasa
por la cava superior de Tos carriles hasta
el intrados, sobre el centro de cada via,
serd por lo menos de 5 metros y 50 cen—
timetros. :

Art. 1%, Cuando el camino de hierro
deba inutilizar algun trozo de carretera
construida, y sea necesario variar el
trazado de ésta, sera de cuenta de la em-
presa la construceion de las nuevas por-
ciones. La anchara de éstas serd 1o cor-
respondiente 4 la clase de carretera, 'y
sus pendientes no podran pasar de tres a
¢inco centimetros por metro si fuese ge-
neral & provincial, ni de cinco' & siete
centimetros por metro si fuese vecinal.
El Gobierno sin embargo podra alterar
la clausula precedente en algunos casos
especiales.

Art. 15. En los subterraneos, ‘euya
seccion se sujetart & las condiciones que
se expresan en elart. 6.% la empresa
hara todas las obras que sean necesarias
para precaver 6 contener los derrumba—
mientos y filtraciones.

Los pozos preeisos para la ventilacion
y construccion de los sublerraneos no po-
dran abrirse en los caminos piblicos, v
en los que con este objeto abra la empre-
sa en otros parajes deberd establecer bro-
cales de fabrica de dos metros de altura.

Art. 16. Enlos puntos de encueniro

 del ferro-carril con lag comunicaciones

pliblicas v particulares, 6 en sus inme-
diaciones, la empresa construird & sn
costa los puentes, trozos de carretera 6
las demas obras provisiomales que sean
necesarias para no interrumpir la circu-
lacion. Estas obras seestableceran an-
tes de interceptar las comunicaciones, y
su duracion no podra pasar de un tér-
mino que fijard el Gobierno.

Art. 17.  Es obligacion de la empre-
sa restablecer y asegurar 4 su costa el
curso, de las “aguas qué se suspenda o
modifique por trabajos que de ella de-
pendan.

Art. 18.  Los trabajos de consolida-
cion que haya que ejecutar ei el interior

\
de una mina en razon dela travesia de
un ferro-carril, v todos los perjuicios que
se irroguen & los mineros, seran de cuen-
ta de la empresa del ferro-carril.

Art. 19. Establecera la empresa un
telegrafo elécirico exclusivamente para
el servicio de la explotacion. Los postes
de este telégrafo estaran dispuestos para
recibir el numero de hilos que el Gobier-
ne necesite para su servicio y el del pu-
blico, estando obligada la empresa 4 fa—

‘cilitar el local conveniente en sus esta—

ciones para dicho servicio. La custo-
dia, conservacion v reparaciones de los
hilos 'y de todo el material exterior &
las estaciones que establezea el Gobier—
no sera de cuenta de la empresa.

Art. 20.  No podra ponerse en explo-
tacion el todo & parte del ferro-carril
sin que preceda autorizacion del Gober-
nador de la provincia en vista del ac-
ta de reconocimiento de las obras y ma—
terial del camino, redactada por los In-
genieros inspectores del Gobierno, en
que se declare que puede empezar la
explotacion.

Art. -21.  Concluidos todos los tra-
bajos, la empresa hard a sus expensas,

- con asistencia de los Ingenieros del Go-

bierno, el amojonamiento y plan deta—
Hado de todas las partes del camino de
hierro y sus dependencias. Formara tam-
bien un estado descriptivo de los puentes
y demas obras de fabrica que se hayan
construido. La empresa formard 4 sus
expensas v depositara en la Direccion
general de Obras puablicas un ejemplar

- competentemente autorizado del acta de

amojonamiento; del plano y del estado
de las obras. ;

Axt. 22, La empresa esta obligada &
comnservar en buen estado el camino de
hierro v sus dependencias, de modo que
la circulacion sea facil v segura cons-
tantemente, siendo de su cuenta todos
los gastos de reparacion y conservacion,
asi ordinarios como extraordinarios.

Art. 23, Ll camino de hierro y sus
ramales seran considerados y guardados
como los caminos del Estado: por consi—
guiente los guardas y demas empleados
que nombre la empresa podran usar las
mismas armas, y gozar las prerogativas
aue dsfrutan los del Gobierno, ademas
de los distintivos que aguella les sefale,

Art. 2%, - Seran de la eleccion- de los
empresarios los medios de ejecucion, vy
los agenles y demas empleados en la
constriccion, conservacion y adminis—
tracion del ferro—carril.

Art. 25. ‘La empresa explotara el
ferro-carril durante los anos determina—
dos por la Jey de eoncesion, eon arreglo
a la tarifa que en ella se fije.

Art. 26.  La empresa formara los re-
glamentos necesarios para el buen ser—
vicio, administracion y explotacion del
ferro—carril, sujetandolos & la aproba-
cion del Gobierno.

Art. 27. La empresa no podra hacer
directa ni indirectamente contratos con
olras empresas gue trasporten viajeros
por tierra 0°por agua, bajo cualquier
forma 6 denominacion que sea, como no
se estiendan a todas las empresas que
verifiquen trasportes en los mismos ca-
mines. Los reglamentos que'se’ hagan,
en conformidad de lo que se establece
en el articalo anterior, prescribiran todas
las medidas necesarias para’ asegurar la
mas completa igualdad entre las diver-
sas empresas de trasportes en sus rela-
ciones con ¢l camino de hierro.

Art. 28. Las cartas y pliegos, asi co-
mo sus conductores 6 agentes necesarios
al servicio del correo, seran trasporta-
dos grataitamente por los convoyes ordi-
narios de la empresa en loda la extension
de la linea.

Para este objeto la empresa reservard
en cada convoy de viajeros 6 mercade-
rias una seccion especial de carruajes. La
forma y dimensiones de esta seccion se-
ran determinadas por la Direccion de
Correos.

Art. 29.  Ademas podra haber todos




los dias, & la ida y a la vaelta de los
convoyes ordinarios, uno 0 mas conyoyes
especiales destinados al servicio general
del corree, que podran recorrer toda la
linea, o selamente -una parte de ella, v
cuyas horas la salida de dia 6 de noche,
igunalmentie que su marcha y sus estacio-
ues, se arveglaran por el ministro de la
Gobernacion, oida la empresa. Esta po=
drd condueir en estos convoyes especia-
les carruajes de todas clases para el tras-
porte de viajeros v mercancias. Para
eambiar las horas de salida; debera el
Gobiernoavisar @ la empresa con 15 dias
de antieipacion. La Direccion de Correos
hara constrair 4 sus expensas les carraa-
jes propios para el trasporte de las cartas
por convoyes especiales. La renovacion
y reparacion de estos carruajes sevan de
cuenta de dicha Direccion; pero deberin
gnardarse y conservarse por la empresa
en sus cocheras, siendo de cargo de esta
todas las maniobras y gastos que exijan
por los viajes. Eslos carruajes no conda-
ciran mas que la correspondencia y los
agentes necesarios para repartirla.

Art. 30. Fuera de las lioras ordina-
rias de salida, el Gobierno podra pedir
tambien para el trasporte exepeional de
phiegos i ordénes urgentes, v salva la
observancia de los reglamentos de poli-
cia del camino, convoves especiales (ue
la empresa deberd facilitar, sea de dia,
sea de noche, mediante una indemniza-
zion, que se fijara convencionalmente 6
por. peritos.

Art. 31. El Gobierno, por causa de
utilidad pablica debidamente justificada,
podra adquirir el ferro-carril.”

- Para determinar el preciode la com-
pra se tomara el téermino medio de log
productos obtenidos durante les cineo
aios que precedan, y este término serd
el importe de la anualidad que se paga-
ri i la empresa en cada uno de los anos
que falten para espirar la concesion.

Si este téermino fuese mayor de.....
por 400, se fijara la anualidad como si
fueréol..... por 100; si es menor v la
empresa cree tener probabilidades de
prosperar, podra reclapar que la apre—
ciacion de la anualidad que se ha de pa-
gar se haga & juicio de peritos; pero en
ningun caso podra bajar del término
medio.

Art. 32. Cualquier ejecucion b auto-
rizacion ulterior de caminos, canal, fer-
ro—carril, trabajos de navegacion 1 otros

* enla comarea donde esté situado el ca-

mino de hierro que sea objeto de la con-
cesion, 0 en cualquiera otra conligua 6
distante, no podra dar origen a indem-
nizacion alguna por parte de la em—
presa.

~Art. 33. La empresa no podra opo-

- nerse & que su ferro-carril sea cruzado

por otros caminos, canales 6 ferro—car-
tiles que se abriesen con autorizacion del
Gobierno, salva la indemnizacion & que
haya lugar por interrupeion del transito
6 dafio material cansado al camino.

Art. 3% Las empresas & quiencs el

Gobierno concediese la facultad de que

habla el articulo anterior, podran hacer
cireular sus carruajes, wagones, maqui-
nas. trenes ete. sobre una parte 6 el total
del ferro-carril objeto de la presente con-
cesion, pagando los premios anotados en
la tarifa, y campliendo exactamente los
reglamentos de policia que se hubiesen
establocido para el buen servicio del ca-
mino. Esta facultad sera reciproca, v,
por lo tanto los empresarios la podran
ejercer en los ferro-carriles que se abran
con ramales 0 prolongacion del que han
de ejecutar.

Ademas, las citadas empresas y los
empresarios, lo’ Misnio (ue en sus res—
pectivas lineas, podran depositar gene—
ros, tomar y dejar viajeros, elc. en todos
los descansos, paradas, estaciones, alma-
cenes, ete. que se establecieren, va en el
camino de hierro concedido, ya en sus
ramales, ya en los ferro-earriles que
fueren su prolongacion; podran tam-—
hien dichas empresas proveerse de agua

y de carbon, mediante la correspondien~
te indemnizacion, en los mismos jjuntos
que la empresa concesionaria, 6 estable-
cer pozos y depositos donde les con-
Venga.

Art: 38, Enel caso que lasempie-
sasde los ramales 0 prolongaciones no
quisieren usar del derecho que les conce-
de el arliculo anterior, tendran la obli-
gacion de entenderse entre si, de modo
que jamis se vea interrumpido el servi-
cio de trasporte de los puntos extremos de
varias lineas. Si tal sucediese, el Gobier-
no dispondra lo conveniente para resta-
blecer el servicio.

Art. 36. Laempresa que por causas
imprevistas se encuentre en la necesi—
dad de servirse del material pertenecien-
te & otras, pagara una indemnizacion cor-
respondiente al uso y deterioro de este
material. En el caso qne las empresas
nose pongan de acuerdo sobre la in-
demnizacion 0 sobre los medios de ase—
gurar Ja continuacion del servicio en
toda la linea, el Gobierno proveera de

offcio v dictarh todas las medidas con—

venientes.

Art. 37. Al espirar ¢l término de la
concesion, 6 en los demas casos que se
establecen en este pliego de condicio-
nes, el Gobierno reemplazard ala em-
presa en todos los derechos de propiedad
de terrenos v obras designadas en el es—
tadoy plano estadistico mencionado en
el art. 22, y enirard inmediatamente
en el goce del camino de hierro con lo-
das sus dependencias y productos.

La empresa tendra obligacion de en-

tregar en buen estado de conservacion el

camino de hierro, las obras que lo com-
ponen-y sus dependencias, tales como es-
taciones, sitios de carga y de descarga,
establecimiento de los puntos de partida
y arribo, casas de guardias y vigilantes
y oficinas de percepeion: tendra igual-
mente obligacion de entregar todo el
material de explotacion en buen estado
de servicio.

El material de explotacion sera por lo
menos el que como minimo se fije en las
condiciones particulares de la conce-
sion.

En los..... aiios que precedan al tér-
mino de la concesion, el Gabierno tendra
derecho de retener los productos liqui-
dos del camino, y de emplearlos en con-
servarle en buen estado con sus depen—
dencias, si la empresa no tratase de lie-
nar completamente esta obligacion.

Art. 38. Ademas de estas condicio—
nes, se obliga la empresa & observar to-
das las marcadas en la ley general de
ferro-carriles, ley de policia, reglamen—
tos de policia de la explotacion v demas
disposiciones vigentes, vy que en lo suce-
sivo se dictaren como regla general pa-
ra esta clase de empresas.

Art. 39. Para el cumplimiento de
las obligaciones de la empresa, estard
sujeta & la inspeccion que el Gobierno
determine.

Art. %0. Para cubrir los gastos del
servicio ordinario y extraordinario que
corresponde hacer al Gobierno con mo-
tivo de las inspeeciones, reconocimiento
v cualquiera otro servicio que tenga re-
lacion con la construccion y explotacion
del ferro-carril, la. empresa depositara
anualmente en...... & disposicion del Go-
bierno una cantidad que no podra exce-
dera la que senale como méximo en el
pliego particular de condiciones de cada
linea.

Art. &1, Laempresa nombrard uno
de sus individuos para recibir las comu-
nicaciones que le dirijan el Gobierno y
sus delegades, el cual deberd residir
oL Si se faltase’ por la empresa &
cualquiera de estas disposiciones, 0 su
representante se hallase ausente de...... :
serd valida toda notificacion hecha 4 la
émpresa concesionaria, con ftal que se

~deposite en 1a Secretaria del Gobierno

politico de......
Art. 42, Las contestaciones que pue-
dan ocurrir entre la empresa y el Gobier-

no acerca de la ejecucion O interprefa-
cion de Jasdiferentes - clausulas ‘de. este
pliego de ondiciones y delas particula-
rog estipuladds con la misma, se decidi-
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ran porlos tramiles y Tribunales désig
nados 6 que en adelante conozcan en los-
asuntos contenciosos de las obras publi-
cas acargo del Estado.

mn'

TARIFA' PARA EL CAMINO DE HIERRO DE....

Por cabeza y kilometro.

VIAJEROS.
Carruajes de primera clase. . . .
Idem de segunda. . . . . . .
Tdeomn: fdei woroepa. (1. 251N
GANADOS,

Bueyes, vacas, tores; caballos, mulas animales de tiro.

Ferneros ycerdes. ...
Corderog, ovejas v cabras. .

Por tonelada 3 kilometro.

PESCADO.

Ostras, y pescado fresco con la velocidad de los via-

Lo S S R R e

MERCADERIAS.

Primera clase.—Fundicion moldeada,: hierro y plomola—
brado, cobre y otros metales labrados 6 en bruto, vi-
nagres, vinos, bebidas espirituosas, aceite, algodones,

lanas, madera de ebanisteria, azicares,

drogas, géneros coloniales y efectos manufacturados.
Sequnda clase.—Granos, semillas, harinas,
minerales, eoke, carbon de piedra, lena, tablas, ma-|
deras de carpinteria, marmol en bruto, silleria, be-
tunes, fundicion en bruto, hierro en barras 6 palas-

tro, plomo en galapagos.. . .

Tercera clase.—Piedras de cal y yeso, sillarejos, piedra
molinar, grava, guijarres, arenas, tejas, ladrillos, pi—~
zarras, estiéreol v otros abonos , piedra de empedrar

y materiales de toda especie para la
conservacion de los caminos.

OBJETOS DIVERSOS.

Wagon, diligencia 1 otro carruaje destinado al trasporte
por el camino de hierro, que pasa vacio, y maquina lo-

comotora que no arrasire convoy.

Todo wagon 6 carruaje cuyo cargamento en viajeros 6
mercaderias no dé un peaje al menos igual al que
producirian estos mismos carruajes vacios, se conside-
rara para el eobro de este peaje como si estuviera va-

{4 smenrd g e AR BT LR
Las méaquinas locomo

Por pieza y kilometro.

Carruajes de dos 6 cuatro ruedas con dos testeras y dos

banquetas en el interior. Si el trasporte

la velocidad de los viajeros, la tarifa excedera en.

En este caso, dos personas podran viajar sin suplemento
de tarifa en los carruajes de una banqueta y tres en los
de dos: los que pasen de este niimero pagaran la ta-

rifa de los asientos de segunda clase.

toras pagaran como si 0o arrastra-
sen convoy, cuando el convoy=remolcado, va: sea de
viajeros 0 ya de mercaderias, no produzca un peaje
igual al que produciria la maquina con su tender. .

PRECIOS.

o —— m—

1 De pa~- {de tras—
| caje. | porte, |TOTAL,

café, especias,

sal, cal, veso,

construccion y

. .

se verifica con

(Se concluira.)
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AYUNTAMIENTO CONSTITUCIONAL
de Tviza.

Hallandose vacante la plaza de secre—
tario de este Ayuntamiento dotada con
5,000 reales anuales, se anunciaal pi—
blico para que los aspirantes durante el
término de un mes a contar desde su in-
sercion en el Boletin oficial de la provin-
cia puedan presentar al presidente de es-
ta Municipalidad sus soliciludes acom-
panadas de los documentos que estimen
convenientes. Iviza 12 de marzo de 1857,
—El Presidente, Ignacio de Arabi antes
Llobet.—P. A. del Avuntamiento Juan
Gotarredona Sriv. interino.

JUZGADO DE PRIMERA INSTANCIA
del partido de la ciudad de Palma.

D. Andres Leon Martin, Juez de primera
instancia del partido de Palma de
Mallorca.

Por el presente cito. llamo y emplazo d
Rosa Fornés, hermana de Pablo Fornés
nafuraldela villa de Siller de esta isla
para que dentro el término de treinta dias
a contar desde la publicacion de este edic—
to se presente en este Juzgado de primera
wstancia de Hacienda por si 6 por medio

de apoderado G nombrar peritos para pro—

ceder i la division de los bienes que posee
por indiviso con su citado hermano Pablo
en lo expresada villa de Soller pues que
pasado dicho tirmino si no lo ha verificado
se nombrardn de oficio porque asi lo tengo
mandado en las diligencias que se siquen
para el cumplimiento de la sentencia ejo—
cutoriarecaida en cierta vausa formada
contra el antedicho Pablo Fornés sobre de-
fraudacion. Palma treinta y uno de marzo

de mil ochocientos cincuenta y siete.~An- -

dres Leon Martin.—P. 8. M. —Miguel
Villalonga escribano.

Por el presente cito, llamp emplazo a
Julian Ferrer conocido por el Catalan co-
misionado que fué de apremio para la co-
branza de contribuciones de esta provin -
cia d fin de que dentro el término ‘de nue—
ve dias comparesca en las Circeles nacio-
nales de esta Ciudad a4 rendiv su indagato-
ria, y defenderse de los cargos que contra
élresultan en la causa criminal que esloy
mstruyendo sobre el delito de estafas; que si
lo hiciere se le oird en justicia y de lo con-
Irario se prosequivd en su ausengia i re-
beldia, entendiéndose los traslados 1y noli-
ficaciones, en los estrados del Juzqado, ¥
para que no pueda alegar ignorancia man-
do fijar el presente en los lugares acos—
tumbrados de esta Ciwdad, Boletin oficral
de la provincia y Gaceta del Gobierno. Da-
do en Palma d cuairo de abril de mil ocho-
clenfos cincuenla y sicte.—Andres Leon
Martin.—P. S. M.—Pedro Antonio To-

s,

Don Jacinto de Alcover, juez de primera
instancia del partido de Inca provin—
cia de las Baleares.

Por lapresente de orden de don Jacinto
de Alcover, Juez de primera instancia de
este partido, se emplaza d Andres Pascual
de la vecindad de Binisalem, cuyo domici-
lio en la actualidad se ignora, para que
dentro el término de seis dias, improroga-
bles comparesca en su Juzgado por la es—
cribania del infraserito @ contestar la de--

manda que le han promovido en el mis—
mo, Nicolas, Juan, Magdalena y Juana
Ana Pascual sus hermanos, sobre decla—
rarles pobres para poderle reclamar des—

pues en juicio sus correspondientes dere—.

chos de legitima. Inca veinte y ocho marzo
de 1857.—V." B.° Jacinto de Alcaver.
— Bernardo Roca, eseribano.

Parte no ofical.

L b r 7 s
Ciencias, artes e indus-
tria.
~<Go Qo>

Sumario.— Lengua universal maritima. =
Caravana cientifico—comercial al cen-
tro de Africa.=Mejoras del ingeniero
Caminals.— La cavadora de Barrat.—=
El cobrey el cuanto.—Coke de antraci-
tas.—Cartilla del Maquinista.— Perio-
dico cientifico.

E

Desde la dispersion de la torre de Ba-
bel hasta el dia, soninnumerables los que
se ocuparon de la conveniencia y de las
ventajas de una lengua universal. Todos
se han afanado por probar lo queno nece-
sita demostracion. ;Quién no comprende
sin trabajo lo provechoso v lo comodo de
entenderse con todos los hombres de 1la
tierra, de viajar por toda su redondez
sin echar de ver que se ha salido de
casa? :

La utilidad esta bien patente, mas no
asi los medios de realizarla. Como en ca-
si todos los proyectos humanos, se toca
al querererresolver este problema la gran
verdad que encierra el adagio antiguo:
«del dicho al hecho v& grande trecho.»
Asi es que no pudiendo avenirse ningun
pueblo a conceder & otro la primacia en
cuanto al lenguaje, y siendo porotra par-
te cosa no muy hacedera el inventar un
idioma universal aceptable para todas las
pronunciaciones, se ha recurrido imitil-
mente en todos tiempos a un idioma mi-
mico, cuando la casualidad ha puesto
frente & frente & un espaiiol y un fran-
ces, a un ingles y un chino.

Semejante modo de comunicarse ideas,
deseos 0 sentimientos, esthno obstante
expuesto & muy entretenidos errdres, y
Ios ingleses conservan la memoria deo
chistosds quid-pro-quo sucedidos en tiem-
pos de Carlos I1. con un embajador espa-
nol grande defepsor y propagador de una
lengua pantomimica universal.

A pesar de todo, la tendencia 4 la uni-
dad es cada dia mas irresistible y las dis-
tancias se estrechan sin descanso. La
aritmética, la misica son lenguajes es-
critos universales; ya presentimos que
legard & serlo el sistema métrico de pe~
sas y medidas, v hoy tenemos que anun-
ciar otro gran paso dado en camino tan
beneficioso.

Quince naciones maritimas, entre ellas
la Inglaterra, la Holanda, la Cerdepa, la
Rusia, la Prusia, la Grecia, la Bélgica,
y las republicas espaiolas de América,
han adoptado el codigo de senales, in-
ventado por M. Reyuolds de Chauvancy,
establecido en la marina de guerra fran-
cesa, y hecho obligatorio para la mer-
cante el 26 de junio de 1855, El codigo
se ha traducido yaa varios idiomas, v su
sencillez es tal que hasta las lanchas de
cabotaje podran entenderse perfectamen-
te con cualesquiera embarcaciones y con
los habitantes de las costas, sean del pais
que fuesen. Una bandera de un color
cualquiera, una tira de tela a guisa de

I gallardete, y un objeto opaco como un

sombrero, un bulto 6 una cesta, bastan
para que se entiendan perfectamente to-
dos los marinoes del globo que posean esta
lengua poliglota.

sHemos hecho nosotros algo para par-
ticipar de sus ventajas? Lo ignoramos.

1L

Por la misma razon que seremos los
ultimos en adoptar un lenguaje indicado
vaen 1690 por el embajador espaiiol en
Inglaterra, nos insultan hoy impune-
mente los moros del Riff, mientras los
franceses preparan una caravana cientj-
fica v comercial para penetvar hasta loin-
terior del Africa sobre aquel mismo ter-
reno conquistado bace tres siglos 4 fuer—
za desangre y de lesoros espaiioles.

Laidea ha nacido de M. Duvernois,
redactor de La Colonizacion periodico de
Argel, ylo mejor que podemos hacer pa-
ra esplicar su objelo, es cilar sus propias
frases.

«Todo el mundo, dice, tiene intéres en
el éxito de la empresa. El mercader, para
el cual conocer el Africa central equivale
a un movimiento de 60 & 80.000,000 de
francos anuales; el industrial, que sin
cesar se encuentra con los artefactos bri-
tanicos v que alli se vera solo; la indus—
tria argelina para dar salida & los pro-
ductos rechazados por la metropoli; el sa-
bio que resolvera el enigma africano y
podra descubrir los misterios de una re—
gion desconocida. Y si dejandoaparte toda
consideracion personal, nos colocamos en
el punto de vista civilizador, jqué orizon-
tes lan inmensos no se tienden ante nues-
tra vistal»

Mucho interes ha de inspirar semejante
espedicion, pero nadie deberia tenerle
mayor que Espaia para la cual pueden
resultar las mas importantes consecuen—
cias; y supuesto que uno de sus principa-
les caracteres es el cientifico, jhasta que
punto convendria que nuestra juventud
cientifica tomara parte en ella?
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Siempre que vemos citado un hombre
espaiol en cualquiera de los ramos del
saber humano, no podemos reprimir un
movimiento de satisfaccion; v no porque
nos domine i necio amor propio nacio—
nal, sino porque en ello vemosun sinto—
ma infalible de salvacion para nuestra
patria. Poresto hemos visto con gusto el
nombre de un ingeniero espanol. Cami—
nals, citado como-autor de varias modi-
ficaciones en el material de los caminos
de hierro. No conocemos todavia las me-
joras & que se refieren losprivilegios to—
mados por el Sr. Caminals; pero cuales—
quiera que ellas sean ofrecen una prueba
mas de que adelantamos por ¢l buen ca—
mino, y esto nos halaga sobremanera.

La cavadora de los seiiores Barrat si-
gue ocupando la atencion de cuantos se
dedican ala agricultura, v cada ensayo
nuevo que se hace con esta maguinacon-
firma la opinion emitida por las comisio-
nes que la han examinado. Esperamos
tener los pormenores de las primeras ope-
raciones de la «Compaiiia general de tra-
bajos agricolas por medio delvapor,» pa-
ra presenlar algunas observaciones rela-
tivas & nuestro pais sobre tan interesante
asunto.

V.

Dos hechos importantisimos para la in-
dustria minera han tenido lugar.

Es el primero, que lacompaiia minera
delrlanda, confiandose & las teorias y
consejos de M. Hoskins, en la misma de
Kilkoe, cerca de Ballydenob ha encon-
trado el mineral de cobre despues de
haber atravesado 35 brazos de cuoar-
z0. Si el hecho es cierto, como lo ase-
gura el Mining Journal, basta indicarle
para comprender toda su trascendencia.

El segundo se refiere a la fabricacien
del cobre consus carbones secos y con an-
tracitas. Cuando supimos que Mr. Tar-

dieu habia sacado un privilegio, v que sy
invencion ocupaba vivamente la atenciop
publica en Francia, estabamos muy léjos
de pensar que se redujera 4 lo que noso—
tros mismos habiamos hecho hace mas de
cinco aios y que no hace muchos meses
tuvimos ocasion de indicar 4 nuestro ami -
go el ingeniero don José Ruiz y Leon pa~
ra aplicarlo 4 algunos de los carhones de
Espiel, en la provincia de Cordoba. En
efecto, el nuevo sistema de fabricacion
no es otra cosa que mezelar conveniente-
mente una quinta parte de hulla grasa
con cuatro quintas de antracita é carbon
seco, reduciendo la mezcla & cobre en
hornos casi iguales 4 los conocidos y usa—
dos en todos los distritos carboniferos.

Esta idea, & la cual nosotros no pode-
mos dar valor en un pais como el nues-
tro, hari probablemente la fortuba vy la
reputacion de otro en Francia. Tan cierto
es que cada mejora necesita circunstan—
cias determinadas, y que el tiempo v el
lugar son elementos indispensables para
el buen éxito de un pensamiento.

¥:

El anuncio de una obrita muy necesa—
ria nos indujo a comprar La cartilla del
magquinista conductor de locomotoras, y la
leimos con fanto afan cuanto que . tene—
mos hechos algunos trabajos sobre el mis-
mo- asunto.

Se conoce que las locomotoras, su cui-
dado y su manejo, no son cosas nuevas v
desconocidas para el Sr. Muioz Murillo.
El cuadernito que acaba de publicar no
encierra por fortuna ninguno de los dis—
lates que tan frecuentes son en tiempos de
arreglos y traducciones como los que al-
canzamos; pero senlimos *decir que su
trabajo no nossatisface. Ademasde adole-
cer con algunos vocablos de lo que en
nuestra pentltima revista deplorabamos,
se nosfigura que es trivial paralos que sa-
ben manejar una locomotora, callando
mucho cuanto debe decirse & los neofitos
delarte. :

Es digno de aprecio, sin embargo, este
primer ensayo del senor Muiioz, siquiera
porquae en nuestro sentir se hace un sin—
gularisimo servicio, generalizando y vul-
garizando los conocimientos en obritas de
exiguas proporciones y que por lo tanto
se hallan al alcance del pueblo.

Otra sorpresa agradable crelamos reci-
hir al leer eltitulo de un periodico nuevo-
cientificoy literario; pero desgraciadamen
te los tres primeros nimeros de E/ pensa-
mienfo estan muy lejos de lo que el menos
exigente se pudiera prometer. Dejamos
ilos hombres de letras que califiquen el
mérito literario de composiciones ‘como
la titulada Vicisitudes de una casaca: por
lo que & nosotros bace, todavia no hemos
visto-en las columnas de la reciente pu-
blicacion cosa alguna que manifeste el
menor atomode ciencia, ni mucho menos.

Nos debe causar rubor que una nacion
como la nuestra no cuente un solo perié-
dico cientifico que de tal merezca el
nombre.

Meliton Martin.

PALMA.

IMPRENTA MALLORQUINA ,

a cargo de

Jame Luts RAMONELT..

Portico de Santo Domingo, mimero 58.




