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L : MINISTERIO DE MARINA. tener visibles desde fuera los buques de] P.7." ;A qué distancia debe alcanzar
i i Aﬂ‘lcﬂlo de 0ﬁClO| vela fondeados en cualquier puerto, rada 6 | 1a luz de un buque fondeado?
3 ‘ ) REGLAMENTO E INSTRUCCIONES | surgidero frecuentado? R. Cuando ménos & vna milla.

| = Respuesta. Una luz blanca, con ex- P. 8.* ;Cudntasluces deben llevar los
il : redactadas vor el Almirantazqo para el | clusion d.? loda otra. buques de vela de noche coando vengan
w Nam. 1400. exdmen de If"a'!o[os Y Patronesg enpel uso | . Pbl Q'd diSQf”é luzl . ]l‘lms debden Aot ““‘itega“g‘)?
., > : 1, . visibles desde fuera los buques de vapor . Dos.

Dlitiaco Perez de Larriba Juez de pri- de luces y senales, y maniobras que do fondeados en cuslguier puerto, radaésur-| P.9.* ;De qué color han de ser dichas

Ly

ael #ere instancia del distrito de la Ca-
w| thal de Palma.
m’;_.

| e el prosente edicto se llama 4 las
[I% ionas & quienes  les faltase 0 fuese
g:lda alguna oveja durante la no-

| 8del diez y ocho al diez y nueve de
i illimo, ¢ pretenda ser dueiio de
iscuya piel fué ocupada“con trozos
#arne en las afucras de la Puerta
a por los carabineros de servicio;
LU que dentro el término de terce-

i se presenten & prestar la_opor-

ben verificarse para evitar abordajes en
la mar, y el modo de comprobar la con~
veniente colocacion de los faroles y
pantallas.

(CONTINUACION.)
NUMERO 1.°

Sistema de exdmenes para los capilanes-
pilolos, plolos y palrones respeclo d las
luces que deben llevar los bugues, y se-
fiales que han de hacer para evitar los
abordujes, sequn la instruccion man—

gidero frecuentado?

R. Una loz blanca, con exclusion de
toda ofra.

P.3.* iDénde debe colocar la luz un
buque fondeado?

R. Donde pueda verse mejor, procu-
rando no quede cubicrta por les palos,
jarcias i otra cualquiera parte del buque.

P. &.° ;A qué dltura deben colocar la
luz los buques fondeados?

R. A seis metros sobre la cubierta, no
mas altar

P. 5.*3Qué forma debe tener el farol
de la luz de un buque fondeado?

luces, y donde deben colocarse?

R. Uopa verde y otra roja: la verde
debe colocarse en el ecostado de estribor,
y'la rofa en el de babor. 5

“P. 10.  ;Qué otras condiciones han de
tener las luces que deben llevar en los cos-
tados los buques de vela navegando, cuan-
{as cuartas deben iluminar-dichas luces, y
cudl ha de zer su alcanee?

R. Deben despedir sus rayos de un
modo sniforme y no interrumpido; ilumi-
pardn uo arco de horizonte de 10 cuartas
de la-aguja, contadas desde la proa, hasta
dos cuartas mas 4 popa del través del res-
pectivo costado, y deben distinguirse cuan-
do ménes 4 dos millas de distancia en las
noches oscuras, pero sin niebla.

P. 11. ;Qué luces deben llevar de
noche los buques de vela conducidos & re-
molque?

R. Las miswmas que cuando navegan
por si solos.

P. 12. ;Las laces de los costados han
de llevar pantallas, en que parle Y con
que objeto?

o2 declaracion. Palma siete de abril dada observar por real decreto de 8| R. Esférica.

e L de abril de 1865, en forma de pre-| P. 6. Un qué direccion debe verse
I quntas y respuestas. la luz de un buque fondeado? §
8 R. Desdo todos los puntos del hori-
2L Pregunta 1.* ;Qué luz 6 luces deben | zonte.
i
el Nam. 1401.
w!dmﬂ. - .I
1l . Comisaria de Guerra de Mahon.
‘erci

JBTRITO MILITAR DE LAS BALEARES.

Elaion, iz a5 compras verificadas durante todo el mes de la
conforme lo prevenido por el-Exmo. Sr. Director general

HOSPITAL MILITAR DE MAHON.

fecha por el Oficial Administrador que suscribe (@ cual se f()frrrua',I
de Administracion mihlar en 50 de agosto de 1864

MHntos dongo <o Precios. CANTIDADES.
N hecho Jas Nombres de los vendedores. Arliculos. — —
il Compras. Escudos mils. Kilégrs.  Litros. . Numero.
i 2 :
3 Pedro Coll.. . Gallinas. . 1’100 1
1l Sebastian Olives. . . Tocino. 0'722 24’ »
{00 El mismo. o =« .0 2 45 Manteeats 1’100 18 »
ol Sres. Taltavall Tomas y Estela. . Aceite de 1.°. 0'550 T »
ol L.os mismos. I e N e 0’500 ’ 69’ »
ha Los mismos, . Arroz. 0’230 23 »
1 {ucia Gomila.. . . . . . Garbanzos. 0 270 * 39 »
o4 dahop Sres. Taltavull Tomas y Estela. . Pastas. 0’311, 1078
10s T '<Lucia Gomila. . ¥ (AT T 0’095 90" » :
U T Pedro Coll.. .. Huevos. . ¢y 0'500 _ 108
i Juan Pascual. . 0" KGHORoAte Bt L T 0’500
cio¥ £l mismo. . . Bizcochos. 1°500 0’125 .
y Pedro Coll.. . Leche de vaca. 0’100 82'500
Miguel Monjo. . . Vino comun . 0'133 3 60" »
Miguel Castaiol. . . . . . Leba . . . 0’013 100" »
Sres. Taltavull Tomas y Estela. . Velas de sebo. 0700 9%

KT

yedmlsl‘t;leh del Rey 31 de marzo de 1870.—El Administrador, Juan Van Waleé.—V,” B.°—El comisario de Guerra Inspector,
alls. :

R. Deben llevar pantallas colocadas
| entre ellas y el respectivo costado en di-
{ reccion de popa 4 proa, y excediendo 91
centimelros hicia proa de la luz, 4 fin de
que la de babor no se vea por la mura do
estribor, ni la de estribor por la mura de
babor.

P.13. ;Cudolas luces deben llevar vi-
sibles desde fuera los buques de vapor que
vayan navegando de noche & miquina?

R. Tres solamente.

P. 14. ;De qué color deben ser dichas
luces y donde deben colocarse?

R. Unablanca en el tope de trinquete.
una verde en el costado Ue estribor, y 1a
otra roja en el costado de babor. :

P. 18. iLaluz de tope do trinquete de
un vapor, cuantas cuartas debe iluminar y
& que distancia debe alcanzar?

R. Debeiluminar unarco do 20 cuar-
tas: 10 cuartas 4 cada banda de la proa, 6
sea desde la proa hasta dos cuarfas mas §
popa del través por cada banda; ea no-

cuando ménos 4 cinco millas de distancia.
P. 16. ;Las luces de los costados de

los vapores han do tener pantallas, en qué

parte, de qué largo y con qué objeto?

" R. Deben tener pantallas situadas en-

ches oscuras, pero sin nieblas, debe verse




2

tro la luz y el costado, que excedan 91
centimetros hécia proa de la luz, y coa
objeto de que la luz de babor no se vea
por la mura de estribor, ni de la de es-
tribor por la mura de babor.

P. 17. ;Cuéntas cuartas deben ilumi-
nar las luces de los costados de los vapo-
res, y 4 que distancia han do verse?

R. Toda luz debe iluminar uniforme-
mente y sin inferropeion un arco de hori-
zonte de 10 cuartas, contados desde la
proa hasta dos cuartas mas d popa del tra-
vés del respectivo costsdo; y en las no-
ches oscuras, pero sin niebla, deben verse
4 dos millas de distancia.

P. 18 ;Qué luces deben llevar los va-
pores que no naveguen & mdquina, sino
solo con sus velas?

R. Solo las luces de los coslados, lo
mismo que los buques de vela.

P. 19, ;Quoé luces deben llevar los bu-
ques de vela chicos, y como?

R. Cuando por el mal liempo no pue-
den los buques pequeiios de vela llevar en
sus sitios correspondientes Jas luces verde
y roja, deberdn tenerlas sobre cubierta,
encendidas cada una 4 su banda, y sacar-
las prontamente por encima de la borda de
su respeclivo costado en caso de acercarse
algun bugue, presentdndolas con la sufi-
ciente anlelacion para evitar el abordaje,
de molo que se distingap bien y que la
luz verde no se vea por el costado de ha-
bor ni la roja por el de esiribor. Para ha-
cer més facil y seguroel uso de estas lu-
ces porldliles deben estar pintados sus fa-
roles exteriormente del color de su res-
pectiva luz y provistos de sus correspon-
dientes pantallas.

P. 20. ;Qué loces deben llevar las
embarcaciones de vela de los prieticos?

R. Las embarcaciones de vela de los
practicos no deben llevar las luces de co-
lores de los costados; solo ensefiardn una
luz blanca constante como los buques fon-
deados, y otra que wanifeslardn y ocul-
tardn cada 15 winutos.

P. 21. ;Qué luces deben {levar las lan-
chas pescadoras y las embarcaciones sin
cubierta?

R. Las lanchas pescadoras y las em-
barcaciones sin cubierta no estin obliga-
das & llevar luces de firme en los costados
como los bugques mayores; pero en su lo-
gar usardn un farol con un cristal verde
de corredera en un lado yolro rojo en el
otro, el cual deberdn enseiar con sufi-
ciente antelacion cuando se les acerquae al-
gun barco 4 fin de evifar el abordaje, te-
niendo cuidado que la luz verde no se vea
por babor nila roja por esiribor. Cuando
las lanchas pescadoras y embarcaciones
sin cubieria esién fondeadas 6 sin moverse
de un sitio, deben tener 4 la vista una luz
blanca. :

P. 22, ;Lasembarcaciones sin cubier-
ta-pueden hacer uso de una luz visible por
cortos intervalos?

R. Si, si lo creen convenienle.

P. 23. Lasembarcaciones sin cubier-
ta hardn uso de esta luz visible 4 corles
infervalos en reemplazo del farol portétil
de cristales verde y rojo, 0 ademés de ests?

R. Laluz d corlos intervalos o ex-
cluye el vso del farol de las uces verde
y roja, que ensefiardn sdemds segun se ha
explicado.

P. 24, ;Qué luces deben llevar los
vapores cuando vaya remolcando 4 otro
buque?

R. Los vapores que vayan remolcan-
do 4 otro buque llevardn dos luces blan-
cas colocadas verticalmenle en el palo
trinquete, ademds dé las luces de los cos-
tados, para distioguirse asi de olros vapo-
res. Uada una de las dichas luces dél pa-
lo teinquete serd de la misma clase y di-

mensiones que el Gnico que usan en el to-

pe cuando navegan solos. '
P. 25. Los barcos de vela en liempo

de niebla 6 cerrazon, ya sea que estéo al|

ancla 6 & la vela, ;deben hacer algunas
senales para indicar su situacion?

R. Si: tocardn una corneta 6 la cam-
pana.

P. 26. ;Cudndo deben hacer cada una
de eslas senales?

R. La corneta la tocard cuando estén
4 la vela, y la campana cuando estén fon-
deados.

P. 27. ;De cuan'o en cuanto tiempo
deben hacer los buques de vela las senales
de niebla?

R. Siempre que lo crean negesario;
pero 4 lo ménos de cinco en einco mi-
nufos. o

P. 28. Los vapores deben hacer al-
gunas sefiales en tiempo de niebla ¢ cer-
razon para indicer su- situacion?

R. Si: tocarin el pito de vapor 6 la
campana.

P.29. ;Cudndo deben hacer uso. de
cada una de estas sefales?

R.
yan navegando & méquina, y la campana
cuando estén fondeados.

P. 30, ¢De cuanlo en cuanto tiempo
deben hacer los vapores las sefales en
tiempo de niebla?

R. Siempre que lo crean necesario;
pero lo ménos e cinco en ciaco minultos.

P. 31. ;A qué altura de la cubierta y
en que silio debe estar colocado el pito?

R. A 2¢40 metros de la cubierta y por
la cara do prea de la chimenea.

P. 32. ;Quéotra precaucion deben to-
mar los vapores cuando pavegan en fiem-
po de piebla?

R. Eo tiempo de nigbla no deben ‘na-
vegar los vapores 4 foda maquina.

P. 33. ;Qué precaucion deben tomar
los vapores al acercarse 4 otro buque?

R. Si hay riesgo de abordaje, el va-
por debe disminuir de andar, parar y aun
ciar si fuera necesario.

P. 3&. Sise ve una luz blanca sola,
£qué idea formareis del buque en que esti?

k. Quees, 6 un buque fondeado, 6
un préctico, 6 un pescador inmdvii, ¢ un
vapor navegando, 4 méquina, cayas luces
de los coslados no pueden verse 4 causs
de la distancia, de la bruma &e.

P. 35. Sise ve una luz verde 6 roja,
sin verse al mismo liemgo otra blanca; 6
dns luces, una verde y otra roja, sin luz

‘blanca, jel barco que lleva dicha luz 6 di-

chas luces navega al vapor 6 41a vela?
R. A la vela. ' ;
- P. 86, 2En qué lo conoceis?

R. Eoque vo lleva la luz blanca del
tope de irinquete.

P. 37. Si se ve una luz blanca més
alta que una luz de color jel barco que la
lleva navega al vapor ¢ & “la vela?

R. Al vapor, porque la luz blanca
combinada con otra de color més baja asi
lo indica.

(Ll examinador tomard un modelo de
barco que colocard sobre la mesa, llaman-
dolo A.

En sequida tomard una regla 6 (rozo
de madera que tenga ung bola blance y
olra _roja, y lo colocard en el extremo
opuesio de la wesa, llamdndolo B.

El examinador debetener presente que
para hacer las siguientes prequntas desde
la 58 d la 48 no debe usar mds que un
solo modelo de bugue.)

P. 38. 4 es un vapor que hace rum-
bo-al N., el cual avista por su proa las
luces blanca y roja de B: jcdmo se cono-
ce si 4 y B corren d embestirse, ¢ si van
& darse reciprocamente el costado, 6 si

_ | proa un poco & estribor.
El pito deberdn tocarlo cuando va-

| 4
E s €y oy 6

cruzardn sus derrotas, y en que direccion?

R. Conozco que B va 4 cruzar por
delanto de .1, hicia la parte de babor de
esle, porque veo una luz roja por la proa;
y s¢ deduce que el barco que la lleva se
dirige 4 algun puato situado & miizquier-
da, puesto que su costado de babor, como.
la luz roja le indica, debe estar més 6 mé-
nos presentado 4 4. ; :

P. 39. Si 4 hace rumbo 3l N., jcud-
les son los rumbos que puede ir haciendo
el vapor B, cuyas luces blanca y roja se
tienen & la vista?

R. Cualquiera de los comprendidos
entre un poco al 9. del 8. y el 0. N. 0.

P. 46. jEn qué lo conoceis?

R. Eo que st las paolallas eslin bien
dispuestas, vo puedo absolutamente ver
desde 4 la luz roja de B cuaondo esta va-
ya i otro rumbo distinto dg los indicados.

P. 41. ;En este caso el vapor 4 debe
meter la proa a babor 6 & estribor, 0 no
variar su rumbo?

R. Eo general no debe variar su rum-
bo; y en caso de hacerlo, debe meler la

P. 42. - ;Para qué’-

R. Para presentar su luz roja 4 laluz
roja de B, con lo que queda evitado todo
peligro. : L

(Al llegar aguy demostrard e! exami-
nador que si el vapor A meliese la proa
sobre babor, costana el rumbo de B, pues-
lo que esle, sequn lo indica la luz roja,
va & pasar & la parte de babor de A, y
por- consiguente habria peligro de abor-
daje. :

Sequidamente  sushluird el reglon de.
las bolas roja y blanca con ofro que tenga
una bola blanca y otra verde, y continua-
rd d las siguientes prequntas.)

P. 43. A es un vapor que hace rum-
bo al N., el cualavista por su proa las

V ewaminando que el winico caso en g

sobre la mesa dos modelos de ygy
disposicion de eslar prontos ¢ emm.“
proa con proa, Hamando al upg e
olro B, y conlinuard preguntang ;b".i
quiente.) | e

P. £9. Si un vapor 4 ve lagy

ces e otro B por la misma pma‘tr:"j

corta diferencia, dichos vapores e
embestirse, se dardn recipmcamemeew b

tado ¢ crozardo sus derrotas?

R. Corren & embestirse proa gy
mis 6 ménos directamente. i

P. 50. Las instruccion para Vil
abordajes jdisponen terminantemenyy p
.88 varie 0 enmiende ¢l rumhbo hﬂﬁii"ﬁ.
tribor en algun caso? :

R. Sf; en el caso ¢n que dos vy sade!
6 barcos de vela vayan & embestirgy = B

. sy | 1
con proa, 6 yendo de vuelta enconiryy yul
proximamenté. LB
P. 51. Las instrucciones para by
los abordajes jprevienen que se meyy I
proa & estribor en algun olro caso diggy W
del anterior? :
R. No: en ningun otre caso sl
puesto se mela la proa 4 estribor, porp
gla, general. '

(&l examinador hard comprena

previene terminaniemente en las s
ciones que se mela la proa ¢ esirilore
el que se expresa en los articulos Hy
de dichas insirucciones para dos I
que van @ embestirse proa con proa)

P. 52. Sial ver una luz verde
proa 6 mura de esfribor, meteis la
4 esla misma banda y de resulla defh
os abordais, jcreeis que la culpa esdl
instrucciones? :

R. No: porque las instruccions
disponen expresamente que se meta la
4 estribor en fal caso, y haciéndolo
prendo que podré ir & embestir 4l

luces blanca y verde de 7: jc6mo se co-
noce si A y £ van & embestirse, si van 4
darse reciprocamente el costado, 6 si cru-
zarde sus derrotas?

R. Conozco que B va & cruzar por
delante de 4 hdicia la parte de estribor de
este, porque veo una luz verde porla proa
y deduzco que el barco que la lleva se di-
rigs hacia algun punto situado 4 mi dere-
cha, puesio que su coslado - de estribor,
como la luz verde lo indica, debe estar mds
0 ménos preseatado & A.

P. 44, Si 4 hace rumbo al N., jcudl
es el rumbo que podrd ir haciendo B, cu-
yas luces blanca y verde se tienen 4 la
vista?

R. Cualquiera de los comprendidos
enire un poco del E., del S. y E. N. E.

P. 45, jEn qué lo conoceis?

R. Ea que si lleva las pantallas bien
dispuestas, no puede absolutamente verse
desde 4 la luz verde de & cuando este va-
ya & otro rambo distinto de los indicados.

P. 46 El vapor 4 en esla circunslan-
cia jdebe enmendar su rambo 4 babor ¢
4 estribor, 6 debe seguir la direccion que
lleva-?

R. Debe continuar su rumbo por de
pronto, y en caso de variarlo deberd ha-
eerlo hacia babor un poco.

P. 47. (Para qué?

R. Para presentar su loz verde 4 la
luz verde de 3, con lo que queda evita-
do todo peligro de abordaje. '

P. 48. ;Qué sucederia & A si metiese
la proa & eslribor, leniendo & la vista la |
luz verde de 57

R. Que podria ir & eacontrar 4 B, y

buque.
. (&l examinador dispondrd que et
s minando coloque los modelos en las i
; cones indicadas en las preguntas s
les,)

P. 53. Si un vapor 4 ve la luz
de otro vapor B por su costado de &l
bor, dichos vapores jpodrin embesit
se darda reciprocamente el costado 0 (4
tarin sus derrotas? :

R. Cruzarin sus derrotas, porqu
loz roja del uno estd en frente do la
verde del otro; y sicmpre que una luz ¥Rl
de esté en freote de una roja, ¢ al colie | (§
rio, los barcos que las Hevan hacen F¥ R
bos que se corlan. ik

P. 54. Kl vapor A en este caso e,
seguir avante 6 no? : 4

R. No: porque las instrucciones
evilar los abordajes previepen en el
calo 14 que el vapor que tenga 4 oli®
estribor debe ceder el paso 4 este 410
que no puedan encontrarse en el pul
que s cruzan sus derrotas si los dos!
garan 6l al mismo tiempo. a,g

P. 53. El vapor 4 jdebe en dich® i
so meter la proa 4 estribor ¢ 4 babor'  {k

R. Debe hacer lo mds convenielth f i
ra dejar paso franco al vapor /3; esiliy it
debe meter & babor 6 & eslribor segis I
juzgue méis acertado, ¢ pardt y G% 44
fuere necesario para que pase el ol® ge
por francamente.

P. 56. Si el vapor 4 por
proa & estribor s abordase con
por culpa de las instrucciones? gk

R. No: porque estas no pref'e“en‘bﬁ‘

g

memr L
B, ¥

e

resullar un abordaje.
(£l examinador demostrard la verdad
de la anlerior conlestacio: ,
Sequidamente colocard el examinador |

]

esle caso qufo se meta la proa 4 35“:3}5' ,
precisamonte, y deja de maniobraf o b
crecion del que dirige el buque A !
evitar el abordaje. ot By

P. 87. Si un vapor 4 avisid i |




pabor ‘la luz verde de otro va-

d:nos vapores jvan & embeslirse, so

racipm'c:mnmte el coslado 6 cruza-
‘." derrotas?
(ruzardn sUs derrotas, porque la

qrde del uoo S6 encuentra en frente

Y ’lt”j"'del olro.
g Qué debe hacer el vapor 4
L twaso. ) e
08¢ ognel art. 14 de las instruccio
¥ o debe alterar su rumbo; ‘pero
. Bi1g, debe estar prevenido y sobre
- prevenir cnalquier peligro de
Ty ’“’gms 4 la navegacion, y obedecbra
W ﬂc;munslancias particulares que pue-
Ly ‘IBW pacer necesaria la inobservan-
s reglas paraevitar uo abordaje.
g BEe Qi un vapor A avisla por su,
Ll l”'{bsllw,bur la luz verde de otro vapor
thi ;?déhesegu“ las instrucciones meter la

o mieiribor? {
:ﬁ#; Las insirucciones no disponea tal

& ") 0. Los vapores deben ceder ol
ailos buques de vela?

|, Siun vapor y uo buque de vela
o & rombos que los exponen 4 abor-
gl vapor debe maniobrar de modo
wembarace el paso al buque de vela.
E1041. jQue debe hacer A, sea vapor
i §je de vela, en el caso de ir eniran-
bro il

{4l | & Debe hacer de modo que no mo-
bty ki fen su derrola.

1) |BB.  Cuando segun las instruccio-
ﬁ w0 de los dos buques debe- ceder el
.y Mdolro, gqué debe hacer este?
dﬁ% guir su rembo, aungue con cier-
ﬂ}w cion.

0¢8I

L

L83, ;Qué precaucion es esta?

Debe tener en coenta los peligros
Pluvegacion, y las circunslancias par-
Jills que  pucden hacer necesario en
Wtiso el separarse de las reglas da-
Widnde evitar un peligro.

: ;Hay alguna regla respeclo
bilidad que concierna lo mismo
- WW%ipires que 4 los buques de vela?

A0 §i: v es que nada discalpa al bu-

sy armador, capitan 6 tripulacion
Ml nsecuencias que resuilan de des-
%6 las luces 6 sefiales, de la falla de
"Pients diligencia, 6 finalmente de no
U las precauciones que requiero la

14 ordinaria de la navegacion 6 las
10 W slancias particulares del caso.
b L5 Podreis repetirme el art......
'”g: Bistrueciones, que trata de....?
‘“’”uw‘ (m-tmamm.rf.:for repelird esta pregun—
V58 ndo oy vez un articulo distinto.)
;Cudles son las consecuencias
ion de las iostrucciones para
‘,_r 1os abordajes?
ik Sila infraccion es'causa de alguna
b 1a culpabilidad serd del oficial de
£ § persona que en el aclo estuviess
)b 100 las maniobras, 4 no ser que
2§ d salisfaccion del Tribunal compe-
ke las circunstancias especiales del
ot l!l’::lan indispensable el separarse do
ol B es 208 de las insirucciones.

o

a
i

3 i “_.\ 6!
0 4 ll}‘fracc

o .io:' Si 4 _consecut_ancia de una in-
o fyge 98 las insirucciones resulla oo
b b 19 iquién serd el cuipfxblp?

ot ® Uien las haya infringido, & no

d%hg ¢l Tribunal con pleno conocimien-

) U84 decida lo conlrario.

olet % Mg, l-LaS instruceiones se refieren
g,i?f‘" g ° '@ navegacion de los puerlos y
ne! o c'iﬁnS]’ & ménos que existan olras dis-

',5tfit.‘.g’ aq ® contrarias que procedan de au-
§ 0 b Ompetente. '

Las instrucciones ise -refieren

W
i 109{ buques espaioles?

S
regir?

R. Desde 1.° de junio de 1863.

P. 71. ;Tiene todo buque obligacion
de socorrer 4 otro en caso de abordaje?
R. Si.
PU et
falta 4 ello?
R. El capitan 6 encargado del mando
del'buque que deje de prestar dicho auxilio
sin excusa razouable se considera, & falta
de pruéba ea contrario, como causante del
descalabro 6 averia por su mala maniobra,
descuido 6 falta de vigilancia.

P. 73. (lncurre en alguna otra pena
el capitan que no 'presta auxilio?

R. ' Si: pues comprobada la falta podra
el Tribunal recogerle el nombramiento, ti-
tulo & despacho para mandar buques.

P. 74, -Sabeis que autes de encargarse
de una guardia 4 bordo debeis conocer 'y
saber las instrucciones para evitar los
abordajes?

R. Si, lo sé.

P. 1. jPor qué? :

R. Porque si no conocidndolo lo apli-
case mal, las consecuencias serian muy
graves para mi.

P. 76. (Qué entendeis por falla grave?
R. La de ocasionar un abordaje por
haber metido la proa & estribor no expre-
sindolo las instrucciones para el caso, y
no habiendo ninguna circunstancia espe-
cial que lo requiera.

Aprobado por 8. A.—Topete.

;Desde cuando empezaron 4

4En que pena incurre el que

NUMERO 2.

Instrucciones para el exdamen y conpro-
bacion de las luces que usan los buques
para evitar los abordajes.

Los inspectores que se nombrardn para
examinar y comprobar las luces de tope
y de los custados quo usan de noche los
buques para evilar los abordajes, y los
iostrumentos para ias sefiales en tiempo
de niebla, se atendrdn 4 las reglas que si-
guen:

1. Las luces que marca el art. 3.°
de las instrucciones para evilar los abor-
dajes han de tener suficicnle fuerza para
que en noches oscuras, pero sin nieblas,
se vean d las distancias siguientes:

La luz de tope del palo trinquete de los
vapores ha de verse cuando méoos & cin-
co millas de ella.

Las luces verde y roja de los costados
han de verse cuando ménos & dos millas
de ellas.

Estas condiciones las han de llenar las
luces de lodos los buques, sea cual fuere
su porle ¢ dimensiones.

2.° Kl farol que lleva la luz de lope
de los buques de vapor navegando debe
estar conslroido y colocado de modo que
el haz de luz se extienda 10 cuartas por
la banda de babor y dos por la de estri-
bor, 4 contar desde la proa, y por consi-
guienle hasia dos cuartas mds & popa-de
la perpendicular 4 ladireccion dela quilla

3.° Los faroles que contengan las lu-
ces de color de los costados, lanto en los
buques de vapor como en los de vela, de-
ben estar consiruidos de modo que el haz
de luz abrace un seclor del horizonte de
10 cuarlas desde |a proa hasta dos cuar-
tas hdcia popa de la perpendicular que cor-
ta & la direccion de la quilla, tanto por la
banda de babor como por la de estribor.
Existen y se venden, faroles que no pue-
den exbibir Ja luz en las direcciones re
queridas, 4 causa de la mala disposi-
cion de sus lentes y olros defectos de cons-
truccion. Los inspectores bajo ningun con-
ceplo permilirdn se usen faroles de tope i

pursfv “ierusm 10 mismo se refieren 4 los ex-

.coshado sin.que eslén de anlemano conven-

cidos que su construccion permite despedir
la luz en las direcciones requeridas.

Los cristales de dichos faroles, en ge-
neral, se fabrican en forma circular como
la figura 1.°

Las clases inferiores solo Hlevan uncuar-
lo de dicho circulo, en cuyo easo no pro-
ducen el efecto deseado; por lanto, el ins-
pector deberd examinar esto delenidamen-
le, pues los cristales deben ser como de-
muestra la figura esto es, de un tercio de
circulo.

‘4." Los faroles, mechores 6 lanlias,
lentes y reflectores deben estar en buen es-
tado do servicio. _

. 5.* Los faroles que contienen lasluces
rojas y verdes de los costados deben estar
colocados-de modo que sus luces ro pue-
dao ser inlercepladas por cualquier parte
del buque: y el inspeclor pondra especial
cuidado en comprobar si lo serdn por las
serviolas, botes, pescantesde las mismas,
veldmean, jarcius &c., & cuyo efecto selen-
drd cuidado de no colocarlos demasiado &
popa.

- La mejor posicion para los faroles de
las luces de costado en los vapores es ge-
veralmente frente al obtenque proel del
trinquete.

La colocacion de los faroles sera, como
es consiguiente, hasta cierto punio adecua-
da al porte, dimensiones, forma y aparejo
del buque;-pero no concurriendo circuns-
tancias especiales, el inspector no dard su
autorizacion i estuvieren colocados mas 4
popa de la mayor manga ¢ parte mas sa-
liente del buque.

6.® Todos los buques han de tener
aparalos 4 propdsito para la buena coloca-
cion de los faroles y pantallas, y rechaza-
ra la costumbre de fijar 6 hacer firme es-
tos solo en el aparejo.

7" Las instrucciones requieren que
las luces de color de los costados estéa
provistas de pantallas interiores que so-
bresalgan por lo ménes 91 centimetros
(33 pies) por la parte de proa de las lu-
ces. Losinspectores tendrin ¢l mayor cui-
dado en que dichas pantallas tengan los 91
centimetros de largo, 6 que su longilud
esté en relacion con la posicinn de la luz
recpecto 4 Ja pantalla y su dislancia de la
proa del buque.

8." El inspeclor observard el efacto
producido por la alteracion de la distancia
que media entre una luz de coslado y su
pantalla; teniendo preseate que si la luz
estd colocada mas 6 menos cerca de la
paotalla, sus rayos podrin cruzarse de
modo que se hagan visibles por la mura
opuesta, lo cual es conira las instruccio-
pes. Asimismo tendrd en cuenta que si el
farol estd colocado d distancia de algunas
pulgadas por fuera dé una paotalla recla
de 91 centimetros de largo § aun pegado
4 esta resultard tambien que los rayos de
luz cruzan el extcemo de la panialla, de
modo que se harsn visibles 4 un buque
qué so le aproxime por la mura opuesta.
(Véase figura 5.7 :

Si el inspector observase que los rayos
de luz rojos y verdes se cruzasen unos con
otros en la misma proa 6 mis hicia popa,
deberda remediar en el acto este defecto.

Hay varios modos de conseguirlo: por
gjemplo, pueden en primer logar aumenlar

lancia que media entre esta yla luz, co-
lacando una labla por la parle de afuera
de la panfalla (fig. 5.7 tambien podra ob-
teaerse ¢l mismo resultado clavando un
taco al extremo de la paotalla de un grue-
s0 igual & la distancia que hay en ¢l borde
interior del lente & la cara exterior do la
pantalia (fiy. 5.%); igual resultado se ob-
tendra eolocando el farol de manera que

|a parte exterior de la panlalla venga con-

el largo de la pantalla 6 disminuir la dis- |

2

ira el borde interior del lente (fig. 6.%), 6
bien colocando las pantallas de modo que
la distancia que media entre ellas de ba-
bor ‘4 extribor, tomada en la parte exte-
rior de sus extremos proeles, sea igual 4
la que media entre los bordes interiores
de los lentes de los dos faroles (fig. 7.)

9. Si los rayos rojos y verdes se
cruzan los unos 4 los olros inmediatamen-
te de haber rebasada la proa del buque,
la luz roja se avistard por encima de la
mura de estribor, y la verde por la de ba-
bor, como se demuestra en figura 8.", pe-
ro st por el contrario no se oruzaren al
ménos 4 una corta distancia, entdnces no
podrian avistarse ambas luces en la direc-
cion exacta de la quilla del buque.

Asf, pues, para la buena colocacion y
arreglo de fas pantallas se observaran las
dos reglas siguientes:

Primera. - Que los rayos rojos y verdes
de las luces de costado no se crucen nian-
tes' ni inmedialamente despues de haber
rebasado la proa del buque, nitampoco 4
la mayor distancia posible,

Segunda. Que la dislancia de la proa
& que deben corlarse los dichos rayos de
luces no sea mayor que aquella en que
pueda haber peligro de abordsje por no
verse las luces,

Cuando el inspector examine los faroles
de un vapor remoleador 6 que pueda ser
empleado para remolecar otro buque, exi-
gird que se provea de los faroles construi-
‘dos & proposito para topes y arreglados
estriclamente & lo que marca el art. £.°
de las instrucciones. .

10. Elinspeclor tendrd cuidado de que
cada buque de vapor ¢ de vela que ins-
peccione se halle provisto, segun el ar-
ticulo 7.° de las instrucciones, de .un fa-
rol globular de ocho pulgadas por lo mé-
nos de didmelro para cuando el bugoe es-
16 fondeado. :

11. En todas las ocasiones que el ins-
pector sea llamado & arquear ¢ examinar
el espacio destinado al alojamiento de la
tripulacion 6 pasajeros de un buque, de-
berd haceclo tambien con las luces y se-
nales para tiempos de niebla, si fusre de
la clase de waeslro de maestranza.

12. Deberd indicar iguaimeate & los
armadures y capitanes la necesidad de cum-
plir estriclamente el reglamento; y llevan-
do & debidy efeclo las insirucciones que
marca esla circular, hard cuanto esté en
su poder para evitar toda dilacion 0 es-
torbo.

13. Tambien se - cerciorarin los ins-
pectores de gue lodos los buques de vela
llevardo la correspondiente campana y cor-
nelas para las senales en tiempo de niebla,
y los vapores Ja campaoa y el pito de vapor
siluado & Ia alturade 2'% metros encima
del puents por la cara de proa de la chi-
menea.

Aprobado por S§. A.—Topete.

Gocelu del 4 de abril.))

SUPREMO TRIBUNAL DE JUSTICIA.

En la villa de Madrid, 4 28 de ene-
ro de 1870, en los autos pendientes
anle Nos por apelacion seguidos en
el Tribunal de Comercio de esta Vi=
lla, y por su supresion en el jngadO
del distrito de la Universidad de la
mising, v en la sala tercera de la An-
diencia de este lerritorio sobre recla-
mar del correspondicates de Barcelona
las acluaciones incoados conlrala com-
pafita de ferro-carriles de Zaragoza 4
Pamplona y Barcelona por D.. Antonio
Ferrer.

Respltendo que en 2 de- noviembre
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de 1868 la compafiia acudio al exlin-
guido Tribunal de Comercio de esla vi-
lla exponiendo que D. Antonio Ferrer
habia deducido gestiones anle el Tri-
bunal de lamisma clase de Barcelona,
dirigidas & preparar una demanda eje~
cutiva contra la compaiiia por razon
de obligaciones emitidas en 19 de ju-
nio de 1861 por la antigua Compaiia
de Zaragoza 4 Barcelona, refundida pos-
teriormente en la exponenle: que esla
tenia su dowicilio en Madrid segun los
estatulos, y este lugar habia de buscar-
se para el ejercicio de la accion per-
sonal de un obligacionista:"y suplico al
tribupal se declarase competente para
el conocimiento de las diligencias pre-
paratorias de ejecucion promovidas por
Ferrer confra la compaiia ante el de
Barcelona, y requiriese a este de inhi-
bicion respecto a ellas con los pronun-
ciamientos consiguientes:

Resultando que el expresado Tribu-
nal declaré haber lugar 4 la inhibicion
propuesta, y dirigio oficio con el cor~
respondiente testimonio al Tribunal mer-
cantil de Barcelona para que se scpa-
rase del conocimiento de las actuacio-
nes; y que denegada’ por este la inhi-
bicion requerida, remitio al de Madrid
la comunicacion oportuna:

Resultando que en su virtad el juez
del distrito de la Universidad de esta
villa, & quien pasaron los autos por sn-
presion del Tribunal de Comercio, dic-
t0 sentencia en 29 de abril desistiendo
de la competencia suscitada d instaneia
de la referida compaiia, mandando re-
milir original lo actuado al juez deca-
no de los de Barcelona para que esle
a su vez io hiciera al que hubiera cor-
respondido conocer de los autos & vir-
tud de la sapresion del Tribunal de Co-
mercio de aquella plaza:

- Resultando que apelada esta provi-
dencia por la compaiia, fue confirmada
con las costas de la segunda instancia
por la que pronuncio cn 22 de seliem-
bre ultimo la sala tercera de la Audien-
del lerrilorio; y que interpuesto recurso
de casacion conlra esla sentencia, dene-
g0 su admision por auto que dicld en
5 de octubre siguiente, la expresada
sala, del cual apelo la compaiiia para
ante esle supremo Tribunal:

Visto, siendb ponente el minisiro Don
Pascual Bayarri:

Considerando que, conforme a lo dis-
puesto en el arliculo 1.025 dela ley
de Enjuiciamicnto civil, es reqaisilo
indispensable para que puedan ser ad-
milidos por las Audiencias los recursos
de casacion, ya enla forma, que sca de-
finitiva la sentencia que fos motive; de-
biendo entenderse que son de estacla-
se, segun el arl. 1.011, las que aun
cuando hayan recaido sobre un articulo
pongan término al juicto y hagan impo-
sible su continuacion:

Considerando que no es definitiva &
los efectos de 1a casacion la que pro-
nuncit la sala extraordinaria de vaca-
ciones de la Andiencia de este territo-
rio en 14 de setiembre Gltimo, por cuan-
to recaida en diligencias meramente pre-
paratorias para la instauracion del jui-
cio ejecalivo, no impide que este se pro-
mueva, sustancie y determine con ar-
glo & Tas leyes, ni que la compafia re-
currente ulilice dentro del juicio y en
su caso y luogar el mismo recurso de

casacion que ahora ha interpuesto pre-
matura ¢ indebidamente;

Fallamos que debemos confirmar y
confirmamos con las costas la providen-
cia apelada de 5 de octubre dllimo; y
devuélyvanse los autos & la Audiencia de
que proceden con la cerlificacion cor-
respondiente.

Asi por esta nuestra sentencia; que
se publicarf en la Gaceta de Madrid den-
tro de los cinco dias siguiente a su fe-
cha, é inserlara en la Coleccion lequslati~
va, pasindoseal efeclo las copias nece-
sarias, lo pronunciamos, mandamos y
firmamos.—Sebastian Gonzalez Nandin.

de los Rios.—Juan Jimenez Cuenca. —
Manuel Leon.—Miguel Zorrilla.

Publicacion.—Leida y publicada fué
la precedente sentenciapor el limo. se-
nor D. Pascual Bayarri, ministro de la
sala segunda del tribunal supremo de
justicia, celebrando audiencia publica
la misma en el dia de hoy,de que cerli-
fico como escribano de Camara.

Madrid 28 de enero de 1870.—Ro-
gelio Gonzalez Montes.

En Ia villa de Madrid, & 28 de enero
L de 1870, en los autos pendiente ante Nos
por apelacion, seguidos por el juzgado
de primera instancia del distrito del Hos-
picio de esta capital y en la sala terce-
ra y exiraordinaria de vacaciones de
Audiencia de su territorio por la Com-
pania de ferro carriles de Zaragoza 4
Pamplona y Barcelona del conocimien-
to de las actaaciones incoadas contra
la compaiia por D. José Vieta y ofros:

Resultando que en 19 de febrero al-
timo acudid la compania citada del Hos-
picio exponiendo que D. José Viela,
D. Miguel Ricart y otros 13 tenedores
de obligaciones de laextinguida com-
paiia del ferro-carril de Barcelona &
Zaragoza habian promovido ante el tri-
bunal de Comercio de Barcelona dili-
gencias preparalorias de ejscucion con-
traella: que la antigua Compaiia de Za-
ragoza & Pamplona se habia refundido
en aquella, y que siendo Madrid el
domicilio de la exponente y el punto
de residencia de su Consejo de ad-
ministracion, segun los estatutosde la
misma sociedad, y personal la accion
de los obligacionistas, eran incompe-=
tentes los juzgados y Tribunales de
Barcelona para conocer de las dili-
gencias promovidas y pidid que, decla-
randose competente el expresado juez
del Hospicio para el conocimiento de
ellas, requiriese de inhibicion al juz-
gado de Barcelona en que radicasen:

Resultando que estimada esta preten-
sion, v hecho el oportuno requerimien-
to el juzgado de Barcelona, denegada
por eale la inhibicion propuesta y co-
municada la dencgacion al de Madrid.
este en su virtad dietd sentencia en 31
de marzo dltimo inhibiéndose del co-
nocimicnlo de estos autos, y mandd
que, ejecutoriada su senlencia, se re-
mitieran al de Barcelona para su union
d los«le surazon, prévia citacion y em-
plazamienlo de las parles:

Resullando que apelada esta seuten-
cia por la.compaiiia, fué confirmada con
las costas de lasegunda instancia, por

la que pronuncio en 29 de julio la sala
extraordinaria de vacaciones, seccion
tercera, de laaudienciade este territorio:

—Pascual Bayarri.—Antonio Gutierez

l

-

Resultando que contra esta sentencia
interpusu recurso de casacion la men-
cionada Compania; y denegada su ad-
mision por la sala sentenciadora, ape-
16 aquella para anle este Supremo Tri-
bunal:

Vistos, siendo ponente el ministro
D. Pascual Bayarri: ‘

Considerando que, conforme 4 1o dis-
puesto’ en el articulo 1.025 de la ley
de Enjuiciamiento civil, es requisito
indispensable para que puedan ser ad-
mitidos por las Audiencias los recursos
de casacion, va se interpongan en el
fondo, va en Ia forma que sea defini-
tiva en la sentencia que los motive; de-
biendose entenderse que son de esta
clase, segunel art. 1.011, las que aun
cuando hayan recaido sobre arliculo
pongan término al juicio y hagan inpo-
sible su continuacion:

Consilerando que no es definitivo a
los efectos de Ia casacion la que pro-
nuncio la sala extraordinaria de vaca-
ciones dela Audicncia de este territo-
rip en 29 de julio ltino, por cuanto
recaida en diligencias meramente pre-
paratorias para la instaaracion del jui-
cio ejecutivo, no impide que este se
promueva, sustancie y  determine con
arreglo 4 las leyes, ni que la compaiiia
recurrente utilize dentro del juicio y en
su caso y lagar el mismo recurso de
casacion que ahora ha interpuesto pre-
matura ¢ indebidamente:

Fallamos que debemos confirmar y
confirmamos con las costas la providen-
cia apelada de 28 de agoslo ultimo, y
devuélvanse los autos & la audiencia de
donde proceden con la certificacion cor-
respondiente:

Asi por esla nuestra sentencia, que
se publicard en la Gaceta: de Madrid
deatro de los cinco dias siguientes al
de su fecha, é insertard & su tiempo en
la Coleccion legislativa, pashndose al
efecto las copias necesarias, lo pro-
nunciamos, mandamos y firmamos. —
Sebastian Gonzalez Nandin. —Pascual
Bayarri. — Anlonio Gulierrez de los
Rios. —Juan Jimenez Cuenca.—Manuel
Leon.—Miguel Zorrilla.

Publicacion. —Leida y publicada fué
la precedente sentencia porel 1lmo. se-
fior D. Pascual Bayarri, ministro de la
sala segunda del tribunal supremo de

justicia, -celebrando audiencia pablica !

la misma en ¢l dia de hoy, de que cer-
tifico como escribano de Camara.
Madrid 28 de enero de 1870.—Ro-
gelio Gonzalez Montes. .
(Gacela del 51 de enero.)

MINISTERIO DE FOMENTO.
" OnpEN.

Instruccion publica.

[lmo. Sr.: Para dar cumplimiento 4 1a
ley de las Cdrtes constituyentes de 18 de
diciembre de 1869 y 4 la 6rden del Re-
gento del Reino de 11 de enero Gltimo, dic-
tada en su consecuencia, en vista de los
expedientes instruidos al efecto:

Gonsiderando que la primera soberana
disposicion ha impueste el deber de pres-
tar juramento 4 la Coustitucion del Estado
4 cuantos desempeinan destinos y funciones
pablicas y perciben haberes de retiro, ce-
santfa y jubilacion:

Considerando que por lo mismo se ha-
Ilan sujetos & este deber los profesores de

!

- conocimiento del Gobernador de 4

E
todos los grados de la eosefiangy . |
con tanto mds motivo, cuanto quey, & |
impuesto ya 4 todas las clases qu il
empenan funciones del Estado: ' 0

Considerando que por diferenty .
no todos los profesores han cupgy

dispuesto en la ley y drden expreg b
S. A. el Regente ha tenido4 bien g, 'llw
ner lo sizuiente: |

1. Quedan separados do sug
en cumplimiento de la ley do 18
ciembre (llimo, los profesores de foly,
grados de la ensefianza oficial quegyy |
yan pegado & preslar jurameato § la(
titucion. Esta separacion so ontiends iy |
de 1.° de abril proximo. !

2.> Los profesores que hayan jiny
6 pretendido jurar en distinta formy ;
la determinada en la érden do 11 dyy |
ro Gltimo serdn invilados de nuevogy, |
cerlo en el término de ocho dias, §
desde la publicacion.de la preseute, yg
estricla sujecion 4 lo prevenido enaqul
Si no lo hicieren, 6 usaran al hacerl fy
mismas G otras salvedades, quedarin g
parados desde que espire el referido ply

8.° Los profesores que hallandospy
la Peninsula no hubieren prestado ju
mento por cualquier otco motivo, lo py
taran en el expresado término y conlomy
i la férmula establecida, sean 6 no uh
sidslicos, toda vez que las funciones o
tos como profesores piblicos, sus da
chos y deberes son iguales & los dok
seglares. Do no verificarlo asi serdnsy
rados como los del articulo anterior. -
- 4&.» Eslas disposiciones son aplicills
4 los Auxiliares nombrados por los Gl
tros, Inspectores de primera ensefim
Secretarios de las Junlas provincils®
este ramo y cuantos ejerzan funcionsd
la ensebanza oficisl, cuya separaciond fd
el caso de que proceda, se hard pirl |4
Autoridades 4 quienes corresponda suk ﬁ
bramiento, dando cuenta de ello &8 by
Ministerio. U

B.o Las Juntas de primera enstial %!
parlicipardn & este Ministerio en el il |58
no do un mes las separaciones de Ui PHA
tros y Maestras que hayan acordadd®® “ﬂf&
de la 6rden de 11 de Enero haslala fﬁmll
por haberse negado aquellos terminit |
mente & jurar la Constitucion Pt =4y
aprobacion definitiva. En el mismo ﬁ;"“
no v con igual objeto darin cuenBd= 4]
Ministerio de las separaciones qued fe
den en virtud de lo dispuesto en Iy
sente érden. j

6.> Las Junlas provincisles 40"
hayan recibido aun de las locales 85
respondencias copias de las actas Q¢
mento & quo se refiere la disposicit S
de la orden de 11 de Enero lo pﬂﬂddﬂ ]
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vincia para que deniro del mismo o
de un mes se lleve & debido efecto D™
dado. g |
7.° Las Escuelas de piim'«‘fﬂmj# R
panza que resullaren vacantes &% Iy
cuencia de esta Grden,se provefilich
oposicion exlraordinaria, en atenti ™
razones expuestas por algunas Ju0
ban consuitado 4 este Ministeri
particular. rsid‘des
8. Los Reclores de las UDi¥e e
y los presidectes de las Juntas daf‘ﬂé,d&m
ta del exaclo cumplimiento de ¢S =,
ateniéndose para ello 4 lo disputs*
de 11 de enero tltimo. i
De érden de S. A. el Regenle ]o’w E
V. I. para su inteligencia y efeﬁ“’:sﬁt-
guientes. Dios guarde 4 V. I, much AR
Madrid 23 de marzo de 1870»"ir gk
ray.—3r, Direclor general de I“st,ri!.?
publica. (Gaceta del 5 42 ®
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