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TURISMO MALLORCA' (IIT)

GABRIEL ESCARRER

(PRESIDENTE DE «HOTELES MALLORQUINES» )

NO es dificil llegar has-

ta su despacho —so-
brio, elegante—, una vez
que has podido concertar
la entrevista. Don Ga-
briel Escarrer es, sin
discusién, uno de los
«grandes» del turismo
nacional, siempre estd
dispuesto al didlogo,
aunque tenga que apla-
zar una de sus frecuen-
tisimas reuniones o con-
sejos. Pero, eso si, con un
ruego por delante: «Mi-
ra, te agradeceria que no

rsonalizaras, que no
hables de mi».

Y, de comiin acuerdo
con el presidente de la
cadena de <«Hoteles Ma-
llorquines» (10.000 ca-
mas repartidas en la is-
la), se opta por llevar la
entrevista hacia el tema
tan manido y siempre
actual, aunque parezca
una redundancia, del tu-
rismo,

—Desde mi personal
punto de vista —dice el
sefior Escarrer, que cred
su ¢«imperio» hotelero en
la zona de El Terreno,
con aquel, ahora desapa-
recido, pequefio hotel que
se llam6 <Altair»— yo
extractaria toda la ac-
tual problematica en
cinco apartados:*exceso
" de oferta; precios bajos;
incremento continuo de
los costos, y tener que
efectuar la contratacién
con mas de un afio de
antelacién; infraestruc-
tura y, por ultimo, incre-
mento de la promocion.
Si te parece, podemos
ahora desarrollar, am-
pliar esos puntos.

Exceso de oferta

—Es0 es lo que preten-
demos. Para comenzar,
vayamos por el primer
asunto, el exceso de
oferta. *

—Se hace indispensa-
ble su equilibrio, ya que
su consecuencia es inevi-
tablemente el envileci-
miento de los precios, y
un deterioro de los ser-
vicios a prestar. De agqui
esta abundancia de pla-
zas que en la actualidad
es tal, que un <«Tour»
Operador puede contra-

tar a condiciones de pre-
cios muy ventajosas, en
detrimento de la econo-
mia mallorquina. Y no
deja de ser alarmante
que el afio pasado sblo
Se consiguieron unos in-
dices de ocupacion, en la
mayoria de los hoteles,
posiblemente de un 50 a
un 70 por ciento, que si
bien cara a la hostele-
ria internacional pueden
considerarse como satis-
factorios, para Baleares
son catastroficos, ya que
los precios de venta es-
tan basados sobre unos
indices muche mas ele-
vados, y ahora no obte-
nidos. Por esto creemos
importante el poder con-
trolar oferta y precios,
mas que en la solucion
de la formaciéon de un
«Tour» Operador, como
en muchas ocasiones se
ha dicho, ya que, efecti-
vamente, cuando el sec-
tor hotelero funcionaba
con unos interesantes
margenes comerciales,
era cuando la oferta se
situaba. por debajo de la
demanda (esto sucedia
all4 en los afios 1965 a
1970), ya que se conse-
guian unos indices de
ocupacién muy satisfac-
torios, y desde luego una
posiciébn muy fuerte en
el mercado. Cosa que
ahora no ocurre, sino to-
do lo contrario. Y es por
esto.que veo la necesidad
de estimular el asocia-
cionismo entre nosotros
mismos, gque exista una
verdadera unién de cara
principalmente a la po-
litica de precios como a
la promocién turistica
colectiva. Ambos facto-
res primordiales, porque
si no incrementamos los
precios, cara al afio pré-
ximo, entre las 100/250
pesetas digrias (depende
de la categoria del ho-
tel), nos vamos a ir al
garete. Esto es un hecho
bien evidente.

—Lo es. Pero sigamos.
Ahora, el capitulo de los
precios bajos.

—Seamos entonces rea-
listas, y veremos como es
hoy imposible ofrecer de
una manera satisfacto-
ria los servicios de un
hotel de 3 estrellas, co-

brando entre 450 y 550
pesetas diarias, en pen-
sion completa. Siguiendo
la, politica de precios a
la baja, hemos logrado
una industria que hoy
carece de margenes co-
merciales. Estoy conven-
cido de que si incremen-
tasemos nuestros precios
en la proporcion indica-
da, y redujésemos la
oferta sobre un 20 por
ciento, a final de ejerci-

clo tendriamos més o

menos las mismas estan-
cias, tal vez un 10 por
ciento menos, pero lo que
si es seguro es que con-
seguiriamos que nuestra
industria fuese rentable,
recaudar mas o menos
igual con menos camas,
¥ poder prestar un mejor
servicio. Adema4s, segui-
riamos siendo todavia
uno de los paises turisti-
cos mas baratos de Eu-
ropa, y —por el momen-
to— casl imposible de
reemplazar, a corto pla-
zo. Si no, dime ¢qué pais
puede ofrecer un clima
como el nuestro, las ins-
talaciones hoteleras exis-
tentes, a un precio tan
competitivo? Repito, que
debemos comercializar

Juestra industria o, de lo

contrario, veo un mal
final. .

—Después de los pre-
cios, el incremento de los
costos, aque es el tercer
punto.

—Otro de los graves
problemas es el incre-
mento continuo de los
costos, cuando nuestra
industria estd obligada a
formalizar la contrata-
ciébn de sus camas con

mas de un afio de ante- °

lacidn, es decir, en estos
momentos se estd con-
tratando 'hasta octubre
1976. {Como puede el in-
dustrial hotelero prever
los aumentos que van a
sufrir tanto el manteni-

miento de nuestras in-

dustrias, Seguridad So-
cial, salarios, productos
alimenticios, etc., para el
afio 1976? No obstante,
nuestros precios perma-
neceran inalterables has-
ta octubre 1976, ocurra
lo que ocurra, Vemos
continuamente que los
articulos que consumi-

u'o S

VAMOS Al

mos suben sin parar, y
llegamos a unos extre-
mos como el de l1a carne,
base fundamental en la

preparacion de nuestros:

platos, que de 1973 a
1975 se nos ha duplicado.
¢Como puede un indus-
trial hotelero prever, en
estos momentos, como
seran sus costos el afio
1976? Y, no chstante, se
ve forzado a fijar ahora
sus precios que, para el
afio 1975, no han au-
mentado més que, yo di-
ria que un maximo de
un 10 por ciento, v s6lo
en algunos cascs. El in-
cremento de los costos
en general de la hostele-
ria, a los que hay que
afiadir un porcentaje

muy elevado que absorbe
el medio de transporte,
obliga a los «Tour» Ope-
radores —cuyo Unico ob-
jetivo es el llenar sus
plazas de avidon, ya que
es en este concepto don-
de obtienen su benefi-
cio— a la programacion
en sus folletos de venta
de la nueva modalidad;
habitacion y desayuno,
y -por tanto el uso de
apartamentos en lugar
de hoteles, o de los ho-
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teles que adopten por
transformarse en el ofre-
cimiento de los mencio-
nados servicios. Lamen-
tablemente, el hotelero
para salvar su economia,
no tendra mas alternati-
va que amoldarse a la
demanda, lo que traera
consigo la desaparicion
de los servicios que has-
ta ahora se prestaban
deficitariamente, de co-
medor y cocina.

Promocién realista

—Otro tema, y pelia-
gudo, es el de la infraes-
tructura.

—Es primordial ade-

centar lo mejor y lo mas
urgente posible nuestras
zenas turisticas, creando
una imagen agradable y
hospitalaria. Esto es
esencial, ya que, por re-
gla general, todo turista
que nos visita suele juz-
gar nuestro pais por lo
que ve. Hasta ahora,
nuestros mejores propa-
gandistas han sido los
mismos clientes que nos
han visitado, que encon-
traban sol, ambiente y
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precios muy competiti-
vos; y la colaboracion de -
los «Tour» Operadores
que, ante la necesidad de
vender todas sus plazas,
han gastado también
mucho dinero en prome-
cionar nuestro pais, ya
que no todo tiene que ser
critica en contra de ellos,
puesto que tienen en su
haber muchas cosas po-
sitivas, y 1a.primordial es
el desarrollo turistico de
nuestra regién, ya que
sin ellos hubiese sido
muy distinto. e

—Nos resta, para fina-
lizar esos cinco puntos
expuestos al principlo,
hablar de promocién,

—Para captar los posi-
bles visitantes, hay que
ir a buscarlos donde es-
tén. Esta es nuestra filo-
sofia. Para ello es im-
prescindible efectuar una
promocioén realista, estu-
diada a conciencia, con
objetivos bien definidos
sefialados por empresas
especializadas en estu-
dios de mercado, y orien-
tadas o dirigidas direc-
tamente al publico, con
la . colaboracién impres-
cindible de los Fomentos
de Turismo, y principal-
mente a base de promo-
cionar la baja y media
temporada, que es cuan-
do el hotelero méas 10
necesita. Una subvencion
en gran parte por el Mi-
nisterio de Informacién
y Turismo se hace im-
prescindible.

—¢Adoptara <Hoteles
Mallorquines» esa moda-
lidad antes comentada
de ofrecer alojamiento &
base de habitaciéon y de- f
sayuno, en lugar de pen-

sion completa? i

—=Si. Cara a la tempo- =
rada préxima, vamos & =
experimentarlo en varios
hoteles. ; ]

Y la entrevista toca & =
su fin. Usted, lector, 8¢ =
habrd dade cuenta ;
que el sefior Escarrer o= &
noce a fondo el proble=s
ma —amplisimo, por otr :_}_'.
parte— del turismo, ¥
que apunta soluciones:
muy realistas. 3

JAIME JIMENEZI ‘
(Fotos: MATIAS PASCUAL)
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a autopista
sobre el mar

BARCELONR

'PALMN DE MALLORCA

Enel "Canguro” Cabo San Sebastian

HORARIO
SALIDAS DESDE BARCELONA':

Los Mie'rcoles,Sabaqios y
Domingos , a las 13.00 horas

SALIDAS DESDE PALMA:

Los Miercoles , Sabados y
Domingos a medianoche

Precios desde 690 Ptas.

El viaje dura 7 horas

Servicio combinado con

Canguro |beria S.p.A

Barcelona &———* Genova
5 servicios semanales

YBARRA'Y CIA, SA.
Avda, de Agrentina, 117
Tels. 239 240-1-2-3 (4 lines)

PALMA DE MALLORCA

INFORMACION:

OTRO SERVICIO
con lo garantio de
YBARRA

y en todas las Agencias de Viajes

APARTAMENTOS

DESDE 375.000 Ptas. } _
“LLAVE EN MANO*“ k.

PUERTO DEPORTIVO

L ToRa

AMARRES

DESDE 216.000 ptas.
GRANDES FACILIDADES DE PAGD ="~

Paseo Mallorca, 23 - 1.° . 1.2
Edificio «Palacio de la Prensa»
Palma de Mallorca - Espaiia
Tels. 231149 - 237111237112

PROMOCIONES
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Don JUAN MIGUEL
CALDENTEY,

director comercial

de “Hoteles Mallorquines“

LY

Don Juan Miguel Caldentey, director comercial de wHoteles Mallorguines»

ON Juan Miguel Caldentey es
attualmente director comercial
de la cadena «Hoteles Mallorqui-
nes». Antes ya habia dirigido va-
rios establecimientos hoteleros, y
pese a su juventud, tiene una enor-
me experiencia en la materia, ade-
més de una muy sélida formacién.
—Bueno —dice el sefior Calden-
tey—, yo considero que esta pri-
mera pregunta es muy amplia, que
tiene un alcance méximo y, por lo
tanto, resulta précticamente impo-
sible decirtelo todo. En primer lu-
gar, por Ignorarle, en segundo por-
que me dejaria sfempre algo. Per
ello, si te parece, me limitaré al
terrero hotelero, que es el que yo
conozco. Y también, si me lo per-
mites, camblaria el «que le sobra»
por el que «dificultar la actual co-
yuntura, Y entonces te diré que, en
primer lugar, el exceso de Indivi-
dualismo empresarial; el exceso de
capitalizaciéh forénea; un exceso
de camas en oferta, consecuencia
de tantos proyectos realizados sin
la debida programacién; estudio de
mercado; capitalizacién, etcétera.
Concentraciones exageradas en al-
gunas zonas turisticas. Los precios
de venta bajos, consecuencia, en-
tre otras, de la capitalizacion ex-
tranjera precisamente, y de la com-
petencia existente al haber exceso
de oferta. Y otra cosa que se me
ocurre, para no extenderme dema:
siado, es la polucién marina. ;Qué
le falta? Yo diria unién empresa-
rial, que entre las empresas hu-
biera colaboracién, contacto con fi-
nes promocionales, comerciales, ad-
ministrativos, etcétera. Muchisima
mayor profesionalidad, Iindividual y
"~ empresarial. Después, solucionar,
rotunda y definitivamente, la infra-
estructura: alcantarillado, calles, zo-
nas verdes, alumbrado, basuras, et-
cétera. También nos falta recobrar
el respeto al cliente. Necesitamos
una promocién correcta en el exte-
rior, campos de golf, casinos, un
palacio de congresos adecuado a
las exigencias de hoy en dia... Nos
alta menos legislacion teérica y
més didlogo real y préctico entre
Administracién y administrados.
Servir al cliente més, mejor, y co-
brarlo. Y, finalmente, que todos se-
samos mantener el tipo.

—¢Qué tal resulté la temporada
de invierno y cémo se presenta,
segln las previsiones, la de verano?

—Bueno, la temporada invernal
fue mala. Definitivamente, los me-
ses de noviembre, diciembre, ene-
ro y febrero mostraron indices de
ocupacién muy bajos. Marzo se
arreglé algo por razén de la Sema-
na Santa, y eso Gnicamente en Pal-
ma ciudad. En las playas, hoteles
nuestros tradicionales de ocupacién
altisima, no llenaron. Abril y mayo
ro son buenos; la primavera no
es buena. Yo creo que hasta en-
trado junio no se producird una re-
accién efectiva. Por lo tanto, todo
esfe exceso de optimismo del que
se han hecho eco los medios de
izformacién han sido muy precipl-
tados. Lo més probable que ocu-
rra, de seguir asi las cosas, es que
los meses de Julio, agosto y sep-
*iembra_arrojen un alto indice de
ocupacién. Por lo que se refiere al
otoho, personalmente creo que oc-
tubre serd bueno. Pero también opi-
no que nos aguarda un invierno bas-
tante flojo. O sea, que hemos vuel-

M.C.D. 2022

Foto: MATIAS PASCUAL

to a unos afios atrés, siete u ocho,
en los que se trabajaba desde Pas-
cua hasta octubre, y nada mas.
Esto se rompié al Iniclarse las va-
caciones cortas, de cuatro o cinco
noches, y entonces hubo un sboom»
falso de ocupacién durante los me-
ses de Invierno, Ahora, pues, mu-
chos hoteles tendrén que dedicarse
tnicamente a la temporada alta.

—¢8e superard, segin tu punto
de vista, la actual crisis, Juan Mi-
guel? .

—Yo creo que a corto plazo, no.
Y entiendo por «corto plazo» un
periodo de dos o tres afios. La cri-
sis nuestra es consecuencia de la
de otros paises extranjeros. 8i ellos
tienen inflacién o crisis econdmica,
como es el caso de Inglaterra, si
no se soluciona alli, nosotros va-
mos a ir a remolque. Aunque no
quiera decir que no ‘existan otros
mercados interesantes, como es el
caso de Espafia, Alemania, Holan-
da, Bélgica, etcétera,

—¢Es todavia el britdnico el me-
jor cliente de vuestra cadena?

—8i, el cliente llamémosle bési-
co, era y es el inglés, Y este afio
no vendrdn més ingleses a Mallor-
ca, no. Lo que ocurre es que ellos
tienen ahora menos folletos en don-
de comprar sus vacaciones, -

—¢Quieres "afiadir algo?

—Tal vez volviendo al tema d»
las vacaciones invernales de las
tres o cuatro noches, al que antes
me referia, y del que decia que ha-
bia desaparecido, es por una sen-
cila razén: hoy ya resulta muy caro
debido a varias razones: subida del
combustible, que lo encarece enor-
memente; después, el que las eco-
nomias no parmiten dos vacaciones
al afio, Ademéds yo estoy conven-
cido de que muchos clientes que
vienen en invierno, sobre todo los
que estén en larga estancla y por
los que pagan las agencias unas
250 pesetas por dia y persona, in-
cluyendo desayuno, almuerzo, ce-
na, calefaccién, servicios del ho-
tel, etcétera, estos clienfes no son
rentables. Por ello va siendo hora
de ir pensando més gue en ocupa-
cién, en produccién. Es decir, tra-
bajar para ganar. Ampliando lo que
deciamos antes de si este afio ven-
drén més clientes a la isla, te pue-
do contar el caso de un importante
«tour» operador. El pasado afio pu-
so a la venta 800.000 plazas, asien-
tos de avién, que son las que
cuentan, Pensaba venderlas todas,
pero resulté luego que sus clientec
adquirieron 400.000 plazas. Enton-
ces, este afio en curso, lo que hace
es vender lo seguro, las 400.000
plazas del 74. Es decir, que para
ese «tour» operador si serd un
gran afio, pero no vendrdn més
turistas. Y para terminar, que veo
que me estoy extendiendo dema-
siado, estd el caso, més bien anec-
dético, de la televisién en color.
La gente, en Europa, estd compran-
do muchos receptores en color, que
son muy caros, y légicamente no
se pueden permitir el lujo de Irse
dos veces de vacaclones.

Y asi estén las cosas, segin el
punto de vista —que uno, modes-
tamente, cree muy acertado— de
don Juan Miguel Caldentey, direc-
tor comercial de «Hoteles Mallor-
quines»,

J. J.

EL TURISMO

MALLORQUIN,
A DEBATE

Don JOAQUIN
CAMPUZANO,
delegado de “Spantax“

e

.~$V

Don Joaquin Campuzano, delegado en Baleares de «Spantax»

O habiamos pulsado, todavia,

la opinién de los represen-

tantes de las distintas compa-

filas aéreas. Por ello hemos ele-

gido ahora a don Joaquin Cam-

puzano, delegado general para
Baleares de «Spantax».

—¢;Qué le falta y qué le so-
bra, turisticamente hablando, a
Mallorca?

—Buscar otros alicientes in-
dependientemente del sol y pai-
saje, para captar un turismo con
mayor poder adquisitivo. Entre
otros uno de ellos podria ser el
juego, del que ya la prensa se
ha ocupado en diferentes ocasio-
nes. Extremar la vigilancia en
cuanto a limpieza de playas y
aguas, y no descuidar sino més
bien fomentar y mimar al turis-
mo nacional, el cual cada afio
va teniendo mayor incremento
como hemos podido constatar
tanto en Canarias como en Ba-
leares. Le sobran edificios sin
ninguna armonfa con el paisaje
que han proliferado en nuestras
costas, al igual que los anun-
cios que invaden nuestras carre-
teras y lugares turisticos.

—¢Qué tal fue la temporada
invernal v cémo se presenta el
verano para «Spantax»?

—La temporada invernal del
74 en lo que respecta a. «Span.
tax», fue superior a la del afio
73, y la previsién para este ve-
rano segun nuestros programas,
nos hace pensar que quizds es-
te verano del 75 sea un afio
«récord» de¢ volumen de tréfico.
Tanto ‘que, como ya sabe, he-
mos adquirido cuatro cuatrirreac-
tores CV-980 «Coronados» més.

—(8e superard segin usted
la crisis?

—Le puedo contestar con res.
pecto a la parte turistica, la
cual por lo que anteriormente
le dije considero que se supe-
rard, ya que, repito, nuestras
previsiones son Gptimas. Ahora
bien, la cuestién econdmica no
depende solamente del turismo,
sino de otra serle de factores,
en los cuales no gstoy documen-
tado, y por lo tanto no puedo
contestarle.

i Js
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Doctor don

de “Turavia“

ON Antonio Ceva, quien por
otra parte no precisa de
presentacién, se asoma tamblén
a esta pégina en la que se pul-
sa la opinién de la Industria pri-
vada. El ha respondido asi a
nuestras preguntas:

—¢Qué le sobra y qué le fal.
:.i ;urlatlcamante hablando, a la
sla

—Nos sobran hoteles y nos
falta una mayor y adecuada pro-

mocién, con la consistencia Yy

sobre todo con la tranquilidad
de conciencia de que lo que se
dice y lo que se ofrece sea todo
una realidad. A mi modo de ver,
para esta «VERDAD» faltan pro-
fesionales a medios y bajos ni-
veles y para obtener esto (ltimo,
faltan muchas més escuelas de
formacién acelerada, que permi-

tiesen paulatinaments, Ir intro.

duciendo dentro de los estable-
cimientos turisticos, gente més
preparada, més educada y con
un sentido de respeto y diferen.
cia (no servil) para aquellos que
nos visitan.

—¢Qué tal ha sido la tempo-
rada invernal y c6mo se presen.
ta la de verano?

—Si no nos cefiimos a nues-
tras queridas Islas Baleares y
lo vemos como un conjunto den-
tro de las programaciones de Tu.
ravia diré que muy buena, con
unos incrementos en verdad muy
sustanciosos. Ahora con respec-
to a Mallorca y hablando de tu-
rismo espaiiol no se han notado
sensibles incrementos.

»El_verano se presenta muy
halagliefio para todos los des.
tinos.

—¢Segiin tus previsiones, se
superard esta crisls actual?

—A mi modo de ver, la crisis
se Ird superando, pero muy |en-
tamente, todo estard en razén
del acto de conciencia, digdmos-
lo asi, yue todos hagamos, en
el sentido de pensar seriamen-
te en que los espectaculares ne-
gocios, se acabaron hace mu-
chos afios. Que hoy en dia las
Empresas Turisticas a nivel
europeo, Inclusive mundial, son

‘Don ANTONIO CEVA

director general

Don Antonio Ceva, director gene-
ral de «Turaviay

Foto: DEL SOL

comedidas en los estudios de
sus mérgenes comerciales y a
tenor de ello sus inversiones de.
ben tener més visos de realidad,
Que los estamentos, a quien go-
rresponda, sé6lo autoricen plank
ficaciones e infraestructuras In
teligentes, evitando saturacle
nes y destrozo de paisaje que,
a muy corto plazo, perjudican al

inversionista y, en definitiva, a

nuestras dreas turisticas que, al
final y a la postre, es, hoy pot
hoy, el patrimonio que nos per-
mite salvaguardar un tanto la
economia de nuestro pais.
Por nuestra parte, sin comen.
tarios.
J.

ANDRES VIDAL, urbanista

El doctor don Andrés Vidal, promotor de la Zona Norte de Alcudia. Al fondo de la imagen, el puerto deportivo
«EIl Cocodrilon. — Foto: MATIAS PASCUAL )

S-ERIA absurdo por

nuestra parte tratar
de presentar ahora al
doctor don Andrés Vidal
Llabrés, uno de los més
destacados urbanistas de
nuestro pafs, y enamora-
do como pocos de Ma-
llorea.

—DMas que a la isla, en
general, me vas a permi-
tir que me refiera, que
conteste a tus preguntas
centrandolas en la Zona
Norte, que vive a diario.
Caso de que le sobre al-
go, es belleza, placidez,
luminosidad. Y algun que
otro pecadillo en el estilo
¥ construccidon de un par
de edificios que han pre-

ferido lo ajeno a 16 nues-
tro. Y estimo que Mallor-
ca posee recursos natu-
rales y estilisticos maés
honrosos y dignos que
casan a la perfeccion
con nuestro paisaje. Y
faltar. ¢Qué te diré yo?
Quizds un poco mas de
amor a quienes la mi-
man, a fin de que salva-
guarden cualquier intru-
sismo que atente contra
sus valores intrinsecos:
paisaje, marina, arbola-
do, quietud. Cualidades
que, sin duda alguna,
son las que busca el tu-
rismo selecto para solaz,
huyendo del bullicio de
las grandes ciudades.

—¢Qué tal ha sido 18
temporada de invierno ¥
cémo se presenta-la pro-
xima del verano? -

—La temporada inver=
nal que hemos acabado,
sin ser buena, ha supeé-
rado a la del pasado afio;
Naturalmente que hemos
tenido que capear ‘tem-
porales. Pero éstos, PO
circunstancias ambien-
tales, fueron esperados
y previsibles; por lo qué
se han acusado menos, .
por €l hecho de habernos
hallado acostumbrados,
sensibilizados y habitua_'
dos al mareo.

»Y ahi est4 la evidencia. 1

(Contindia en la pag. 5)




«BALEARES», 11 MAYO 1975

5 | TURISMO MALLORCA: (II)

i,
"

Don JOSE NAVARRO, delegado [

" de Compaiiia Ybarra en Baleares

El «canguroy «Cabo San Sebastiany,
servicio de su gemelo, el «San Jorgey,

| co

la Inauguracidh del servicio
regular Barcelona-Palma-Barce-
lona servido por el modernisime ¥
confortable «canguro» «Cabo San
Sebastlén», de la Compafila Yba-
rra, s abria, el mes de septiem-
bre de 1972, una nueva época en
las comunicaciones con la Penin-
sula. Al principlo, como ri
ol lector, el serviclo fue diario. Més
tarde, por aquello de la conexién

ova, quedé en dos
viales semanales, Salvo en la tem-
porada alta, en el verano, que se
sumenta a tres.

—S8i, afortunadamente, cada dia
":u"lﬂ en aumento, tanto er el ca-
pitulo de pasaje como en el de
# d."l-m! do:ln g:ln José dN.avll-
c ”M. n eares a

—LAfect§

w:l:l d:l eombum-:lbl‘:‘f e
. A nosotros, y a todes las
:ﬁ::pcﬁlu navieras. Pero, pese a
< .ﬂhmbiin aquel primer afio se
xperimenté un sensible aumento

en _o; ndmero pasajeros.
e un tiempo a asta parte es
I-liuhnto frecuente ﬂmr,palquilar
uulnguro- dy:r. convenclones,
competiciones deportivas, etcétera.

'—Bmu i te r.ﬂm.' supongo,

de la Compafifa Ybarra. A finales del presente afio, con la entrada en
el servicio Barcelona-Palma serd diatio, — Foto cedida por YBARRA

a la convencién de =Chrysler», la
revista «Viva 75» y la Vi Ciclis.
ta a Espafie. Pero eso han sido ca-
sos esporddicos. A Ybarra no le
interesa, l6gicamente, desatender
la linea regular de Palma.

El “San Jorge"

—(Cuindo entrard en servicio el
segundo «canguro» de Ybarrs, el
«San Jorge»?

~81 no surgen novedades de ul-

tima hora, a finales de afio.

—Tenemos entendido que es ge-
melo del «Cabo San Sebastiéne.

—Son exactamente Iguales, Va-
riaré tan sélo la decoracién.

—Aumentarén los servicios Bar-
celona-Palma-Barcelona con la en-
trada en funcionamiento del «San
Jorge»T

—Ademés de mantener la cone-
xién con Génova, que por clerio
es una travesia muy rentable, el
slervlcio Palma-Barcelona serd dia-
rlo.

—En esa linea que estamos co-
mentando, y & finales de afio, ope-
rarin tres compafifas (Ybarra,

Transmediterrfnea y Aznar), (no
serfi demasiada competencla?

—Yo no me atreveria a califi-
carlo de competencia. Creo que
de un mejor y més amplio servi-
clo se va a beneficiar Gnicamente
el pasajero, que es lo que pre-
tendemos todos. Y, naturalmente,
aumentar el nGmerc de visitantes
a la isla. Es més, yo me atreve-
ria & decirte que, Incluso, se po-
dria mejorar Ia calidad del turls-
mo que nos visita,

—;0Qué capacidad
scanguros»?

—Para 1.007 pasajeros. En el
«San Jorgeé», por clerto, se estd
estudiando Introducir un sistema
de butacas reclinables, con lo que
aumentaria la capacidad.

—Para terminar, scuél ha sido el
secreto del éxito del «Cabo San
Sebastién»?

—No existe, que yo sepa, nin-
gin secreto. Ybarra tan sélo se
preocupa de atender, tanto en las
oficinas como en sus buques, lo
mejor posible al pasaje. Y en ello
no regateamos esfuerzos.

De ello podemos dar fe todos
los que hemos viajado en el «can-

guros...
JAIME JIMENEZ

tienen los

EL

TURISMO MALLORQUIN

A DEBATE

T e’}

Doctor don ANDRES VIDAL, urbanista

(Viene de la pag. 4)

Con serenidad, con tem-
ple y con cierta pruden-
cia y movidos por la
esperanza, hemog podido
atravesar esg crisis. He-
mos podido continuar las
obras previstas, mante-
niendo la integridad to-
tal de la plantilla de
obreros —que realmente
son ejemplares—, sin re-
currir a ningun despido.
Motivo este que me llena

| de honda satisfaccion.

»En cuanto a la pers-
pectiva para el préximo
verano, referida a esta
Zona, puedo anticiparte
que se ha iniciado el des-
pegue, en consideracion
a las ventas que tenemos
realizadas, en estas fe-
chas, en indice ascen-
dente en comparacion
con las del pasado afio
en la misma época.

—¢A qué clientes y de
qué paises?

—La mayoria de nues-
tros clientes son ingleses
y alemanes; y una gran
parte de mallorquines.

' —Desde su punto de
vista, ¢se va a superar
1a actual crisis turistica?

—Como tu sabes, soy
médico y no adivino ni
futurélogo. Sin embargo,
segin mi modesto en-
tender, asi como todas
las crisis que se han pro-
ducido al correr de los
tiempos, han tenido su

principlo y su fin, creo

que también tendra su
término la crisis que so-
portamos; al igual que
toda guerra, tiene su fi-
nal, y como a los dias de
lluvia les suceden dias
de sol.

»Si repasamos la his-
toria de la humanidad,
podemos observar que
estd plagada de ciclos
evolutivos, de enigmas,
de crisis y de épocas de
esplendor que ge Su-
ceden. ininterrumpida-
mente.

»El turismo es un fe-
némeno irreversible Yy,

-como tal, 1a crisis actual

ha de resolverse en unos
afios. Porque el hombre

. es un animal de costum-

bres. Porque el hombre
se crece ante las dificul-
tades. Porque el hombre
reacciona, agudiza su in-
genio, toma nuevas ini-
ciativas, estimula més su
inteligencia y su imagi-
nacién ante el peligro.
Naturalmente, siempre
que el hombre tenga fe
en su futuro.

»El hombre; ante las
adversidades, lucha, pla-
nifica y ordena, cuida-
dosamente, todos los me-
dios que tiene a su al-
cance y organiza su pro-
pia defensa. En funcion
de todo ello, proyecta ¥
estudia nuevas determi-
naciones, enfoca diferen-
tes soluciones desde a4n-
gulos y posiciones distin-~

tas y, después de una
profunda meditacion, ac-
tia con eficlencla, Y
siempre, o casi slempre,
logra un invento o un
descubrimiento, o cuan-
do menos, encuentra la
determinante méas 1ido6-
nea y maéas conveniente
en cada momento de su
vida. ¢¥Y cémo no va a
encontrar, en este caso,
una solucién a la actual
crisis?

—Y, una vez superada,
ieree usted, don Andrés,
que todo volverd a ser
como antes?

—La crisis turistica se
superaré, no hay que du-
darlo. Pero los oportu-
nismos y triunfalismesss
de antafio ya son y seran
historia. i

»El urbanista que ten-
ga vocacion de tal, que
esté preparado con sufi-
clencia, 'que tenga amplia
vision panoramica de
conjunto, que sea res-
ponsable y consciente,
estimo que puede dormir
tranquilo, porque supe-
raré esta crisis; y mucho
més sl es optimista, por
entender que el optimis-

‘mo es la fuerza maégica

que mueve el mundo.

Y optimista es, qué du-
da cabe, el doctor don
Andrés Vidal.

J. J.

. HE de referirme ante to-
3 do, con un poco més de
etalle, al formidable equi-

? humano de la «Opera-

. L?aln Rapa Nui», gracias al
o todas las dificultades
€ron vencidas y los tra-
bajos cientfficos llevados a
término con un espiritu
verdaderamente ejemplar.

RAPA NUI: LA ISLA DE LOS CUARENTA VOLCANES (y IV)

| EXCAVACIONES
EN LA CASA DEL REY «TUU KO IHU»

La <hare paenga» o «casa-bote» podria ser el monumento mas antiguo de la isla de Pascua

El jefe de la expedicién
ha sido Antonio Ribera, un
gran veterano del buceo y
de la arqueologia subma-
rina, un hombre de pode-
rosa personalidad y de
unas cualidades humanas
fuera de lo corriente. Aglu-
tinados en torno a é1, desa-
rrollamos una labor triple:

la exploracién submarina,
la investigacién espeleol6-
gica y el estudio de la ar-
queologfa terrestre.

Los deméds miembros de
la expedicién fuimos Anto-
nio Pujador, un piloto de
aviacién comercial, todo
impetu y pasién, gran es-
calador y montafiero; Noél

Hermitte, buceador, moza-
rrén  callado, sencillo y
bondadoso; Helge Willems,
buceador, experto fotégra-
fo submarino, con corazon
meridional, siempre bien
dispuesto a echar una ma-
no a los compafieros; Fer-
nando Calder6n y Marly
Kuenerz, una pareja deli-

ciosa, rebosante de inquie-
tud, juvenil, alegre, culta.
Y el que esto escribe.

Por lo que respecta a la
arqueologia terrestre acor-
damos hacer un estudio
morfolégico de los diver-
sos tipos de monumentos
megaliticos de la isla, para
determinar, si era posible,

cudl era el mds antiguo.
Ademés, querfamos ave-
riguar si en éstos existia
ajuar que nos permitiera
saber con mayor precision
el origen de los primeros
pobladores de la isla, pues
los diversos autores que
han tratado este tema no
(Continta en la pag. 6)
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EXCAVACIONES EN LA CASA DEL REY «TUU KO IHU»

(Viene de la pag. 5)

coinciden en fijarlo. Por un
lado parece fueron inmi-
grantes de las costas occi-
dentales americanas, fami-
liarizados con la técnica
ciclépea. Por otro, no se
descarta la posibilidad de
que fueran un pueblo poli-
nésico o, incluso, un pue-
blo de origen asiatico.

Para ello decidimos, tras
los estudios morfol6gicos
de los monumentos mega-
liticos pascuenses, realizar
unas catas en la construc-
cién que nos pareciera mas
antigua.

El estudio de las estruc-
turas de los monumentos
nos revelé un hecho signi-
ficativo: todos los tipos ha-
bian sido construidos utili-
zZando materiales de la

«hare paenga», que puede
traducirse
bote»
planta.

como «casa-
atendiendo a su

- Estos materiales de las
«hare paenga» son muy
caracteristicos e inconfun-
dibles. Se trata de unos
bloques de piedra basalti-
ca, bien tallados, de forma
rectangular, que en su ca-
ra superior tienen varias
oquedades circulares, de
unos ocho centimetros de
didmetro y unos seis
de profundidad. En estas
oquedades se engastaba el
extremo de un bambu que
permitfa asi un techado del
edificio a base de esta

- planta.

Pues bien, estas piezas
las encontramos como ma-
terial de construccién en
los dinteles y jambas de
las casas de «Orongo»; en
los muros de los templos o
«Ahus», como los de Ana-
kena y Tepeu; en las vi-
viendas laberinto, como en
«Ama Homu»; en tumbas

 observado

subterraneas como la del

“«Ahu Hekii».

Tanto el doctor Camp-
bell como el profesor don
Roberto Silva Bijit, de la
Universidad Catélica de
Valparaiso, me aseguran
que piezas rectangulares
de «hare paengasy» las han
también’ en
otros «ahus» o templos, in-
cluso en la base de los
mismos; y en otro tipo de
construcciones.

La conclusion que se sa-
ca de este hecho, siquiera
sea provisionalmente y co-
mo hip6tesis de trabajo, es
que el edificio mas antiguo
de la isla es precisamente
la «hare paenga». De otro
modo no se explicaria que
las inconfundibles piezas
de su aparejo fueran utili-
zadas como material de
construccién para los otros
tipos de moriumentos, in-

“NUEVA”
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“NUEV0” SONIDO
“NUEVA” ILUMINACION
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cluso los que a primera
vista parecen mas anti-
guos, como son los «ahusy.

Una vez que llegamos a
esta conclusién, decidimos
elegir una «hare paenga»
para realizar una excava-
cién. Tras visitar diversos
poblados, elegimos una de
esas «casas-bote» en el del
«Ahu Tepeuy.

Era una construccién
notable por sus dimensio-
nes. Sus treinta y siete me-
tros y medio de longitud y
sus aproximadamente 94
metros cuadrados de su-
perficie la convertian en
un ejemplar Gnico. Poste-
riormente supimos que es-
ta «casa-bote» o «hare
paenga» era conocida con
el nombre de «Casa -del
Rey Tuu Ko Thu», el més
importante después del rey
Hotu Matua, colonizadcr
de la isla, segin las tradi-
ciones de Rapa Nui.

Efectuamos tres catas en
su interior, siempre con la

esperanza de hallar algin
testimonio de la industria
del hombre que no revela-
ra su origen, Pero a excep-
cion de cantidades poco
menos que industriales de
obsidiana trabajada no
aparecié nada més.

Ahora bien, si en vez de
catas hubiéramos efectua-
do una excavacién de toda
la «hare paenga» los re-
sultados pudieran haber si-
do otros, aunque por la en-

vergadura del trabajo caia

fuera de nuestros planes y
propésitos, si bien, en el
informe que hicimos a las
autoridades .arqueolégicas
chilenas, recomendamos su
excavaciéon total por pro-
pios especialistas de la re-
publica hermana, que tan-
tas pruebas han venido
dando de su competencia
profesional.

Aparte de la gran canti-
dad de piezas de obsidiana
que hallamos, tanto en su-
perficie como en las ¢atas,
hay que hacer notar que a
los 24 centimetros de pro-
fundidad y en todas ellas,
hallamos claros vestigios
de cenizas y carbones, de
las que sacamos muestras
y remitimos para su ana-
lisis a las autoridades ar-
queol6gicas chilenas, para
determinar si procedian de
un incendio corriente o
eran fruto de la erupcién
del vecino volecdn «Rano
Aroi», hoy apagado, que
segun el vulcan6logo Peter

Baker («Preliminary ac--
count of recent geologycal’

investigations on Easter Is-
land», Oxford, 1967) entr6
en erupcién en el siglo IV

_después de Cristo.

La tnica pieza debida a
la industria del hombre
que hallamos, fue en la ca-
ta central. Un anclén de
piedra: es decir, una pieza
rectangular con un aguje-
ro al centro y borde de uno
de sus lados, para fondear
pequefias embarcaciones.

Esta pieza, junto con
otra similar hallada en su-
perficie en las proximida-

des de Ia «Casa del Rey .

Tuu Ko Ihu», y otras en-
contradas en Orongo las
entregamos al gobernador
de la isla para‘que les diera
el destino que para estos
casos previenen las leyes
chilenas. Pasaron seguida-
mente al Museo Arqueol6-
gico de Hanga Roa, donde
pude ver otros anclones de
piedra de tipologia diversa.

Volviendo al tema de las
piezas rectangulares de las
«hare paengas» quiero ad-
vertir, que ademds de ha-
llarlas como material de

El «Ahu Aklvl- es uno de los pocos situados en el interior de la ;

‘tiempos

construccion en los mony.
mentos citados, Ia encon.
tramos en los «curantgy
€OmO en uno situado en Jag
inmediatas Proximidadeg
del relieve
Maken, el dios creador, gg.
culpido en un acantiladg
de la peninsula de Poike

al extremo oriental de Iy

isla; pero decidimos no to-

marlos en consideracign
porque los curantos,| que

son una especie de horngg
formados por varias pie-
zas rectangulares de pie.
dra, estdn todavia en ugg
y es logico suponer que
cualquiera que en nuestrog
. desee construir
uno de esos hornos, eche
mano a las piezas rectan-
gulares de las «casas-botey
con lo que su trabajo que-
da asi simplificado al mj-
nimo.

Y para finalizar diré que
tras el levantamiento de
los planos de la «Casa del
Rey Tuu Ko Thu» hicimos
la planimetria de otras
construcciones megaliticag
de la isla, entre ellas de la
«tupa» de La Pérouse. La
«tupa» es una.construccién
torreada con cdmara cen-
tral y falsa cipula. No he
visto un monumento tan

parecido a nuestros ta-

laiots, aunque esto, na-
turalmente, no supone

ninguna relacién de tipo "

cultural, pese a que vien-
do los planos y fotografias
de la. tupa, el mejor espe-
cialista en cultura megali-
tica balear, aseguraria que
se trata de un talaiot.

En cuanto a la explora-

cién arqueol6gica submari-
na y a la investigacion es-
peleolégica, me parece mas

correcto dejar que mis
compafieros, que las din-
gieron, den las primeras

de '((Ma_ke_ -

noticias. No obstante, diré .

que la exploraci6n subma-
rina dio 6ptimos frutos, al
poder localizarse diversos:

3

«moais» o estatuas gigan-:

tes de piedra, en el fondo

del mar, lo. que permitird

esclarecer, siquiera en par-

te, el sistema de transpor-
te desde la cantera en el
volcan Rano Raraku hasta
su emplazamiento defini:
tivo. i

En resumen, considero
que el trabajo de los tres
equipos ha sido fructifero
y que la aventura cientffi-
ca que supone para todos
nosotros no ha podido té
ner un final méas esperan
zador.

J, MASCARO PASARIUS

isla. Sobre el «ahu» pueden verse siete «moais» o estatuas

piedra gigantes. Observe al pie del «moai» central
personas, lo que le dard idea de la monumenta

a un grupo

' estatuas

Foto: MASCARO. PASARIUS

lidad de estés
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LA AVIA

DESDE los comienzos de
la era de la aﬂamén,
Mallorca Yy, en general, las
Baleares, s€ mostraron nO
s6lo interesadas en sus pri-
meros pasos, Sino quei.sen
tian la necesidad de V ngui
larse a la tierra firme de
continente, puscando Su
enlace con 1a Penins[xla. La
navegacion era la Ginica via
de comunicacion ¥ al apa-
recer un nuevo sistgma,
otro medio, napié el inte-
résyla curiosidad. s
Por otra parte, en los ini-
cios de esta entonces aven-
tura aérea, ¥ vista _desde'el
continente, desde tierra fir-
me, era una emocién que
acrecentaba la aventura, gl
sobrevolar agua, sin posibi-

lidades de aterrizar y sin -

ver tierra apoyados s6lo en
la brdjula y en la suerte.

Los primeros balbuceos
de la recién nacida avia-
ci6n se vieron en Mallorca
alla por los afios 1911 en
que un piloto francés, de la
Escuela de Aviacién de Pau
(Francia) hacfa exhibicio-
nes en vuelos cortos. Su
nombre era Julien Mamet
y su avién un BLERIOT-XI
que lo traia embarcado,
pues aln no se atravesaba
la mar. -

Un gran hito, después de
las primeras exhibiciones
aéreas, era el vuelo del pi-
loto santanderino Salva-

dor Hedilla, con titulo des- -

de 1913 cuando en 1919 y
en un aparato «Vendome»,
diminuto monoplaza, vue-
la de Barcelona a Palma,
siendo el primer aviador
que une en enlace aéreo la
Peninsula con nuestra Is-
la, invirtiendo en el vuelo
dos horas. Su misién tenfa
también como objetec ha-
cer un estudio-proyecto de
la Peninsula. Por este vue-
lo, Su Majestal el Rey le
otorgé la Cruz de Isabel
la Catélica. Logicamente

serias quemaduras que,
unidas a la fuerza del aire
que le arrojaba el liquido
caliente a la cara, le hicie-
ron amerizar ya que se tra-
taba de un hidroplano. El
golpe con el agua debi6 ex-
pulsar al piloto del avién y
desapareci6. El mecénico
italiano, sefior Tiss, que le
acompafiaba, qued6 en el
avi6n, desfallecido, duran-
te horas e ignorante de la
suerte de su compafiero.
Se suspendi6 la linea
temporalmente, ‘se organi-
z6 de nuevo el servicio
ddndole mucha més pre-
ponderancia a la parte téc-
nica y el 22 de junio del
mismo afio 1922 se reinau-

Un modelo «prehistéricon, un «Fordy 4-A7, del afio 1930
, Foto cedida por Iberia

no existfa aerédromo vy el
avién aterrizé en un predio
llamado Son Sunyer, muy
cercano a lo que hoy es el
Aeropuerto de Son San
Juan (jpredestinacién!).
comenzaban, pues, a
Vislumbrar enormes posibi-
des de enlace con el
continente.

Prosiguen los vuelos ex-
Perimentales, las exhibicio-
nes y los entonces llama-
dos «bautismos del aire».

Es de destacar un piloto,
don Manuel Colomer, que
Por aquellos afios realizé

. Un vuelo experimental La-
80 Mayor-Génova-Barcelo-
ha-Palma, efectuando gran
;l,ﬁmero de vuelos en toda
eas Isla. Lamentablemente

¢ piloto se estrell6 en el
Primer viaje de inaugura-

On oficial del servicio
_§08tal aéreo entre Barcelo-

: ;-_y Palma, el dfa 8 de
abril de 1922, a s6lo 50 ki-
ml;netros de Barcelona, por
3 lura de un tubo de aceite
“€l motor, que le produjo

gura el servicio postal con
la Peninsula.

Regresando un poco en
el tiempo tenemos que
mencionar a otro piloto, el
piloto don Jorge Loring.
Tuvo que vencer no pocas
dificultades para comprar
un hidroavién «Savoia
S-9», provisto de un motor
Fiat de 180 Hp. Aquel pri-
mer vuelo de ensayo se
realiz6 en abril de 1920,
sin tener apoyo oficial, in-
virtiendo un “tiempo de
1 hora 13 minutos de Bar-
celona a Palma y 1 hora
33 minutos en el regreso.
Le acompafiaba en aquella
aventura el italiano Guido
Janello.

La poblacién de Palma
recibié¢ al hidroavién con
inmensa emocién. En el
puerto y lugares préximos
se concentr6 una gran mul-
titud. Alli se encontraban
los presidentes de los Aero-
clubs de Catalufia y Espa-
fia, asf{ como importantes
comisiones de Aviacion. Al
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CION CIVIL EN MALLORCA

Por Juan Ackermann.- Delegado de IBERIA en Palma

El aeropuerto de Son San Juan, un dia cualquiera, con

aparecer el aparato, los bu-
ques de guerra hicieron so-
nar las sirenas. Una gran
emocién, demostrada con
frenéticas  aclamaciones,
fueron las notas que die-
ron fe de la llegada del
aparato,

Por Real Decreto de §
de julio de 1920 se esta-
blecieron las Lineas Aéreas
Postales y se disponia que
fueran consideradas afec-
tas a las bases de Aviacion
Militar. Las solicitudes de-
berian ser cursadas por las
Empresas al Ministerio de
Fomento.

Los nombres de los avia-
doreg precursores para el
establecimiento de las li-
neas aéreas en Espafia, se
han mencionado més arriba
y fueron los sefiores Salva-
dor Hedilla, don Jorge Lo-
ring y don José Canudas,
piloto desde 1917.

Su primer empefio se ci-
fr6 en inaugurar una linea
entre Barcelona y Palma.

Nace en este mismo am-
biente, en 1921, la Compa-
fila Aero-Marftima Mallor-
quina que adquiere unos
cuantos hidroaviones «Sa-
voia S-16» y «Macchi
M-18» de pequefio tamafio
y pilotados por aviadores
italianos y espafioles. Este
servicio postal llegé a con-
seguir una regularidad pas-
mosa en aquellos primeros
afios y, como ejemplo, se
puede citar que realiz6 52
travesias completas desde
el 21 de junio al 12 de
agosto de 1922.

En 1924 se extiende a
Palma los intereses de la
Linea Aérea Latecoere,
francesa, que acude finan-
cieramente en ayuda de la
Compafifa Aero-Maritima
Mallorquina, que quedaré
pricticamente absorbida.
Los hidroaviones franceses
de la «lLatecoere» estable-
cen servicios con Francia,
especialmente con Toulou-
se y Marsella. Por equellos
tiempos comenzd sus vue-
los como piloto-radio-tele-
grafista-mecénico, etcéte-
ra, nuestro buen amigo don
Juan Munar, hoy represen-

varios aviones en su pista

tante de Air France. Mil
y una vicisitudes puede
contar. Por diferencias de
criterios, Latecoere dejo
de explotar las lineas
aéreas y se dedicé exclu-
sivamente a la construc-
ci6n de aviones, especial-
mente de hidroaviones de
gran capacidad, con los
que enlaz6 en 1930 Francia
con América del Sur. La
actividad aérea que dejo
Latecoere pasé a llamar-
se «Aeropostale», cambian-
do més tarde su nombre
por el de AIR FRANCE.
La expansi6n de la avia-
cién francesa era notoria
y después de saltar los
Pirineos en 1918 con su
vuelo Toulouse-Barcelona,
en 1919 prolongaron la li-
nea a Alicante, M4s tarde
otra prolongacién los en-
lazé con Rabat, Casablan-
ca y Dakar. El 1925 enla-
zaron Marsella con Argel,
con escala intermedia en
Palma. Se gan6 un enlace
internacional con Francia,
pero se perdieron los en-
laces con la Peninsula.

La aviacién comercial
espafiola tiende hacia la
expansién no conforman-
dose s6lo con el transporte
postal. Nace en 1921 la
Compafifa CET.A., y a
ella se integra la ruta Se-
villa-Larache, ejemplo de
regularidad y permanencia
por su buena organizacién
y administracion. Cumplia,
adema4s, un fin politico al
unir Espafia con su Pro-
tectorado de Marruecos,

Como resultado del
Tratado de Versalles, li-
mitando las posibilidades
de la naciente aviacién co-
mercial alemana, nacen en
Espafia dos Compafiias,
una llamada Iberia, que VO-
laba la ruta Barcelona-Ma-
drid; y, la otra, fue la
Uni6én Aérea Espafiola, a la
que se le concedi¢ la Ui-
nea Sevilla-Lisboa y des-
pués Madrid-Lisboa. Am-
bas tenfan fuerte influencia
alemana, ambas eran am-
biciosas, independientes y
ain rivales y ambas pre-
tendian sentar las bases
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para un enlace Europa-
América. Al finales de 1928
se crea la CLASSA (Com-
pafila de Lineas Aéreas
Subvencionadas, Sociedad
Anénima), concesionaria
del trafico aéreo espafiol.
Se pasa por vicisitudes di-
versas, nace una sucesora
llamada L.A.P.E. (Lineas
Aéreas Postales Espafiolas)
y otra llamada «Unién
Aérea Espafiola». LAP.E.,
con un buen material ¥y
buenas tripulaciones sigue
adquiriendo aviones «Foc-
ker» holandeses, llegando
a contar con siete. Tam-
bién adquirié dos «Dragon-
de Havilland» y pensaba
adquirir hidros «Dornier

. y también le tocé el turno

para disgregarse. .
En plena guerra y en la
zona nacional renaci6é IBE-
RIA que habfa entrado en
su dia en la fusién que dio
origen a la CL.A.S.S.A.
Los aviones eran del tipo
«JU-52», «Junkers» alema-
nes, las tripulaciones eran
de Lufthansa, los aer6dro-
mos eran los militares y la
ayuda a la navegacion
aérea del Ejército nacional.
El Cuartel General del Ge-
neralfisimo, en los prime-
ros tiempos, estaba en Sa-
lamanca. De alli en 1937
partfa el servicio de fre-
cuencia alterna Lisboa-Sa-
lamanca, siguiéndole los
servicios Salamanca-Céce-
ces-Sevilla-Tetudn, igual-
mente alterna, la Salaman-
ca-Burgos-Vitoria y Sala-
manca - Valladolid - San-

tiago.

Los acontecimientos mi-
litares de nuestra guerra
y de acuerdo con las nece-
sidades militares, el nudo
central de la Compaiifa se
trasladé de Salamanca a
Zaragoza y allf se estable-
cieron las lineas Zaragoza-
Palma de Mallorca y la de
Sevilla a Las Palmas, via
Larache, Ifni y Cabo Juby.
El Gltimo afio de la guerra,
o sea 1939, IBERIA trans-
porté 44.000 pasajeros con
un parque de 6 aviones.

Unidos todavia estrecha-
mente a Lufthansa, se les
hizo saber la idea del Alto
Mando Aerondutico de na-
cionalizar el servicio de
tréfico' aéreo tan pronto
fuese posible, tomando co-
mo base la propia IBERIA.
Se les compré pues, a los
alemanes, en 1939, los siete
aviones «JU-52» y se re-
constituyé el Consejo de
Administracién de la Com-
pafifa.

Finalizado el afio, se in-
corporan a IBERIA tres
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Foto cedida por Spantax

Wall» para la linea Bar-
celona a Palma o Pollensa,
pero después de un vuelo
de ensayo no se llega a un
acuerdo y no se realiza la
operacion.

El éxito de L.A.P.E. se
acrecienta al adquirir un
avién americano, el «Dou-
glas DC-2», que marcé un
verdadero hito en el trans-
porte de pasajeros.

L APE., con sus «Foc-
ked F-VII» estableci6é en
1935 la linea Madrid-Va-
lencia y Valencia-Palma,
aprovechando aer6dromos
ofrecidos por el Ayunta-
miento y el terreno que en
Palma tenfa el piloto don
José Canudas, posiblemen-
te Son Sunyer, del que an-
tes hablébamos.

. Los tensos aconteci-
mientos politicos y socia-
les de la Espafia de 1936
fueron adquiriendo cada
vez mayor relieve y la
inestabilidad se eceler6 en
todos los 6rdenes. L.A.P.E.
no podia ser una excepcién

aviones «Douglas DC-2»,
anunciando para préxima-
mente dos mds, servidos
por tripulaciones espafio-
las, perfectamente aptas
por sus servicios en guerra.
También se anunci6 el pro-
yecto de realizar el tréfico
aéreo directamente por el
Estado, credndose la Or-
ganizaciéon Estatal llamada
T.A.E. (Tréfico Aéreo Es-
paiiol). El trafico que desa-
rrollé esta Compafifa era
complementario del que es-
taba haciendo IBERIA. El
prestigio de T.A.E. por sus
tripulaciones y aviones era
inmenso, pero su vida era
limitada, pues habfa de in-
tegrarse en la nueva com-
pafiia aéreo nacional. Al
liquidarse T.A.E., en 1940,
tenfa sus aviones amorti-
zados y como el combusti-
ble lo recibfa gratuitamen-
te, el éxito econémico en
su afio escaso de funciona-
mierto fue espectacular.

(Continuard)
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