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D E I N T E R E S V i l A L 

Aplicación de turbina 
a los buques mercantes 

E l progreso t é c o i c o de construccio
nes de cascos y m á q u i n a s no se ha de
tenido un momento durante la gue 

r ú 
caseos de m í n i m a resistencia a la 

marcha combinada con una resistencia 
estructural satisfactoria para una capa
cidad de transporte determinada, han 
sido objeto de verdaderos alardes t e ó 
ricos y de experimentaciones l abor io 
sas en los tanques. 

Los resultados obtenidos en esta ra
ma de la i n g e n i e r í a naval han sido ex
traordinarios, y alguna vez o c u p a r á 
nuestra a t e n c i ó n e! examen de materia 
interesante. 

Acaso, sin embargo, el progreso en la 
p ropu l s ión haya sido mayor t o d a v í a ; 
por lo menos no queda a la zaga del 
obtenido en la c o n s t r u c c i ó n de los bu
ques. 

La cues t ión de las turbinas ofrece, 
por el empleo cada vez m á s generaliza
do de estas m á q u i n a s , aspectos dignos 
de sor examinados en conjunto, ya que 
pasan de 34 mil lones de caballos los 
empleados hoy en la p r o p u l s i ó n de los 
buques, incluyendo en la cifra los tone
lajes correspondientes a las marinas 
mercante y de guerra. 

El probUma de la a p l i c a c i ó n de las 
turbinas a la p r o p u l s i ó n naval se pre
sentaba en su in ic i ac ión con cier to ca
rácter antagonista de los elementos fun
damentales que le in tegran. 

E l rendimiento m á x i m o de estas má
quinas requiere, como es sabido, una 
gran velocidad de r o t a c i ó n de las mis 
mas. 

Entre la velocidad de c i r cu l ac ión del 
vapor que mueve las paletas y la de ro
tación de és t a s existe una r e l a c i ó n de 
máxima eficacia que determina, como 
decimos, para las turbinas, una veloci
dad de r o t a c i ó n considerable. 

Las hél ices , por otra parte, exigen 
velocidad angular relativamente moder
na, y desde luego, 'muy infer ior a la d^ 
aquellas para que r indan, a su vez, un 
trabajo m á x i m o de la potencia que los 
ejes les conf ían . E l acoplamiento direct© 
í e turbina y hé l i ce ado lec ía , por consi
guiente, de este achaque fundamental ; 
la perfección del rendimiento en uno 
de los elementos acoplados no p o d í a 
realizarse sin menoscabo de el del o t ro . 
Era, por tanto, necesario buscar una 
transacción con el empleo de hé l i ces de 
gran velocidad de r o t a c i ó n . Olaro es 
^ne, a igualdad de potencia en Q\ eje, 
el mayor n ú m e r o de revoluciones i m 
plica d i á m e t r o y paso menores en la 
hélice y r e l ac ión m á s grande de la su
perficie de las palas de a q u é l l a proyec
tadas sobre el plano transversal, al disco 
completo correspondiente al d i á m e t r o 
de aquél la . No es necesario ser un t é c 
nico en estos problemas para compren
der que el t r iunfo de las turbinas como 
Motores de a d a p t a c i ó n a los buques 
8ó o había de lograrse con estudios y 
experiencias delicadas y l a b o r i o s í s i m a s 
Para llegar a una a r m o n í a aceptable de 
08 íac tores bosquejados. 

Se logró , sin embargo, pero con e l 
Resultado de que el acoplamiento d í r e c -
0 de turbinas y hé l ices era só lo venta

joso y de verdadera y grande e c o n o m í a 
lia* 8 Velociclades no i a í e r i o r e s a 18 n j i -
fact To(Ía.la n a v e g a c i ó n quedaba, « ipso 
^ 0>, el iminada de este progreso, y 
caat6113 tambiÓQ todos los buques mer-
Qui ^ 7 gaerra cllyos servicios re-
dicadT11 Velocida(ie8 i n ^ r i o r e s a la l a -

e i ^ d 0 ^ ^ 188 dif[cilltades de la adop-
dias lasturbinas a las grandes y mo
la dJi8 .ldades' « l ^ a b a por resolver 

E l medio estaba claramente indicado 
y exper imentado por a ñ a d i d u r a en las 
instalaciones terrestres. 

L a i n s t a l ac ión de engranajes redue-
tores para, m a n t e B i é n d o s e la velocidad 
necesaria en las turbinas, reduci r la po r 
t r a s m i s i ó n de a q u é l l o s al eje de la h é 
lice, en t é r m i n o s que garantizaran para 
és ta su rendimiento m á x i m o . 

Los ensayos previos a l efecto son de 
los pr imeros a ñ o s de este siglo, y un 
resultado de les mismos realizados con 
un vaper viejo, el cVespás ian> , se ex
puso ante «The Ins t i t u t ion of Naval A r -
ch i t ee t s» , por Sir Charles Parson. 

S e g ú n estos ensayos, se o b t e n í a un 15 
por 100 de e c o n o m í a en el consumo, 
h a b i é n d o s e logr a d o un rendimien to 
m e c á n i c o ea el engranaje de 90 y me
dí® por 100. 

Conviene recordar las principales ob
jeciones que se p o n í a n a la a d o p c i ó n 
d é l o s engranajes. Se s u p o n í a su fun
cionamiento m u y ruidoso, y por este 
m o t i v o , acaso incompat ib le con el ser
v i c i o de las m á q u i n a s marinas. Se ar
g ü í a t a m b i é n que la t r a s m i s i ó n he l í eo i -
dal p o d r í a ser peligrosa en aguas agi
tadas po r la var iab i l idad de las presio
nes de t r a n s m i s i ó n en los dientes de 
los engranajes, y el juego y choque de 
é s t o s en los movimientos i r regulares 
del buque provocados por la a e c i ó n 
externa de las mares atemporaladas. 

Claro es que nada de este era com
probable sin previa e x p e r i m e n t a c i é n . 

Como ea tantas otras cosas, la Marina 
de guerra es la pr imera que se l a n z ó a 
la ver i f i cac ión experimental de las po
sibil idades del procedimiento, siendo 
dignos de recuerdo los ensayos b r i t á n i 
cos c^n les destroyers «Badger» y «Bea-
ver*; y, posteriormente, con los «León i 

das» y ^Luc i fe r» . L a potencia desarro
llada por é - to s fué de 22.500 caballos. 
E n estos ensayos fué posible, mediante 
los engranajes reductores, elevar el ren-
d i m ei.to de la h6 ico en un 12 por 100; 
el del consumo a potencias medias en 
un 10 por 100 y el correspondiente al 
desarrollo m á x i m o de fuerza en 20 
por 100. 

G e n e r a l i z ó s e entonces la a d o p c i ó n del 
sistema a los buques de guerra de todo 
g é n e r o , y en r igor , no s igu ió el procedo 
el mismo desarrollo en la Mar ina mer
cante, por impos ib i l idad mater ia l .do 
realizarlo. Las fac to r ías constructoras 
de turbinas estuvieron durante la gue
r r a ocupadas en construeciones para 
los buques de és ta , no pudiendo hacer 
frente a todos los pe l ides para ella. L a 
dif icul tad insuperable para la instala
c ión de turbinas en les t ipos «Stan-
dards> e « F a b r i c a t e d S h i p s » , ideados 
para dar mayor impulso a las construc
ciones y m á s rapidez a su e j ecuc ión , fué 
precisamente la mencionada, aunque 
en alguno de ellos fueron adoptadas. 
. Ya se comprende que para obvia r las 
objeciones antes indicadas, perfiles de 
dientes y superficies de contacto en re
lac ión a las presiones a t ransmit i r , se 
calcularen en las primeras instalaciones 
con gran ampl i tud y descuello, as í como 
t a m b i é n para evitar su funeionamiento 
excesivamente ruidoso se adoptaron pa
sos muy finos y á n g u l o s de i nc l i nac ión 
de 45°. Pero en los modelos recientes se 
ha d isminuido a q u é l a 30°, l o que ha 
permi t ido aumentar considerablemente 
la p r e s i ó n sobre los dientes, sin merma 
del margen de seguridad. Engranajes a 
doble r e d u c c i ó n puestos en p r á c t i c a en 
ios ú l t i m o s a ñ o s hacen ya posible el em
pleo de las turbinas en las velocidades 
infer iores , pudiendo normarse, para ter
minar, que la e c o n o m í a en el consumo, 
realizada c o m ú n m e n t e , v a r í a entre u n 
14 y un 19 por 100, s e g ú n t i po de bu
que y velocidad de marcha, y t a m b i é n , 
como al p r inc ip io dije, que adicionada 
la fuerza de las turbinas m a r í t i m a s en 
func ión de todos t ipos y en buques de 
guerra y mercantes, resultan, s e g ú n es
t ad í s t i cas recientes, m á s de caballos 
34.500.000. 

ae las infer ieres» 

Zelesroniostfelfl costa 
Emplazamiento de cañones.—Una bo

tadura 
CADIZ, 24.—Llegó uaa comisión de la Ar

mada para hacer estudios dr enaplozamiento 
de los cañones Bick:ro por elevación a bordo 
del tr¿satláatico «Infanta Labe!». 

M fhna se verificará la botadura def nuevo 
vapor «Cnbo Ifi '.no». 

Un frasatlántico a la Habana 
LA CORUÑA, 24.—Hi zarpado con rumbo 

a la H tbana el trasatlántico «Aif mso XIII». 
L'eva gran nú ne.ro de pasajeros y ;trei ta 

toneiadas de carg?, de ellas encajes por valor 
de 150 000 pesetas. 
Los dragaminas Ingleses.—Las pescas 

con dinamita 
EL FERROL, 24 —Znrpó la escuadrilla de 

dragaminas ingleses. 
Moñana serán juzgados en Consejo de 

guerra los tápulantes de una embarcación 
que pescaban con dinamita, destrozando las 
redes de otras embarcaciones. 

Naufragio de un vapor Inglés 
SANTANDirR, 24.—Comunican de Santo-

ña que el v por inglés «Kire», que navegaba 
de Inglaterra a Bilbao con cargi mentó de 
carbón, ha naufragado a consecuencia^ de la 
niebla. 

Cerca del cabo Quitrc chocó con unas re* 
cas, y el buque se hizo pedazos material* 
mente. 

Quince hombres que lo tripulaban se des
eo g ron en los botes y fueron más tarde re
cogidos en una lancha de la Imatiícula de 
Sir toña. 

E l K r o n p r i n z e n u n a i s l a 

Se ha publicado un decreto del Cbbiarno 
holandés por el que se designa la is a de 
Wirringrn como CiiJencia oficial del ex 
K onpiinz, sin peíjuicio de que disposiciones 

I ulteriores dispongan su internamlento en otro 
I punto, si asi se estimara conveniente, 

Información de Harina 
Resoluciones de personal 

Se ha nombrado al capitán de fragata don 
Francisco Rozas y Feroández-Fiórez \ t \ t del 
primer Negociado de la Jefatura de servicios 
auxiliares de este Ministerio, en rel.vo del 
jefe de igual empleo don Gonzalo de la Puer 
ta y Diaz, que pasa a otro destino. 

Se conceden cuatro meses de licencia, por 
enfermo, para Ondi (Castellón) al segundo 
capellán del Cuerpo eclesiástico de la A r 
mada don Antonio Vicent Sonsane. 

Concurse tealerto 
Ha sido declarado desierto el concurso ce* 

lebrado el 20 de Diciembre ú timo para la 
adquisición de un remolcador pan el arsenal 
de La Carraca, por no haber resultado acep* 
tables ninguna de las proposiciones presen' 
tadas. 

D E A D U A N A S 

Relaciones comerciales entre 
España y Francia 

Según los «Documentas Estadísticos de la 
Dirección general de Aduanas de Francia», 
Espsñ importó allí, durante 1919, 1.936.653 
hectolitros de vino. Aumentó, pues, la impor
tación en 902.179 hectolitros. 

Los aceites españoles importados en Fran
cia durante el afio suman 43.316.300 kilo
gramo*. 

Lis frutas vendidas por Esmñ-» al pais ve' 
ciño forman un total de 128865.900 kilogra
mos. 

El va'or te t i l de todos los productos espí* 
ñales importados en Fí8nt;h durante los doce 
meses de 1919 se e'^va (^egúi la manera de 
calcularla estadísticas fr^ncesa^) a francos 
1.087.3C5.COO y el de los productos franceses 
fx oit d< s a España asciende a francos, 
276.479,OQQ. Resulta pues, a favor de España 
un beneficio de 810.826.ÓCO ffa; eos, 

¿SE SOLUCIONA E L CONFLICTO? 

G e s t i o n e s e i n c i d e n t e s . — L a s o l u 
c i ó n 

A las noticias que publicamos en nuestra 
última hora de ayer hemos de añadir las que 
liguen, para lo qut hemos hecho una selec 

ción de lo verdaderamente importante. 
U n a c i r c u l a r 

La circular enviada por la Comisión de 
hurlga a todos los ^Centros ferroviarios dice 
asi: 

«El paro comenzará alas doce en punto. 
Los trenes de viajeros que hayan salido de su 
procedencia antes de la hora del pare segui
rán hasta su destino, y los mercancías hasta 
i primera estación de reserva o depósito 
donde puedan dejar la máquina. 

Las estaciones quedarán completamente 
evacuadas, y exclusivamente quedarán en 
ellas el jefe de estación, sin .prestar servicio 
alguno. 

La orden de empezar el t rabajóse dará por 
te éfono y firmada por contraseña. La con* 
trascñ i se dtrá de viva voz.» 

C o m i s i o n e s p r e p a r a d a s 
En varios grupos de ferroviarios huelguis

tas se hacian ayer tarde curiosos comenta* 
rios respecto al curso de los acontecimien
tos. 

Se afirmaba que en la madrugada anterior 
habían cetebrado los ferroviarios una reunión 
en la Sociedad general de empleados y obre
ros ferroviarios, y se afladia que en esa re
unión había sido acordado disolver la Comi
sión de huelga y nembrar cuatro Comités 
pira que fueran funcionando sucesivamente 
si acaso se procedí i a la detención de les 
mismos. 

Se añadh que Jicinto Palomero, presiden* 
te de la Comisión de huelga, después de una 
entrevista con el ministro de Fomento, había 
afirmado que si los obreros secundaban el 
movimiento, el Gobierno se hallaba dispues* 
to a aprobar por decreto el aumento de las 
tarifas ferroviarias. 

O f r e c i m i e n t o s 
Don Miguel Romaguera, en nombre de la 

Asociación de jubilados de .España, visitó 
ayer mañana al ministro de Fomento p ra 
ofrecerle los servicios de los asociados para 
el caso de que los considere necestrios con 
motivo de la huelga h m v h r i a . 

La Unión Ciudadana ofrtció ayer sus servi* 
cios al Gobierno y fueron aceptados. 

Ln principio, se acordó que varios miem* 
bros presten servicies en dos trenes que sal* 
drán hoy de Madrid, uno a las seis y otro a 
las nueve de la mafiaua. 

Uap de estos trenes se organizará en la es
tación del Mediodía y otro en la del Norte. 

Además, .Unión Ciudadana prestará serví* 
cios en varias lineas intermedias. 

G e s t i o n e s o f i c i a l e s 
Durante toda la Urde menudearon en el 

Congreso las conferencias de los ministros 
entre si y del señ i i Ortuño con el director 
general de Obras públicas. 

A las seis de la tarde el ministro de Fomen
to salió del despacho de la Presidencia con 
ánimo de abandonar la Cámara y dirigirse a 
su departamento. Preguntáronle los periodis* 
tas qué impresiones tenia, y el señor Ortuño, 
muy satisfecho, les dijo: 

—¿Pero ustedes no saben leer en mi cara? 
L i frase del minhtro y otns de personajes 

muy alega ios al Gobierno dieron consisten* 
cía al rumor que circulaba desde primera 
hora sobre una fórmula sometida a l i s Com* 
p iñUs y vista por ésta?, en principio, c jn 
agrado. • 

Se dijo que los Consejos de administración 
de las Empresas ferroviarias estabin reuní ' 
dos, y oue deliberaban sobre la propuesta 
del Gobierno, a quien contestarían a las ocho 
de la noche. s 

El señor Allendesalazar, terminada la se* 
sión, cambió impresiones en su despacho 
con los ministros de Hicienda, Instrucción y 
Gracia y Justicia. 

L a s o l u c i ó n m e d i a n t e u n a n t i c i p o 
r e i n t e g r a b l e 

El Gobierno, después de larga deliberación 
en el segundo Consejo de anteanoche, y tras 
detenidas consultas del señor Allendesalszar 
con todos los miristros separadamente en el 
día de ayr r, acordó una fórmula transitoria 
para solucionar la huelga y la llevó a las 

Compañías pira que la conocieran y no para 
que la discutieran. 

Esta fórmula consiste en la concesión a las 
Compañías de un anticipe reintegrable por 
un mea, «equivalente a la cantidad necesaria 
para cubrir los aumentos acordados por las 
Empresas en los haberes de obreros y en* 
pIeados.> 

Para conceder ese anticipo, el Gobierno ha 
tenido en cuenta la ley de Subsistencias del 
reino. Dice ésta que para aseguran el abaste
cimiento de la nación, el Gobierno puede 
conceder subvenciones a las Compañías de 
navegación con el fía de que rebajen sus ta* 
rlfis, y le autoriza, en una escala gradual, 
para llegar a la incautación de la flota. La ley 
no h i previsto el caso en lo relativo a la red 
ferroviaria; pero es indudable que puede in* 
terprttuse en el sentido en que aho a lo hace 
él Gobierno. Una interrupción del tráfico da* 
ñaria en primer lugar al abastecimiento nacio
nal, y este debe asegurarlo el Gobierno con 
la aplicación de la misma ley de Subsisten' 
cías. 
| ^Además, esta ley es 1* úaica qu; tiene eré ' 
dito ilimitado en España, lo cual facilita la 
iniciativa del Ministerio. 

De la disposición se dará cuenti a las Cor* 
tes. 

Dicha disposición, de anticipo reintegrable, 
fué firmada anoche por el presidente del 
Consejo y hoy aparecerá en la «Gaceta». 

Entiende el Gobierno que esta solución 
será ac gida favorablemente por el Parla
mento. 

En primer lugar, recoge el espíritu d é las 
proposiciones más opuestas al proyecto de 
elevación de tarifas; en segundo término, 
concreta las opiniones de todos los jefes de 
grupos que asesoraron al Gabinete en la re* 
unión de la Presidencia, ya que se mostraron 
unánimes en que se señalara el coeficiente de 
mejora para el persona), y U Real orden sólo 
tiene ese fin, y, por último, no prejuzga la 
cuestión, que queda íntegra para ei examen 
de las Cortes. 

Claro es que el reintegro de ese anticipo no 
se hará efectivo de momento; que no puede 
exigirse a las Compañías u i aumento de sus 
gastos, cuando .no puede cubrir los actúa* 
les. 

El Estado reingresará esa cantidad—que 
pasa de ocho y no llega a nueve millones de 
pesetas—en el momento de resolverse el pro
blema de un modo definitivo. 

En esto coincide el propósito del Gobier 
no con el juicio del señor Cambó, que busca* 

*ba el reintegro cuando las Compañías tuvie* 
ran beneficios análogos a los del año 13. 

El anticipo se hace por el próximo mes de 
Abii l , y durante este mes, el Parlamento dará 
una solución al conflicto. 

Hay que tener presente qué una de las cau
sas alegadas por las Compañías para solicitar 
el aum nto de las tarifas, es la de que carece 
de material o lo tiene en pésimas condiciones 
psra el servicio. 

Quizá sea este el punto en que coincidan 
todas las opiniones dentro de la Cámara, a 
jrzgar por las manifestaciones de distintos je-
f s de grupo, aun de los más opuestos al pro* 
yeclo. 

El Gobierno, si hoy se piden explicaciones 
de la Real orden en las Cámaras, las dará su
ficientes para convencer a los representantes 
del país de la procedencia de la disposición. 

LA AGITACION EN IRLANDA 

Choques sangrientos 
Se han producido de nuevo graves sucesos 

en Dublín. 
Al regresar del teatro por diferentes calles 

unos 300 soldados, fueron seguidos de una 
gran multitud. Ya cerca del cuartel de Perto' 
foloc, se produjo una colisión, en ta que se 
cambiaron varios disparos de arma de fuego 
entre soldados y pana ios. En la refriega re* 
su'taron dos muertos y varios heridos. 

Enseguida un destacamento de soldados 
ocupó el puente de Pertofoloc, que separa la 
ciudad del barrio de R^hinies. Dicha fuerza 
d'sparó contra la multitud, hiriendo a varias 
personas que se encontraban al otro lado de 
la ciudad. 

Peligros, 3 -'Sel. s.93¡ 
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DIARIO B E L A M A R I N A 

La revolución 
en Alemania 

D e s p u é s de l o s s u c e s o s 
TeUgr» fían de Berlín al tlournal» que la 

Liga bábara para la recoostituciói de Alemi 
nia sobre la base del federalismo ha lanzado 
uoa proclama seguí la cual los últimos acón* 
tecimientos han demostrado que los Poderes 
soberanos de los Estados confederados no 
debían hallarse bajo la constaLt¿ iotcrvencióc 
det Gobierno central. 

La proclama rxlge principalments que Bia 
viera diiiji a B.r í i un ut:Jiátuii qus qon' 
t.Lga las reclamaciones mialmas cuya reall* 
zactón se considera necesaria para salvar a 
los Estados de la Alemania del Sur. 

<Todo el que quiera—dice el documento— 
entregar al Poder ceotral de BerUn los co* 
rreos, la hacienda, ios ferrocarriles y el e j é r 
cito de Baviera, traiciona abiertamente a tu 
pattia.» 

La Agencia Wolíf dice que el representan* 
te de América en Bar ía ha expresado su sa* 
tisfacción por el fracase del movimiento mi ' 
litar. 

Asimismo afirmó su convicción de que las 
desóraenes poadrian en peligro la reanuda* 
ción de las relaciones con N^rte América y 
comprometerían las medidas previstas para 
faci itar a Alemania víveres y mejorar su si* 
tuación económica. 

Telegrafían de Zurlch diciendo que, según 
declaración de los Círculos obreros alemanas, 
los combates de la semana á tima han hecho 
aprtxlmadamcnte 8.000 víctimas. 

Se ka dictado una urdes de detención con* 
tra el general Ludendoiff, a quien se le acusa 
de hiber participado en el golpe de Estado 
K pp Luttwitz. 

£ presidente Ebert ha ordenado la sus* 
pen.ión de los Consejos de guerra suraatisi* 
mos. 

0)8 delitjs de a l t i traición y aquellos de 
qje conocun los Tribunales miUUres ser^n 
\ú££ááús por Tíiounilcs de carácter civil, con 
arreglo a un proyecto de ley que el Gobierno 
va a presentar en seguida a ta Asam .iea na* 
cional. 

Telegrafían de Ousseldorff al «Telegraf»: 
«La situación en la Westfaiia renana es 

muy grave. 
La mayoría de los distritos están en poder 

de los r< jos. 
Para os 100.000 habitantes de la región no 

hay víveres más que para una semana. £ a 
DuíseiJuiff se lucha pere la hue ga ha ter* 
minado esta mañana. 

Los obreros ti nen el encargo de alistarse 
en el ejé cito rojo, y se muestran dispuestos 
ú seivír en el frente. 

Los comunistas publican un comunicado de 
lo que llaman frente, entre Dimlacen y Dors* 
ten. 

Anuncian que en los combates del domln* 
go sus tropas han capturado 103 catunes, 
300 fusiles, 20 000 carinchos y 200 caballos.» 

TetegriifUn de Zarich al cJournaU que el 
general Luttw tz ha sido detenido por orden 
ú*\ Tribunal Supremo de Leipzig. 

CONFERENCIA INTERESANTE 

ORTEGA MUN1LLA 
En la Sociedad Cultural Deportiva ha dado 

una conferencia don J isé Ortega Munillp. 
£1 tema era «Cinemttógrafa literario: Som

bra* que pasan», y sobre U panti la ideal 
que la elocuencia del conferenciante tendió 
ante la vjita de los socios, desfi aroa con un 
realismo extraordinario las figuras de Béc-
quer, Fernández y Goizález, Zorrilla y Alar* 
cón La evocacióa de don Manuel Fernández 
y González, sobre todo, fué de una seducción 
maravillosa, gracias a la belleza y a la ele* 
cuencia de la exposición. 

El ilustre escritor ha demostrado una vez 
más sus relevantes dotes de conferenciante. 

El proceso de Caillaux 
PARIS, 24.—Ha continuado la vista del 

L roceso coutra Caillaux. 
Al aDrirse la sesión se dió lectura de un te

legrama dirigido desde San Sebastián por 
monsieur Malvy, en el que éste protesta con* 
tra palabras dirigidas con referencia a él por 
el fiscal general, y pidiendo ser oído. 

Por-encontrarse en Londres monsíenr B;r* 
the:ot, se leyeron las declaraciones prestadas 
por él aLte la Comisión inslructora, en las 
cuales había afirmado que monsieur Brland 
se neto a escribir, como se lo pedía CMI* 
laux, que la actitud de éste durante su estan
cia en Italia había sido correcta en todo mo
mento. 

Müssieur B .rthelot dice también que no 
e& cicito lo oicho por el procesado, que éste 
le había enseñado cartas de Lipscher. 

Oyese a contiau ción al senador Berthalut, 
director del periódico tLa Libené», quien 
dice que en 1912, durante la campaíU que a 
la sazOn hada su perióaico contra la po.íiica 
de Caillaux, le vis tó monsieur Alfonso Le-
noír, «quien, por mandato—según dijo—de 
monsieur Caillaux, ofreció ai testigo 10O.Í00 
francos para que cesara en aquella campana»* 

El procésalo hterrump* dicisn.Jo que ¡a* 
i á* encr tg 't a na lie sem-j <nt- m n i ó i . 

Declara lueg > monsieur R.ich.na ', ant'guo 
em b a i ó d ' A!f nso L-onir, diciendo que 
supo de un viaj; realizado a Bsrlío por mon
sieur Líonir, y cuyo obj t ) era una aproxi
mación franco - alemana, de acuerdo con 
CaLIaox. 

Después prestaron declaración otros tes* 
tigos. 

1 ifU 
E N B A R C E L O N A 

U n a a g r e s i ó n y u n o s p a s q u i n e s 
Esta mañana, al entrar al trabaja, fué agre* 

dido por unos desconocidos Jaime Allall , en* 
cargado de la fáb ica de estampados de den 
Emitió Serra. 

Los agresores, con una maza de madera, le 
produjeron varias lesiones de pronóstico re* 
servado y huyeron. 

Ea la estación han aparecido fijados en las 
paredes unos pasquines, firmados por el Co
mité del Sindicato único de transportes, en 
los que se afirma que, a pesar de la furia be-
sánica de un gobernador, los Sindicatos fuo* 
clonan y que el deber de todo obrero es sa* 
tisfacer las cuotas de los mismos. 

E N L O G R O Ñ O 
S i g u e e l p a r o . — L o s t r a b a j o s 

a g r í c o l a s 
H »y no entraron ai tr^b ¡) los obreros que 

lo hicieron ayer, par lo que ha empeorado la 
situación. 

Continúan las autoridades adoptando me* 
didas a fia de evitar coacciones. 

Comunican de Haro que h Federación pa
tronal tiene acordado suspender el dfa 29 to* 
das las labores agrícolas en el término muñí* 
cipal si para esa fecha los braceros no acep
tan el régimen de t rabajo propuesto por ios 
patronos. 

B O L S A D E M A D R I D 

VALORES PUBLICOS 

4 por 100 perpetuo interior. 

Serie F de 50.000 ptas. nominales 
» Ede 25.000 
» D de 12.500. 
» Cde 5.000. 
» B d é 2.500. 
» A de 500 
» G y H de 100y 200 

En diferentes series. 
Fin corriente 
Fin próximo 

4 por 100 exterior (estampillado) 

Serie F de 24.000 ptas. nominales. 
» Ede 12.000.... 
» Dde 6.000. 
» Cde 4.000 
» Bde 2.000. 
» A de 1.000.. . 
» G. y H. de 100 y 200.. 

En diferentes esries 

4 por 100 amortlzable 

Serie E de 25.000 ptas nominales 
» D de 12.500 : . . 
» Cde 5.000 
* Bde 2.500 
» A de 500. 

En diferentes series 

5 por 100 amortlzable. 

Serie F de 5 '.030 otas, nominales 
» E de 25.000 
» Dde 12 500. 
» Cde 5.»,)0 
* Bde 2.MX) 
» A de 500 

En diferentes series 

5 por 100 amortlzable. 
(emisión de 1917.) 

Serie F de 50.000 ptas. nominales 
» E de 25.000. 
» Dde 12.500.. 
» Cde 5.000. 
> Bde 2.500 
» Ade 500 

Obligaciones del Tesoro 
al 4,75 

Serie A. 
B. 

Ayuntamiento de Madrid 

Obligaciones de 1868 
Expropiación interior 5 por 100... 
Cédulas de Ensanche 
Villa Madrid 19 8.. 
Empréstito de 1913... 

Bancos y Sociedades. 

Cédulas hipotecarías al 5 por 100. 
Idem id. al 4 por 100. 
Acciones del Banco de España.. 
Compañía A. de Tabacos. 
Banco Hipotecario de España... 
Castilla 
Hispanoamericano 
Español de Crédito 
Rio de la Plata 
Central Mejicano. 
Azucareras preferentes 
Idem ordinarias « 
Idem obligaciones 

Ferrocarriles. 

M. á Z. y á Alicante (acciones)..... 
Idem id. id. Ariza (obligaciones)^.. 
Nortes (acciones) 
Idem 1905 (obligaciones) 

Cambios sobre el Extranjero. 

París, a la vista, billete. 
Londres, a la vista...., 
Marcos , 
Roma. 
Nueva York 

Día 22 

74 90 
74 95 
75 
76 
76 10 
76 lo 
76 25 

86 70 
86 70 

86 75 
86 75 
86 75 
36 
86 75 

90 

95 75 
95 95 
95 95 
95 9 
95 95 
95 95 
95 95 

95 §0 
V5 7i 
95 70 
95 70 

69 50 

106 
98 60 

521 
290 5l 

300 

50 51 

314 

307 50 

4 | 5 . 
21 78 
7 2ó 

5 7á 

Día 23 

74 75 
74 90 
74 95 
75 50 
75 75 
75 75 
75 00 
75 60 

86 50 
86 50 
86 £0 
96 50 
86 75 
86 80 
86 
86 60 

00 

89 50 

89 50 
89 50 

96 
96 
96 
96 
96 
96 

95 35 
95 40 
95 40 

69 50 

106 
98 75 

527 
290 

284 

110 50 
50 

319 

302 

38 80 
21 85 
7 20 

5 79 

E N L A S G O 
L O S F E R R O V I A R I O S 

óesíones dei día 23 de Mardo de mo 
Toda la sesión de ayer transcurrió en me* 

dio de una extraordinaria agitación producida 
por las acusaciones lanzadas contra las Com
pañías ferroviarias y el Gobierno por los di* 
putados socialistas y por el señor La Cierva 
que se mostró s ú i más revolucionario que 
aquéllos. 

Tuvo un mal inicio la sesión y fué U pro* 
puesta del ministro de Fomento para que se 
suspendiera la interpelación del señor La 
Cierva sobre la huelga ferroviaria. 

Las palatfraí del ministro causan tan gene* 
ral estupefacción, que par un momeo to se 
hace el sitenck; pero en seguida de la extre
ma izquierda y de ia minoría ciervista se 
alzan ruidosas protestas. Bntre el golpesr de 
los bestones y de los pupitres se oyen gritos 
y denuestos contra el Gobierno. Y no cesan 
el escándalo y la confusión en un buen rato, 
hasta que el le-ftoi Sánch z Guerra, que hace 
ademanes de que se le escuche, logra hacerse 
oír y decide que continúe el debate. 

El s< ñ ) r Súborit denuncia que los obreros 
ferroviarias nos han dicho, y han dicho t«m' 
bién al señor La Cierva, que ellas no están 
en huelga. 

Las Compañías les han exoulsado é t los 
talleres, manifestándoles que podían marchar 
a sus casas con el jornal integro que ganan. 
(Grandes rumores). 

Esto demuestra que es* Gobierno está ven 
dído a las Compsñi is . (Protestas de los mi* 
nisteriales. Cot traprotestas de la extrema 
izquierda y de los ciervistas). 

¡Y, además es traidor a la patrltl (Arrecian 
las protestas y cunde el escándalo). 

Termins pidiendo qpe se nombre una Co* 
misión parlamentaria que depure los hechos y 
rs gura que por este cao>iao se va directa* 
merte a ta sublevación de todos los organis* 
mos üe la nación. (Grandes rumores y proles* 
tas de los ministeriales. Aprobación en otros 
lados de la Cámari) 

El presidente del Consejo contesta. 
Este Gobierno—dice—ha demostrado reí* 

taradamente que es de su propósito mantener 
con toda energh el orden social. (Rumores. 
Vaiios diputados: ¡Qué tiene que ver eso! 
¡Soluciones, soluqoae&l ¡ \ la caltel). 

' N estra dignidad nos manda... 
El señor Saborit: ¡Si no la tenéi&I (Protestas 

en I )s miDht'Miile*. Los diputaios de la iz* 
quierda los increpan y . . . pasan otros minutos 
ce pleno escándalo). 

El presidente del Consejo: No estoy acos* 
tumbrado a presenciar que a un hombre a 
quien se acu*a se le quite luego el derecho 
a defenderse. (Asienten los miaisieriales). 

Procederemos siempre rectamente: aquí 
con toda la serenidad de hombres honrados; 
fuera, con todo el rigor de depositarios de 
las leyes. 

E l s e ñ o r L a C i e r v a p i d e l a i n c a u 
t a c i ó n d e l o s f e r r o c a r r i l e s 

El presidente: Se va a dar lectura a una 
proposición. (La lee un secrete rio). 

«El diputado que suscribe pide ai Congreso 
se sirva declarar que la huelga ferroviaria ha 
sido preparada por las Compañías concesio* 
narias, y que el Gobierno tiene el deber de 
proceder inmediatamente a la incautación de 
las lineas y al castigo de los culpables con tas 
más severas medidas. 

Palacio del Congreso, 23 de Mar?o de 
1920 —J. de La Cierva.» 

(De ios banco? ministeriales se alzan rumo* 
res. Los ciervistas y con ellos los socialistas 
y repub.icanos aplauden). 

El señor La Cierva apoya la proposición. 
Historia los antecedentes de la cuestión. 
Estando en Murcia recibí un telegrama sus

crito por importantes entidades bancarias, 
pidiéndome que autorizise por mi parte la 
elevicióo de tu i f i s oor decreto, según lo 
hsbian hecho otros jefes de grupo. 

Yo anuncié que combatiría el aumente» y 
entonces se presentó el proyecto que aprobó 
ya el Senado. 

Las Cámaras de Comercio intentaban cele* 
brar una asamblea para proteitir del proyec* 
tado aumeato, y alguien—el señor ministro de 
Fomento sabe algo de esto—logró que la reu
nión no tuviese lugar por ahora. (Rumores)* 

El país, con el fino instinto peculiar en las 
muchedumbres, dice que el Gobierno está de 
acuerda con ios obreros y las Compañías. 
(Grandes rumores.) 

No habéis expresad© si pen 'áis adoptar 
meaidas cot tra esas clases directoras a qule* 
nes tenéis miedo. (Rumores.) 

Vosotros podéis callar, pero nosotros tene
mos el drber sagrado de hablar muy alto, cai
ga el que caiga. 

No encuentro frases para condenar a los 
'directores del movimiento. 

El señor Alc-lá Zamora: Es un delito de re 
beldia. 

El señor La Cierva: Exacto. 
Ua diputado de la izquierda: ¡Pues que le 

formen Consejo de guerra. 
El señor Alcalá Zamora: ¡Qué delicia, juz* 

gar a los consejeros como os juzgaron a vos
otros (por los socialistas) con menor motivol 

Termina afirmando que es innecesario que 
los hombres honrados aunen sus esfuerzos 
para evitar que España siga siendo una colo
nia supe itada al caorlcho y al itíterés bas* 
tardo de cuatro vividores logreros al servicio 
de negocios financieros. (Grandes rumores 
que duran largo rato. Aplausos en los cier* 
vistas.) 
D i s e r t a c i ó n y l a m e n t o d e l p r e s i 

d e n t e d e l C o n s e j o 
El presidente del Consejo se lamenta :del 

tono y actitud del señor La Cieiva, pues cree 
que en el régimen parlamentarlo no tienen 
cabida los apasionamientos, sino la discusión 
serena y razonada para que venza quien de
ba vencer. ¡\8l es la vidal—exclama. (Risas.) 

—¿Qjé hay—pregunta—de reprochable en 
el G bierno en los arígenes de esta huelg«? 
El Gobierno está limpio de toda responsabi* 
lidad. 

El Gobierno no ha dado motiva para la ac* 
titud que anuncia el señ >r La Cierva. 

Un diputado: No *e le entiende nadal 
Otro diputado: ¡Siempre pasa lo mismo! 
El señor Menéndez: jY los ferroviarios en 

la calle.. .1 
El presidente del Consejo prosigue, sin in

mutarse, en el mismo tono de voz. 
El señor Meoéndez: ¡A la incautad' n, a la 

incautación! 
E s c á n d a l o f o r m i d a b l e 

Al terminar el jefe del Gobierno su discurse, 
acogido con murmullos de desagrado, el pre* 
sidente dice: Tiene la palabra el señor Dato. 

El señor Menéndez: ¡Otro consejero! (Los 
conservadores protestan airadamente, y entre 
ellos y la minoría socialista se cambian duras 
frases. 

A'gunos a'zan sus bastones; el señor Me
néndez enarbola el suyo. Y varios de los afec
tos al señor Dato intentan lanzarse al hemici* 
el», en el sentido de los etcaños de la iz' 
quierda. 

El s fñ)r Dato y otros amigos más apaci* 
bles procuran contener a lo^ exaltados. Los 
secretarios de la M'sa, ínterin el presidente 
se desg ñitan reclamindo orden, ofijian tanr 
bién de apaciguadores. 

Cuando va reduciéndose el tumulto los con* 
servadores aplauden al jefe y los socialistas 
protestan. 

Al fio habla el señor Dato. 
Pide a todos cortesía y respeto, sin las cua

les no puede vivir el Parlamento. 
Cuando surge un conflicto de orden públí ' 

co el partido liberal conservador siempre se 
coloca al lado del Gobierno y eso hace en 
esta ocasión. 

Sean les que quieran los responsables de 
la hueloa, tienen nuestra condenación y esta* 
mos con el Gobierno para que se les aplique 
la sanción oportun?. 

Defenderemos toda Empresa de nuestro 
país, por estimar legítimos sus intereses, sin 
que lleguen hasta mí por ello conminaciones 
de esos bancos. 

Yo he tenido el honor de pertenecer a ua 
Consejo de Administración cuando no pensa* 
ba ocupar altos cargos políticos y, por lo tan* 
to, no se cotizaba mi ii fljencia. 

Cuando mis amigos echaron sobre mi la 
carga pesada de dirigirles, dejé el cargo en 
seguida. (Interrupciones de los socialistas y 
protestas de los conservadores.) 

Cánovas y Sagasta prestaron sus consejos 
a Compañías ferroviarias. (Nuevas interrup* 
clones de los socialistas.) 

Se logrará que la normalidad se restablez* 
ca y entonces será el momento de residenciar 
al Gobierno. 

Pero lo qus se impone es el interés nació • 
nal, y en circunstancias como estas hay que 
dejar al Gobierno libertad de acción. (Aplau* 
sos.) 

S e v o t a l a « g u i l l o t i n a » 

El presidente expone que el día^de hoy es 
excepcional porque se tiene que aplicar el 
artículo 112 del Reglamento. 

H ty que ir ahora a la .votación o habrá 
des parecido el articulo 12. 

Comprendo la situación de ia Cámara, 
pero mi deber me impone hablar como le 
hago. 

El presidente ha demostrado su transigen* 
cía y acatamiento a ia realidad. 

E Gobierno tambiéa lo tu demostrado. 
Dibe, pues, Irse a la votación y si se quie* 

re proseguir hoy este debate puede hacerse 
en >a prórroga de la sesión. 

Estima como un alto henor presidir el Par* 
lamento, pero con todas sus prerrogativa?. 
(Los socialistas gritan y de la mayoría salen 
voces: \ \ votai! ¡ A votatl) 

Es de necesidad votar porque lo ha acor* 
dado la Cámara. 

Se vot i la propuesta del Gobierno para 
que se aplique el articulo 112 del Reglamento 
al dictamen sobre el presupuesto, de gastos 

e todos los departamentos y el de ingre 
dando pof termhado el d?b t í el df, y808» 
Abril próximo y el día 9 el re'ativo al a,^?* 
lado. aiticu. 

Por 219 votos contra nuwe queia 
b«da la propue ta c\t*ú\ y se invierten 1° 
horas destinadas al orden del dia en j u 
parte del presupueoto de G icrr». Ir 

O t r a v e z l a h u e l g a 

El señor A'ba cree que el Gobierno ha ^ 
bido solicitar la ayuda idel Parlamento p» 
en uia sola sesión h*ber obtenido los m^. 
dios de solucionar el corfiieto. Aboga 
que se logren garantías que permitan confj/ 
en que niagú i G )bierno se atreva a resolví 
por decreto el problema de las tarifas. 

Sin embargo, el s í ñ ) r Alba dice que no 
pue^e votar ia proposición del s;ftjr ^ 
Cierva, porque no quiere crear dificultades al 
Gobierno. 

El señor Ayuso anuncia que votará la pro. 
posición porque estina que esto, máj qiie 
una huelga, es un «lock-out». 

El señor Domingo pregunta si la SO'UCÍÓQ 
dada al conflicto, que extraordlnariataeot* 
saben los diputados, la hace suya el Qobiep 
no, y si la solución definitiva será d \da por 
decreto. 

Ei señor Alcalá Z mora sostiene que se 
trata de ua delito de rebelión. 

Desde hace u i m -s circula por las estacio
nes una hoja en la que, sin pie de icnprenti 
ni firma, se dice a los obreros y empleados 
que se les elevará los sueldos sí se elevan las 
tarifas ferroviarias. 

Esto implica una coacción violenta ante el 
Código penal es un delito de rebelión. 

El señor Sabaiít anuncia que los socialis
tas, sin ninguna reserva, votarán en pro d; la 
proposición. 

Quiere que la Cámara se pronuncie en l i 
vor de la propuesta del señor A ba, de que 
ningún Gobierno podrá dar las tarifas por 
decreto. 

El señor Alba: Eso, eso. 
El se or La Cierva: Conforme. 
£1 señor Villanueva cree que los partidos 

de gobierno tenían la obligación de acceder 
a los deseos del ministro de Fomento, cuan' 
da propuso que se aplazara este debate. 

Anuncia que no votará la proposición por' 
que en ella se da por sentado que exhts COQ» 
fabulación entre las Corap ñ h s y sus obre* 
ros, y esto no puede afirmarse sia pruebas, 
Antes deben depurarse toda suerte de res1 
ponsabiidades. 

El señor Pedregal anuncia que vohrán los 
K Í o i m i s U s la propasicióa del señor La Cier" 
va, a la que para hacerla más eMcaz debe 
sucederle una información pirlamentaría. 

El señ M Tejero, por los radicales, dice que 
sobre las Compañías debe caer la sanción del 
Parlamento. 

También votarán la proposición. 
El señor Artiñano quiere defender otra pro* 

posición y el presilente no le autoriza. 
El conde de Romanooes entienie que no 

puede recaer acuerdo sobre la proposición 
dei señor La Cierva hasta que digielOo* 
bierno qué es lo que está ocurriendo en estas 
momentos y cuáles son las medidas que pien* 
sa adoptar ante este ensayo de huelga. 

Aunque no esté probada la complicidad de 
las Compañí s, está en el ánimo de toJos 
que la responsabilidad es de ellas. 

Recuerda que el primero que votó la necí" 
sidad de no aprobar las tarifas por decreto 
fué él. 

El señor García Guijarro dice que votará 
la proposición. 

El marqués de Figueroa se excusa en téf 
minos parecidos a los del conde de Romaoo* 
nes. 
. Propone que el Gobierno acepte la ptopo' 
sición del señor Artiñano, aún desconocidi 
para la Cámara. 

El señor Cierva: Si no se tratara de uní 
realidad, me avendría a buscar una fórmula, 
modificando mi proposición.en el sentidoe* 
puesto por los señores Alba, Figueroa y Af 
tiñano. 

Quiere que la Cámara se pronuncia eo P'0 
o en contra de su proposición. . , 

El señor Bertrand y Musitu por los regtf 
nalístas, dicen que no votarán con el íefl0 
Cierv . 

El jefe del Gobierno quiere explicar al con 
de de Romaoones lo ocurrido en la prill,c 
parte de la sesión, y los murmullos le 
den continuar. , 

Sólo se le oye decir que no vote la CÍID 
ra la proposición. (Rumores.) . a 

El conde de Romanones insiste en que a * 
el Gobierno cuál es el estado de la hudg* 

El jefe del Gobierno espera que mañana 
reanudará el tráfico. ^ 

El conde de Romanones: R e s u m í : quec 
tamos en un ensayo de hueíga general. 

El señor Saborit pide al señor Cierva 
clone en dos partes la.proposición. , 
. El señor Alba dice que la proposición 

ca tres extremos. h¡ j j | d 
Sobre el primero, que es la resPODS^oflUo' 

de las Compañías, no puede por hoy P 
ciarse. ja9 |í' 

Sobre el segundo, incautación ae ^ 
neas, dice que la considera perj jd'c11 
el P*18, hilidad 1 

Sobre el tercero, exigir respoasao^ 
los culpables. pro' 

Se procede a votar nomlnalmente i 



DIAWO DJS L k MARINA 

apro-

P A R I S I A N A 
CASINO-VARIETES 

Todos los días, a las seis y media y diez 
y media, función de «variétés», tomando 
parte bellas y notabilísimas artistas. 

Por la tarde, tés aristocráticos. 

Por la noche, terminado el espetáculo 
«Souper-tango». 

Servicio de coches y automóviles. 

Tranvías números 22, 27,39 y 4\\ 

posición dt l señor Cierva y es desechada por 
131 votes en contra y 63 en pro. 

Y ee levanta la'sesióp. 

SENADO 
A primera hora dirigieron diferentes ruegos 

alOcbierno los señores marqués de Estclla, 
izquierdo Vé! z, Buendía Oaidiz y Urio. 

L a h u e l g a f e r r o v i a r i a 
El señor Fal ié se ocupa de la hue!ga ferro* 

vi»ria general planteada ayer, segúi dice, y 
pregunta al Gobierno si son ci itos los rumo* 
res de la huelga y q i é clase de medidas ha 
sdoptaoo. 

El señor ministro de la Gobernación con' 
testa diciendo q u e , desgraciadamente, la 
bndga se ha extendido considerablemente. 

Esto no ha sorprendido al Gobierno, que 
desde hace unos días venia adoptando medi
das para prevenir el daño > mantener el trá
fico. 

El Gobierno —añade— está apercibido y 
dispuesto a aplicar la ley para garantizar el 
interés público. 

P¿ra ello ha adoptado las debidas medi
das. 

R e f o r m a t r i b u t a r i a 
Se reanuda este debate, y el marqués de 

Coitina apoya un voto particular al artícu
lo 2°, relativo al impuesto sobre los legados 
del alma. 

Declara que la minoría liberal pedirá vot i* 
ción nominal y que al pedir la eltvación de 
est -impuesta no cree hacer un perjuicio a 
la Iglesia, a la cual, por el cont ario, favo* 
rece. 

El s(ñor BÓS, de la Ci misión, le contesta, 
definditodo el tipo señalado por la Comí ' 
slóo. 

Dice que no se trata de una cuestión de 
principios ,ni de recaudación, sino de una 
cuestión po ítica. 

interviene el ministro de Hacienda expli*' 
cando la escala propuesta por el Gobierno, y 
desearía que en este asunto no se mezclara 
cuestióc alguna política. 

Rectifica el señor marqués de Cortina di 
ciendo que él no ha t r ido cuestión poiitu a. 

Si ei Gobierno entiende que este voto par
ticular significaba un cambio de conducta de 
a minoru liberal respecto del Gobierno, en 
ese caso retirarh el voto. Fste no significa 
i i 'gún ¿ d o de hostilidad. 

El ministro de Hacienda rect fíca. Al hablar 
de política se reffría a la cue tióa doctrhal. 

El marqués de Cortina retira el v o t i parti
cular. 

Los senadores que llenaban los escaños 
comiecznn a desfilar. 

Al mhmo artfcu o a^oya una enmienda el 
señor Arias de Mirandi», q re dsspués de con
testarle el stñor B is es r-rh z id». 

Otra del srñor Romero Girón es rechizada. 
Sff suspend" est* dfb>te y se levanta la 

sesión a las ocho menos cuarto. 

f 
L a f ó r m u l a d e l G o b i e r n o n o a g r a 

d a a l p e r s o n a l 
La Real orden que h.y publica h cGice* 

U» c ncediendo un anticipo por un mesa 
las Compañías ferroviarias para el pago de 
ios aumentos de tnberes a sus empleados y 
obreros parece que no ha tenido muy buena 
acogí la entre ese perjonal por considerar que 
se trata de un arreglo provisional y sin Jas 
necesarias garantías. 

Por esta causa, durante toda la mañana, se 
espertban con viva impaciencia h lisgada 
del mediooía para ver si, al transcurrir las 
veinticuatro he ras de la huelga, los obreros 
reanudaban el Irab jo. 

S a l e n a l g u n o s t r e n e s c o n d u c i d o s 
p o r m i l i t a r e s 

En el Ministerio de la Gobernación se te-
nian a primera hora de la tarde noticias de 
que Merced a los esfuerzos de los ingenieros 
se había logrado que esta mañana salieran de 
Madrid algunos trenes. 

A las 8,45 salió de ia estación de Atocha 
un4tren mixto para Valencia, Andalucía, Car
tagena y Alicante. 

También salió otro tren mixto por la línea 
de Zaragoza, y otro para B .t za. 

Estos trenas tienen carácter de ensayo y 
apenas llevaban viajeros. 

A la estación del No-te llegaron dos trenes 
que debian rendir hoy viaje. 

Ei correo de I ún que llegó a las ocho y el 
de Galicia que hizo sd entrada en la estación 
a las doce. 

Este traía dos máquinas y unidades del co
rreo de Asturias que fueron enganchadas en 
Valladolid. 

En el tender de la primera locomotora traía 
escrita con yeso en grandes caracteres esta 
inscripción: 

A la lucha, compañeros. ¡Viva U huelge! 
¡yiíimo trer l» 

Taü pronto como el tren se detuvo en ia 
estación el personal lo abandonó. 

D i f i c u l t a d e s p a r a e l s e r v i c i o . — N o 
s e p r e s e n t a m á s q u e u n g r u p o 
d e l a C a s a d e l P u e b l o . 
Las esperanzas del Gobierno de que a las 

doce se presentaran los empleados y obreros 
en las estaciones para reanudar el trabajo 
han resu tado falüdas, pues a dicha hora no 
se había presentado absolutamente nadie. 
¿ Es decir, si; en la estación del Norte se pre
sentó un pequeño grupo de obreros de los 
afiliados a la Casa del Pueblo, pero a los po* 
eos momentos se retiró en vista de que no 
acudían los demás comp ñ •ro*. 

Tombiéa se presentaron cuarent» jóvener. 
de ta Acción ciudadana oír. ciéndose a los iu* 
genieros para reemplazar a los huelguistas. 

Los ingenieros tropiezan con grandes difi
cultades para reorganizar el servicio por la 
enorme dificultad q u í supone el sustituir a 
millares de obreros en huelga* 

A 1 s once salió un pequ*ñ ) tren explora• 
dor para hspecdonar el estalo i e las Iheas. 

I m p r e s i o n e s o f i c i a l e s 
Durante la miñ na vUitiron al \ z í t del G' -

bierno en la Presi lencia los ministros de 
Gobemaciói , Fomento y Atastecimientos 
para cambiar impresiones ac rea de la mar 
chi de la huelga. 

El señor Cañáis annífístó a los psriooistas 
que en Us sesiones de esta Urde se da ia 
cu;rta o las Cáma as h R-MI orden que 
hoy publica la cG^ceta». la cual pasará al 
Ministerio de Fommlo pira q'ie éste haga el 
cómputo e la cantidad a que asciende el 
aumento concedido ai personal. 

El subsecretario de Gobernación corfuba 
esta tarde en que tan pronto como los ferro
viarios conozcan el alcance de la Real orden 
que hoy publica la «GaceU» se apresurarán 
a reanudar el trabajo, pues lo que ha ocurri
do durante ta mañana es que muchos no la 
conocían y otros la interpretabm errónea. 

L a s o l u c i ó n 
i . La R al orden solucionan Jo ei conflicto fe» 
rroviario r parece en la «Gacets» de hoy. 

He Í quk ia parte dispositiva: 
1. ° Qie , con círgo ai r r é ü t o ilimitado 

consignado en el articulo 5.° del capítuio 
único de la sección 13 del Presupuesto vigrn* 
te, se éutorice al mi htro de Aba t •cimientos 
para anticipar a las Compañías de ferrocarri
les las cantidades a que ¿sciendan durante un 
mes los aumentos de habsres ofrecilos por 
las mismas a su personal para el día en que 
cuetho con los recursos necesarios al'efec 
to;y 

2. ° Que el reiitpgro de las cantidades an 
ticipadas con tal objeto se verificará con el 
exceso que en los productos llquidoi de ejn* 
ciclos posteriores obtengan las Compañías 
con relación al alcanzado en el tjercicio 
de 1913. 

De esta Rsal disposición se dará inmedia* 
lamente cuenta a ias Cortes. 

De Real orden lo digo a V. E. para su co* 
nocimíento y demás efectos. Dios guarde 
a V. E. muchos años. Madrid, 23 de Marzo 
da 1920. 

ALLENDESALAZAR 

NOTAS DE GUERRA 
Ayudantes 

Se nombra a yudante del general de divi
sión don L lis Jtmenez PJJ trero al connndin* 
te de I fantería don Luis y . htro, del general 
de brigada don En;ique Martin ai comandan' 
te de Carabineros don Enrique Gómez Santos 
y del Inspector de Sanidad don José Lorente al 
comandante médico don Igancio Sanz Felipe. 

Residencia 
Hh sido autorizado para fipr su residencia 

en M drid el general de brigada don Jo é 
Sanjurj^. 

Destinos 
Mañana se plublicirá propuesta df desthos 

de j fes y oficiales de Artillería. 

Se nombra vocal de la Comisión mixta de 
reclutamiento de,Albacete al capitán mél ico 
don Luis López Ort;z. 

Profesorado 
Destinase en comisión, desempeñando el 

cargo de profesor de ia Academia de Artillería, 
al teniente coronel don Julio Pardo y al capi
tán don Abelardo Sabí ya. 

Todo es política 
Gran efervescencia el día de ayer en 

ambas C á m a r a ? . ¿El t i empo? Puede que 
tenga el t iempo ia culpa de lo m á s de 
lo que ayer s u c e d i ó , pero, habida cuen
ta que hemos tenido ya varias sesiones 
que se deslizaron por parecidas aunque 
n o t a n graves pendientes de estridencia 
fuera de este •ierapo canicular, hay que 
buscar .en otras causas la r a z ó n de lo 
que sucede. 

Por la huelgS^ferroviaria en «1 Con
greso, por la reforma t r ibutar ia en la 
Al t a C á m a r a , en los dos sectores parla
mentarios hubo desavenencias contra 
el Gobierno, si bien m á s graves en e l 
p r i m e r o que en el segundo cuerpo de
liberante, E n este con ocas ión de u n 
aumento de cinco por ciento m á s sobre 
los legados espirituales, que ia comi
s ión propone que t r ibu ten un veinte y 
los romanonistas un veiatieinco, ame
nazaron é s to s con la vo tac ión nominal . * 

L o del Congreso fué m á s peregrino. 
V ióse all í al s e ñ o r L a Cierva t r iunfador 
en la nota agresiva y desprestigian
te—jes su espocialidao!—y aplaudido 
hasta por los que hasta haee unos me
ses no se conformaban con menos que 
con ia cabezi del po l í t i co murciano, 
que hubieran viste eon gusto figurando 
preparada al modo de las de j aba l í a l 
final de cualquiera de sus banquetes. 

Con mot ivo de ia huelga fer roviar ia , 
el s e ñ o r L a Cierva, tras de juzgarla 
a ere na ente en uso de su deroeho, y de
fendiendo luego una p r o p o s i c i ó n inc i 
dental po r él presentada, hubo de la
mentarse de que al formarse el actual 
Gobierno se prescindiera deliberada
mente de su grupo, lo que explica—de
cimos nosotros—la o p o s i c i ó n y nerv io
sidad de toda su a c t u a c i ó n parlamenta
r i a de este t iempo. ¿ P o r q u é hombre 
tan listo como el o rador b u s c ó t H mala 
oea&ión para hablar do la p r e t e r i c i ó n 
que le trae a mal traer? F u é una ev i 
dente torpeza. 

D e j ó con su discurso los á n i m o s tan 
excitados el s e ñ o r La Cierva, que lue
go, al hablar hombre tan e c u á n i m e 
eomo el s e ñ o r Dato, hubo las escenas 
lamentables que pueden verse en las 
acotaciones del extracto, y c ó m o des
p u é s s iguieron otras intervenciones 
apasionadas y se i n t e r c a l ó en el debate 
la propuesta presidencial para la ap l i 
cac ión de la «gui l lo t ina» , que fué acor
dada, los á n i m o s s iguieron c a l d e á n d o s e 
m á s porejue el presidente vo lv ió „a po
ner a debate el tema fer roviar io cuan
do se s u p e n í a aplazado para otra se
s ión . V o l v i ó a hablar el s e ñ o r La Cier
va, lo hic ieron los s e ñ o r e s conde de Ro-
manones. Pr ie to , Alba , Ayuso, Domin
go, A l c a l á - Z a m o r a , Saborit , T i l l anueva , 
Pedregal, A r t i ñ a n o , Guijarro, etc., etc.; 

todo lo m á s granadito, para opinar res-
pecto de la p r o p o b i c i ó n L a Cierva. 

E l s e ñ o r Vi l lanueva , a nombre de los 
d e m ó c r a t a s , a n u n c i ó que v o t a r í a con el 
Gobierno, y l a m e n t ó que por ios d ipu-
tadosse hubieran eapleado en la se
s ión que acababa determinados dicte
rios .. . • 

E s t á n bien semejantes lamentaciones, 
pero presumimos que se p e r d e r á n en 
la m á s absoluta ineficacin. 

De nuejt o co! g^ «L P.e* 8?.» 

E S P E C T A C U L O S 
PRINCESA.—A las diez, Espigas de un haz.] 

ESPAÑOL.—A las diez (beneficio de Francisco 
Fuentes), Traidor, inconfeso y mártir. La fuerza 
bruta. 

LARA.—A las cinco y media, De pesca y Wu-
Li-Chang. 

A las diez. El comediante. 

CENTRO.—A las diez, Una aventura en París 
APOLO.—A las seis y media, Trampa y cartón 
A las diez y cuarto, Pepe Conde. 

ESLAVA.—A las cinco y medía, Kursaal. 

REINA VICTORIA. - A las cuatro, La du-
quesa delTabarín. 

A las seis y media. El as. 

INFANTA ISABEL. — A las seis. El mundo 
es un pañuelo. 

A las diez, Prisionera. ¡A la cola, a la cola! 

CERVANTES — A las seis y media, Un dra
ma en las alturas y Los vecinos. 

A las diez y media. Un drama en las alturas y 
Los vecinos. 

COMICO.—A las seis y media y diez y medía 
Los vampiros de Londres (cuatro actos). 

ZARZUELA.—A las seis. La duquesa del Bal-
Tabarín, bailes por las hermanas Codo y cancio
nes por Esderanza Iris. 

A las diez. La princesa del dollar. 

NOVEDADES. —A las seis. El monigotiilo 
A las sietey cuarto, La Pitusílla. 
A las nueve y cuarto, El mantón rojo. 
A las diez y media, El suceso de anoche. 
A las once y cuarto, El hombre más barato de 

España. 

COMEDIA.—A las cinco. La mujer y Cosas de 
la Comedia. v 

FUENCARRAL. — A las diez, Jugar con fuego. 

COLISEO IMPERIAL.—A las seis y media 
En cuerpo y alma y Sagra del Río. 

M A X I M , 8 
Restaurant de noche 

1 E , B A I L E 

Souper a la salida de los teatros 

Sábados, día de moda 

T E L E F O N O M. 12-88 

í 
l Imprenta A R T E S GRAFICAS 

Mélendez \aldés .29. 

L Í N E A D E BUENOS A I R E S 

Saliendo de Barcelona, de Málaga, y de Cádiz, para 
Santa Cruz de Tenerife, Montevideo y Buenos Aires; em
prendiendo el viaje de regreso desde Buenos Aires y de 
Montevideo, 

L I N E A DE N E W - Y O R K , CUBA, MEJICO 

Saliendo de Raroelonn, de Valencia, de Málaga , y de 
Cádiz, para New-York . Habana y Veracruz Regreso de 
Veraoruz y de Habana con escala en New-Yok. 

L I N E A D E CUBA-MEJICO 

Saliendo de Bilbao, de Santander, de Qijón, y de Co-
ruña , para Habana y Veracruz. Salidas de Veracuz, y de 
Habana para C o r u ñ a Qiión y Santander. 

L I N E A D E V E N E Z U E L A - C O L O M B I A 

Saliendo de Barcelona, de Valencia, de Málaga, y de Cá
diz, para Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Sant^ Cruz 
de la Palma, Puerto Rico y Habana, Salidas de Colón pa
ra Sabanilla, Curaoao, Puerto Cabello y L a Guayra, Puer
to Rico, Canarias, Cádiz y Barcelona. 

L I N E A D E F E R N A N D O FOO 

Saliendo de Barcelona, do Valencia, de Alicante, de Cá
diz para Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Crus 
de la Palma y puertos de la costa occidental de Africa. 

Regreso de Fernando P ó o haciendo las escalas de Ca
narias y de la P e n í n s u l a indicadas en el viaje de i da . 

L I N E A B R A S I L - P L A T A 

Servicio mensual', saliendo de Bilbao, Santander, Qijón, 
C o r u ñ a , Vigo y Lisboa (facultativa) ara R ío Janeiro, Mon

tevideo y Buenos Aires; emprendiendo el viaje de regresa 
desde Buenos Aires para Montevideo, Santander y B i lbao 
Canarias, Lisboa, Vigo, C o r u ñ a , Gijón, Santos, R ío Janejro 

A d e m á s de los indicados servicios, la C o m p a ñ í a Tras 
a t l án t i ca tiene establecidos los especiales de los puertos 
del M e d i t e r r á n e o á New York , puertos c a n t á b r i c o s á New 
Y o r k y la Linea de Barcelona á Fil ipinas, cuyas salidas no 
son fijas y se a n u n c i a r á n oportunamente en cada viaje. 

Estos vapores admiten carga en las condiciones más fo 
vorables y pasajeros, á quienes la C o m p a ñ í a da alojamieo 
to muy c ó m o d o y trato esmerado, como ha acreditado en 
BU dilatado servicio. Todos los vapores tienen telegrafía 
sni hilos. ^ 

T a m b i é n se admite carga y se expiden pasajes pira to 
dos los puertos del mundo , servidos po r lineas regulaos 

Las fechas de salida se a n u n c i a r á n con la debida o po 
tunidad. 

V I C K E B S , SONS AND M A X I M L I M I T E D 
Oftcina en Londres: 32, Vic tor ia Street, S. W.—Cons

tructores de buques de todas clases tanto do guerra como 
mercantes, m á q u i n a s marinan, b'indajes, a r t i l l e r í a de todos 
calibres para Ejérc i to y la Marina, c a ñ o n e s de t i r o r á p i d o 
de los sistemas Viokers , M í x i m , etc.; ametralladoras y mu-
nioionc'8. — F ú l r i c a s que posee esta Compnñ ía : Asti l leros 
de Barrow in Fumes (antes Naval c o n s t r u c c i ó n and A r -
maments C Ctd. at Asr row in-Furnes); fábrica de aceros, 
c a ñ o n e s y blindaje do Scheffield (River Bon Works) ; fá
brica de c a ñ o n e s de fuego r á b i d o , ametralladoras y muni 
ciones de Er i th y Crayford; fábrica de c a ñ o n e s de fuego 
r á p i d o y ametral 'adorns, mortajes y proyectiles, de Pla-
ceneia (Placencia de las Armas C.0 L t d . P l a c e n c i a - G u i p ú z 
coa Es p s ñ ^ J n h r i c a de cartuchos metá l i cos de B^rminghan, 
fábrica de c a ñ o n e s de t i ro r á p i d o y ametralladoras de 
Stockolm (Suecia); laborator io de c a r t u c h e r í a de guerra, 

fábrica en Nor th Knot , para proyectiles; p o l í g o n o s de 
Esk-neal y Eynsford.—Buques de guerra construidos en 
los Asti l leros de d i Furness: «San P a u l o » , buque de 
combate de pr imera clase de 19.200 toneladas y 23.500 ca 
ballos, para el Gobierno b r a s i l e ñ o ; «Almi ran t e Grau> 
«Coronel Bolognes i» , cruceros t ipo «Scout», clase 
3.200 toneladas y 10.000 caballos, para el Gobierno perua
no; «Barik>, crucero de pr imera clase de 15.000 toneladas 
y 19.700 caballos, para el Gobierno ruso; « K a t o r b , buque 
de combate de primera clase de 10.950 toneladas y 16.000 
caballos, para el Gobierno j a p o n é s ; «Mikasá>, buque de 
combate de 15.200 toneladas y 15.000 caballos, para el Go
bierno j a p o n é s ; «L ibe r t ad» , buque de primera clase de 
11.807 toneladas y 12.500 caballos, para el Gobierno chi
leno (comprado por el Gob/erno inglés) . Cambiado de 
nombre so llama « T r i u m p h » . Por el Gobierno inglés : «Na-

y 
de 

tal», crucero de pr imera clasn de 18.550 toneladas y 
23.500 caballos; «Senftnel» y « S k i n u s c h e r » , crucero tipo 
«Scout» , clase de 2.900 toneladas y 17.000 caballos; «Do
m i n i o n » , buque de combate de 16.350 toneladas y 18.000 
caballos; «King Alfred», crucero de pr imera clase d t 
14.100 toneladas y 30.000 caballo?; «Vengeance» , buque de 
combate de primera clase de 12 950 toneladas y 13.000 ca
ballos; «Hogue» , crucero de pr imera clase de 12.000 tone
ladas y 21.000 caballos: « P o r w e r ful», crucero protegido 
de pr imera clase de 14.500 toneladas y 25.000 caballos; 
« A m p h i t r i t e » , crucero protegido de pr imera de 11.000 
toneladas y 16.500 caballos. Buques mercantes construidos 
en dichos astilleros: « E m p r e s s of Ind ia» « E m p r e s a of 
China» y « E m p r e s s o f J a p ó n » , 8.000 toneladas y 10.000 ca
ballos. A d e m á s , desde el a ñ o 1873 hasta la fecha se han 
construido 70 buques de distintas clases. 



DIAKTO DE LA MARINA 

M A R T E 
Compañía Portuguesa 

de Seguro 
SSUUROS MARITIMOS 

Capital: 2.500.000 pesetas 

k R e g i o n a l i s t a 
Compañía Nacional de Seguros 

Capital autorizado: Esc. 2.000.000 

Pesetas, 10.000.000 

CaDital realizado: Esc. 250.000. 
Pesetas, 1.200.000. 

Dirección general para España: FRANCISCO TEROL Y JIMENEZ 
Teléfono S-1.676 
APARTADO 835 Plaza de la Independencia, 9.-MADRID D i r e c c i ó n t e l e e r á f i c a 

y telefónica: SEGUROSTEROL 

d. MaezíiTb.6 Compama 
C O N S T R U C C I O N E S N A V A L E S 

I C 3 r O - B O X T ! Z 5 A 

^lefonemas | MAESCIA — V/GO - TELÉFONO 767 
Constructores de toda clase de embarcaciones, máquinas, calderas, ac, 

cesorios, etc., etc. 
Especialidad en vapores de pesca, para la pareja y sardina. 
Reparaciones de buques. 
Pídanse presupuestos. 

IB GUI 
PARA 1919-1920 

Un volumen de 2.000 páginas editado 
lujosamente y encuadernado, 25 PESE

TAS en España, franco de porte. 

Comprende la situación finan
ciera de las 5.00 < Sociedades 
existentes en España, un estu
dio económico de nuestra r i 
queza nacional, asi como del 
estado actual de nuestra Ha
cienda, con minuciosos datos 
de la Agricultura, Mineria, In
dustria, Banca, Bolsa, Comer

cio, Comunicaciones, etc. 

Pedidos de ejemplares a «Ilustración 

Financiera». 

Calle de Rodríguez San Pedro, 60. 
MADRID 
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VAPORES DE LA COMPAÑIA 
Cabo Roca, 1.582 toneladas; Oabo San S e b a s t i á n , 1.583; Oabo de la 

Nao, 1 558; Cabo Trajosa, 1.496; Gibo San Mar t ín , 1.861; Cabo Espartel , 
1.249; Oabo S^n Vicente, 1.817; Cabo San Antonio , 1.991; Cabo Quejo, 
1.691; Gribo F añas , 1.691; Cabo Palos, 1.697; Cabo Trafagar , 1.518; Cabo 
Ortegal, 1.453; Cabo Creus, 1.421; Cabo Prior , 1.026; Cabo Si l le i ro , 1.026; 
I tá l ica , 1.070; L a Cartuja, 808; Tr ian^ , 748; Vizcaya, 831; I b a i z á b a l , 742; 
Luchana, 395; Cabo Santa María , 156. 

Servicios establecidos por esta C o m p a ñ í a en la costa de E s p a ñ a . 
Bi lbao para Marsella y puertos intermedios, todos los jueves. 
Bi lbao para Barcelona, con escalas en Santander, Sevilla, Málaga , 

Al icante y Valencia, todos los domingos. 
Salidas semanales de pasajes para Valencia, con escalas intermedias. 
Salidas de Gijón para Sevilla cada diez d ías . 

P a r a m á s i n f o r m e s : O f i c i n a s d e l a D i r e c c i ó n 
y O, J o a q u í n H a r o , c o n s i g n a t a r i o . 

^ fflrTBf E L M E J O R 

• I J m T A . N T E ^ l 

% W " * el aire Por en-
r a r e c i d o qu6 

e s t é . Evi ta la g r ipe y ahuyenta toda cía 
se de insectos y mosquitos. Olor agrada 
ble y constante. De gran utilidad para 
os barcos. D u r a c i ó n m á s de un año 

C U B E 
H I G 1 E -
N I Q V E o z 

E e p r e s e n t a c i ó n general para España 
y Portuga ' : 

L . Montilla.—R. Ingunza 
E O L L O , 2 . — M A D R I D 

H i j o s d e t i . B A R R E R A S 
I N G E N I E R O S . - V I G O 

Constructores de buques. — Proveedores de la Marina de Guerra de Kspaña, de los 
Miaisterios de Guerra, de Hacienda, de Fomento y de Estado.—Especialidad en vapores 

y lanchas para la pesca. 
l i de 1 vapom. pnrtts de esh (aso, p H s na íspim Poitul. \ \ m Y iw.. 

A s t i l l e r o s , t a l l e r e s m e c á n i c o s d e c o n s t r u c c i ó n , m á q u i n a s y c a l d e r a s p a r a 1c A ñ a r i n a . — F á b r i c a d e f u n d i c i ó n 
c a l d e r e r í a , t a l l e r e s de r e p a r a c i o n e s d e b u q u e s 

S E ENVIAN PRESUPUESTOS, PLANO Y EáPECIFICACIONEs A L SOLICITARLOS 

VAPORES CORREOS TRASATLANTICOS 
DE 

Piníllos, Izquierdo y C.a, de Cádiz. 
S E R V I C I O A L B R A S L Y R I O D E L A P L A T A 

por uñeros j rápidos raporea 
INFANTA ISABEL . . de 10.000 toneladas (dos hélices). 
BARCELONA de 7.500 id. 
CADIZ , de 7.500 id. 
VALBANERA de 7.500 id. 

El primero de estos buques hace sus viajes directos a Montevideo 
y Buenos Aires, y los tres restantes realizan el mismo itinerario, con 
escalas en Santos a la ida y al regreso. 

Salldaa de Barcelona cada veinte diaa 

SERVICIO QUlNC^NAb 
fijo en las Palmas, Tenerife, Puerto Rico, Santiago de Cuba, Habana; 
escalas secundarias del litoral de Cuba y Puerto Rico, New Orleans 

y Galveston. 
Este servicio io practican los vapores correos 

MIGUEL M. PINILLOS de 4.500 toneladas. 
CONDE WIFREDO de 5.000 id. 
MARTIN SAENZ de 5.500 id. 
PIO IX de 6.000 id. 
CATALINA de 8.000 id. 
BALMES de 6.500 id. 

A g e n c i a e n M a d r i d : S r . D . G u s t a v o L e s p e s , T e t u á n , 14 
PARA INFORMES: Sus censignatarioí».—En Barcelonai Sr. D. Rómulo Bosch y Alsina.—En Valencia, Sres. Requena e Hijos.—En 

Málaga, Sra. ViuJa de López Ortiz.—En Cádiz, Gerente de la Compañía San Agustín 

V I A T E S 

ITINERARIOS 

COMBiNADO.S 

con 

NORTE, CENTRO 

7 

Sud América. 

NAVIGAZIONE GENERALE ITAüIANA 
(Socleta Riunite Fiorio, Rubattino e Lloyd italiano) 

B a r c e l o n a : S r e s . P a r e s y C.a, R a m b l a de S a n t a M ó n i c a , 18. 
M a d r i d : D o n P e d r o Ramojgnino , C a l l e de A l c a l á * núxn. 47. 

La mejor máquina para escribir : 

MANUFACTURA . MECANICA EIBARRESA 
Escopetas finas decaza 

y tire pichón. 

m m t i : 
PROVEEDOR DE LA REAL CASA 

Eibar (Guipúzcoa) 
Premio de Hcnor[ en la Exposición de Buenos Aires. 

Usad para escribir 
hmpio 

la máqu ina 

Y O S T 
No tiene cinta. 

Comparad la 

escritura 
de l a máquina 

Y O S T 
contadas lascUmás 

Casa central: Barquillo, núm. 4.-MABR1D 

The International Paint & Compositlons (f, Ltd 
( A n t e s H O L Z A P F E L S L T D ) 

Pinturas submarinas para fondos de buques 
Pinturas para las obras muertas y para uso general 

Solos y exclusivos propietarios y fabricantes de la 

^ a . t e n . t e I n . t e r z c s . s i c i o i n . s i l -

Marca registrada. 
Marca registrada. 

Es la c o m p o s i c i ó n m á s aDtimoluscosa que e x i s t e . - E s t á usada por once Gobiernos 
y mas de seiscientas Empresas m a r í t i m a s y Casas narieras, 

fabricantes de los esmaltes y conocidas pinturas oreparadas "Xogoiine" 
PATENTES AL COBRE PARA FONDOS 

D . buques de madera, patente NAnONAU pateóte DAMBOUNE (para carboaeraa - y bodegas) BOOTTOP. . d-l rival Umpia metales ALADDtN 

Casa principal en LONDRES, 6, Broad Street Place, E. C. 2 
Tamban casas en Glasgow, Uverpool, Cardifí, Génova, Copenhague, Nueva York y Odessa (Rusia) 

. A g e n c i a s y d e p ó s i t o s e n t odos l o s p u e r t o s [.donde h a y d i q u e 

Ansaldo-San Giorgio i 
S O C I E D A D A N O N I M A 

Capital: Liras 22.000.000 g 
^Domicilio social: TORINO, Vía Cuneo, lü.-As t i l Uros en SPZZIA (Muggi no)g 

Talleres mecánicos y fundición: TORINO. Vía Cu ^60, 20 ^ 

% 
E S P E C I A L I D A D EN LA CONSTRUCCIÓN D E ^ 

W m w m M y itoi» unios de [fliiJtiúi I 
com los qie surte a as Armadas 

B r a s i l e ñ a , B r i t á n i c a s D a n é s * * , E s p a ñ o l a , I t a l i a n a , R u s a , 
N o r t e a m e r i c a n a ^ P o r t u g u e s a y S u e c a . 

¡Construcción de buques de guerra y mercantes^ 
Aüsíamiento y reparación de buques 

Motores de combustión, tipo IVLrin , para buques de guerra y mercantes. 
A S T I L L E R O S 

[Correspondencia: Specia (Italia). " 
íTelegrama: A ustoscaíi-Pertusola. 
ITeléfono: 228-275-- pezia. 

Talleres m e c á n eos v fundición 
Telegramas: Mecanurgos-Torino. 
Teléfono: 247-2498-6501-Torino. 

Códigos: A B D i5th. Edic.) Liebers-Vestern Union. 


