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Porvenir continenfal maritimo

En la situacién que las flotas milita-
res tienen hoy en el mundo, podran per-
manecer por un tiempo indefinido, con
siderando el equilibrio de paz mundial
que se deriva de las relaciones interna-
cionales; pero ese estado de amodorra-
miento en que por virtud de las cir-
cunstancias experimenta la politica na-
val, ¢habra de durar mucho? Todo hace
creer que si.

La nacién espafiola tiene en el con-
tinente una posicién tan especial como
delicada.

Puede prescindir, si su pereza indus-
trial se lo consiente, indiferente a los
apremios navales que en todas partes
han de dejarse sentir cuando la quietud
maritima internacional sefiale el instan-
te eritico de un despertar méis 0 menos
brusco; pero si es cauta no debe dejar
para maflana lo que pueda organizar
hoy en materia tan trascendental para
su presentz y su [uturo maritimo.

Todas las escuadras del mundo atra-
viesan una profunda crisis evolutiva;
inutil serd advertir que la experimenta-
da por el poder naval de Espafia es infi-
nitamente mas profunda; pero si es cier-
to que el plazo de proceder a su reme-
dio no apremia, también lo es que si a
a nuestro pais, por circunstancias que
ahora no pueden preverse, la sorprenden
los acontecimientos, el dafio general que
habria de experimentar la nacién por se-
mejante descuido, seria inmenso.

Ahora es, no cabe duda, el momento
mds propicio para la organizacién re-
constructora de nuestro poder naval.
Los barcos de guerra que figuran en
nuestras listas oficiales, no sélo son an-
ticuados y deficientes, sino que estdn
completamente fuera del modelo que se
requiere y han mostrado las enseilanzas
de la gran guerra, para poder figurar
dignamente en un buen plan de recons-
titucién maritima.

Al niicleo de nuestros
teria de construccion naval le falta el
factor 1o la organizaciéon de las indus-

ideales en ma-

trias maritimas nacionales. No se trata
ya de crear astilleros, factorias y ele-
mentos de trabajo en estos o los otros
sectores de la actividad industrial, sino
que es preciso que el eimiento siderurgi-
¢o exista con vitalidad propia, porque
sin él nada®’ cabe ni se puede internar
en cuestiéon de efectividad naval.

Toda la flota de combate que figura
en aetivo es como si no existiera; pero
como el tiempo pasa, es indispensable
que la necesidad de reponer el material
naval no se aplace, porque los progre-
sos industriales en el aspeeto maritimo
son cada dia més interesantes.

Nada hay mas expuesto a desmoro-
narse que el baluarte de la construceion
naval, pues exige constante atencién, no
s6lo en lo que afecta intrinsecamente
a la parte fisica, a los materiales de
construceion, sino también a la moral y
directiva, que es el eje en que ha de mo-
verse la mano de obra.

El obrero naval no puede proceder por
etapas largas de inactividad; ha de es-
tar al tanto de sus aptitudes sin permi-
tir que se entumezean; y ese es el secre-
to de la perfeccion en el trabajo tan ti-
pico en los grandes talleres y astilleros
de los paises que figuran a la eabeza de
la construccién naval.

Ahora es cuando Espafia debe apli-
carse con toda diligencia y ardimiento
a la magna obra de hacerse maestra en
materia de contruccidén naval.

El trabajo sideriargico, que es [unda-
mento y base de toda eficieneia indus-
trial maritima, ha de consolidarse en
nuestra patria, pero es a condicién de
que se le organice con miras a la defen-
8a nacional y a la necesidad de sacudir
la tutela extranjera en tan importante
objetivo.

Espafia, construyendo sus buques de
gucrra y sus barcos mercantes, con sus
elementos propios en mineria y siderur-
gia, serd una nacién envidiable y envi-
diada por su formidable posicién mariti-
ma en el viejo continente.

(elegramas de [ costa

Salida de submarinos

VIGO, 11.—Han salido para El Fe-
rrol los submarinos escoltados por el
crucero «Extremaduras.

Desde dicho puerto marcharén a otros
del Norte, entre ellos a Santander, en
donde realizarén ejercicios en presencia
del rey.

Festival nautico

ALICANTE, 12.—Organizado por el
Real Glub de Regatas y por la Asocia-
ci6n de Periodistas Deportivos se ha ce-
lebrado el festival ndutico.

Primeramente se corrié la regata de
yolas, en una distancia de 2.000 metros,
ganando los premios las embarcaciones
«Alfonso XII1» y «Lucentuns.

Después se verificé el concurso de na-
tacion de 1.000 metros de distancia, en
el que tomaron parte once nadadores.

Llegaron los primeros Sirvent y Or-
tiz.

Ls segunda regata en Gljén

GIJON, 11.—Se ha verificado la se-
gunda prueba de la regata internacio-
nal, ganando nuevamente el balandro
«Gerineldo=.

La copa Romeo y Julieta quedd defi-
nitivamente en poder del Sr. Bayo, pro-

" pietario del citado balandro, que ha ga-

nado el concurso en tres afios consecuti-
VOS.

Llegada de los submarinos. — Un aho-
gado

FERROL, 11.—Fondearon los subma-
rinos espafloles que llegaron convoyados
por el crucero «Extremaduras.

Entraron en el departamento de su-
mergibles en el Arsenal.

Al:irnmse que cuando vayan a Santan-
der los ::|.L-.0mp;tﬁ;1.r;m el erucero <Espa-
fia» y el ecrucero ¢ Extremaduras.

El comandante general del Apoata'de-
ro visité los sumergibles, siende recibi-
do con los honores de ordenanza.

Las tripulaciones de los cuatro subma-
rinos se alojan en el cirucero «Rio de la
Plata>, donde descansarin hasta que
salgan para Santander.

En la playa de Pantino paseaba el jo-
ven de dieciocho afios Ramén Canora y
una ola lo arrebaté. El caddver no ha
sido encontrado.

Un bafilsta ahogado

FERROL, 12.—En la playa de Domi-
fio ha ocurrido un tragice accidente que
ha producido triste impresion entre
cuantas personas lo han presenciado.
Varios dependientes de comercio, no
obstante lo fuerte del oleaje, salieron a
nadar fuera de los postes de seguridad.

Uno de los baflistas, llamado Jesis
Verdura, de diecisiete afios, fué arras-
trado por las olas y perecié ahogado, sin
que sus compalfieros pudieran prestarle
auxilio.

SPORT NAUTICO

La coa el Cantdbrice

SAN SEBASTIAN, 11.—Se ha cele-
brado la tercera prueba para la «Copa
del Cantabrico», adjudiciAndose el pre-
mio al balandro <Olés, de D. Eduardo
Gullén.

El segundo lugar correspondié a
«Emendek», de D. Martin Dominguez,
que obtuvo una medalla vermerit, y el
tercero a «Gredos II», del conde la Ro-
milla, con una medalla de plata.

La <«Copa del Cantabrico», que ha
ejerecido una influencia considerable en
el deporte nautico en Espafia, viene dis-
putdndose desde 1901.

Hagamos un poco de historia. En 26
de mayo de aquel afio fué cuando los
representantes del Real Club Nautico de
San Sebastidn, del Sporting Ciub de Bil-
bao y del Club de Regatas de Santander
acordaron esta regata anual, destinada
para balandros de la clasificacién «0-20s

toneladas, y cuya férmula y reglas ha-
brian de regirse por las de la Union des
Yachts Frangais de 1892,

Anotamos que la rezata era execlusi-
vamente para los mencionados clubs.
Para la posesién definitiva de la copa
es indispensable haberlo ganado duran-
te tres afios consecutivos, hazaflia ver-
daderamente dificil.

Se conceden ademads otros premios,
dos medallas artisticas, destinadas para
los dos signientes puestos.

El recorrido suele ser de diez a quin-
ee millas.

Otra de las condiciones es que la re-
gata se celebre en el puerto a que co-
rrespondiera el club, donde se hallaria
depositada la copa.

Para el primer afio, que fué por sor-
teo, le correspondié inaugurar a San
Sebastian.

Conoeemos los detalles de la memora-
ble regata, llevada a cabo con viento
casi huracanado y fuertes chubascos.

Toman parte ocho balandros; en la
primera prueba (3 de agosto) trinnfd
«0lés, y en la segunda, «Maria Elisa»,
de D. Francisco Monasterio.

Se procedié a la regata definitiva,
triunfando aquél, propiedad del sefior
Pardifias, presidente entonces del Club
de San Sebastidn.

Este mismo balandro volvié a ganar a
los dos afios (1903.)

El héroe de la «Copa del Cantdbrico»
es el balandro «Sogalinda (dos tonela-
das, de Bilbao), que ha conseguido el
triple «<event>, dicho en nuestra jerga,
de ganarla en tres afios consecutivos,
1905, 1906 y 1907, por lo que el eodicia-
do trofeo par6 en manos de su propieta-
rio el conde de Zubiria.

Detalles: En los dos primeros afios fué
patroneado por el notable «yachtman»
D. Franciseo Monasterio, el mismo que
dirigi6 a «Maria Elisa», que en el primer
afio se clasificé en segundo lugar.

Ultimamente fué llevado al triunfo por
Morgén.

(Ganadores mas principales de la co-
pa son:

<Ay, Ay, Ay» (1902), del presidente
del «Sporting» de Bilbao, D. Enrique
Careaga.

«<Aufas» (1904), del Sr. Iriarte.

«Ya veremoss (1908), de D. Julio Ar-
teche.

«Tuiga» (1909), estupendo <racer» del
duque de Medinaceli.

«Brandil> (1913), de su majestad el
rey, y

«Gerineldos» (1914), de D.
Bayo.

José Luis

Y a la cabeza de todos los vencedo-
res, descontando, naturalmente, a «So-
galindan, por el hecho de su triple triun
fo, estd <Hispanias, ganador en 1910,
patroneado por su augusto propietario
D. Alfonso XIII.

<Hispania», que tiene un
apropiado para representar el pabellén
en las regatas del extranjero, evoca con-
cursos memorables: una victoria espafio-
la de resonancia en el mundo depor-
tive.

Fué en Ryde, en la metrépoli del
«yachtings.

Disputdbase una de las pruebas mas
importantes de la temporada, luchando
cuatro balandros ingleses, dos alemanes
y dos espaifioles, después de retirados los
demés concursantes.

El triunfo fué aplastante, los dos ba-
landros espafioles «<Hispania» y «Tuiga»
ocuparon precisamente los dos primeros
puestos, delante de «Vanity» (inglés) y
«Sophie Elsabst> (alemén).

Celebrése la segunda prueba, de ma-
yor interés, y los dos representantes es-
pafioles volvieron a patentizar su enor-
me superioridad.

El «Hispania» es de construccion na-
cional; ha salido de los astilleros de Bil-
bao.

Un hidroplano destruido

Muerte de un pasajero

LONDRES, 11.—Eleélebre hidroplano
«Kelistowe Fury», que debia salir ma-
fiana para el Cabo el Cap se ha destruido
esta mafiana en Felixtowe, en un vuelo
de ensayo.

El aparato podia transportar 30 pasa-
jeros a una velocidad de 90 millas.

En el momento de la catasirofe iban
a bordo siete pasajeros; uno de ellos
quedé muerto.

nombre

JESUS Y LOS

Lo ha referido el Diario Montaiiés, que
constantemente relata la confirmacién
del prodigio realizado por el Santo Cris-
to de Limpias

Muchas han sido ya las peregrinacio
nes; numerosas las conversiones, y nu-
merosos también los que deelararon
bajo juramento, prefiriendo perder la
vida antes que desdecirse; pero, sin du-
da alguna, que la escena en que actua
ron de protagonistas los pescadores vas-
cos que iban a testimoniar su profunda
gratitud al Santo Cristo de la Agonia es
una de las que mAs conmueven, quiza
por su misma sencillez.

Figuran un grupo de luchadores del
mar, hombres rudos, corazones como de
nifio, almas de fe, de esa fe que no dis-
cute, que:no investiga las raices de todo
antes que entregarse; fe completa, sin-
cera, que busca a Dios y le encuentra...

Entran en la iglesia, donde se agolpa
una muchedumbre anhelante, atraida
hacia el Maestro Divino, como aquellas
muchedumbres que le seguian por la
campifia de Galilea, Avidas de escu-
char su palabra, toda misericordia y
amor, .,

Van a dar cumplimienlo a una pro-
Hondamente
acercan a la sagrada imagen... Son her

mesa... emocionados se
manos de aquellos pescadores que lo de-
jaron todo por seguir a Jesis... Son de

los hum®ldes, de los pegu-ins e | Lie
rra, amados con predileceiou jor el Se-
O

¢Los mirara el Cristo, ecuya bendicion
acuden a implorar?

Quizéa con ellos, en el templo, s8¢ en
cuentran afortunados, segin el mundo:
sabios ilustres, poderoses mimados por
la suerte... Buscan también ellos la mi-
rada de ese Cristo, Dioa-Hombre, tan in-

tensamente amado y hondamente

tan
aborrecido a la vez; discutido apasiona-
damente, negada su divinidad, escarne-
cido y profanado; pero, a pesar de todo,
solicitado siempre por los humanos cuan-
do se abate sobre ellos la cruz del dolor
y beben el edliz de la amargura.

El divino Crucificado abre los ojos; su
mirada se posa «inefable, llena de una
dulzura de cielo, de una misericordia sin

PESCADORES

j limites», sobre los pescadores vascos

que, juntamente con otras personas que
ven como ellos el mismo prodigio, caen
de hinojos, su faz contra tierra, arrasa-

+ dos sus ojos en lagrimas de inmensa ETA-

titud.

El prodigio se realiza. Durante buen
rato fija el Maestro bueno, que se eom
padecia de los sencillos, sus ojos divinos
en los fieles' que 'lloran y rezan... Des-
pués, su rostro se contrae, sus labios se
tornan violiceos. En Jesis, que agoni-
za... Es el Redentor, que muere, como
agonizo y murié en el Calvario, rebo-
sando amor a los mismos que le habian
crucificado...

Los sollozos, las exclamaciones, el te-

rror de los que , llenan el tem-
plo... La sacudida interior, que arranca

de los inerédulos toda duda, toda wvaci-

«eVens

| lacién, hace germinar en los ereyentes,
en los amigos de Jesiis, raices de una
voluntad firme de servir mejor a ese Se-
fior que con tanta dulzura les ha mira-
do, con tanta angustia ha vuelto a ago”
nizar...

Sobre los rostros curtidos de los pesca-
dores vascos resbalan las ldgrimas...
| Llevan en el alma alegria y consuelo
para toda su vida... Cuando la mar poa-
ga en peligro la barquilla y amenace
I hundirlos en sus entrafias, la mirada de
b del Santo Cristo de
| Limpias serd su amparo, ser su fuerza,
: sera su faro... Y cnando, al fin, llegue
| para ellos la hora de arriar la bandera
de la vida y de anclar definitivamente
la barca de su cuerpo, se dejarin morir
| tranquilos, seguros de encontrar allende
la tierra la mirada de inefable dulzura
de Aquel que se roded durante el trans-
mortal de humildes
| pescadores y declard que los pequeili-
tos, segiin el mundo, serian los deposita-
rios de los secretos de Dios...

suavidad divina

i curso de su vida

iOh la mirada del Santo Cristo de
Limpias! {Qué sensacién tan honda de-
be causar! |Y qué pocb deben de gustar
de la tierra los que sintieron posarse so- |
bre ellos esos ojos divinos que respiran
misericordia! '

MARIA DE ECHARRI

Informacion de Marina

—Juan Garcin Pifla.

Abastecimiento de aguas a las bases
navales

Con arreglo al anteproyecto que sirve
de base a esta informaeién y a las pres
eripciones con que ha sido aprobado téc
nicamente por Real orden del Ministerio
de Fomento de 5 de julio del corriente
afo, las obras que para el abastecimien-
to indicado han de ejecutarse, seran las
giguientes:

1. Obras de toma en la cabecera de
la cuenea del arrovo Neivod, mediante
la captacion individual de los manantia-
les que alli brotan, o por medio de una
pequefia presa construida en el arroyo
en punto en donde ya se han reunido las
aguas de aqu=llos brotes.

2.° Obras de condueecién que se ini-
cian en el punto de toma en el arroyo o
en el de reunién de las aguaas individual-
mente captadas en los manantiales, si
guiendo la direccién general que se
marca en los planos del anteproyecto,
aun cuando se habran de realizar con
las variaciones que se estimen necesa-
rias para reducir el coste de las obras,
y terminan en las inmediaciones de la
base naval, al dar entrada a las aguas
en el depdsito regulador o en el filtro de
arena que le precede,

3. Obras de distribucion, que em-
piezan en el depésito regulador y filtro,
8i éste fuera preciso, y comprenden las
cafierias de distribueién, en econduceién
forzada, que han de llevar las aguas a
todos los puntos en donde los servicios
de la base lo exijan.

Resoluciones de personal

Recompensas.—Se concede la cruz de
gsegunda clase del Mérito naval blanca
al asesor de la Comandancia de Marina
de Avilés D. Ramén Gonzélez Lopez.

Idem a D. Andrés Audet y Piny, jefe
superior del Cuerpo de bomberos de Bar
celona.

—FEmbarca en el acora-
| zado «Pelayo» el primer practicante don

Practicantes.

Idem en el «Carlos V= el de igual cla-
se D. Juan Beltrin Guerrero.

Condestables. — Coneédense dos me:
ses de prorroga a la licencia que disfru-
ta por enfermo el segundo condestable
D. Ricardo Vera Tornell.

Contramaestres. —Se destina a la esta-
cion de submarinos de Cartagena al se-
gundo contramaestre D. Juan Ruzo Rey.

De aviacion
Salida del aviéon gigante.—Pasa por Es-
pafia

A media noche salié del aerédromo de
Toussusle-Noble, con direccién a Casas
blanca, atravesando Espafia, un aerobut
«Goliatii=, conduciendo a ocho pasaje
ros.

e

Espaiia en Marruecos

Se decreta la confiscacién contra el Ra!
suni

TANGER, 11.—En las cabilas somet
das en el pais de Yebal § en el Garb ¢
ha leido el dahir de Su Alteza ITmperi
el Jalifa Muley al Mehdi, ordenando
confiscacion de los bienes del eherif Si
Ahmed (el Raisuni), exponiéndose en
las causas que han motivado dicha m
dida y que son sobradamente conocida

Al citado documento acompaiia el d
creto del alto comisario, autorizando
publieacién del citado dahir, y en
caal hace constar que, aparte de |
causas en que se funda el soberano
la zona del protectorado espafiol pé
castigar al rebelde, existen otras que
hacen acreedor a tan severa medida
su deslealtad hacia Espafia, empleai
contra nuestra nacién los elementos ¢

le fueron facilitados para que coope
ra a la civilizacion que Espafia esti ¢
arrollando en Marruecos.
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= ba Industria pestuera en a ISfa Cristina -

(Conclusidn.)

Embarcaciones. — Existen préxima-
mente unos 25 vapores de a 60 tonela
das y un valor medio de 1.375.000 pe-
setas, a razén de 556.000 pesetas cada
vapor.

Hay, ademéas, 180 embarcaciones de
vela auxiliares de esos vapores y 160
mas que se dedican a la pesca de sardi-
na con jabegas, a la pesca del bou con
parejas y a otras clases de pescados
blancos, erusticeos y mariscos.

Estos barcos de vela son en su mayo-
ria faluchos, que valen unas 325.000 pe-
setas, y con el valor de los vapores dan
en junto 1.700.000 pesetas para la flota
pesquera de Isla Cristina; y como los
distintos artes de peaca valen,aproxima
damente, unos dos millones y medio de
pesetas, el valor total de embarcaciones
y artes de este puerto se eleva a la res-
petable suma de 4.200.000 pesetas.

Produceién.—Con los barcos y artes
anteriores pescan anualmente unas
20.000 botas de sardina, que equivalen
a 10 millones de kilogramos, con un va-
lor de seis millones de pesetas; 90.000
kilogramos de otros peces obtenidos de
las jabegas, parejas, boliches, tapaeste-
ros, palangres y cordeles, que valen pe-
setas 54.000, y 480.000 kilogramos de
atin de las amadrabas de esta provin-
cia, que se vende en Islaj Cristina,
con un valor medio de 300.000 pesetas;
y tenemos en junto que el total del valor
de la produceién pesgquera de este her-
moso puerto de mar es de 10.570.000 ki-
logramos, que valen 6.354.000 pese-
tas.

Fabricacién,—Estas pescas son elabo-

radas en bb hermosas fabricas de con
serva, escabeche y salazén, que segura-
mente representan un capital de ocho
millones de pesetas, y elaboran con ellas
cada afio, como término medio, unos
siete millones y medio de kilogramos de
sardina, boquerén, atiin y otros peces,
con un valor aproximado de 4.500.000
pesetas, y emplean las de conservas 100
operarios eada una de ambos sexos, con
jornales medios de 2 pesetas y 2,60 la
mujer y 4 pesetas el hombre, y las de
salazon emplean también, como término
medio, 6 u 8 operarios, con jornales de
b pesetas diarias, y por eso cuando tra-
bajan todas las fabricas, como ocurre
algunas veces, dan colocacién diaria a
cerca de 1.800 personas.

Por lo general, las fAbricas de conser-
vas trabajan durante el verano, porque
entonces la sardina es mas pequeila y
sirve mejor para latas, destinando a
ellas las tres cuartas partes de la pesca
y una cuarta parte a la salazén.

Y comvo estd atn mas gorda, creen los
pescadores que en esta época es cuando
tiene la ova; en cambio, en el invierno
est4 mas delgada, porque suponen que
ya ha desovado.

La sardina de invierno es mayor, ¥
aunque es MAS cara, por escasear mas
que en el verano, la adquieren los fabri-
cantes de salazon para ponerla en barri-
les, y a veces en latones, porque esa es
la época en que estd mejor.

Sin embargo, cuando abunda mucho
no reparan, y aunque sea en el verano
la adquieren para tal fin, siempre que
el precio de compra reina circunstan-
cias favorables para ello.

Gente empleada en la pesca.—HEn las
faenas de la pesca a flote, entre farra-
fas, barcos auxiliares y demas embarca-
ciones, se emplean, por término medio,
unos 1,900 pescadores y 200 més en las
faenas de tierra, los cuales, unidos a los
'1.800 que trabajan en las distintas f4-
bricas, hacen un total de cerca de 4.000

" personas empleadas en esta industria; y
aunque de este total hay una parte que
no corresponde a Isla Cristina, sino gque
son personas de los alrededores de este
puerto, de Almeria y hasta portugueses,
que vienen a trabajar en la elaboracion
de las pescas durante el verano, de to-
dos modos resulta méas de la mitad del
pueblo dedicado a la pesca.

Sueldo o jornal que perciben.—Los
pescadores de Isla Cristina son los que
sacan mas utilidad de las pescas; por lo
general, se emplean en este puerto los
dos sistemas de pesca, a sueldo y a la
parte, a veces combinados,

A sueldo porque el pescador gana un
jornal diario de 2,60 pesetas, y ademas
si se pesca cierta cantidad y el amo tie-
ne desempefiada la red, recibe otra pe-
geta mas, o sean 3,00 pesetas. Y a la

, parte, porque ademas de su jornal diario
y Mijo, le da siempre alguna pesca y
jun pequefio tanto por ciento en las utili
dades; con lo eual saca un jornal diario
de cinco pesetas.

Esto les estimula muecho para el tra-
‘bajo porque cuanto mAas pesguen mas
ganan, puesto que hay casos en que per-
cibenhasta diez pesetas &1 dia; y como en

.

muchas ocasiones las mujeres y al gunos
hijos retinen del producto del trabajo en
las fibricas una cantidad igual que la
del padre, resulta que hay familia que
gana hasta 15 pesetas diarias,

Por eso en Isla Cristina no se ve tan-
ta miseria en la elase pescadora como
en la mayoria de los puertos de mar de
Espafia, y por eso también son varios
los qua tienen un cuarto para vivir, de
su propiedad, adquirido con el ahorro
de sus utilidades; pero éstos son, gene-
ralmente, los que ejercen algiin cargo,
bien en las tarrafas o bien en las alma-
drabas, porque ganan mucho m#is que
los que son simples pescadores.

Sueldos y ventajas de los que ejercen
cargos.—Como el negocio principal dela
pesca en esia Isla consiste en tener per
sonas que ejerzan los cargos principales
con mucha suerte para pescar, se les re-
munera generalmente muy bien, y por
eso hay armadores que pagan al capi-
tan, 2.° capitan y pedrero, que son los
tres cargos de cada tarrafa, b pesetas
diarias de sueldo y ademas el tanto por
ciento de las utilidades, que suele ser del
3 al 10 para los dos primeros, y del uno
por ciento para el pedrero; y en algunos
casos les ofrecen hasta medio arte.

Es decir', les hacen socios con el ar-
mador.

Esto les produce, en algunos casos,
una ganancia de 30.000 pesetas al afio,
y por eso no es dificil ver en este puerto
patrones de tarrafas, llamados capita
nes, que tienen 100.000 y hasta 200.000
pesetas de capital, adquirido con las par-
ticipaciones recibitlas de sus armadores,
y otros estdn ya retirados y hasta con
barcos propios adquiridos por cuenta de
las ganancias, o con una f4brica de con-
servas, o socio de alguna de salazén.

Lo mismo sucede a los que de este
puerto ejercen cargos en las almadra-
bas de esta provincia, en las que traba-
jan varios pescadores de Isla Cristina.

Hay individuos que han desempefiado
cargos de capitan, primero, segundo y
tercer arraez en las almadrabas durante
algun tiempo, con sueldos de 2,60 y 4 pe-
setas diarias, pan, pescado y eluno y
medio y tres por ciento de las utilidades.
Varias de estas personas eon quienes es-
tuve hablando me aseguraron que hay
algunos en Isla Cristina que hacen capi-
tales hasta de 250.000 pesetas, adquiri-
dos en pocos afios, que fueron capitanes
de una almadraba, porque, aungue una
pesquera de esta clase tiene mu-
chos gastos anuales, que en “ocasiones
no bajan en la costera de 250.000 pese-
tas, e cambio, con poca suerte que ten-
gan, pescan peces por valor de 500,000,
y por eso pueden dar a los eargos prin-
cipales del uno y medio al tres o cuzatro
por ciento, como dan a los administra:
dores de mar y tierra otro tanto por
ciento que pasa en cada costera de
10.000 pesetas y unas 20.000 anuales al
gerente, porque estas seis personas son
realmente las que dirigen el negocio de
una almadraba que tiene, lo menos, 135
hombres a flote y 400 en tierra para las
fabricas, y ademés, 12 barcos, dos o tres
de ellos de vapor, y es claro que 8i se les
retribuye bien a los directores, ellos tie-
nen interés en que se trabaje mas y me-
jor.

También a los marineros se les da un
pequeiio tanto por ciento en las utilida-
des que constituye los dos sistemas de
pesca unidos, a la parte y a sueldo, lo
cual le produce, como término medio, un
jornal diario de 3,60 a 4 pesetas.

Modo de vender las pescas. —Excepto
las pescas menudas, crusticeos y maris-
cos, que se venden por piezas o lotes, se-
gun la clase, la venta de la sardina, bo-
querdon y otras peces se efectia del mo-
do siguiente:

Al enfrar un barco con pesca en el
puerto se anuncia por medio deuna cam-
pana colocada en un madero que esti en
un edificio del Ayuntamiento, que puede
llamarse «Lota», como en Ayamonfe, y
que no es mAas que un pequeiio loecal con
marquesina, en donde se separa y sala
la pesca.

Esta seifial sirve de aviso para que se
reinan frente a ese local los comprado-
res. Como Isla Cristina no tiene mue-
lles, hay un barco atracado a una ori-
lla del rio, que precisamente estd al
lado de la casa venta; este barco de
vela, es de un particular, al que paga
cada barco que trae pesca una poea de
la que traiga a bordo; pero como son
varios los que hacen esa operacién en
cada dia, sobre todo durante los meses
abundantes, resulta que saca el duefio
de este muelle flotante un sueldo muy re
gular, porque cada porecién de pesca
que recibe no bajard de dos a tres pe-
setas.

Una vez atracado al muelle flotante
el barco que trae la pesca, se anuncia la

venta de ésta, que no es otra cosa que
una subasta piblica, poniendo un tipo
siempre superior a lo que vale; este tipo
se pone a la bota, que es una medida
imaginaria de 500 kilogramos, y van
rebajando luego una cantidad que gene
ralmente es un peso, moneda imagina-
ria de 3,75 pesetas; asi, pues, se pide
por ejemplo por la bota 100 pesos y lue-
go se rebaja uno de cada vez hasta que
el que le conviene se queda con ella,
bien comprando todo lo que traiga el
bareo, en cuyo caso se acabd la subas-
ta, o bien adquiriendo una parte de
ella, y entonces contintia vendiéndose
hasta coneluir.

Si la compra es para alguna féibrica
de Isla Cristina, se atraca el barco al
punto mas préximo a la fabrica que la
comprd y se desembarea; si [a compra
se hizo para alguna fabrica de Ayamon-
te, entonces la lleva a aquel puerto el
mismo barco que la tiene a bordo yendo
por el rio de Isla Cristina, sin necesidad
de salir fuera de la barra, y la entregan
al comprador,

A veces también la llevan al vecino
puerto portugués de Villarreal, porqusa
tiene fabricas; pero esto sucede en po-
co8 casos, porque también alli hay algu-
nas tarrafas que casi siempre pescan lo
necesario para sostener sus fabricas.

De todos modos Isla Cristina es la
que abastece de pescado, principalmen-
te de sardica, a las fAbricassuyas, a las
de Ayamonte, en su mayoria, y a veces
a las de Villarreal.

Puntos de observacién.—La mayor
parte de las fabricas de Isla Cristina,
asi como muchas casas particulares, que
son de personas interesadas en la pesca,
tienen puntos de observacién en las azo-
teas o en los tejados.

Hstos puntos de observacién, que pa-
recen palomares, sirven para ver desde
ellos, con unos buenos gemelos, todas
las operaciones pesqueras de la flota, al
menos de dia, y cuando regresan los
barcos al puerto, antes de entrar en el
rio, ya saben si traen o no pesea, y has-
ta qué cantidad aproximada, y de gquién
es el bareo favorecido por la suerte.

Gremio de tarraferos.—Los armado
res o duefios de tarrafas de Isla Cristina
estin agremiados y pagan cada uno, que
generalmente son los farraferos, por
cada bote de sardina que compren, dos
pesetas, con cuyas cantidades sostienen
el gremio y pagan un vapor encarge do
de la vigilancia de la pesea, medida que
debia imitarse en todos los puertos de
pesea de alguna importancia por bien de
todos ellos y para contribuir a la ayuda
que presta el Estado, la que no puede
ser mas eficaz porque somos muy pobres
y tenemos muchas millas de costa que
vigilar.

Legislacion.—Todos los puertos ribe-
refios, para los efectos de la pesca en
aguas partuguesas, se rigen por el apén-
dice 6.° del Tratado hispano-portugués
del afio 1893, en cuyo art. 2.° se fija el
limite de seis millas para la pesca de
cady pais, y de ahi la serie de reclama
ciones constantes, porque la sardina que
pescan los de Isla Cristina y Ayamon-
te recala la mayor parte del afio en la
costa portuguesa dentro de esa distancia
de seis millas, y al querer pescarla en
esa zona se les prohibe, porque rebasan
el limite sefialado. :

Lo mismo sucede con los pescadores
gallegos, principalmente los de la ria de
Vigo, al meterse dentro de las seis mi-
llas en el puerto portugués de Leixoes,
que hasta’ ahora podian hacerlo; pero
como por una ley reciente aquel Gobier-
no redujo dicha zona a tres millas, de
ahi las protestas constantes de aquellos
pescadores, quienes trabajan, por medio
de sus representantes en Cortes, para
que se deje como antes la zona de seis
millas, que es la més conveniente para
todos por-ser la misma que tenemos nos-
otros como zona de pesca, y dentro de
cuya distancia es donde se pescan co-
rrientemente esos peces tan sabrosos y
tan perseguidos por la clase pescadora.

Todos los artes de arrastre de Isla

Cristina y Ayamonte se les prohibe pes-
car en dichas costas portuguesas por el
articulo 3.° del referido tratado, dentro
de la distancia de 12 millas, por conside-
rarlos muy perjudiciales.
., Datos referentes a la sardina.—La
sardina que se pesca en Isla Cristina se
presenta en verano por el SE. (en direc-
cion de Marruecos) y es cuando maés
abunda: y en invierno arriba del SO. o
Poniente, que es cuando se pesca me-
nos.

Generalmente se coge la sardina des
de media milla de la costa hasta 12, por-
que eomo a esa distancia hay mas de 50
brazas de profundidad y el mayor arte
tan s6lo tiene 35, se hace dificil la pes-
ca en muchas ocasiones, porque escapa-
ria por la parte inferior de la red antes
de poder cerrar la jareta.

Hay muchas oecasiones que se cogen
en un mismo lance sardinas muy igua-
les; otras que se cogen mezcladas gran-

des y chicas, y otras que se las pesca
mezeladas con otros peces, sobre todo
con hognerén y espadines, estos altimos
pocas veces;pero estas inezclas se hacen
cuando la sardina eseasea, porjgue cuan
do abunda generalmente es mas igual.

Cuando ven mucha gardina
durante los meses de abril y mayo supo
nen que habr4 buen afio de sardina gor-
da en el verano siguiente, porque creeu
que la sardina pequeiia de una prima-
vera es la corriente un aiio después.

Las clases o tamafios de sardina ob-
servados durante varios dias que estuve
en Isla Cristina en el mes de septiembre,
son: de 210 milimetros la mas grande y
93 la mas chica, con peso de 89.520 gra-
mosy 7,000 gi.amos, respectivamente.

Por casualidad se pescan sardinas de
mas de 20 eentimetros de largo, y euan-
do esto sucede, por lo general no duran
méas que un dia, porque estas sardinas
de tamafio extraordinario huyen hacia
afuera y paran poco en las proximida-
des de los puertos.

Cuando pescan sardina abundante la
llevan al préximo puerto de Ayamonte,
porque tiene fAbricas més fuertes para
el trabajo; pero esto sucede siempre des-
pués de abastecer la Isla, so pena que
se la paguen mucho mas cara en Aya-
monte; algunas veces también la ven-
den en el puerto portugués de Villa-
rreal.

Hasta hace unos seis afios la sardina
era m#as pequeila, de 15 millares en bota
de 500 kilogramos, y hoy soélo, entran
10 o 12 millares.

Antes era parrocha de 10 a 12 centi-
metros de longitud, y hoy tiene desde el
hocico al extremo de la cola 15 a 20 cen-
timetros. Se cogieron algunas muy ra-
ras, hasta de 30 centimetros, que se
marearon en la pared de algunas fabri-
cas eomo un Caso raro.

Barra y muelle.—Isla Cristina tiene
una barra a la entrada de su puerto o
rio, barra que, estando bajamar, les im-
pide a los pescadores poder entrar ni
salir con los vapores, y por eso tiezen
en las dos orillas de dicho rio, a la en-
trada de él, unas casitas, especie de al
macenes, para guardar los artes y cobi-
jarse la gente cuando tienen que espe-
rar la marea para salir; perque como
desde el pueblo hasta alli hay bastante
distancia, y a lo mejor no es ficil poder
reunirse en un momento dado, de este
modo siempre estan listas las tripulacio-
nes de los barcos.

Y para que asisuceda, a veces, No
siendo en épocas de mal tiempo, sacan
los vapores fuera de la barra antes de
bajar la marea, fondedndolos hasta que
llegue la hora de salir a pescar, cn cuyo
momento embarcan las tripulacionesque
tienen a mano, sin esperar que vayan
desde el puerto.

Para enviar la pesca lo hacen con los
barcos auxiliares, que por ser de vela
calan poco, y dejan solamente el arte
para el vapor.

Ademé4s de este inconveniente de la
barra tienen el de quedarsele en seco a
la baja mar la orilla del rio que linda
con la poblacién, y que hace de muelle,
circunstancia que impide atracar sus
barcos cuando regresan del mar, retra-
sando con ello todas las operaciones de
la pesea, lo que les perjulica mucho &
veces, porque se dan casos, como ocurre
en el verano, en que. por efecto del ca-
lor, la pesca se echa a perder si se tar-
da dos horas en desembarcarla, pudien-
do hacerlo en media hora si tuvieran un
buen muelle y con agua suficiente para
poder atracar en él a eualquier hora del
dia o de la noche

Conclusién,—Los pescadores de Isla
Cristina seguramente serian muy felices
si no tuvieran el inconveniente de 1a fal-
ta del muelle, la dificultad de la barra y
el poco calado del rio.

¢No podria hacer el Estado algo en fa-
vor de este pueblo tan trabajador y tan
rico en pesca s6lo comparable con al-
gunos de lasrias gallegas?

Creo que con poca ayuda se podria
construir un muelle frente al puesto de
venta del pescado, dragar el rio para
poder atracar al muelle los barcos pes-
queros y evitar el peligro de la barra,
aunque fuese haciendo un eanal, con el
fin de poder entrar y salir los vapores a
cualquiera hora del dia y de la noche.

(Jon ello se haria una gran obra a la
gente de Isla Cristina, que por lo traba-
jadora que es se hace acreedora a toda
clase de consideraciones, ya' que contri-
buye poderoSamente, con la importancia
de su industria pesquera, al aumento de
los ingresos del Tesoro publico,

Madrid, julio de 1919.

BENIGNO RODRIGUEZ,

Primer contramaestre de pusrto.
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' MOVIMIENTO DE PUERTOS

EL DIA DE AYER

Villaocarlgy
Entradas.—Ninguno.
Salidas.—Vapor «Puchol», para Aley.
dia, con carga y pasaje.
Gijon
Entradas.—Vapores eJovellanoss, da
Bilbao; «Turia», de Barcelona; «Herng.
nis, de San Sebastidn; todos vacios,
Salidas. -Vapores «Lucero>, para Bjj.
bao; «Elenita>, para El Ferrol, ambog
con carbon; «Begofia IVs, para Villagap-
cia, vacio, y «Evaristo», para L'l!:!.l‘ca,,
con carga general.
: Milaga
Entradas.—«Adolfo», con carga gene-
ral, de Palma; «Mechelis», en trinsito,
de Alicante; «Aranzazu», con sal, de
Cadiz; pailebote <Pedro Martin», con
piperia vacia,de Tetudn; balandra «Pro-
gresos», con duelas, de Tarragona,
Salidas.—<«Navarra», con carga ge-
neral, a Cartagena; «Anita», con carga
general, a Melilla»; pailebote«Doloress,
e n carga general, a Melilla; <Fuerte-
ventura», con carga general, a Ceuta;
balandra =Alegria=, con carga general,
a Melilla; falucho «Amérieas, con carga
general, a Ceuta,
Huelva
Entradas.—Vapor francés «Teneri-
fe», de Las Palmas; «Cabo Santa Polaa,
de Alicante, con carga general.
Salidas.—«Vizeaya», a Bilbao, con
carga general; interaliado «Elisabehts,
a Brock, con mineral; «Caty», inglés;
«Benisef», en lastre.
San Sebastidn

Entradas.—<Nuestra Sefiora del Co-
ro», de Santander, con carbén y sacos
vacios; vapor <Anthon Mary=, de Bayo-
na, con piperia vacia.

Salidas —Ninguna.

Pasajes

Entradas.—Vapor «Galindo num, 1»,
«Maria Teresa», «Nuestra Sefiora del
Perpetuo Socorro= y «Legumbi>, de Ba-
yona, con piperia; «Gaviotas, de Bilbao,
en lastre; «Sokeweer», de Burdeos, en
lastre.

Salidas.—«San Roque» y «Octubres, a
Bayona, con vino; <Rafael», a Gijon, en
lastre; « Maria Madaleira», para Buideos,
con vino, y «Nuestra Sefiora del Perpe-
tuo Socorro», a Bayona, con vino.

Cadiz

FEntradas.—Yate francés «Wied Wa -
ve», de Vigo; falucho «Unidns, de Areci-
la, con huevos; pailebote inglés «Anine
Warsens, de Marsella; falucho «San Ma-
nuel», de Ceuta; holandés «<Urano», a
Liénova.

Salida.—<Cabo Roca», a Huelva

Castellén

Entrada.—Vapor «Torreblancas, de
Barcelona, con carga general.

Salida —¥ mismo, para Gandia,

: Vinaros

Salidas.—Veleros «San Vicente», con
algarroba; «Cuarta Rosas, con carbon,
los dos para Barecelona.

Aliocante

FEntradas, — Veleros <Lucentina» y
«Primero de Mayo», los dos de Bougie,
con foslatos; «Aragones=, de Tarragona,
en lastre.

Salidas. — «Lombardier», para Ambe-
res, con carga general; «Carlitoss, para
Génova, con vino; veleros «La Pazs,
para Melilla, con cebada; «Antonio To-
rress:, para Nemourd, con carga gene-
ral.

iR vestirse barato!

-No erean ustedes que me propongo
hacer el reclamo de un bazar de ropas
hechas.

Este titulo me lo ha sug erido la estu-
penda noticia de que un ingeniero ha in-
ventado un procedimiento para fabricar
telas de madera que dan un magnifico
resultado, y como de todo lo que influya
en la economia doméstica debemos ale-
grarnos los padres de familia con niiias,
que gastan un dineral en lazos, de aqui
mi satisfaccion y mi decidido empefio
en que triunfe con su invento ese in-
geniero que se ha ingeniado para hacer
mis econdémica la indumentaria hu-
mana.

Porque las telas de madera resultan
ligeras, vaporosas, sélidas y muy bara-
tas,

(Nada, el ideal de un empleado de
dos mil pesetas con cuatro nifias casa-
deras!

Yo creia que de un tarugo no podria
salir nada 0til, y vean ustedes por donde
merced a la moderna fabricacién, se
puede sacar un terno de los mas ele-
gantes o una falda «entreve» de esas
que dejan entrever formas esculturales.

Siento no conocer el nombre de ese
ingeniero que ha de poner las telas mas
finas al alcance de todas las fortunas,
por que tendria un gran placer en pe-
dir para él una estatua.

iEl invento es prodigioso!

Cada arbol que desde hoy vean us-
tedes en el campo es un guardarropas
completodel que puede uno surtirse a
placer,

iNo méas telas catalanas!

iNo més cortes de pantalén inglés...
deSabadell!
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- Notas politicas

En la Presidencia

El jefe del Gobierno estuvo a primera
hora de la Presidencia, despachando al-
gunos asuntos, ¥y traalad&ndose, a las
once menos cuarto, a Palacio para des-
pgchar con el rey.

Puso a la firma de su majestad algu-
nos decretos resolviendo competencias
y los relativos a la siguiente combina:
cién de gobernadores:

Admitiéndole la renuncia al nombra-
do para Orense, Sr. Martin Guis,

Nombrando para sucederle al electo
de Tarragona, Sr. Carreras.

Idem para Tarragona al Sr. Martinez
Avellanosa.

gl Sr. Canals, hablando con los re-
porteros acerca del actual momento po-
litico, decia que todo el mundo encon-
trard razonable que los individuos del
Gobierno han de estar conformes en la
necesidad de pasar a una situacién esta-
ble, ya que la situacién presente tiene
un caricter transitorio.

En el momento preciso en que la si-
tuacién econémiea quede constitucional-
mente legalizada, queda en absoluto ex-
pedita la regia prerrogativa.

Esa situacion estable no puede venir
por via de una erisis parcial, sino estu-
diando previamente todos los proble-
mas, como en su dia seri ocasién tam-
bién de meditar si el Gobierno estable
puede hacerse con éstas u otras Cor-
tes.

La opinién y el rey seran en defini-
tiva los que habran de resolver sobre el
porvenir.

Claro estd que a la vista de todos sal-
ta que esa situacién de estabilidad tiene
que preceder al momento en que vaya
a acometerse la formacién de un presu-
puesto nuevo.

No esti decidido si mafiana habra
Consejo de ministros en la Presidencia.

Se verificard en el caso de que suma-
jestad quiera tenerlo pasado mafiana.

En Gobernacion

El Sr. Burgos manifesté a medio dia
que le habia visitado el alecalde de Ma-
drid y que le habia dicho que no hay te-
mor por ahora de una nueva subida en
el precio del pan.

El abastecimiento de harinas se va
regularizando y van llegando erecidas
cantidades de trigo a Madrid.

La huelga de los operarios de las fa
bricas de cervezas, hielos y gaseosas,
estd muy limitada, pues ya no quedan
en huelga mas que los obreros de dos fa
bricas.

De provincias, las noticias méas impor-
tanutes son las de Cérdoba, donde por ha-
ber terminado las faenas del campo se
pota falta de jornales, y habra necesi
dad de amprender algunas obras, asi
como recurrir » los propietarios, a fin de
que en alguna forma contribuyan a so-
correr a los obreros sin trabajo.

El gobernador dice que ya ha reali-
zado algunas gestiones con ese objeto,
y espera se podra llegar a una solucion.

Respecto a la proximidad de una
cuestion politica que sefiala un periodi-
co de la mafiana, dijo el ministro de la
Gobernaciéon que nada mas lejos de la
realidad que esa intencion por parte del
Gobierno.

Terminé diciendo que se habia llama-
do 2 fos cipulados para que estén mafia-
na en Madrid.

Compaiiia Trasatla'mticii.

El vapor
«MANUEL CALVO:»
de esta Compaifiia, saldri, salvo contin-
gencias, el dia 10 del corriente mes de
Agosto de Barcelona, el 11 de Valencia,

el lf:i de Malaga y de Cadiz el 15, en ex-
pedicién ordinaria, para Las Palmas,
Santa Cruz de la Palma, Santa Ciuz de
Tenerife, Puerto Rico, Habana y Costa-
firme,
El vapor
«CATALUNA>

de esta Compaiiia, realizara una expe-
dicién comercial a Nueva York, llevan-
do pasaje de primera y segunda clase
s-olamente y carga, saliendo, salvo con-
tingencias, de Barcelona el dia 12 del
corriente mes de agosto, el 13 de Va-

lencia, el 156 de Milaga y de Cadiz
el 17,

LAS CORTES

SENADO

(Final de la sesidn de ayer)

El ministro de Gracia y Justicia ofre-
ce estudiar los hechos denunciados v
trasladar al ministre de la Gobernacién
los ruegos que a éste corresponden.

Se suspende la sesién, esperando a que
sea remitida la férmula aprobada del
Congreso.

Se reanuda a las ocho y cuarto, se da
cuenta del nombramiento de varias Co-
misiones permanentes, y se levanta la
sesién a las nueve.

Sesién del dia 12 de agosto de 1918

Se abre a las cuatro y media, bajo la
presidencia del Sr. Tormo,

Escasa concurrencia, y en el banco
azul el miristro de Abastecimientos.

Jura el cargo de senador el Sr. Zo-
rrilla.

El Sr. Jalén pide la regularizacién de
las tasas de los trigos.

El ministro de Abastecimientos dice
que en breve publicard un Real decreto
regulando el régimen de los trigos para
el préoximo afio agricola.

El Sr. Zorrilla formula dos ruegos sin
interés.

Orden del dia

Se aprueba el acta de la anterior,

Se reanuda el debate promovido por
el sefior marqués de Cabra sobre la ex-
portacién del aceite, y dicho sefior con-
tinia sus varias veces interrumpido dis-
curso.

(Continia la sesidn.)

CONGRESO

( Final de la sesion de ayer)

El Sr. Alba dicz que esta férmula es
muy ventajosa, porque serd la primera
vez que las Cortes de Espafia consigna-
ran en un texto legal su deseo de favo-
recer al elero rural.

El ministro de Hacienda acepta la
propuesta.

El Sr. Senante la acepta también.

El Sr. Domingo declara que su mino-
ria, que era hostil a la férmula econé-
mica, después de esta claudicacion es
todavia mas irreductible, y apelara a
todos los medios reglamentarios para
impedir su aprobacion.

El Sr. Lerroux acepta la férmula por
un sentimiento de justicia y por ser for-
mal con los pactos de las minorias y el
Gobierno.

No ve inconveniente en aceptar la fér-
mula propuesta por el Sr. Alba,

Para su aprobacién los socialistas y
los republicanos nacionalistas piden vo-
tacién nominal.

Se procede a ella, y queda aprobada
por 160 votos contra 14,

El Sr. Lerronx apoya extensamente
una enmienda pidiendo la supresién del
descuento a las Clases pasivas.
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Aprovecha la ocasién para exponer su
eriterio sobre las plantillas.

. Se ocupa después de los presupuestos
de déficit

Atribuye la responsabilidad prineipal-
mente a los conservadores.

Declara en nombre de su minoria que
en el porvenir se atendré a lo que sea la
ponencia del Goebierno contenidos en el
presupuesto en el orden econémico.

Si no se recogen las orientaciones so-
ciales tendran sus amigos que combatir
por todos los medios.

El ministro de Hacienda promete,
cuando traiga una reforma del impuesto
de utilidades, atender en lo posible las
indicaciones del Sr. Lerroux sobre los
descuentos.

Contesta también el conde de Buga-
l1al a lo dicho por el Sr. Lerroux sobre
la reorganizaciéon de plantillas y anun-
cia que sobre esto vendran propuestas a
las Cortes.

Rectifica brevemente el Sr. Lerroux.

El Sr. Cobiadn hace observaciones so-
bre la aplicaciéon de la férmula a los
funcionarios.

Le contesta el ministro de Hacienda.

Habla el Sr. Salillas sobre el articu-
lo 8.

El ministro de Hacienda promete te-
ner en cuenta sus indicaciones.

También hace indicaciones el Sr. Cal-
vo Sotelo.

Le contesta el ministro de Hacienda.

Al aprobar el art. 9.° piden votacién
nominal los republicanos y socialistas.

Se aprueba por 132 votos contra 10.

El Sr. Menéndez interesa al Gobierno
para que en la férmula que se discute o
en proyecto aprobado se establezcan
normas para el establecimiento del sa
lario minimo en los obreros del Estado.

El ministro de la Gobernacién anun
cia la presentaciéon de un proyecto de
ley de contrato del trabajo, del que sera
parte esencial la relacionada con el sa-
lario minimo.

El presidente del Consejo manifiesta

.que Espafia cumplird los compromisos a

que obliga su incorporacion a la Liga de
las Naciones,
S8e aprueba la férmaula

Sin debate se aprueban los dos nalti
mos articulos del proyecto.

Al ir a votar definitivamente el dic-
tamen, las minorias, que votaron en
contra, se disponen a pedir el «quorums,
y entonces el presidente elude la vota-
cion.

Otra vez ruegos

Hay varios a cargo de los sefiores
Gonzdlez Llana y Cervantes.

El Sr. Caflal dice que no puede contes
tar al requerimiento de opinion.

Interviene el Sr. D, Teodomire Menén-
dez, exponiendo con gran claridad sus
grandes conocimientos en esta materia.

El ministro de Abastecimientos con-
testa con generalidades a las interesan-
tisimas razones del Sr. Menéndez.

Hace algunas aclaraciones el Sr. Sa-
borit, rectifican los Sres. Ventosa y Me-
néndez; interviene ‘el Sr. Azecano, y se
suspende el debate. !

Se lee el articulo reglamentario rela-
tivo a las alusiones para que el Sr. Ama-
do pueda recoger una de que ha sido ob
jeto en la sesiéon del domingo, y usa de
la palabra el aludido, anunciando que
en la discusion del Mensaje recogera la
relativa a su relaciéon con las Juntas de
defensa militares.

El Sr. Prieto ofrece recoger la réplica
si lo estima cenveniente.

Se levanta la sesién a las nueve menos
veinte.

Besion del 12 de agosto

Se abre a las tres y media bajo la
presidencia del Sr. Sinchez Guerra.
in los escafios, los Sres. Fernindez
Barrén y marqués-de Valderrey.
Las tribunas, poco animadas.

En el banco azul, los ministros de Go-
bernacién y Fomento,

Ruegos y preguntas

Transcurren diez minutos antes de que
entre en el salén algin diputado que
quiera hacer uso de la palabra.

Al fin, el Sr. Rios pide que se realicen
las obras de encauzamiento del rio Ge-
nil en la provincia de Granada.

El sefior ministro de Fomento ofrece
estudiar el asunto.

(Juran el cargo los sefiores Suarez In-
elan y Silvela (D. Jorge).

El Sr. Bertran y Musitu solicita la ae-
tivacidén de varias obras publicas de la
provineia de Barcelona.

El sefior ministro de Fomento se inte-
resa por los ruegos del orador.

El Sr. Delgado Barreto se ocupa del
excesivo precio que viene adquiriendo
el azicar y formula otros varios ruegos,
a los que contesta brevemente el sefior
ministro de Fomento.

El Sr. Romeo dice que es imposible
pedir el abaratamiento del azicar sin
conseguir antes la rebaja de precios de
las primeras materias que se utilizan
para elaborarla.

La remolacha, el carbdén, los abonos,
etcétera, han encarecido en proporcio-
nes fabulosas.

Espafia no es un pais azucarero, y ni
siquiera en eite aspecto de la industria
se dzbe sélo al que proporcionan las re-
giones remolacheras.

Expone que la industria del azicar es
ruinosa en Espafia, y dice que no se de
be, pues, culpar a los agricultores ara
goneses, navarros y andaluces de la ca-
restia, que sélo puede evitarse impor-
tando el articulo de otras naciones o
procurando rebajar las primeras mate
rias.

El Sr. Delgado Barreto aclara algunoa
extremo3 do su ruego, asegurando que
no tiene el propdsito de que se perjudi-
que a los remolacheros, pretendiendo
86lo que se aplique n a la Sociedad Azu-
carera aquellas disposiciones que se die
taron para mantener la tasa.

El Sr. Lerroux denuncia un negocio
que se pretende efectuar exportando
760.000 toneladas de carbdén a pretexto
de que hay en Espafia superproduccion,
manifestando que =i no se evitan estos
despilfarros la earencia de carbones va
a adquirir graves caracteres en breve
plazo,

Prezunta si es cierto gqua la Co nisidn
oficial que va a crearse p.ra defender
los intereses de la industria huallara tie-
ne el propésito de llevar a cabo un im
portante aumento del arancel de Aduu-
nas para la importacién del carbon.

(Sigue la sesién).

LOS MUSEOS

Lugares en que estdan establecidos y horas
en que pueden visitarse los principales
Museos de esta corte.

Anatémico del Colegio de San Carlos, calle

de Atocha, niimeros 106 y 108; de las catorce a

las diez y seis
Arqueolégico Nacional, calle deSerrano, nii-

mero 13; de diez a diez y seis.

De Artilleria, calle de Méndez Niiiez; de
ocho y media a doce y media.

De Ciencias Naturales, paseo de la Castella
na, niim. 70; de nueve a doce y de las quince
a las diez y siete.

De Reproducciones Artisticas, calle de Al-
fonso XII, niim 28; de ocho a diez y ocho.

Facultad de Farmaecia (Farmacia, 2), de nue-

ve a doce y de catorce a diecisiete. :
Facultad de Filosofia y Letras (Toledo, 45)

de ocho y treinta a catorce y treinta; los do-

mingos, de diez a trece .

Biblioteca Popular del distrito de Chambe-
ri (paseo de Ronda, 2), de dieciséis a veinl
dds, y los domingos, de diez a trece,

Facunltad de Derecho (San Bernardo, 59), de

ocho acatoree, y los domingos, de diez a doce
Caballerizas Reales, calle de Bailén, nim [2

de trece a diez y seis.

Plana tercera

Talleres de la Escuela Industrial (Embaja-
pores, 68), de ocho a catorce.

Museo Arqueoldgico Nacional (S8errano, 18),
de diez a dieciséis (la consulta de libros re-

quiere autorizacién del jefe del Museo y po-
drd utilizarse de diez a trece), los domingos,
de diez a trece.

Pedagdgico, ealle de Daoiz, nim. 7; de nue-
ve a diez y seis.

Armeria Real, plaza de la Armeria; de diez
a trece.

Museo de Ciencias Naturales (paseo de Re-
coletos 20), de ocho a cat-rce (la consulta de
las obras de Zoologia, Mineralogia y Geologia
puede hacerse en ¢l noevo local del Museo

Palacio de la Industiria y de las Artes (Hip6-
dromo.)

Naval, plaza de los Ministerios mim. 7; de
diez a trece.

De Pesas y Medidas, paseo de Atocha: de
nueve a trece

Escuela Superior. de Arquitectura (Estu
dios, 1), de ocho a doce y de catorce a diez y
giete

Archivo Historico Nacional (paseo de Reco
letos, 20), de ocho a ecatoree.

Espectaculos piblicos

EL CARTEL PARA MANANA

JARDINES DEL BUEN RETIRO.—A las
seis, concierto por la banda de Ingenieros.
(Gratis la entrada).

A las diez y media (dia de moda), concierto
por la banda Municipal

¢ ompaiiia internacional de eirco.—Témbola.
Tiro al blanco. Recreos varios.—Entrada al
Parque, 1,25.

TEATRO FUENCARRAL. — A las seis y
media (vermuth popular; dos actos a precios
seccion sencilla), Kl alealde de Zalamea —A
as diez y tres cuartos, El verdugo de Sevilla.

CIRCO EL PARAISO (Alcald, 149. Teléfo-
no 1.064-8). Circo de verano El de las caras
bonitas EIl sitio mdas seco y fresco de Madrid.

Sdabado, a las diez y tres cuartosr .

Gran éxito de todas las atracciones.

Programa completamente nuevo.

Frontén de senoritas Banda en el kiosko
desde las nueve de la noche y diverscs re-
areos.

Esmerado servicio restaurant.—8illa, 1,00;
entrada de paseo, 0,60,

PARQUE DE LA CIUDAD LINecAL. — A
las siete, conciertos y diversiones al aire li-
bre Restanrant, Casino —A las diez; varie-
tés selectos y festivales artisticos. A las do-
ce, dancig-room - Servicio especial de tran-
vias y automdoviles

-—— e

EXPOSICION NACIONAL DE MEDICIN\
E HIGIENE. - Parque del Retiro. Todos los
dias, de diez a una y de tres a seis; jueves y
domingos. conciertos por la banda de Inge-
nieros

KURSAAL DE LA MAGDALENA. - Mausie-
hall de primer orden. — Grandes reformas e
innovacién del especticulo. Importantes dé-
buts. SBeccione= a las siete, nueve y media,
diez y media y once y media. ! ntrada por el
consumo . —Magdalena 80.

BIBLIOTECAS FuBLICAS

Horario en otofio, invierno y primavera de
las Bibliotecas de Madrid, servidas por perso-
nal del Cuerpo facultativo de archiveros, bi
bliotecarios y arquedlogos:

Real Academin Espafiola (Felipe IV, 2, de

nueve a doce (por estarse verificando obra).
Jardin Botdnico (plaza de Murilloj, de ocho

a catorce.

Esgcuela industria; (San Mateo, 5), de dieza
trzce y de diecisiete y treinta a veinte y trein-
ta; los domingos de diez a doce

De la Escuela de Ingenieros de Caminos
calle de Alfonso XII, nam. 3; de seis a doce.

Escuela de Sordomudoes y ciegos (paseo de
la Castellana, 165, de catorce a veinte,

Escuela de Veterinaria (Embajadores, 70),
de nueve a quinee.

March y Samarin, Embajadores, 64.-T. 14-51

Servicios de la Compaiia T

rasatlantica

LINEA DE BUENOS AIRES

i  de Cadi ara Santa Cruz
Saliendo de Barcelona, de Mélaga, § de Cadiz, para ta (

de Tenerife, Montevidco’y Buenos Aires; emprendiendo el viaje de
regreso desde Buenos Aires y de Montevideo.

LINEA DE NEW-YORK, CUBA, MEJICO

Saliendo de Bai¢elona, de Valencia, de Malaga, ¥ de Cadiz, para
New-York, Habaus y Veraciuz. Regreso de Veracruz y de Haba-

na con escala en New-York.
LINEA DE CUBA-MEJICO

¢ sliendo de Bilbao, de Santander, de Gijon, y de Corufia, para
Habana y Veracruz. Salidas de Veracruz, y de Habana para Co-
rufia, Gijon y Santander

LINEA DE VENEZUELA-COLOMBIA

Saliendo de Barcelona, de Valencia, de Mailaga, y de CAaqiz,
para Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Pal-
ma, Puerto Rico y Habana. Salidas de Colon para Sabanilla, Cu-
racao, Puerto Cabello, y La Guayra, Puerto Rico, Canarias, CA-
diz y Canarias,

LINEA DE FERNANDO POO

Saliendo de Barcelona, de Valencia, de Alicante, de Cidiz para
Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma y

puertos de la costa occidental de Africa. !
Regreso de Fernando Péo haciendo las escalas de Canarias vy de

la Peninsula indicadas en el viaje de ida,
LINEA BRASIL-PLATA

Servicio mensual, saliendo de Bilbao, ,Santander Gijén, Corufia,
Vigo y Lisboa (facultativa) para Rio Janeiro, Montevideo y Bue-

nos Aires; emprendiendo el viaje de regreso desde Buenos Aire
para Montevideo, Santander y Bilboa, Canm ias, Lisboa, Vigo
Corufia, Gijon, Santos, Rio Janeiro.

Ademés de los indicados servicios, la Compafiia Transatlantica
tiene estakblecidos los especiales de los puertos del Mediterraneo a
New- York, puertos cantabricos a New-York y la Linea de Barce-
lona a Filipinas, cuyas salidas vo son fijas y se anunciardn opor
tunamente en cada viaje,

Estos vapores admiten carga en las condiciones més favorable
y pasajeros, a quienes la Compailia da alojamiento muy cémodo
y trato esmerado, como ha acreditado en su dilatado servicio.
Todos los vapores tienen telegrafia sin hilos.

También se admite carga y se expiden pasajes para todos los
puertos del mundo, servidos por lineas regnlares.

Las fechas de salida se anunciarin con la debida o portunidad.

VICKERS, SONS AND MAX

Oficina en Londres: 32, Vicleria Street. SW,— Cm.anu(:tme_s de
buques de todas clages 1anto de guerra ((ILo mEICanicE, HJ‘ELIQUI.!L?E
waripas )ii cijos: aatillaia de tecos calilres paia ?]értli? y la
warina, (af oues de tire TApicc ce los tietcn as .\1(-1.\915, ag:m,
ste. an cnsllecaies 3 DUMICA(F= Féalricas QUE JLECE €ela f'.r.“_
pafiia: Astil'eros de Barrow-in Fuines (antce Naval construccion
and A1npanente (.° Cid. at As)CW i Fuwnes): h’?}u.l.i('fl de a:ierg'e,
caficnes y blindaje do Schellield 11_\‘1\ € Len “olll_\s_l. |:1L{r?(‘1}l'_ ..f_‘};llt
hones de juego 14}ico, an tl]anllumlaf e n_m.uwl'_.(]; ;t . rith y
Crayford; fél1ica (uficnes de _Il:f;.'ll.' 14pido }lasn r;-'.I].! a o:.g,hnio:;.
tajes y proyeciiles; ce Placer s (Flacencia de lng Ain usm_.. td.
Flocercia-Guijizcca-Fsyafia 18lrica de cartuchos nel ]'.lués de
Franirghan; Jdliica ce caficaes de tiro 1apido y anetralladoras
de Stockoln (Suecia): latcraterio de eartvcheria de fa-

brica en North Knot, para proyectiles; poligonos de Eskmeal y
Fyneford.— Buques de guerra construidos en los Astilleros de
di-Furness: «San Paulos, buque de combate de primera clase
de 19.200 toneladas y 28.500 caballos, para el gobierno brasilefio;
«Almirante Grau= y «Coronel Bolognesi», exuceros tipo de «Scout»,
clase de 3.200 toneladas y 10.0C0 caballos, para el gobierno perua-
no «Burik», crucero de primera clase de 156.000 toneladas y 19.700
caballos, para el gobierno ruso; «Katori», buque de combate de pri-
mera clase de 10.960 toneladas y 16.C00 caballos, para el gobierno
Japone¢s; «Mikasas, buque de combate de 156.200 toneladas y 15.000
caballes, para el gobielno japonés; «Libertads, buque de primera
clase de 11.807 toneladas y 12.6C0 caballos, para el gobierno chi-
Lelo (comprado por el gobierno inglés). Cambiado de nombre se
llama «Triumph», Por el gobierno inglés: «<Natal». ciucero de pri-

M LIMITET

mera clase de 13.660 toneladas y 23.500 caballos; «Se. nel» y
«Skinuschers, crucero tipo de «Scouts, clase de 2.900 ton adasy
17.000 eaballos; «Dominion>, buque de combate de 16.350 tonela-
das y 18.000 caballos; «King Alfred», crucero de primera clase de
14.100 toneladas y 30.000 caballos; «Vengeance=, buque de comba-
te de primera clase de 12.950 toneladas y 13.600 caballos; «<Ho-
gues, crucero de primera clase de 12.000 toneladas y 21.000 caba-
llos; «Porwer ful>, crucero protegido de primera clase de 14.500
toncladas y 25.000 caballos; «Amphitrites, crucero protegido de
primera de 11.000 toneladas y 16.500 caballos. Buques mercantes
construides en dichos astilleros: «Empress of India», » Empress of
China» y «Empress of Japén», 8.000 toneladas y 10.000 caballos,
Ademas, desde el afio 1873 hasta la fecha se han construido 70
buques de distintas clases.
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The International Paint & Compositions C.', Ltd -
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Pinturas submarinas para fondos de buques VIAJES

Pinturas para las obras muertas y para uso generai ITINERARIOS 3
. SR i n el S sl COMBINADOS - 3
Solos y exclusivos propietarios y fabricantes de la ON
. - - C
PATENTE INTERNACIONAL Cent

Es la composicion mas antimoluscosa que existe. — Esta usada por Il Gobiernos y mas de seiscientas Norte: entro .
- Empresas maritimas y casas navieras. = —— = ® ) @ ; -'
Haxon Xeplsied®  FABRICANTES DE LOS ESMALTES Y CONOCIDAS PINTURAS PREPARADAS’LAGOLINE"  Mores *esistrada fr e Sur América |

= PATENTES AL COBRE PARA FONDCS —: = = T

OE BUUES DE MADERA, PATENTE "NATIONAL", PATENTE "DAMBOLINE", (para carhoneras y bodsgas) BODTTOP, y del sin rival LIMPIA METALES "ALADDIN® N-(]J‘"’igﬂ,Zi( e (}ellera’le’ It&]‘ia’na

Casa principal en LONDRES, 6, Broad Street Place, E. C. 2. (SOCIETA RIUNITE FLORIO, RUBATTINO E LLOYD ITALIANO)

También casas en Glasgow, Liverpool, Cardiff, Génova, Copenhague, Nueva York y Odessa (Rusia) A L N V E L : C E P

|
1.'1 Agencias y depdsitos en todos los puertos donde hay dique
| I e

Barcelona: Sres. Parés y C.°, Rambla de Santa Monica, I8. .
Madrid: Don Pedro Ramognino, @alle de Alcala, nim. 47. |
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| 1 LLOYD DE ESPANA I 3

‘ Sociedad fInénima de Seguros maritimos, de Transportes y de Valores e ) e S0 (O g ==

IBARRA Y COMPANIA

1

ritimo y de transporte en general, por importante que sea la canti-

‘ | tidad de la operacién. Todo SIN DESEMBOLSO DE CAPITAL ALGUNO, y con el

S%gURIDAD‘Y RAPIDEZ en las liquidaciones de siniestros y wiAtimun degeniatili-scgricad s pevaifon estas operacioneh Servicios establecidos por esta Compafia en la costa de Espafia:
averias, Pidanse solicitudes y detalles en las Oficinas, Prim, 5, Madrid. A Bilbao para Marsella y puertos intermedios todos los jueves.

| I ; -| .1 i 5 l ; . =
—— 1 . 3 . ?
E%ﬁ=;——ﬂ’*‘—=gl — i — Alicante y Valenc 14, todos los dommgOS.

Salidas semanales de pasajes para V‘alencia, con escalas intermedias,
Salida de Gijén para Sevilla cada diez dias,

L] 4 S —— & sge - . m m
| [ < r _ - () Y\ [ ... g - =
l Lapifal social: 1.000.000 ptas. ﬂ» o~ Domieiliosoeial Prim, 5, Madrid m ﬂ m
| - L SEVILLA
| \" N ' - -
i - { ! @)=l I==E : = |: == 3
0 Director Gerente: D. Alberto Marsden 0
'. = VAPORES DE LA COMPANIA
|
| Esta Sociedad estahlece CUENTAS EN PARTICIPACION con LOS SUSCRIPTORES iE R
| todas las personas o entidades que lo soliciten, y en la cnantfa que : ' o a - . -
| B cada una fije de antemano. "on este nuevo sistema de operar otre- PARTICIPACION DIRECTA en cada negocio aceptado por 12 Cabo Roca, 1.682 toneladas; Cabo San Sebastian, 1.583; Cabo de la "
| ce, entre otras muchas ventajas, las siguientes: Sociedad y EN LA PROPORCION QUE FIJE E.TL INTERESA- Il Nao, 1.5568; Cabo Trajosa, 1.496; Cabo San Martin, 1.861; Cabo Espar-
| D‘O'“_LIQUIDA%I“N tM?iNSUAf DE LOS BE&ZES‘ESIOS HUS ] tel, 1.249; Cabo San Vicente, 1.817; Cabo San Antonio, 1.991; Cabo
il A LOS ASEGURADOS CREESponcan & chdp PASticiPS por, It Tiegbcios 18 =i Il Quejo, 1.691; Cabo Pefias, 1.691; Cabo Palos, 1.697; Cabo Trafalgar,
il e g : Facultad para inspeccionar en todo momento la Administracién
i b e teatat o ot D lox neguclos de seiuro a1, dela Sostead, " Silleiro, 1.026; Italica, 1.070; La Cartuja, 808; Triana, 748; Vizeaya
i { [ y . ¥ ey L. 1 € by s ey 3 y
|

831; Ibaizabal, 742; Luchana; 395; Cabo Santa Maria, 156.

| &

m,
1.518; Cabo Ortegal, 1.453; Cabo Creus, 1.421; Cabo Prior, 1.026; Cabo @
[

ORES CORREOS TRASATLANTICOS Para mas informes: Oficinas de la Direccion y D. Joaquin Haro, consignatario.
| — DE —r——o . =
i Pinillos, I lerd C.', de Cadi RS . | il
inillos, Izquierdo y C.', de Cadiz e S |
SERVICIO AL BRASIL YRIODE LA PLATA SERVICIO QUINCENAL —— E : : : L
Al
por los nuevos y rapidos vapores fijo a las Palmas, Tenerite, Puerto Rico, Santiago de Cuba, Habana, M A N U 1* A (,' rl [] R A M E'(_)'A N ] (; A ]ﬁ I B A R R E SA
INFANTA ISABEL de 20 boo torsliae {Aos HANEE escalas secundarias del litoral (d;e lCubal, y Puerto Rico, New Orleans y . 2=

i SBs s e s B e 000 toneladas (dos helices). t .

- BARCELONA . ...co0n0-rz0ns.- de 7.500 id, bt Escopetas finas de caza [
CADIZS s vadnsas e R e de 7.500  id, Este servicio lo practican los vapores correos y tiro pichén
VALBANERA........ dlsRas=-A1's de 7.500 id., MIGUEL M, PINILLOS, ... .. ciciicennnviaas de 4.500 toneladas. :

El primero de estos buques hace sus viajes directos a Muntevideo y | OONDE WIFREDO . .oc.oiiiineiiin cuvnnenns de 5.000 id.
Buenos Aires, y los tres restantes realizan el mismo itinerario, cones- | MARTIN SAENZ .. .. .itvvnueitronnnnsnsnnns de 5.500 id. IE u[ ﬂl‘ﬂs ““E ﬂ
calas en Santos a la ida'y al regreso, (0 1 ] SR 0 L SR NI S Al e oy, e e de 6.000 iéll

| = CATAEINAS: o5 s avis kainiv e snlseaot Colessaisss de 8.000 : PROVEED

| Salidas de Barcelona cada veinte dias BAEMES. ..« uiaslies AL e e SLTea s s de6.500  id. DE LA REELOCILSA

|

Agenoiaflen Madrid: Sr. D. Gustavo Lespes, Tetuédn, 14 Eibar (Guiplizcoa)
PARA INFORMES: Sus consignatarios.—En Barcelona, Sr. D. R6mulo Bosch y Alsina,—En Valencia, Sres. Requena e Hijos.—En Mdlaga
Sra, Vinda de Lépez Ortiz.—En Cddis, Gerente de la Qompaifiia San Agustin, (Premio de homnor en Ila Exposicion de Buenos Alres)
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Casa central: Barquille, nim. 4 —Madrid
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Compaiia Nacional
de Seguros

Capital autorizado: Esc. 2.000.000

b‘]ﬂ(,‘ UBUH M 1\ Rl’J‘JMUH Pesetas 10.000.000
: Capital realizado: Esc. 250.000.
Capitall 2.500.000 pcsetas 1 Pesetas 1.200.00

Compaiia Portuguesa
de Seguro

Ansaldo-5San Giorgio

Sociedad andodnima

CAPITAL: LIRAS 22.000.000

Domicilio social: TORINO, Via Cuneo, 20.-Astilleros en SPEZIA (Muggiano)
Talleres mecanicos y fundicion: TORINO, Via Cuneo, 20

Direcccion general para Espana: FRANCISCO TEROL Y JIMENEZ
Plaza de la Independencia, 9.- Madrid = )lrcccion telegratica

€ €
2 Y teleionica: SEGUROSTEROL

ESPECIALIDAD EN LA CONSTRUCCION DE

Torpederos sumergibles y motores marinos de combustion

comop los que surte a las Armadas

BRASILENA, BRITANICA, DANESA, ESPANOLA, ITALIANA,
NORTEAMERICANA, PORTUGUESA, RUSA Y SUECA

Hijos de J. BARRERAS
INGENIEROS-VIGO
Constructores de buques. - Proveedores de la Marina de Guerra de Fspaiia, de los
Ministerios de Guerre, de Hacienda, de Fomento y de Estado.-Especialidad en
vapores y lanchas para la pesca.

Consiruccion de Buques de Guerra y Mercantes
Alistamiento y reparacién de Buques
Motores de combustién, tipo Marino, para Buques de Guerra y Mercantes
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