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f §i?iaii centinenial üiiitimo 

En la situación que las flotas milita
res tienen hoy en el mundo, podrán per
manecer por un tiempo indefinido, con 
siderando el equilibrio de paz mundial 
que se deriva de las relaciones interna
cionales; pero ese estado de amodorra
miento en que por virtud de las cir
cunstancias experimenta la política na
val, ¿habrá de durar mucho? Todo hace 
creer que si. 

La nación española tiene en el con
tinente una posición tan especial como 
delicada. 

Puede prescindir, si su pereza indus
tr ial se lo consiente, indiferente a los 
apremios navales que en todas partes 
han de dejarse sentir cuando la quietud 
marítima internacional señale el instan
te crítico de un despertar más o menos 
brusco; pero si es cauta no debe dejar 
para mañana lo que pueda organizar 
hoy en materia tan trascendental para 
su presente y su futuro marítimo. 

Todas las escuadras del mundo atra
viesan una profunda crisis evolutiva; 
inútil será advertir que la experimenta
da por el poder naval de España es infi
nitamente más profunda; pero si es cier
to que el plazo de proceder a su reme
dio no apremia, también lo es que si a 
a nuestro país, por circunstancias que 
ahora no pueden preverse, la sorprenden 
los acontecimientos, el daño general que 
habría de experimentar la nación por se
mejante descuido, sería inmenso. 

Ahora es, no cabe duda, el momento 
más propicio para la organización re-
constructora de nuestro poder naval. 
Los barcos de guerra que figuran en 
nuestras listas oficiales, no sólo son an
ticuados y deficientes, sino que están 
completamente fuera del modelo que se 
requiere y han mostrado las enseñanzas 
de la gran guerra, para poder figurar 
dignamente en un buen plan de recons
titución marít ima. 

A l núcleo de nuestros ideales en ma
teria de construcción naval le falta el 
factor lo la organización de las indus

trias marítimas nacionales. No se trata 
ya de crear astilleros, factorías y ele
mentos de trabajo en estos o los otros 
sectores de la actividad industrial, sino 
que es preciso que el cimiento siderúrgi
co exista con vitalidad propia, porque 
sin él nada' cabe ni se puede internar 
en cuestión de efectividad naval. 

Toda la flota de combate que figura 
en activo es como si no existiera; pero 
como el tiempo pasa, es indispensable 
que la necesidad de reponer el material 
naval no se aplace, porque los progre
sos industriales en el aspecto marítimo 
son cada día más interesantes. 

Nada hay más expuesto a desmoro
narse que el baluarte de la construcción 
naval, pues exige constante atención, no 
sólo en lo que afecta intrínsecamente 
a la parte física, a los materiales de 
construcción, sino también a la moral y 
directiva, que es el eje en que ha de mo
verse la mano de obra. 

El obrero naval no puede proceder por 
etapas largas de inactividad; ha de es
tar al tanto de sus aptitudes sin permi
t i r que se entumezcan; y ese es el secre
to de la perfección en el trabajo tan tí
pico en los grandes talleres y astilleros 
de los países que figuran a la cabeza de 
la construcción naval. 

Ahora es cuando España debe apli
carse con toda diligencia y ardimiento 
a la magna obra de hacerse maestra en 
materia de contrucción naval. 

El trabajo siderúrgico, que es funda
mento y base de toda eficiencia indus
tr ial marít ima, ha de consolidarse en 
nuestra patria, pero es a condición de 
que se le organice con miras a la defen
sa nacional y a la necesidad de sacudir 
la tutela extranjera en tan importante 
objetivo. 

España, construyendo sus buques de 
guerra y BUS barcos mercantes, con sus 
elementos propios en minería y siderur
gia, será una nación envidiable y envi
diada por su formidable posición maríti
ma en el viejo continente. 

MÍM de la cosía 
Salida de submarinos 

VIGO, 11.—Han salido para El Fe
rrol los submarinos escoltados por el 
crucero «Extremadura». 

Desde dicho puerto marcharán a otros 
del Norte, entre ellos a Santander, en 
donde real izarán ejercicios en presencia 
del rey. 

Fest ival nfcntioo 
ALICANTE, 12.—Organizado por el 

Real Club de Regatas y por la Asocia
ción de Periodistas Deportivos se ha ce
lebrado el festival náutico. 

Primeramente se corrió la regata de 
yolas, en una distancia de 2.000 metros, 
ganando los premios las embarcaciones 
«Alfonso XIII» y «Lucentun». 

Después se verificó el concurso de na
tación de 1.000 metros de distancia, en 
el que tomaron parte once nadadores. 

Llegaron los primeros Sirvent y Or-
tiz. 

L a segunda regata en Oljón 
GIJON, 11.—Se ha verificado la se

gunda prueba de la regata internacio
nal, ganando nuevamente el balandro 
«Gerineldo». 

La copa Romeo y Julieta quedó defi
nitivamente en poder del Sr. Bayo, pro-

" pietario del citado balandro, que ha ga
nado el concurso en tres años consecuti
vos. 
Llegada de los submarinos. — Un aho

gado 
FERROL, 11.-—Fondearon los subma

rinos españoles que llegaron convoyados 
por el crucero «Extremadura». 

Entraron en el departamento de su
mergibles en el Arsenal. 

Afírmase que cuando vayan a Santan
der los acompañarán el crucero «Espa
ña» y el crucero .Ext remadura» . 

El comandante general del Apostade
ro visitó los sumergibles, siendo recibi
do con los honores de ordenanza. 

Las tripulaciones de los cuatro subma
rinos se alojan en el ciucero «Rio de la 
Plata», donde descansarán hasta que 
salgan para Santander. 

En la playa de Pantino paseaba el jo
ven de dieciocho años Ramón Canora y 
una ola lo arrebató. El cadáver no ha 
sido encontrado. 

Un baftiata ahogado 
FERROL, 12.—En la playa de Domi-

ño ha ocurrido un trágico accidente que 
ha producido tri.ste impresión entre 
cuantas personas lo han presenciado. 
Varios dependientes de comercio, no 
obstante lo fuerte del oleaje, salieron a 
nadar fuera de los postes de seguridad. 

Uno de los bañistas, llamado Jesús 
Verdura, de diecisiete años, fué arras
trado por las olas y pereció ahogado, sin 
que sus compañeros pudieran prestarle 
auxilio. 

SPORT NÁUTICO 

a 
SAN SEBASTIÁN, 11—Se ha cele

brado la tercera prueba para la «Copa 
del Cantábrico», adjudicándose el pre 
mío al balandro «Olé», de D. Eduardo 
Gullón. 

E l segundo lugar correspondió a 
«Emendek», de D. Martín Domínguez, 
que obtuvo una medalla vermerit, y el 
tercero a «Credos II», del conde la Ro-
milla, con una medalla de plata. 

La «Copa del Cantábrico», que ha 
ejercido una influencia considerable en 
el deporte náutico en España, viene dis 
putándoae desde 1901. 

Hagamos un poco de historia. En 26 
de mayo de aquel año fué cuando los 
representantes del Real Club Náutico de 
San Sebastián, del Sporting Club de Bil
bao y del Club de Regatas de Santander 
acordaron esta regata anual, destinada 
para balandros de la clasificación «0-20» 

toneladas, y cuya fórmula y reglas ha
brían de regirse por las de la Union des 
Yachts Franjá is de 1892. 

Anotamos que la regata era exclusi
vamente para los mencionados clubs. 
Para la posesión definitiva de la copa 
es indispensable haberlo ganado duran
te tres años consecutivos, hazaña ver
daderamente difícil. 

Se conceden además otros premios, 
dos medallas artísticas, destinadas para 
los dos siguientes puestos. 

El recorrido suele ser de diez a quin
ce millas. 

Otra de las condiciones es que la re
gata-se celebre en el puerto a que co 
rrespondiera el club, donde se hallaría 
depositada la copa. 

Para el primer año, que fué por sor
teo, le correspondió inaugurar a San 
Sebastián. 

Conocemos los detalles de la memora
ble regata, llevada a cabo con viento 
casi huracanado y fuertes chubascos. 

Toman parte ocho balandros; en la 
primera prueba (3 de agosto) tri'infó 
«Olé», y en la segunda, «María Elisa», 
de D. Francisco Monasterio. 

Se procedió a la regata definitiva, 
triunfando aquél, propiedad del señor 
Pardiñas, presidente entonces del Club 
de San Sebastián. 

Este mismo balandro volvió a ganar a 
los dos años (1903.) 

El héroe de la «Copa del Cantábrico> 
es el balandro «Sogalinda (dos tonela
das, de Bilbao), que ha conseguido el 
triple «event», dicho en nuestra jerga, 
de ganarla en tres años consecutivos, 
1905, 1906 y 1907, por lo que el codicia
do trofeo paró en manos de su propieta
rio el conde de Zubiría. 

Detalles: En los dos primeros años fué 
patroneado por el notable «yachtman» 
D. francisco Monasterio, el mismo que 
dirigió a «María Elisa», que en el primer 
año se clasificó en segundo lugar. 

Ultimamente fué llevado al triunfo por 
Morgán. 

Ganadores más principales de la co
pa son: 

«Ay, Ay, Ay» (1902), del presidente 
del «Sporting» de Bilbao, D . Enrique 
Careaga. 

«Aufa» (1904), del Sr. Iriarte. 
«Ya veremos» (1908), de D. Julio Ar 

teche. 
«Tuiga» (1909), estupendo «racer» del 

duque de Medinaceli. 
«Brandil» (1913), de su majestad el 

rey, y 
«Gerineldo» (1914), de D. José Lui 

Bayo. 
Y a la cabeza de todos los vencedo

res, descontando, naturalmente, a «So 
galinda», por el hecho de su triple triun 
fo, está «flispania», ganador en 1910, 
patroneado por su augusto propietario 
D. Alfonso X I I I . 

«Hispania», que tiene un nombre 
apropiado para representar el pabellón 
en las regatas del extranjero, evoca con
cursos memorables: una victoria españo
la de resonancia en el mundo depor
tivo. 

Fué en Ryde, en la metrópoli del 
«yachting». 

Disputábase una de las pruebas más 
importantes de la temporada, luchando 
cuatro balandros ingleses, dos alemanes 
y dos españoles, después de retirados los 
demás concursantes. 

El triunfo fué aplastante, los dos ba
landros españoles «Hispania» y «Tuiga» 
ocuparon precisamente los dos primeros 
puestos, delante de «Vanity» (inglés) y 
«Sophie Elsabst» (alemán). 

Celebróse la segunda prueba, de ma
yor interés, y los dos representantes es
pañoles volvieron a patentizar su enor
me superioridad. 

El «Hispania» es de construcción na
cional; ha salido de los astilleros de Bil
bao. 

Un hidroplano destruido 
Muerte de un pasajero 

LONDRES, 11.—El célebre hidroplano 
«Kelistowe Fury», que debía salir ma
ñana para el Cabo el Cap se ha destruido 
esta mañana en Felixtowe, en un vuelo 
de ensayo. 

El aparato podía transportar 30 pasa
jeros a una velocidad de 90 millas. 

En el momento de la catástrofe iban 
a bordo siete pasajeros; uno de ellos 
quedó muerto. 

JESTJS Y IOS 
Lo ha referido el Diario Montañés, que 

constantemente relata la confirmación 
del prodigio realizado por el Santo Cris
to de Limpias 

Muchas han sido ya las pe -egrinacio 
nes; numerosas las conversiones, y nu
merosos también los que declararon 
bajo juramento, prefiriendo perder la 
vida antes que desdecirse; pero, sin du
da alguna, que la escena en que actúa 
ron de protagonistas los pescadores vas
cos que iban a testimoniar su profunda 
gratitud al Santo Cristo de la Agonía es 
una de las que más conmueven, quizá 
por su misma sencillez. 

Figuran un grupo de luchadores del 
mar, hombres rudos, corazones como de 
niño, almas de fe., de esa fe que no dis
cute, que no invest ígalas raíces de todo 
antes que entregarse; fe completa, sin
cera, que busca a Dios y lo encuentra... 

Entran en !a iglesia, donde se agolpa 
una muchedumbre anhelante, a t ra ída 
hacía el Maestro Divino, como aquellas 
muchedumbres que le seguían por la 
campiña de Galilea, ávidas de escu
char su palabra, toda misericordia y 
amor... 

Van a dar cumplimiento a una pro
mesa... Hondcimente emocionados se 
acercan a la sagrada imagen... Son her 
manos de aquellos pescadores que lo de
jaron todo por seguir a Jesú-».. . Son de 
los hunrldea, de los poqiK f n ; «K- 1 i lio 
rra, amados con predileccióu ¿or el Se
ñor.. . 

¿Los mirará el Cristo, cuya bendición 
acuden a implorar? 

Quizá con ellos, on el templo, so en 
cuentran afortunados, según el mundo: 
sabios ilustres, poderosos mimados por 
la suerte... Buscan también ellos la mi
rada de ese Cristo, Dios Hombre, tan in
tensamente amado y tan hondamente 
aborrecido a la vez; discutido apasiona
damente, negada su divinidad, escarne
cido y profanado; pero, a pesar de todo, 
solicitado siempre por los humanos cuan
do se abate sobre ellos la cruz del dolor 
y beben el cáliz de la amargura. 

El divino Crucificado abre los ojos; su 
mirada se posa «inefable, llena de una 
dulzura de cielo, de una misericordia sin 

límites», sobre los pescadores vascos 
que, juntamente con otras personas que 
ven como ellos el mismo prodigio, caen 
de hinojos, su faz contra tierra, arrasa-

í dos sus ojos en lágrimas de inmensa gra
titud. 

El prodigio se realiza. Durante buen 
rato fija el Maestro bueno, que se com 
padecía de lós sencillos, sus ojos divinos 
en los fieles que lloran y rezan... Des
pués, su rostro se contrae, sus labios se 
tornan violáceos. En Jesús, que agoni
za... Es el Redentor, que muere, como 
agonizó y murió en el Calvario, rebo
sando amor a los mismos que le habían 
crucificado... 

Los sollozos, las exclamaciones, el te
rror de los que «ven», llenan el tem
plo... La sacudida interior, que arranca 
de los incrédulos toda duda, toda vaci
lación, hace germinar en los creyentes, 
en los amigos de Jesús, raíces de una 
voluntad firme de servir mejor a ese Se
ñor que con tanta dulzura les ha mira
do, con tanta angustia ha vuelto a ago" 
nizar... 

Sobre los rostros curtidos de los pesca
dores vascos resbalan las lágrimas. . . 
Llevan en el alma alegría y consuelo 
para toda su vida .. Cuando la mar pon
ga en peligro la barquilla y amenace 
hundirlos en sus entrañas , la mirada de 
suavidad divina del Santo Cristo de 

j Limpias será su amparo, será su fuerza, 
j será su faro... Y cuando, al fin, llegue 

para ellos la hora de arriar la bandera 
de la vida y de anclar definitivamente 
la barca de su cuerpo, se dejarán morir 
tranquilos, seguros de encontrar allende 
la tierra la mirada de inefable dulzura 
de Aquel que se rodeó durante el trans
curso de su vid i mortal de humildes 
pescadores y declaró que los pequeñi-
tos, según el mundo, serían los deposita
rios de los secretos de Dios... 

¡Oh la mirada del Santo Cristo de 
Limpias! ¡Qué sensación tan honda de
be causar! ¡Y qué pocb deben de gustar 
de la tierra los que sintieron posarse so
bre ellos esos ojos divinos que respiran 
misericordia! 

MARIA DE ECHARRI 

I É H Í fle Mm 
Abaateolmlento de aguas a las bases 

navales 
Con arreglo al anteproyecto que sirve 

de base a esta información y a las pres 
cripciones con que ha sido aprobado téc 
nicamente por Real orden del Ministerio 
de Fomento de 5 de julio del corriente 
año, las obras que para el abastecimien
to indicado han de ejecutarse, serán las 
siguientes: 

1. ° Obras de toma en la cabecera de 
la cuenca del arroyo Neivoó, mediante 
la captación individual de los manantia
les que allí brotan, o por medio de una 
pequeña presa construida en el arroyo 
en punto en donde ya se han reunido las 
aguas de aquellos brotes. 

2. ° Obras de conducción que se ini
cian en el punto de toma en el arroyo o 
en el de reunión de las aguas individucü-
monte captadas en los manantiales, si 
guiendo la dirección general que se 
marca en los planos del anteproyecto, 
aun cuando se habrán de realizar con 
las variaciones que se estimen necesa
rias para reducir el coste de las obras, 
y terminan en las inmediaciones de la 
base naval, al dar entrada a las aguas 
en el depósito regulador o en el filtro de 
arena que le precede. 

3. ° Obras de distribución, que em
piezan en el depósito regulador y filtro, 
si éste fuera preciso, y comprenden las 
cañerías de distribución, en conducción 
forzada, que han de llevar las aguas a 
todos los puntos en donde los servicios 
de la base lo exijan. 

Resoluciones de personal 
Recompensas.—Se concede la cruz de 

segunda clase del Mérito naval blanca 
al asesor de la Comandancia de Marina 
de Avilés D. Ramón González López. 

Idem a D. Andrés Audet y Piny, jefe 
superior del Cuerpo de bomberos de Bar 
celona. 

Practicantes.—Embarca en el acora
zado «Pelayo» el primer practicante don 
Juan García Piña. 

Idem en el «Carlos V» el de igual cla
se D. Juan Beltrán Guerrero. 

Condestables. — Concédense dos me • 
ses de prórroga a la licencia que disfru
ta por enfermo el segundo condestable 
D. Ricardo Vera Tornell. 

Contramaestres.—Se destina a la esta
ción de submarinos de Cartagena al se
gundo contriimaestre D. Juan Ruzo Rey. 

D e a v i a c i ó n 
Salida del avión gigante.—Pasa por Es

paña 
A media noche salió del aeródromo de 

Toussusle Noble, con dirección a Casa-
blanca, atravesando España, un aerobuf 
«Goliatñ», conduciendo a ocho pasaje 
ros. 

i m n M m 
Se decreta la confiscación contra el Ra! 

suni 
TANGER, 11.—En las cabilas somet 

das en el país de Yebal y en el Garb £ 
ha leído el dahir de Su Alteza Imperi; 
el Jalifa Muley al Mehdi, ordenando 
confiscación de los bienes del cherif Si 
Ahmed (el Raisuni), exponiéndose en 
las causas que han motivado dicha m! 
dida y que son sobradamente conocida 

Al citado documento acompaña el d 
creto del alto comisario, autorizando 
publicación del citado dahir, y en 
cual hace constar que, aparte de 1 
causas en que se funda el soberano 
la zona del protectorado español pg 
castigar al rebelde, existen otras que 
hacen acreedor a tan severa medida | 
su deslealtad hacia España, empleai 
contra nuestra nación los elementos ( 
le fueron facilitados para que coopé 
ra a la civilización que España está ( 
arrollando en Marruecos. 



:-: La inUia p e n en la Isla Cristina :•: 
fConclusión.J 

Embarcaciones. — Existen próxima
mente unos 25 vapores de a 60 tonela 
das y un valor medio de 1.375.000 pe
setas, a razón de 65.000 pesetas cada 
vapor. 

Hay, además, 180 embarcaciones de 
vela auxiliares de esos vapores y 160 
más que se dedican a la pesca de sardi
na con jábegas, a la pesca del bou con 
parejas y a otras clases de pescados 
blancos, crustáceos y mariscos. 

Estos barcos de vela son en su mayo
ría faluchos, que valen unas 325.000 pe
setas, y con el válor de los vapores dan 
en junto 1.700.000 pesetas para la flota 
pesquera de Isla Cristina; y como los 
distintos artes de pesca valen, aproxima 
damente, unos dos millones y medio de 
pesetas, el valor total de embarcaciones 
y artes de este puerto se élevá a la res 
petable suma de 4.200.000 pesetas. 

Producción.—Con los barcos y artes 
anteriores pescan anualmente unas 
20.000 botas de sardina, que equivalen 
a 10 millones de kilogramos, con un va
lor de seis millones de pesetas; 90.000 
kilogramos de otros peces obtenidos de 
las jábegas, parejas, boliches, tapaeste
ros, palangres y cordeles, que valen pe
setas 64.000, y 480.000 kilogramos de 
atún de las amadrabas de esta provin
cia, que se vende en Islaj Cristina, 
con un valor medio de 300.000 pesetas; 
y tenemos en junto que el total del valor 
de la producción pesquera de este her 
moso puerto de mar es de 10.570.000 k i 
logramos, que valen 6.364.000 pese 
tas. 

Fabricación.—Estas pescas son elabo
radas en 65 hermosas fábricas de con 
serva, escabeche y salazón, que segura
mente representan un capital de ocho 
millones de pesetas, y elaboran con ellas 
cada año, como término medio, unos 
siete millones y medio de kilogramos de 
sardina, boquerón, atún y otros peces, 
con un valor aproximado de 4.500.000 
pesetas, y emplean las de conservas 100 
operarios cada una de ambos sexos, con 
jornales medios de 2 pesetas y 2,60 la 
mujer y 4 pesetas el hombre, y las de 
salazón emplean también, como término 
medio, 6 u 8 operarios, con jornales de 
6 pesetas diarias, y por eso cuando tra
bajan todas las fábricas, como ocurre 
algunas veces, dan colocación diaria a 
cerca de 1.800 personas. 

Por lo general, las fábricas de conser
vas trabajan durante el verano, porque 
entonces la sardina es más pequeña y 
sirve mejor para latas, destinando a 
ellas las tres cuartas partes de la pesca 
y una cuarta parte a la salazón. 

Y como está aún más gorda, creen los 
pescadores que en esta época es cuando 
tiene la ova; en cambio, en el invierno 
está qaas delgada, porque suponen que 
ya ha desovado. 

La sardina de invierno es mayor, y 
aunque es más cara, por escasear más 
que en el verano, la adquieren los fabri
cantes de salazón para ponerla en barri
les, y a veces en latones, porque esa es 
la época en que está mejor. 

Sin embargo, cuando abunda mucho 
no reparan, y aunque sea en el verano 
la adquieren para tal fin, siempre que 
el precio de compra reúna circunstan
cias favorables para ello. 

Gente empleada en la pesca.—En las 
faenas de la pesca a flote, entre tarra-
fas, barcos auxiliares y demás embarca
ciones, se emplean, por término medio, 
unos 1.900 pescadores y 200 más en las 
faenas de tierra, los cuales, unidos a los 
'l.SOO que trabajan en las distintas fá
bricas, hacen un total de cerca de 4.000 
personas empleadas en esta industria; y 
aunque de este total hay una parte que 
no corresponde a Isla Cristina, sino que 
son personas de los alrededores de este 
puerto, de Almería y hasta portugueses, 
que vienen a trabajar en la elaboración 
de las pescas durante el verano, de to
dos modos resulta más de la mitad del 
pueblo dedicado a la pesca. 

Sueldo o jornal que perciben.—Los 
pescadores de Isla Cristina son los que 
sacan más utilidad de las pescas; por lo 
general, se emplean en este puerto los 
dos sistemas de pesca, a sueldo y a la 
parte, a veces combinados. 

A. sueldo porque el pescador gana un 
jornal diario de 2,60 pesetas, y además 
si se pesca cierta cantidad y el amo tie
ne desempeñada la red, recibe otra pe
seta más, o sean 3,60 pesetas. Y a la 
parte, porque además de su jornal diario 
y Jfljo, le da siempre alguna pesca y 

. un pequeño tanto por ciento en las uti l i 
dades, con lo cual saca un jornal diario 
de cinco pesetas. 

Esto les estimula mucho para el tra
bajo porque cuanto más pesquen más 
ganan, puesto que hay casos en que per
ciben hasta diez pesetas al día; y como en 

muchas ocasiones las mujeres y al gunos 
hijos reúnen del producto del trabajo en 
las fábricas una cantidad igual que la 
del padre, resulta que hay familia que 
gana hasta 15 pesetas diarias. 

Por eso en Isla Cristina no se ve tan
ta miseria en la clase pescadora como 
en la mayoría de los puertos de mar de 
España, y por eso también son varios 
los qu3 tienen un cuarto para v iv i r , de 
au propiedad, adquirido con el ahorro 
de sus utilidades; pero éstos son, gene
ralmente, los que ejercen algún cargo, 
bien en las tarrafas o bien en las alma
drabas, porque ganan mucho más que 
los que son simples pescadores. 

Sueldos y ventajas de los que ejercen 
cargos.—Como el negocio principal dé la 
pesca en esta Isla consiste en tener per 
sonas que ejerzan los cargos principales 
con mucha suerte para pescar, se les re
munera generalmente muy bien, y por 
eso hay armadores que pagan al capi
tán, 2.° capi tán y pedrero, que son los 
tres cargos de cada tarrafa, 6 pesetas 
diarias de sueldo y además el tanto por 
ciento de las utilidades, que suele ser del 
3 al 10 para los dos primeros, y del uno 
por ciento para el pedrero; y en algunos 
casos les ofrecen hasta medio arte. 

Es decir, les hacen socios con el ar
mador. 

Esto les produce, en algunos casos, 
una ganancia de 30.000 pesetas al año, 
y por eso no es difícil ver en este puerto 
patrones de tarrafas, llamados capita 
nes, que tienen 100.000 y hasta 200.000 
pesetas de capital, adquirido con las par
ticipaciones recibidas de sus armadores, 
y otros están ya retirados y hasta con 
barcos propios adquiridos por cuenta de 
las ganancias, o con una fábrica de con
servas, o socio de alguna de salazón. 

Lo mismo sucede a los que de este 
puerto ejercen cargos en las almadra
bas de esta provincia, en las que traba
jan varios pescadores de Isla Cristina. 

Hay individuos que han desempeñado 
cargos de capitán, primero, segundo y 
tercer arráez en las almadrabas durante 
algún tiempo, con sueldos de 2,60 y 4 pe
setas diarias, pan, pescado y el uno y 
medio y tres por ciento de las utilidades. 
Varias de estas personas con quienes es
tuve hablando me aseguraron que hay 
algunos en Isla Cristina que hacen capi
tales hasta de 260.000 pesetas, adquiri
dos en pocos años, que fueron capitanes 
de una almadraba, porque, aunque una 
pesquera de esta clase tiene mu
chos gastos anuales, que en 'ocasiones 
no bajan en la costera de 260.000 pese
tas, en cambio, con poca suerte que ten 
gan, pescan peces por valor de 600.000, 
y por eso pueden dar a los cargos prin
cipales del uno y medio al tres o cuatro 
por ciento, como dan a los administra 
dores de mar y tierra otro tanto por 
ciento que pasa en cada costera de 
10.000 pesetas y unas 20.000 anuales al 
gerente, porque estas seis personas son 
realmente las que dirigen el negocio de 
una almadraba que tiene, lo menos, 135 
hombres a flote y 400 en tierra para las 
fábricas, y además, 12 barcos, dos o tres 
de ellos de vapor, y es claro que si se les 
retribuye bien a los directores, ellos tie
nen interés en que se trabaje más y me
jor. 

También a los marineros se les da un 
pequeño tanto por ciento en las utilida
des que constituye los dos sistemas de 
pesca unidos, a la parte y a sueldo, lo 
cual le produce, como término medio, un 
jornal diario de 3,60 a 4 pesetas. 

Modo de vender las pescas. —Excepto 
las pescas menudas, crustáceos y maris 
eos, que se venden por piezas o lotes, se
gún la clase, la venta de la sardina, bo
querón y otras peCes se efectúa del mo
do siguiente: 

Al entrar un barco con pesca en el 
puerto se anuncia por medio de una cam
pana colocada en un madero que está en 
un edifisio del Ayuntamiento, que puede 
llamarse «Lota», como en Ayamonte, y 
que no es más que un pequeño local con 
marquesina, en donde se separa y sala 
la pesca. 

Esta señal sirve de aviso para que se 
reúnan frente a ese local los comprado
res. Como Isla Cristina no tiene mue
lles, hay un barco atracado a una ori
lla del río, que precisamente está al 
lado de la casa venta; este barco de 
vela, es de un particular, al que paga 
cada barco que trae pesca una poca de 
la que traiga a bordo; pero como son 
varios los que hacen esa operación en 
cada día, sobre todo durante los meses 
abundantes, resulta que saca el dueño 
de este muelle flotante un sueldo muy re 
guiar, porque cada porción de pesca 
que recibe no bajará de dos a tres pe
setas. 

Una vez atracado al muelle flotante 
el barco que trae la pesca, se anuncia la 

venta de ésta, que no es otra cosa que 
una subasta pública, poniendo un tipo 
siempre superior a lo que vale; este tip;) 
se pone a la bota, que es una medida 
imaginaria de 600 kilogramos, y van 
rebajando luego una cantidad que gene 
raímente es un peso, moneda imagina
ria de 3,76 pesetas; así, pues, se pide 
por ejemplo por la bota 100 pesos y lue
go se rebaja uno de cada vez hasta que 
el que le conviene se queda con ella, 
bien comprando todo lo que traiga el 
barco, en cuyo caso se acabó la subas
ta, o bien adquiriendo una parte de 
ella, y entonces continúa vendiéndose 
hasta concluir. 

Si la compra es para alguna fábrica 
de Isla Cristina, se atraca el barco al 
punto más próximo a la fábrica que la 
compró y se desembarca; si La compra 
se hizo para alguna fábrica de Ayamon
te, entonces la lleva a aquel puerto el 
mismo barco que la tiene a bordo yendo 
por el río de Isla Cristina, sin necesidad 
de salir fuera de la barra, y la entregan 
al comprador. 

A veces también la llevan al vecino 
puerto portugués de Villarreal, porque 
tiene fábricas; pero esto sucede en po
cos casos, porque también allí hay algu
nas tarrafas que casi siempre pescan lo 
necesario para sostener sus fábricas. 

De todos modos Isla Cristina es la 
que abastece de pescado, principalmen
te de sardica, a las fábricas suyas, a las 
de Ayamonte, en su mayoría, y a veces 
a las de Villarreal. 

Puntos de observación.—La mayor 
parte de las fábricas de Isla Cristina, 
así como muchas casas particulares, que 
son de personas interesadas en la pesca, 
tienen puntos de observación en las azo
teas o en los tejados. 

Estos puntos de observación, que pa
recen palomares, sirven para ver desde 
ellos, con unos buenos gemelos, todas 
las operaciones pesqueras de la flota, al 
menos de día, y cuando regresan los 
barcos al puerto, antes de entrar en el 
río, ya saben si traen o no pesca, y has
ta qué cantidad aproximada, y de quién 
es el barco favorecido por la suerte. 

G-remio de tarraferos.—Los armado 
res o dueños de tarrafas de Isla Cristina 
están agremiados y pagan cada uno, que 
generalmente son los tarraferos, por 
cada bote de sardina que compren, dos' 
pesetas, con cuyas cantidades sostienen 
el gremio y pagan un vapor encargpdo 
de la vigilancia de la pesca, medida que 
debía imitarse en todos los puertos de 
pesca de alguna importancia por bien de 
todos ellos y para contribuir a la ayuda 
que presta el Estado, la que no puede 
ser más eficnz porque somos muy pobres 
y tenemos muchas millas de costa que 
vigilar. 

Legislación.—Todos los puertos ribe
reños, para los efectos de la pesca en 
aguas portuguesas, se rigen por el apén
dice 6.° del Tratado hispano-portugués 
del año 1893, en cuyo art. 2.° se fija el 
límite de seis millas para la pesca de 
cadi país, y de ahí la serie de reclama 
clones constantes, porque la sardina que 
poséan los de Isla Cristina y Ayamon
te recala la mayor parte del año en la 
costa portuguesa dentro de esa distancia 
de seis millas, y al querer pescarla en 
esa zona se les prohibe, porque rebasan 
el límite señalado. 

Lo mismo sucede con los pescadores 
gallegos, principalmente los de la ría de 
Vigo, al meterse dentro de las seis mi
llas en el puerto portugués de Leixoes, 
que hasta ahora podían hacerlo; pero 
como por una ley reciente aquel Gobier
no redujo dicha zona a tres millas, de 
ahí las protestas constantes de aquellos 
pescadores, quienes trabajan, por medio 
de sus representantes en Cortes, para 
que se deje como antes la zona de seis 
millas, que es la más conveniente para 
todos por ser la misma que tenemos nos
otros como zona de pesca, y dentro de 
cuya distancia es donde se pescan co
rrientemente esos peces tan sabrosos y 
tan perseguidos por la clase pescadora. 

Todos los artes de arrastre de Isla 
Cristina y Ayamonte se les prohibe pes
car en dichas costas portuguesas por el 
artículo 3.° del referido tratado, dentro 
de la distancia de 12 millas, por conside
rarlos muy perjudiciales. 

. Datos referentes a la sardina.—La 
sardina que se pesca en Isla Cristina se 
presenta en verano por el SE. (en direc
ción de Marruecos) y es cuando más 
abunda; y en invierno arriba del SO. o 
Poniente, que es cuando se pesca me
nos. 

Generalmente se coge la sardina des 
de media milla de la costa hasta 12, por
que como a esa distancia hay más de 50 
brazas de profundidad y el mayor arte 
tan sólo tiene 35, se hace difícil la pes
ca en muchas ocasiones, porque escapa
ría por la parte inferior de la red antes 
de poder cerrar la jareta. 

Hay muchas ocasiones que se cogen 
en un mismo lance sardinas muy igua
les; otras que se cogen mezcladas gran

des y chicas, y otras que se las pesca 
mezcladas con otros peces, sobre todo 
con boquerón y espadines, estos últimos 
pocas veces;pero estas ínezclas se hacen 
cuando la sardina escasea, porque cuan 
do abunda generalmente es más igu i l . 

Cuando ven mucha cría de sardina 
durante los meses de abril y mayo supo 
non que habrá buen año de sardina gor
da en el verano siguiente, porque creen 
que la sardina, pequeña de una prima
vera es la corriente un año después. 

Las clases o tamaños de sardina ob
servados durante varios dúis que estuve 
en Isla Cristina en el mes de septiembre, 
son: de 210 milímetros la más grande y 
93 la más chica, con peso de 89.520 gra
mos y 7,500 giamos, respectivamente. 

Por casualidad se pescan sardinas de 
más de 20 centímetros de largo, y cuan
do esto sucede, por lo general no duran 
más que un día, porque estas sardinas 
de tamaño extraordinario huyen hacia 
afuera y paran poco en las proximida
des de los puertos. 

Cuando pescan sardina abundante la 
llevan al próximo puerto de Ayamonte, 
porque tiene fábricas más fuertes para 
el trabajo; pero esto sucede siempre des
pués de abastecer la Isla, so pena que 
se la paguen mucho más cara en Aya-
monte; algunas veces también la ven
den en el puerto portugués de Villa
rreal. 

Hasta hace unos seis años, la sardina 
era más pequeña, de 15 millares en bota 
de 600 kilogramos, y hoy sólo entran 
10 o 12 millares. 

Antes era parrocha de 10 a 12 centí
metros de longitud, y hoy tiene desde el 
hocico al extremo de la cola 15 a 20 cen
tímetros. Se cogieron algunas muy ra
ras, hasta de 30 centímetros, que se 
marcaron en la pared de algunas fábri
cas como un caso raro. 

Barra y muelle.—Isla Cristina tiene 
una barra a la entrada de su puerto o 
río, barra que, estando bajamar, les im
pide a los pescadores poder entrar ni 
salir con los vapores, y por eso tienen 
en las dos orillas de dicho río, a la en
trada de él, unas casitas, especie de al 
mácenos, para guardar los artes y cobi
jarse la gente cuando tienen que espe 
rar la marea para salir; porque como 
desde el pueblo hasta allí hay bastante 
distancia, y a lo mejor no es fácil poder 
reunirse en un momento dado, dé este 
modo siempre están listas las tripulacio
nes de los barcos. 

Y para que así suceda, a veces, no 
siendo en épocas de mal tiempo, sacan 
los vapores fuera de la barra antes de 
bajar la marea, fondeándolos hasta que 
llegue la hora de salir a pescar, en cuyo 
momento embarcan las tripulacionesque 
tienen a mano, sin esperar que vayan 
desde el puerto. 

Para enviar la pesca lo hacen con los 
barcos auxiliares, que por ser de vela 
calan poco, y dejan solamente el arte 
para el vapor. 

Además de este inconveniente de la 
barra tienen el de quedársele en seco a 
la baja mar la orilla del río que linda 
con la población, y que hace de muelle, 
circunstancia que impide atracar sus, 
barcos cuando regresan del mar, retra
sando con ello todas las operaciones de 
la pesca, lo que les perju iica mucho a 
veces, porque se dan casos, como ocurre 
en el verano, en que. por efecto del ca
lor, la pesca se echa a perder si se tar
da dos horas en desembarcarla, pudien-
do hacerlo en media hora si tuvieran un 
buen muelle y con agua suficiente para 
poder atracar en él a cualquier hora del 
día o de la noche 

Conclusión.—Los pescadores de Isla 
Cristina seguramente serían muy felices 
si no tuvieran el inconveniente de la fal
ta del muelle, la dificultad de la barra y 
el poco calado del río. 

¿No podría hacer el Estado algo en fa
vor de este pueblo tan trabajador y tan 
rico en pesca sólo comparable con al
gunos de lasrías gallegas? 

Creo que con poca ayuda se podría 
construir un muelle frente al puesto de 
venta del pescado, dragar e) río para 
poder atracar al muelle los barcos pes
queros y evitar el peligro de la 'barra, 
aunque fuese haciendo un canal, con el 
fin de podef entrar y salir los vapores a 
cualquiera hora del día y de la noche. 

Con ello se haría una gran obra a la 
gente de Isla Cristina, que por lo traba
jadora que es se hace acreedora a toda 
clase de consideraciones, ya que contri
buye poderosamente, con la importancia 
de su industria pesquera, al aumento dé 
los ingresos del Tesoro público. 

Madrid, julio de 1919. 
B E N I G N O R O D R I G U E Z , 

Primer contramaestre de puerto. 
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Waisaliíetaos 
E L D I A D E A Y E R 

VlllaoarloB 
Entradas.—Ninguno. 
Salidas.—Vapor «Puchol», para Alcu-

día, con carga y pasaje. 
CHjón 

Entradas.—Vapores «Jovellanos», de 
Bilbao; «Turia», de Barcelona; «Herna-
ni», de San Sebastián; todos vacíos. 

Salidas. -Vapores «Lucero», para Bil -
bao; «Elenita», para El Ferrol, ambos 
con carbón; «Begoña IV», para Villagar-
cía, vacío, y «Evaristo», para Luarca, 
con carga general. 

Málaga 
Entradas.—«Adolfo», con carga gene" 

ral , de Palma; «Mechelús», en tránsito» 
de Alicante; «Aranzazu», con sal, de 
Cádiz; pailebote «Pedro Martín», con 
pipería vacía, de Tetuán; balandra «Pro
greso», con duelas, de Tarragona. 

Salidas.—«Navarra», con carga ge
neral, a Cartagena; «Anita», con carga 
general, aMelil la»; pailebote«Dolores>, 
e n carga general, a Melilla; «Fuerte-
ventura», con carga general, a Ceuta; 
balandra «Alegría», con carga general, 
a Melilla; falucho «América», con carga 
general, a Ceuta. 

Hnelva 
Entradas.—Vapor francés «Teneri

fe», de Las Palmas; «Cabo Santa Pola», 
de Alicante, con carga general. 

Salidas. — «Vizcaya», a Bilbao, con 
carga general; interaliado «Elisabeht», 
a Brock, con mineral; «Caty», inglés; 
«Benisef», en lastre. 

San Sebast ián 
Entradas. — «Nuestra Señora del Co

ro», de Santander, con carbón y sacos 
vacíos; vapor «Anthon Mary», de Bayo
na, con pipería vacia. 

Salidas —Ninguna, 
Pása le s 

Entradas .—Y Eipor «Galindo núm, 1», 
«María Teresa», «Nuestra Señora del 
Perpetuo Socorro» y «Legumbí», de Ba
yona, con pipería; «Gaviota», de Bilbao, 
en lastre; «Sokeweer», de Burdeos, en 
lastre. 

Salidas.—«San Roque» y «Octubre», a 
Bayona, con vino; «Rafael», a Gijón, en 
lastre; «María Madaleira», para Buideos, 
con vino, y «Nuestra Señora del Perpe
tuo Socorro», a Bayona, con vino. 

O&diz 
Entradas.—Yate francés « W i e d W a -

ve», de Vigo; falucho «Unión», de Arc i -
la, con huevos; pailebote inglés «Aniñe 
Warseu», de Marsella; falucho «San Ma
nuel», de Ceuta; holandés «Urano», a 
Génova. 

Salida:—«Cabo Roca», a Huelva 
Castellón 

Entrada.—Vapor «Torreblanca», de 
Barcelona, con carga general. 

Salida.—Ei mismo, para Gandía, 
Vinares 

Salidas.—Veleros «San Vicente», con 
algarroba; «Cuarta Rosa», con carbón, 
los dos para Barcelona. 

Alicante 
Entradas. — Veleros «Lucentina» y 

«Primero de Mayo», los dos de Bougie, 
con fosfatos; «Aragonés», de Tarragona, 
en lastre. 

/SaZiáas. — «Lombardier», para Ambe-
res, con carga general; «Garlitos», para 
Génova, con vino; veleros «La Paz», 
para Melilla, con cebada; «Antonio To
rres», para Nemourd, con carga gene
ral . 

ñ vestirse barato! 
- No crean ustedes que me propongo 

hacer el reclamo de un bazar de ropas 
hechas. 

Este título me lo ha sug erido la estu
penda noticia de que un ingeniero ha in
ventado un procedimiento para fabricar 
telas de madera que dan un magnifico 
resultado, y como de todo lo que influya 
en la economía doméstica debemos ale
grarnos los padres de familia con niñas, 
que gastan un dineral en lazos, de aquí 
mi satisfacción y mi decidido empeño 
en que triunfe con su invento ese in
geniero que se ha ingeniado para hacer 
más económica la indumentaria hu
mana. 

Porque las telas de madera resultan 
ligeras, vaporosas, sólidas y muy bara
tas. 

jNada, el ideal de un empleado de 
dos mil pesetas con cuatro niñas casa
deras! 

Yo creía qufe de un tarugo no podría 
salir nada útil, y vean ustedes por donde 
merced a la moderna fabricación, so 
puede sacar un terno de los más ele
gantes o una falda «entreve» de esas 
que dejan entrever formas esculturales. 

Siento no conocer el nombre de ese 
ingeniero que ha de poner las telas más 
finas al alcance de todas las fortunas, 
por que tendría un gran placer en pe
dir para él una estatua. 

¡El invento es prodigioso! 
Cada árbol que desde hoy vean us

tedes en el campo es un guardarropas 
completodel que puede uno surtirse a 
placer. 

¡No más telas catalanas! 
¡No más cortes de pantalón inglés... 

deSabadell! 



Pai iódloo Independiante 

rtolas políticas 
En la Presidencia 

El jefe del Gobierno estuvo a primera 
hora de la Presidencia, despachando al
gunos asuntos, y trasladándose, a las 
once menos cuarto, a Palacio para des
pachar con el rey. 

Puso a la firma de su majestad algu
nos decretos resolviendo competencias, 
y los relativos a la siguiente combina
ción de gobernadores: 

Admitiéndole la renuncia al nombra
do para Orense, Sr. Martín Guis. 

Nombrando para sucederle al electo 
de Tarragona, Sr. Carreras. 

Idem para Tarragona al Sr. Martínez 
Avellanosa. 

El Sr. Canals, hablando con los re
porteros acerca del actual momento po
lítico, decía que todo el mundo encon 
trará razonable que los individuos del 
Gobierno han de estar conformes en la 
necesidad de pasar a una situación esta
ble, ya que la situación presente tiene 
un carácter transitorio. 

En el momento preciso en que la si
tuación económica quede constitucional-
mente legalizada, queda en absoluto ex
pedita la regia prerrogativa. 

Esa situación estable no puede venir 
por vía de una crisis parcial, sino estu
diando previamente todos los proble
mas, como en su día será ocasión tam
bién de meditar si el Gobierno estable 
puede hacerse con éstas u otras Cor
tes. 

La opinión y el rey serán en definí 
tiva los que habrán de resolver sobre el 
porvenir. 

Claro está que a la vista de todos sal
ta que esa situación de estabilidad tiene 
que preceder al momento en que vaya 
a acometerse la formación de un pre«u 
puesto nuevo. 

No está decidido si mañana habrá 
Consejo de ministros en la Presidencia. 

Se verificará en el caso de que su ma
jestad quiera tenerlo pasado mañana. 
En Gobernación 

El Sr. Burgos manifestó a medio día 
que le había visitado el alcalde de Ma
drid y que le había dicho que no hay te
mor por ahora de una nueva subida en 
el precio del pan. 

El abastecimiento de harinas se va 
regularizando y van llegando crecidas 
cantidades de trigo a Madrid. 

La huelga de los operarios de las tá 
bricas de cervezas, hielos y gaseosas, 
está muy limitada, pues ya no quedan 
en huelga más que los obreros de dos fá 
bricas. 

De provincias, las noticias más impor
tantes son las de Córdoba, donde por ha
ber terminado las faenas del campo se 
nota falta de jornales, y habrá necesi 
dad de emprender algunas obras, así 
como recurrir ti, los propietarios, a fin de 
que en alguna forma contribuyan a so
correr a los obreros sin trabajo. 

El gobernador dice que ya ha roali 
zado algunas gestiones con ese objeto, 
y espera se podrá llegar a una solución. 

Respecto a la proximidad de una 
cuestión política que señala un periódi
co de la mañana, dijo el ministro de la 
Gobernación que nada más lejos de la 
realidad que esa intención por parte del 
Gobiernci. 

Terminó diciendo que se había llama
do a iva L.ilutados para que estén maña
na en Madrid. 

M A B I H A Plana, tercera 

Compañía Trasatlántica 
El vapor 

«MANUEL CALVO» 
de esta Compañía, saldrá, salvo contin
gencias, el día 10 del corriente mes de 
Agosto de Barcelona, el 11 de Valencia, 

el 13 de Málaga y de Cádiz el 15, en ex
pedición ordinaria, para Las Palmas, 
Santa Cruz de la Palma, Santa Ciuz de 
Tenerife, Puerto Rico, Habana y Costa-
firme. 

El vapor 
«CATALUÑA» 

de esta Compañía, realizará una expe
dición comercial a Nueva York, llevan
do pasaje de primera y segunda clase 
solamente y carga, saliendo, salvo con
tingencias, de Barcelona el día 12 del 
corriente mes de agosto, el 13 de Va
lencia, el IB de Málaga y de Cádiz 
el 17. 

LñS CORTES 
SENADO 

(Final de la sesión de ayer) 
El ministro de Gracia y Justicia ofre

ce estudiar los hechos denunciados y 
trasladar al ministre de la Gobernación 
los ruegos que a éste corresponden. 

Se suspende la sesión, esperando a que 
sea remitida la fórmula aprobada del 
Congreso. 

Se reanuda a las ocho y cuarto, se da 
cuenta del nombramiento de varias Co
misiones permanentes, y se levanta la 
sesión a las nueve. 

Sesión del día 12 de agosto de 1919 
Se abre a las cuatro y media, bajo la 

presidencia del Sr. Tormo. 
Escasa concurrencia, y en el banco 

azul el miristro de Abastecimientos. 
Jura el cargo de senador el Sr. Zo

rr i l la . 
El Sr. Jalón pide la regularización de 

las tasas de los trigos. 
El ministro de Abastecimientos dice 

que en breve publicará un Real decreto 
regulando el régimen de los trigos para 
el próximo año agrícola. 

El Sr. Zorrilla formula dos ruegos sin 
interés. 

Orden del dia 
Se aprueba el acta de la anterior. 
Se reanuda el debate promovido por 

el señor marqués de Cabra sobre la ex
portación del aceite, y dicho señor con
tinúa sus varias veces interrumpido dis
curso. 

(Continúa la sesión.) 

CONGRESO 
(Final de la sesión de ayer) 

El Sr. Alba dic3 que esta fórmula es 
muy ventajosa, porque será la primera 
vez que las Cortes de España consigna
rán en un texto legal su deseo de favo
recer al clero rural. 

El ministro de Hacienda acepta la 
pi opuesta. 

El Sr. Señante la acepta también. 
El Sr. Domingo declara que su mino

ría, que era hostil a la fórmula econó
mica, después de esta claudicación es 
todavía más irreductible, y apelará a 
todos los medios reglamentarios para 
impedir su aprobación. 

El Sr. Lerroux acepta la fórmula por 
un sentimiento de justicia y por ser for
mal con los pactos de las minorías y el 
Gobierno. J 

No ve inconveniente en aceptar la fór
mula propuesta por el Sr. Alba. 

Para su aprobación los socialistas y 
los republicanos nacionalistas piden vo
tación nominal. 

Se procede a ella, y queda aprobada 
por 160 votos contra 14. 

El Sr. Lerroux apoya extensamente 
una enmienda pidiendo la supresión del 
descuento a las Clases pasivas. 

Aprovecha la ocasión para exponer su 
criterio sobre las plantillas. 

. Se ocupa después de los presupuestos 
de déficit 

Atribuye la responsabilidad principal
mente a los conservadores. 

Declara en nombre de su minoría que 
en el porvenir se atendrá a lo que sea la 
ponencia del Gobierno contenidos en el 
presupuesto en el orden económico. 

Si no se recogen las orientaciones so
ciales tendrán sus amigos que combatir 
por todos los medios. 

El ministro de Hacienda promete, 
cuando traiga una reforma del impuesto 
de utilidades, atender en lo posible las 
indicaciones del Sr. Lerroux sobre los 
descuentos. 

Contesta también el conde de Buga-
llal a lo dicho por el Sr. Lerroux sobre 
la reorganización de plantillas y anun
cia que sobre esto vendrán propuestas a 
las Cortes. 

Rectifica brevemente el Sr. Lerroux. 
El Sr. Cobián hace observaciones so

bre la aplicación de la fórmula a los 
funcionarios. 

Le contesta el ministro de Hacienda. 
Habla el Sr. Salillas sobre el artícu 

lo 8. 
El ministro de Hacienda promete te

ner en cuenta sus indicaciones. 
También hace indicaciones el Sr. Cal

vo Sotelo. 
Le contesta el ministro de Hacienda. 
A l aprobar el art. 9.° piden votación 

nominal los republicanos y socialistas. 
Se aprueba por 132 votos contra 10. 
El Sr. Menéndez interesa al Gobierno 

para que en la fórmula que se discute o 
en proyecto aprobado se establezcan 
normas para el establecimiento del sa 
iario mínimo en los obreros del Estado. 

El ministro de la Gobernación anun 
cía la presentación de un proyecto de 
ley de contrato del trabajo, del que será 
parte esencial la relacionada con el sa
lario mínimo. 

El presidente del Consejo manifiesta 
que España cumplirá los compromisos a 
que obliga su incorporación a la Liga de 
las Naciones. 

Se aprueba la fórmala 
Sin debate se aprueban los dos últi 

mos artículos del proyecto. 
A l i r a votar definitivamente el dic

tamen, las minorías, que votaron en 
contra, se disponen a pedir el «quorum», 
y entonces el presidente eludo la vota
ción. 

Otra vez megos 
Hay varios a cargo do los señores 

González Llana y Cervantes. 
El Sr. Cañal dice que no puede contes 

tar al requerimiento de opinión. 
Interviene el Sr. D. Teodomiro Menén

dez, exponiendo con gran claridad sus 
grandes conocimientos en esta materia. 

El ministro de Abastecimientos con
testa con generalidades a las interesan
tísimas razones del Sr. Menéndez. 

Hace algunas aclaraciones el Sr. Sa-
borit, rectifican los Sres. Ventosa y Me
néndez; interviene el Sr. Azcano, y se 
suspende el debate. 

Se lee el articulo reglamentario rela
tivo a las alusiones para que el Sr. Ama
do pueda recoger una de que ha sido ob 
jeto en la sesión del domingo, y usa de 
la palabra el aludido, anunciando que 
en la discusión del Mensaje recogerá la 
relativa a su relación con las Juntas de 
defensa militares. 

El Sr. Prieto ofrece recoger la réplica 
si lo estima conveniente. 

Se levanta la sesión a las nueve menos 
veinte. 

Sesión del 12 de agosto 
Se abre a las tres y media bajo la 

presidencia del Sr. Sánchez Guerra. 
En los escaños, los Sres. Fernández 

Barrón y marquós>dc Valderrey. 
Las tribunas, poco animadas. 

En el banco azul, los ministros de Go
bernación y Fomento. 

Ruegos y preguntas 
Transcurren diez minutos antes de que 

entre en el salón algún diputado que 
quiera hacer uso de la palabra. 

A l fin, el Sr. Ríos pide que se realicen 
las obras de encauzamiento del río Ge-
nil en la provincia de Granada. 

El señor ministro de Fomento ofrece 
estudiar el asunto. 

(Juran el cargo los señores Suárez In-
clán y Silvela (D. Jorge). 

El Sr. Bertrán y Musitu solicita la ac
tivación de varias obras públicas de la 
provincia de Barcelona. 

El señor ministro de Fomento se inte
resa por los ruegos del orador. 

El Sr. Delgado Barrete se ocupa del 
excesivo precio que viene adquiriendo 
el azúcar y formula otros varios ruegos, 
a los que contesta brevemente el señor 
ministro de Fomento. 

El Sr. Romeo dice que es imposible 
pedir el abaratamiento del azúcar sin 
conseguir antes la rebaja de precios de 
las primeras materias que se utilizan 
para elaborarla. 

La remolacha, el carbón, los abonos, 
etcétera, han encarecido en proporcio
nes fabulosas. 

España no es un país azucarero, y ni 
siquiera en eíte aspecto de la industria 
se debe sólo al que proporcionan las re
giones remolacheras. 

Expone que la industria del azúcar es 
ruinosa en España, y dice que no se de 
be, pues, culpar a los agricultores ara 
goneses, navarros y andaluces de la ca
restía, que sólo puede evitarse impor
tando el artículo de otras naciones o 
procurando rebajar las primeras mate 
rías. 

El Sr. Delgado Birrete aclara alguno» 
extremos de su ruego, asegurando que 
no tiene el propósito de que se perjudi
que a los remolacheros, pretendiendo 
sólo que se apliquen a la Sociedad Azu
carera aquellas disposiciones que se dic 
taron para mantener l a tasa. 

El Sr. Lerroux denuncia un negocio 
que se pretende efectuar exportando 
760.000 toneladas de carbón a pretexto 
de que hay en España superproducción, 
manifestando que ai no se evitan estos 
despilfarres la carencia de carbones va 
a adquirir graves caracteres en breve 
plazo. 

Pregunta si es cierto que la Co nisión 
oHcial que va a crearse p ira defendur 
los intereses de la industria hullera tie
ne el propósito de llevar a cabo un im 
portante aumento del arancel de Adu.i-
nas para la importación del carbón. 

fSigue la sesión). 

L O S M U S E O S 
Lugares en que están establecidos y horas 

en que pueden visitarse los principales 
-Museos de esta corte. 
Anatómico del Colegio de San Carlos^ calle 

de Atocha, números 106 y 108; de las catorce a 
las diez y seis. 

Arqueológico Nacional, calle de Serrano, nú
mero 13; de diez a diez y seis. 

De Artillería, calle de Méndez Núñez; de 
ocho y media a doce y media. 

De Ciencias Naturales, paseo de la Castella 
na, núm 70; de nueve a doce y de las quince 
a las diez y siete. 

De Reproducciones Artísticas, calle de Al
fonso X I I , núm 28; de ocho a diez y ocho. 

Facultad de Farmacia (Farmacia, 2), de nue
ve a doce y de catorce a diecisiete. 

Facultad de Filosofía y Letras (Toledo, 45) 
de ocho y treinta a catorce y treinta; los do
mingos, de diez a trece 

Biblioteca Popular del distrito de Chambe
rí (paseo de Ronda, 2), de dieciséis a veinti 
dos, y los domingos, de diez a trece. 

Facultad de Derecho (San Bernardo, 50), de 
ocho acatorce, y los domingos, de diez a doce 

Caballerizas Reales, calle de Bailén, núm |2 
de trece a diez y seis. 

Talleres de la Escuela Industrial (Embaja-
pores, 68), de ocho a catorce. 

Museo Arqueológico Nacional (Serrano, 13), 
de diez a dieciséis (la consulta de libros re
quiere autorización del jefe del Museo y po
drá utilizarse de diez a trece), los domingos, 
de diez a trece. 

Pedagógico, calle de Daoíz, núm. 7; de nue
ve a diez y seis. 

Armería Real, plaza de la Armería; de diez 
a trece. 

Museo de Ciencias Naturales (paseo de Re
coletos 20), de ocho a cat rce (la consulta de 
las obras de Zoología, Mineralogía y Geología 
puede bncerse en el nuevo local del Museo 
Palacio de la Industria y de las Artes (Hipó
dromo.) 

Naval, plaza de los Ministerios núm. 7; de 
diez a trece. 

De Pesas y Medidas, paseo de Atocha; de 
nueve a trece. 

Escuela Superior de Arquitectura (Estu 
dios, 1), de ocho a doce y de catorce a diez y 
siete. 

Archivo Histórico Nacional (paseo de Reco 
êtos, 20), de ocho a catorce. 

E s p e c t á c u l o s p ú b l i c o s 

E L C A R T E L P A R A MAÑANA 

JARDINES D E L BUEN R E T I R O . — A las 
seis, concierto por la banda de Ingenieros. 
(Gratis la entrada). 

A las diez y media (dia de moda), concierto 
por la banda Municipal 

« ompañía ioternacional de circo.—Tómbola. 
Tiro al blanco. Recreos varios.—Entrada al 
Parque, 1,25. 

TEATRO FÜENCARRAL. — A las seis y 
media (vermuth popular; dos actos a precios 
sección sencilla), Kl alcalde de Zalamea —A 
as diez y tres cuartos, El verdugo de Sevilla. 

CIRCO E L PARAISO (Alcalá, 119. Teléfo
no 1.06-1-S). Circo de verano E l de las caras 
bonitas E l sitio más seco y fresco de Madrid. 

Sábado, a las diez y tres cuartosr 
Gran éxito de todas las atracciones. 
Programa completamente nuevo. 
Frontón de señoritas Banda en el kiosko 

desde las nueve de la noche y diversos re
creos. 

Esmerado servicio restaurant.—Silla, 1,00; 
entrada de paseo, 0,60. 

PARQUE DE LA CIUD\D LINcAL. — A 
las siete, conciertos y diversiones al aire li
bre Restaurant. Casino —A las diez; varie
tés selectos y festivales artísticos. A las do
ce, dancig-room Servicio especial de tran
vías y automóviles. 

EXPOSICION NACIONAL DE MEDICIN \ 
E H I G I E N E . - Parque del Retiro. Todos los 
días, de diez a una y de tres a seis; jueves y 
domingos, conciertos por la banda de Inge
nieros 

KURSAAL DE LA MAGDALENA. Music-
hall de primer orden. — Grandes reformas e 
innovación del espectáculo. Importantes dé-
buts. Seccione^ a las siete, nueve y media, 
diez y media y once y media. \ ntrada por el 
consumo —Vagdalena 30. 

BIBLIOTECAS PUBLICAS 
Horario en otoño, invierno y primavera de 

las Bibliotecas de Madrid, servidas por perso
nal del Cuerpo facultativo de archiveros, bi 
bliótecarios y arqueólogos: 
Real Academia Española (Felipe IV, 2 , de 
nueve a doce (por estarse verificando obra). 

Jardín Botánico (plaza de Mur¡llo>, de ocho 
a catorce. 

Escuela industria! (San Mateo, 5), de diez a 
trece y de diecisiete y treinta a veinte y trein
ta; los domingos de diez a doce. 

De la Escuela de Ingenieros de Caminos 
calle de Alfonso X I I , núm. 3; de seis a doce. 

Escuela de Sordomudos y ciegos (paseo de 
la Castellana, 163-, de catorce a veinte. 

Escuela de Veterinaria (Embajadores, 70), 
de nueve a quince. 
March y Samarán, Embajadores, 64.-T. 14-51 

S e r v i c i o s d e l a C o m p a ñ í a T r a s a t l á n t i c a 
LlfrEA DE BUENOS AIRES 

Sal lado de Barcelona, de Málaga, y de Cádiz para Sa^a Cruz 
de T<i.enfo, Alontevideo y Buenos Aires; emprendiendo el viaje de 
regreso desde Buenos Aires y de Montevideo. 

LINEA DE NEW-YORK, CUBA, MÉJICO 

Saliendo de Ba i í e loca , de Valencia, de Málaga, y de Cádiz para 
Nev-Yoik , Habana y Veraciuz. Regreso de Veracruz y de Haba
na con escala en New-York. 

LINEA DE CUBA-MÉJICO 

Oliendo de Bilbao, de Santander, de Gijón, y de Corufia, para 
H abana y Veracruz. Salidas de Veracruz, y de Habana para po
ruña, Gijón y Santander 

LINEA DE VENEZUELA-COLOMBIA 

Saliendo de Barcelona, de Valencia, de Málaga, y de Cáaiz, 
para Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Pal
ma, Puerto Rico y Habana. Salidas de Colón para Sabanilla, Cu
raca©, Puerto Cabello, y La Guayra, Puerto Rico, Canarias, Cá
diz y Canarias. 

LINEA DE FERNANDO POO 
Saliendo de Barcelona, de Valencia, de Alicante, de Cádiz para 

Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma y 
puertos de la costa occidental de Africa. 

Regreso de Fernando Póo haciendo las escalas de Canarias y de 
la Península indicadas en el viaje de ida. 

LINEA BRASIL-PLATA 

Servicio mensual, saliendo de Bilbao, ,Santander Gijón, Corufia, 
Vigo y Lisboa (facultativa) para Río Janeiro, Montevideo y Bue

nos Aires; emprendiendo el viaje de regreso desde Buenos Aire 
para Montevideo, Santander y Bilboa, Cananas, Lisboa. Vigo 
Corufia, Gijón, Santos, Río Janeiro. 

Además de los indicados servicios, la Compañía Transat lánt ica 
tiene establecidos los especiales de los puertos del Mediterráneo a 
New York, puertos cantábricos a New York y la Línea de Barce
lona a Filipiíias, cuyas salidas uo son fijas y se anunciarán opor 
tunamente en cada viaje. 

Estos vapores admiten carga en las condiciones más favorable 
y pasajeros, a quienes la Compafiia da alojamiento muy cómodo 
y trato esmerado, como ha acreditado en su dilatado servicio. 
Todos los vapores tienen telegrafía sin hilos. 

También se admite carga y se expiden pasajes para todos los 
puertos del mundo, servidos por líneas regulares. 

Las fechas de salida se anunciarán con la debida o portunidad. 

V I C K E E S , S O N S A N D M A X I M L I M I T E D 
Oficina en Londres: 32, Victoria Street, fe T\ -CoLBlructores de 

buques de ^das clases tanto guerra cerno aercantcp máqumas 
i r a r i n a O i i c í i í r a i t i l le i ia d( i . c os calil les para Ejército y la 
L r ra cVíou s d e t i r o r é p i d e ce los n m n a s Vickers, M a ^ m , 
S í « « \ n Í l l * t ( i í . { "N b n r k i í i c f - F A U i í a É que JCMC esta Ccm-
vafi.'a A iré o de ¿aricw- in F u , D « (antes Naval construcción 
í n d A í r a n enuC 0 Ctd. at Asncv in Fumes); íábnca de aceros, 
taficn s > H i da e do Scheííield (Bnei i c n Wdks ) ; fábrica deca-
Tone de l i r o w'-jido, anctralladdas 3 ILDLICÍOLCB de Fruh y 
Cra> ord I I lica cafiénes de fuego rápido y an etialladcras, mor.-
uTes v T c^ciileslde Placer cia (Placencia de las A i n as C." Ltd. 
V V a c e r c i a - G u i i m a - I s i a É a lá l i ica de cartuchos n ^ á l i t o s de 
l ' í r V r V L n ; l a m a de caficres de tiro lápido y aiLetralladora6 
de Stcckoln (Kecia) : laloiatoiio de eartncheria de íá-

brica en North Knot, para proyectiles; polígonos de Eskmeal y 
Fjnsford.—Buques de guerra construidos en los Astilleros de 

di-Furness: «San Paulo», tuque de combate de primera clase 
de 19.200 toneladas y 23.500 caballos, para el gobierno brasileño; 
«Almirante Grau» y «Coronel Bolognesi», cruceros tipo de «Scout», 
clase de 3.200 toneladas y 10.000 caballos, para el gobierno perua
no «Burik», cr ucero de piimera clase de 16.000 toneladas y 19.700 
caballos, para el gobierno ruso; «Katori», buque de combate de pri
mera clase de 10.950 toneladas y 16.C0Ü c aballes, para el gobierno 
japonés; «Mikasá», buque de combate de 15.200 toneladas y 16.000 
caballos, para el gobierno japonés; «Libertad», buque de primera 
clase de 11.807 toneladas y 12.500 caballos, para el gobierno chi-
rielo (comprado por el gobierno inglés). Cambiado de nómbrese 
llama «Triumph». Por el gobierno inglés: «Natal», ciucero de pri

mera clase de 13.660 toneladas y 23.500 caballos; «Se.i nel» y 
«Skinuscher», crucero tipo de «Scout», clase de 2.900 ton adas y 
17.000 caballos; «Dominion», buque de combate de 16.360 tonela
das y 18.000 caballos; «King Alfred», crucero de primera clase de 
14.100 toneladas y 30.000 caballos; «Vengeance», buque de comba
te de primera clase de 12.960 toneladas y 13.600 caballos; «Ho-
gue>, crucero de primera clase de 12.000 toneladas y 21.000 caba
llos; «Porwer ful», crucero protegido de primera clase de 14.600 
toneladas y 26.000 caballos; «Amphitrite», crucero protegido de 
primera de 11.000 toneladas y 16.600 caballos. Buques mercantes 
construidos en dichos astilleros: «Empress of India», «Empresa of 
China» y «Empress of Japón», 8.000 toneladas y 10.000 caballos, 
Además, desde el año 1873 hasta la fecha se han construido 70 
buques de distintas clases. 



OIABXO DE L A H A R I N A Perlódloo Independien te| 

lit^f latlonai Paint 0@mp§ilti@ii 0^ Ltd 

Marca rog-lstrada 

DE BUQUES 

Pinturas submarinas para fondos de buques 
Pinturas para ias obras muertas y para uso general 

Solos y exclusivos propietarios y fabricantes de la 

i * j £ : v x J V ^ T E M ^ J X ^ L O X O JV A I ^ 
Es la composición más antimoluscosa que existe — Está usada por II Gobiernos y más de seiscientas 
— —— Empresas marítimas y casas navieras. — -

FABRICANTES DE LOS ESMALTES Y CONOCIDAS PINTURAS PREPARADAS"LAGOLINE" 
PATENTES AL COBRE PARA FONDCS 

Marca registrada 

DE MADERA, PATENTE "NATIONAL", PATENTE "DAM80LINE", (para carboneras y bodegas) B00TT0P, y del sin rival LIMPIA M E T A L E S "ALADDIN' 

Casa principal en LONDRES, 6, Broad Street Place, E . C. 2. 
También casas en Glasgow, Liverpool, Cardiff, Génova, Copenhague, Nueva York y Odessa (Rusia) 

Agencias y depósitos en todos los puertos donde hay dique 

Sociedad Anónima de Seguros marítimos, de Transportes ij de Ualores 

V I . V J F C ^ 

ITINERARIOS 
C O M B I N A D O S 

C O N 

Norte, Centro 
Y 

Sur América 
N a v i g a z i o n e G e n é r a l e I t a l i a n a 

( S O C I E T A R1UN1TE FLORIO, R U B A T T I N o B L L O Y D I T A L I A N O ) 

" L A V E L O C E " 

Barcelona: Sres. Pares y 6.a, Rambla de Santa Mónica, 18. 
Madrid: Don Pedro Ramognino, Galle de Alcalá, núm. 47. 

SOCiíll: 1 .000 .000 ptas. 

Director Gerente: 

" .Pr im, 5 , M a d r i d 

D. Alberto Marsden 

I B A R E A Y C O M P A Ñ I A 
S E V I L L A 

3E 

Esta Sociedad establece CUENTAS EN PARTICIPAOION con 
todas las personas o entidades que lo soliciten, y en la cuantía que 
cada una fije de antemano. ^on este nuevo sistema de operar ofre
ce, entre otras muchas ventajas, las siguientes: 

A LOS ASEGURADOS 

FACILIDAD PARA CONTRATAR los negocios de seguro ma
rítimo y de transporte en general, por importante quo sea la canti-
tídad de la operación. 

SEGURIDAD VV RAPIDEZ en las liquidaciones de siniestros y 
averías. 

LOS SUSCRIPTORES 
PARTICIPACION DIRECTA en cada negocio aceptado por la 

Sociedad y EN LA PROPORCION QUE FIJE E L INTERESA
DO.—LIQUIDACION MENSUAL DE LOS BENEFICIOS que 
csrrespondan a cada partícipe por los negocios realizados. 

Facultad para inspeccionar en todo momento la Administración 
de la Sociedad. 

Todo SIN DESEMBOLSO DE CAPITAL ALGUNO, y ron el 
máximum de garnntíag^ seguridad que permiten estas operaciones. 

Pídanse solicitudes y detalles en las Oficinas, Prim, 5, Madrid. 

VAPORES OE LA COMPAÑÍA 

VAPORES CORREOS TRASATLANTICOS 
^ — = — DE — — — — 

Pinillos, Izquierdo y C.a9 de Cádiz 
SERVICIO AL BRASIL Y RIO DE LA PLATA 

por los nuevos y rápidos vapores 
INFANTA ISABEL de 10.000 toneladas (dos hélices). 
BARCELONA • „ de 7.500 id. 
CADIZ de 7.500 id. 
VALBANERA » de 7.500 id. 

El pñmero de estos buques hace sos viajes directos a Montevideo y 
Buenos Aires, y los tres restantes realizan el mismo itinerario, con es
calas en Santos a la ida y al regreso. 

Salidas de Barcelona cada veinte días 

SERVICIO QUINCENAL 
fijo a las Palmas, Teneriíe, Puerto Rico, Santiago de Cuba, Habana, 
escalas secundarias del litoral de Cuba y Puerto Rico, New Orleans y 

Galveston 
Este servicio lo practican los vapores correos 

MIGUEL M. PINILLOS de 4.500 toneladas. 
OONDE WIFREDO de 5.000 id. 
MARTIN SAENZ de 5.500 id. 
PIO IX de 6.000 
CATALINA de 8.000 
BALMES de 6.500 

id. 
id. 
id. 

Agenoialen Madrid: Sr. D. Gustavo Lespes, Tetuán, 14 
PARA INFORMES: Sus consignatarios.—En Barcelona, Sr. D. Rómulo Bosch y Alsina.—En Valencia, Sres. Esquena e Hijos.—En Málaga 

Sra. Viuda de López Ortiz.—En Cádiz, Gerente de la Compañía San Agustín. 

Cabo Roca, 1.682 toneladas; (J«,bo San Sebastián, 1.683; Cabo de la 
Nao, 1.668; Cabo Trajosa, 1.496; Cabo San Martín, 1.861; Cabo Espar-
tel, 1.249; Cabo San Vicente, 1.817; Cabo San Antonio, 1.991; Cabo 
Quejo, 1.691; Cabo Peñas, 1.691; Cabo Palos, 1,697; Cabo Trafalgar, 
1.618; Cabo Ortegal, 1.463; Cabo Creus, 1.421; Cabo Prior, 1.026; Cabo 
Silleiro, 1.026; Itálica, 1.070; La Cartuja, 808; Triana, 748; Vizcaya, 
831; Ibaizábal, 742; Luchana, 396; Cabo Santa María, 166. 

Servicios establecidos por esta Compañía en la costa de España: 
Bilbao para Marsella y puertos intermedios todos los jueves. 
Bilbao para Barcelona con escalas en Santander, Sevilla, Málaga, 

Alicante y Valencia, todos los domingos. 
Salidas semanales de pasajes para Valencia, con escalas intermedias. 
Salida de Gi jónpara Sevilla cada diez días, 

Para más informes: Oficinas de la Dirección y D. Joaquín Haro, consignatario. 

M A N U E A C T U E A M E C A N I C A E I B A R E B 8 A 
Escopetas finas de caza 

y tiro pichón 

ieloiSafaspela 
P R O V E E D O R 

D E L A R E A L CASA 

Eibar (Guipúzcoa) 
d»rexM.lo Cl& Ir^onor exx 1» KaKiaosiolón ti & B u e n o » Aix-&m) 

L A M E J O R M A Q U I N A P A R A E S C R I B I R 

li n m 

I0ST 
lo l i e cloli 

la 
le la rnápia 

YOST 
m Mu lis deis 

G a s a c e n t r a l : B a r q u i l l o , n ü m . 4 . - M a d r i d 

Ansaldo - San Griorgio 
^ o ole dad anónlrxxaL 

CAPITAL: L I R A S 22 .000 .000 
Domicilio social: T0RIN0, Vía Cuneo, 20-Astilleros en SPEZIA (Muggiano) 

Talleres mecánicos y f u n d i c i ó n : T0RIN0, Vía Cuneo, 20 

s^r-uric arques 
.Aduariás y Fietárner.ics 

Cafl 1Z (ESPAÑA 

ZABALA Y ARANA 
. M A L A G A = 

Depósito de carbones para consumo de 

buques, Carbones, Consignaciones, etc 
Dirección telegráfica: A R A B A L A 

M A R T E 
Compañía Portuguesa 

de Seguro 

8EGUR08 M ARITIMOS 

ñ Recjionalista 
Compañía Nacional 

de Seguros 
Capital autorizado: Esc. 2.000,000 

Pesetas 10.000.000 
Capital realizado: Esc. 250.000. 

Pesetas 1.200.00 

E S P E C I A L I D A D E N L A CONSTRUCCION D E 

Torpederos sumergibles y motores marinos de combustión 
como los que surte a las Armadas 

BRASILEÑA, BRITAxVICA, DANESA, ESPAÑOLA, I T A L I A N A , 
NORTEAMERICANA, PORTUGUESA, RUSA Y SUECA 

e o n s i r u c c i ó n de B u q u e s de G u e r r a y M e r c a n t e s 
Alistamiento y reparación de Buques 

Motores de combustión, tipo Marino, para Buques de Guerra y Mercantes 

A S T I L L E R O S 
Correspondencia: Spezla (Italia) 
Teleeramas: Austosoafl-Pertuaola 
Teléfono: 228-276-Spezla 

Códigos: A B D ($th. Edic.) Ltehers- Vestern Jjmou 

T A L L E R E S MECÁNICOS 7 FUN
DICION: 

Telegramas: Mecannrgos-Torlno 
Teléfono: 247 2498 6601-Torlno 

Capital: 2.500.000 pesetas 

Dlreccclón general para España: FRANCISCO TEROL Y JIMENEZ 
TELÉFONO S-1.676 € € € € 
APARTADO 835 € € € € € Plaza de la Independencia, 9. - Madrid D i r e c c i ó n t e l e g r á f i c a 

y telefónica: S E G U R O S ! E R O L 

H i j o » de* J . B A R R B R ^ v ^ 
i i s r a - E i s r i E i ^ o s - ^ r i a - o 

Constructores de buques. - Proveedores de la Marina de Guerra de España, de lois 
Ministerios de Guem, de Hacienda, de Fomento y de Estado.-Especialidad en 

vapores j lanchas para la pesca. 

Más de ü vapoies PIOÍÉÉS de esta lasa mMm p i m Porlusal. fiaitía y Mu 
Astilleros, taiieres mecán i cos de constiuccicn9 máquinasy caitieras para la Matine 

Fábrica de fundición, caktíerería§ talleres de reparaciones de buques, 
SE ENVIANI PRESUPUESTOS,! PLANOS Y ESPECIFICACIONES! AI HOUCITAIÍLÓ^ 


