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El rélin de los tres oches en la Mm 

Q,ue la Marina, por supuesto la Marina 
mercante, no se acomoda en modo algu­
no a l nuevo rég imen de los tres ochos, 
era evidente, no sólo para los marinos, 
sino también para loa terrestres, incluso, 
dicho se está, los propios legisladores. 

L a conveniencia inmediata de la nue­
va ley sobre la reg lamentac ión del tra­
bajo era inevitablemente la amplitud 
más sensible de los gastos que incum­
ben a los armadores, supuesto que era 
preciso aumentar, de una manera muy 
sensible también, los efectivos de las 
dotaciones para obtener el mismo e in­
dispensable servicio. 

Y como los armadores decían, tam­
bién justificadamente al Estado: «No es­
tamos en condiciones para hacer todos 
los gastos de las «reformas» desconside­
radas que votan los Poderes públicos», 
surgía inmediatamente el problema de 
las compensaciones. 

¿Cuáles podían ser éstas? Los propios 
armadores lo han dicho: «Subvencióna­
nos, tú, Estado, si te parece lógico y 
oportuno, y de ese modo nos pondrás en 
condiciones de luchar contra la compe­
tencia extranjera.» 

E l Estado no se ha atrevido a decir 
que no; el Parlamentofal menos. Y he 
aquí de qué modo volvemos, por un ro­
deo inesperado, al rég imen de las sub­
venciones tan bochornoso, a esta mani­
festación casi brutal, casi c ín ica del 
proteccionismo, que consiste en hacer 
pagar al contribuyente (no se trata más 
que de los barcos de pasaje) una buena 
parte de los gastos de viaje de los cl icn 
tes extranjeros en las grandes l íneas de 
navegac ión . 

Lo más curioso precisamente es que 

en la mayor parte de las reclamaciones 
de los agentes de servicio de uno y otro 
sexo, para emplear los términos oficia­
les, incluidos los camareros y doncellas, 
las criadas, cocineros, etc., los Sindica­
tos raarítiraos se han puesto en movi­
miento. 

Los hombres de cubierta, marinos de 
profesión, no dec ían nada: apenas se lia 
maban Pedro. E n cuanto al personal de 
máquinas y sus auxiliares, maquinistas 
y fogoneros, habían obtenido algunas 
anteriores ventajas. Y he aquí, es preci­
so decirlo, la apl icación del sistema de 
los tres ochos en completa justifica­
ción. 

Y no está de más advertir con este 
motivo que hace ya algún tiempo una 
de las grandes huelgas de las Socieda­
des obreras inglesas había fomentado y 
sostenido semejante estado de cosas en 
los denominados «shop s tewards» , su­
friendo, por lo que se ve, los mismos 
inconvenientes de por acá . 

Parece, después de todo, que su orga­
nización gubernamental está dotada de 
mayor resistencia que la nuestra. 

L a actitud de los Centros oficiales es 
bastante angustiosa. ¿Hacia qué lado 
enfilar el rumbo? ¿Del de los armadores? 
¿Del de los obreros marítimos? ¿Del del 
Estado? Prevenir es de sabios; dejarse 
sorprender por los acontecimientos es 
de torpes. 

Aquí la cuestión es acertar a armoni­
zar todos los intereses mejorando las 
aspiraciones justas. ¿Que se aumentan 
los gastos? ¡Qué se le va a hacer! Los 
tiempos están en ese pie... y al que no 
se acomoda a ellos lo arrollan los acon­
tecimientos. 

ÍOHÍ de Harina 
Resoluciones de personal 

jbcaiinbá.—Sé nombra auxiliar d é l a 
Jefatura de Armamentos del arsenal de 
la C a n acá al capitán de corbeta D. José 
María Chereguini y Buitrago. 

Idem comandante del torpedero «Nú­
mero 10» al teniente de navio D. Manuel 
Moreu y Figueroa. 

Se dispone embarque en el contrator­
pedero «Audaz» el maquinista oficial de 
primera clase D. Andrés Galán Del­
gado. 

Idem en el acorazado «Pelayo» el ma­
quinista oficial de segunda clase D. Abe­
lardo Ramos Pant ín . 

Licencias.—Se conceden dos meses 
por enfermo al capitán de navio de la 
escala de tierra D. Antonio de Reyna y 
Pidal. 

Protectorado en Marruecos.—Se tras­
lada Real orden de Estado por la que 
se nombra al capitán de fragata don 
Manuel García Velázquez interventor 
principal de Marina de la zona de pro­
tectorado español en Marruecos. 

Recompensas.—Se concede al capi­
tán de corbeta D. José Vigueras y Gó­
mez Quintero la cruz de segunda clase 
del Mérito Naval con distintivo blanco 
y pasador lema «Industria Naval Mili­
tar», como premio a los servicios pres­
tados en el Observatorio de Marina de 
San Fernando. 

Se ha concedido al teniente de Infan­
tería D. Manuel Torres Mcnéndez la cruz 
de primera clase del Mérito Naval con 
distintivo blanco, por servicios especia­
les prestados a la Marina. 

Condecoraciones.—Se autoriza al te­
niente auditor de cuarta clase D. Ro-
bustiano López Francos y Robledo para 
usar sobre el uniforme las insignias de 
caballero de la Orden Militar del Santo 
Sepulcro. 

Nuevo distrito marí t imo.—Se dispone 
la creac ión del distrito marítimo de 
Fuerteventura, debiendo abarc.ir este 
distrito todo el litorial de la isla, insta­
lándose la Ayudant ía de Marina en 
Puerto de Cabras y formando parte de 
la provincia marít ima de L a s Palmas. 

leleiamas líe la cesta 
E l t r a s a t l á n t i c o «Reina Mar ía Cr is t ina» 

B I L B A O , 7.—Ha fondeado el trasat­
lántico «Reina María Cristina», proce­
dente de Buenos Aires, y con cargamen 
to de Pasajes para Bilbao. 

Muerte de nn marinero 
E L F E R R O L , 6.—Esta mañana, cuan­

do los obreros del Arsenal se dirigían al 
dique Reina Victoria para trabajar en 
las obras del vapor «Isla de Panay» , se 
vieron sorprendidos por un hallazgo ma­
cabro. 

Sobre las aguas flotaba el cadáver de 
un marinero de la Armada, que desde 
lo alto del dique se c a y ó de noche al 
mar. 

Identificado el cadáver , resultó que 
era el de José Bárdona, natural de Vigo, 
de veinte años de edad. 

Formaba parte de la tripulación del 
torpedero núm. 8, y dirigíase al puerto 
cuando ocurrió el triste suceso. 

Vapor en peligro 
G I J O N , 7.—A la altura del cabo B i -

dio, cerca del puerto de Luarca , el va­
por «Valencia» se encontró sin gobier­
no en alta mar al vapor «Deseada», al 
cual se le había roto la hé l ice . 

E l vapor fué remolcado a Gijón. 
Las comunicaciones m a r í t i m a s 

T E N E R I F E , 6 . -Zarpócon rumbo a Cá­
diz el vapor «Reina Victoria», que va 
atestado de pasajeros. 

A éstos se les cobra pasaje de primera 
y se les lleva en los sollados y cubierta. 

Muchas familias gestionan hueco, sin 
conseguirlo, teniendo que pedirlo con 
dos meses de ant ic ipación. 

Los funcionarios civiles y militares se 
ven imposibilitados de incorporarse a 
sus destinos en los plazos legales. 

L a opinión pública muéstrase indig­
nadísima por estos hechos, y los periódi­
cos protestan de que el Gobierno espa 
ñol tenga tan abandonada a esta proviu 
cía, sin comunicaciones regulares de 
ningún g é n e r o . 

E l «Delfin» a Laraohe 
C A D I Z , 6.—Ha zarpado de este puer­

to el vapor-correo «Delfín» con rumbo a 
Larache. 

L l e v a militares que cumplieron su li­
cencia temporal, y en el corgamento 
figura bastante harina, paja y otros ar­
tículos. 

Nota oficiosa de Estado 
E l Ministerio de Estado facilitó ano­

che a la Prensa una nota oficiosa, que 
dice: 

«Algunos periódicos de la mañana se 

hacen eco de rumores relativos a un he­
cho descubierto recientemente en el Mi­
nisterio de Estado; pero ati ibuyéndole , 
sin duda por error de información, c a ­
racteres y alcance que, al menos, hasta 
ahora, no hay motivo para suponer. 

Lo sucedido es lo siguiente: 
Habiendo observado algunos funcio­

narios del gabinete de Cifra que uno de 
los auxiliares administrativos retiraba 
copias de telegramas, que más tarde res­
tituía, se apresuraron a informar a sus 
jefes. 

Pudo comprobarse el fundamento de 
la denuncia, y, en su virtud, el ministro 
dispuso la formación de expediente, 
siendo nombrado instructor el jefe del 
Cuerpo administrativo del Ministerio de 
Estado, y secretario, un jefe de Nego­
ciado. 

Hasta ahora, el hecho no parece re­
vestir otra importancia que la de una 
indiscrec ión , censurable y punible, con 
arreglo al Reglamento, sin que en él 
haya tenido intervención ningún funcio­
nario del Cuerpo diplomático, como, por 
error, supone algún pei iódico.» 

La 
E s evidente que, a consecuencia de la 

guerra mundial, se ha despertado mayor 
entusiasmo por las cosas del mar, siendo 
muchís imos en España los que no han 
tenido reparo en exponer sus capitales 
en Empresas con él relacionadas. 

E n España, no obstante su extenso li­
toral, que la constituye de hecho en po­
tencia marí t ima de primer orden, vivi­
mos, desgraciadamente, alejados del 
mar; desconocemos el valor inmenso y 
la riqueza que el mar produce; ignora­
mos que la vida del mundo circula por 
el mar; regateamos con misérrima ava­
r ic ia unos miles de pesetas para subven­
cionar l íneas de comercio; hacemos la 
pantomima de conceder ridiculas canti­
dades para primas a la construcción na­
val , y aun en el momento de abonarlas, 
nos damos cuenta de que no hay nume­
rario con qué pagarlo. 

L a guerra actual ha puesto de mani­
fiesto muchas enssñanzas , que debemos 
aprovechar si queremos engrandecer 
España. 

Hemos visto que el factor decisivo, el 
único , podemos decir, merced al cual 
ha tenido acabamiento tan horrible ca­
tástrofe, ha sido la Marina; ella, blo­
queando los Imperios centrales, ha con­
seguido minarlos, fomentando la rebe­
lión; ella ha transportado miles y miles 
de hombres, que han sido necesarios en 
el momento preciso; y no olvidemos que 
la expans ión comercial, el afán de con­
quista de mercados ha sido una de las 
concausas de la lucha. 

Afortunadamente, aún en España, en 
medio de la confusión espantosa en que 
vivimos, hay quien se preocupa del por­
venir de la Patria, y lo mismo en el 
Norte que en Cataluña y Valencia, he­
mos visto crecer y desarrollarse impor­
tantes entidades navieras que, con su 
ac tuac ión , dan vida a infinidad de in­
dustrias relacionadas con el mar. 

Son en gran número los astilleros que 
en la costa mediterránea se han insta­
lado, principalmente para la construc­
ción de veleros, los cuales hoy vuelven 
a jugar un papel importantís imo en 
nuestra Marina; nuevas l íneas se han 
establecido en busca de mercados para 
la industria nacional; revistas y publi­
caciones científicas van apareciendo to­
dos los días , y la imposibilidad de repa­
rar los buques en el extranjero, ha obli­
gado a crear en España industrias hasta 
ahora desconocidas. 

L a experiencia demuestra con la elo­
cuencia de los hechos, que todas las na­
ciones |que dedican grandes esfuerzos 
financieros a su Marina mercante,llegan 
a conquistar un desarrollo económico 
envidiable. 

Una poderosa escuadra resulta inne­
cesaria si no tiene la cooperación de la 
flota mercante, que transporta la vida 
económica de la nación, que conquista 
mercados, que tremola en lejanos países 
la enseña de la Patria, que es el lazo de 
unión más fuerte para mantener relacio 
nes entre países distanciados. 

Admirables y envidiables son los me 
dios económicos con que contaba la Ma­
rina mercante alemana; de resultados 
espléndidos, los que disfruta la inglesa, 
francesa, italiana y, especialmente, la 
japonesa. 

¿Por qué España ha de ser una excep­
ción? ¿Acaso nuestra Marina y nuestros 
pilotos son gente inferior a IOÍ que na­
vegan bajo otro pibe í lón? ¿Por qué, 
pues, no hemos de darles las mismas fa­
cilidades, loi mismos medios de lucha 
que su Patria da a aquéllos? 

A despertar todos estos entusiasmos, 
a demostrar lo que en España se hace, 
no obstante la lucha desigual con otras 
naciones, a conseguir la cooperación de 
todos, tiende el proyecto de celebrar en 
Barcelona una Exposición Internacional 
Marítima, nacida al calor del entusias­
mo que por el mar sienten sus organiza­
dores. 

A la misma concurrirán los elementos 
marinistas en sus variadas formas de 
industrias de carpintería de ribera, c a ­
lafateo, fábricación de estopas, jarcias, 
lonas, motonería, maquinaria, pintura, 
planchas, barras, etc., etc. Lugar pre­
ferente ocuparán en ella los Astilleros 
de construcción y reparación de buques, 
en sus variadas formas de madera, hie­
rro y cemento, a vapor y con motores. 
Allí podrá conocerse la organizac ión de 
los puertos, la forma con que funcionan 
los depósitos francos, las zonas neutra­
les; podremos comparar y estu liar sobre 
el terreno los diferentes sistemas de pro­
tección que en cada nación rigen para 
su Marina, y comparándolos , podremos 
deducir cuál de ellos ofrece mejores re­
sultados; podremos ver la organizac ión 
de las Escuelas de Náut ica en todos los 
países civilizados, y avergonzarnos al 
mismo tiempo de la criminal indiferen­
cia con que en España ae miran esos 
planteles de marinos, esos invici u l i s de 
héroes que el día de mañana toa Irán en 
sus manos en medio de las inmensidades 
del Océano la vida y los intereses de sus 
compatriotas... 

Los organizadores de la Exposic ión 
abren los brazos a tod «s las ideas, a to 
das las cooperaciones; no se qui 're ha­
cer obra negativa y raquít ica. 

Una finalidad persiguen: el engrande­
cimiento d j la Patria, el resurgimiento 
de nuestra Marina. 

Cuantos quieran ayudarnos en la em­
presa, conviértanse en propagandistas; 
cuantos sean entusiastas del mar, aprés­
tense a ayudarnos. 

Como su nombre indica, la Exposición 
tendrá carácter internacional, y sus or­
ganizadores cuentan ya con el decidido 
apoyo de importantes Asociaciones ex­
tranjeras. 

Las oficinas se han instalado en la 
Asociación de Navieros del Mei i terrá-
neo (calle Ancha, 23, Barcelona) adon­
de pueden dirigirse cuantos deseen da­
tos, prospectos o proyectos. 

F . D E P. C O L L D E F O R N S 
(De E l Dehaté.) 

D E M A R R U E C O S 

( B o m i d a í n t i m a 
Los periodistas que hacen información 

diaria en el Ministerio de la Guerra, se 
reunieron el martes en el Centro del 
Ejército y de la Armada con el fin de 
agasajar con fraternal banquete al jefe 
del Negociado de la Prensa del Ministe­
rio de la Guerra, comandante de infan­
tería D . Aurelio Matilla. 

Los reunidos festejaban su reciente 
ascenso y la continuación del mismo al 
frente del Negociado de Prensa de Gue­
r r a , en donde tan ilustrado militar y pe 
riodista ha sabido captarse unánimes 
s impatías por sus inmejorables dotes de 
bondad y compañerismo. 

L a fiesta resultó amení s ima y cordial, 
ev idenc iándose en las tres horas de su 
duración los afectos que por Matilla 
sienten sus compañeros de trabajo. 

Partic ipó de las a legr ías del acto el 
hijo mayor del Sr. Matilla, inteligente 
oficial de Infantería y joven de gran por 
venir. 

Entre los reunidos se encontraban loa 
Sres. Montilla Medina, director de L a 
Ilustración Militar; Benítez de Lugo, por 
Heraldo de Madrid; Marcos, de L a Epo­
ca; Antolín, del Telegrama del Rif; F e r 
nández Cuevas, por L a Acción; Gaacui-
lla, de E l Sol; Cortijo, por L a Patria; 
Mariscal, de L a Jomada; Quirós y Be-
tencourt, de E l D ía ; Cortázar, por E l 
Ejército Español; Domínguez, de Prensa 
Asociada; Govea, de L a Correspondencia 
de España, y Montilla García, del DÍA. 
RIO DE LA MARINA. 

Todos los compañeros ausentes envia­
ron cariñosa adhes ión. 

Muchos abrazos sinct ros pusieron de 
manifiesto, a la terminación de la comi­
da, lo que a Aurelio Matilla se le quiere, 
que bien se lo merece por su talento, 
por su amabilidad y por su modestia. 

El 
Su pasado, presente y porvenir 

Antes de la guerra, el movimiento por 
el puerto de Tánger era bastante impor­
tante. 

L a media fué en 1912 de 900 tonela­
das, contra 800 toneladas en Orán, 
en 1900. 

Esta cifra es tanto más significativa 
cuanto que es preciso tener en cuenta el 
gran número de barcos de pequeño tone­
laje que frecuentan el puerto de la que 
fué capital diplomática de Marruecos, 
especialmente los que hacen el tráfico 
diario en la costa española . 

Con anterioridad a 1914 hac ían escala 
en Tánger vapores de 12.000 tonela­
das. 

L a s principales Compañías que envia­
ban sus vapores eran las francesas Tras­
at lánt ica , Touache y Paquet; la espa­
ñola Correos de Africa; las inglesas Pen­
insular and Oriental Company, Bland 
Line y Royal Mail; las alemanas Ost 
Afrika y Oldenburg; la austr íaca Adria; 
las holandesas Nederland, Rotterdam-
Seh Lloyd. 

E n 1913 llegaban 3.706 buques, de 
ellos, 1.706 españoles , y el tonelaje más 
importante correspondía a Francia . 

Necesita este puerto un poderoso di­
que, cuyo arranque sería, según los es­
tudios hechos, el avance de las rocas 
que prolongan al Noroeste de la ciudad 
las alturas de la Alcazaba con dos tra-
veses, Norte y Sur. 

Para quedar en buenas condiciones, 
harán falta fondeaderos profundos para 
los grandes barcos, y otros para los de 
menor tonelaje, así como muelle de atra­
que y terraplenes. 

E n la actualidad, si bien es cierto que 
la rada sólo se cierra cinco o s é i s días por 
año, si el Levante que sopla, principal­
mente en verano, y los vientos del Oes­
te, dominantes en invierno, no compro­
meten la estancia de los barcos, no es 
menos verdad que los de gran tonelaje 
se ven obligados a fondear a una distan­
cia no menor de dos ki lómetros, efec­
tuándose el desembarque de pasajeros y 
mercanc ías por medio de barcazas, que 
pueden conducir de quince a veinte to­
neladas. 

Hay grúas a vapor, chalupas y remol­
cadores que explota el servicio de obras 
públicas y el de Intervenc ión de la Deu­
da, que desde 1916 tiene a su cargo el 
puerto. 

En 1913 el tonelaje de mercanc ías se 
e l evó a 120.000 toneladas, y las perso­
nas que han estudiado el asunto creen 
que con los medios do hoy se podría lle­
gar en un día a manipular mil tonela 
das; pero se añade que eso seria con un 
esfuerzo m á x i m o imposible de repetir 
los días siguientes. 

Respecto al porvenir del puerto de 
Tánger , claro es que en primer término 
ha de depender de su mejoramiento y 
además del aumento de las v ías de co­
municación con el interior del país . 

Los franceses, cuyas aspiraciones son 
bien conocidas, creen que Tánger , por 
su situación en el ángulo de los dos ma­
res y una de las principales radas marí­
timas del mundo, está llamado a ser un 
gran puerto de tránsito, si se atiende a 
realizar las obras que se consideran ne­
cesarias, y en este sentido aboga el par­
tido colonial porque los trabajos de me­
joramiento se lleven a efecto sin subor­
dinarlos a la construcción del ferroca­
rr i l T á n g e r - F e z . 

E n cuanto al coste de esas obras, an­
tes de la guerra se valuaban en treinta 
millones; pero es bien seguro que a la 
hora presente la cifra debería ser nota­
blemente aumentada, si bien los terre­
nos que se ganasen al mar constituirían 
una compensac ión . 

E n 1914 se reunió una Comisión inter­
nacional para examinar las condiciones 
de concesión del puerto; pero la guerra 
dejó el asunto en suspenso, y ahora los 
coloniales franceses, en vez de pedir 
que aquella Comisión internacional re­
anude sus trabajos, solicitan que Fran- . 
cia se haga cargo de él , fundándose en 
la importancia de su comercio. 
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D I A R I O D E L A MARINA 

Notas políticas 
Banquete al S r . Sánchez Guerra 

E l Sr . Sánchez Guerra ha sido obse­
quiado hoy con una comida que le ofre-
C3 la Mesa del Congreso. 
De Fomento 

Jubilando al ayudante mayor de Obras 
públ icas D. José Pérez Martínez. 

Nombrando en ascenso de escala, ias-
pector general del Cuerpo de Minas a 
D . Ramón Fernández Puig; ídem id. id. 
ingeniero jefe del Cuerpo de Minas a 
D. Domingo de Orueta y Duarte, a don 
Valeriano Valsóla Echeverr ía y a don 
Luis Souvirón del Río. 

Loa submarinos españoles 
Telegramas de Lisboa recibidos en el 

Ministerio de Marina dan cuenta de que 
se encuentran a aquella altura los sub­
marinos españoles que realizan un viaje 
de inspecc ión , el cual continúan sin no­
vedad. 

E n la Presidencia 
E l Sr. Sánchez de Toca asistió esta 

mañana a su despacho oficial. 
Habló con los reporteros, dic iéndoles 

que no había nada nuevo ni había des­
pachado con el rey, por haber marcha­
do éste a primera hora de la mañana. 

E n cuanto a la cuestión planteada en 
el Congreso, sus impresiones eran las 
mismas que tenía anoche. 

Después no ha tenido ninguna nueva 
impresión que modifique las cosas, y las 
de anoche eran buenas. 

Había recibido el presidente a los 
obispos de Segovia y Plasencia, a una 
comisión de navieros que había ido a 
hablarle de algunos asuntos que les 
preocupan e interesan, y a otra de obre 
ros de las artes blancas, que son las que 
trabajan con azúcar y harina, que le 
hizo entrega de las conclusiones de la 
Asamblea Nacional que han íenido, y 
habló de algunas incidencias ocurridas 
en Elche y Navarra con ocasión del 
establecimiento del nuevo régimen de 
trabajo en tahonas. 

E l Sr. Sánchez de Toca les ofreció to­
mar en consideración las conclusiones, 
informarse de lo relativo a los inciden­
tes que le denunciaban, y en lo que se 
refiere a todo lo dispuesto, obligar a que 
sea respetado. 

E l Sr. Canals, con quien hablaron 
después los reporteros, dec ía a éstos, re 
firiéndose a la s ituación creada con la 
fórmula económica , que no está alejado 
el temor de que pueda pelearse por re 
clamar cada uno para sí la paternidad 
de la fórmula ú l t imamente propuesta. 

En Gobernación 
Dloe e lSr . Burgos y Mazo.—Huelgas so­

lucionadas.—La fórmula económica 
A l recibir esta mañana a los periodis­

tas el Sr. Burgos y Mazo, les manifestó 
que había recibido un telegrama del go­
bernador de Almería dándole cuenta de 
haberse solucionado la huelga de carga • 
dores del muelle de Adra. 

También había recibido un telegrama 
del gobernador de Cádiz notif icándole, 
asimismo, d© la satisfactoria solución de 
la huelga de obreros arrumbadores de 
Jerez. 

Sobre la cuestión de lá fórmula econó­
mica dijo el Sr. Burgos y Mazo: 

—Sigo pensando lo mismo que ano­
che, y hasta que no vea con más clari­
dad, continuaré pensando lo mismo y no 
podré ser optimista. 

He de rectificar lo que se ha atribuí-
do al Sr. Dato: Nuestro jefe no dijo1 que 
estaba al lado del Gobierno. Manifestó 
que estaba al lado del partido. Claro 
que representando los ministros, al par­
tido, ha de estar al lado de éstos, y, por 
lo tanto, impl íc i tamente del Gobierno. 

También he dé rectificar que el Go­
bierno se felicite sólo él , de llegar a 
una avenencia con las minorías parla­
mentarias en lo referente a la fórmula 
económica . E l Gobierno se felicita y fe­
licita también a las minorías , porque 
esa avenencia no redunda en beneficio 
del Gobierno, sino en beneficio de los 
intereses del país . 

—Me ha telegrafiado — siguió el mi 
nistro—el vizconde de E z a dic iéndome 
que vendría hoy a Madrid para asistir a 
la vo tac ión de la fórmula. 

También obedece el viaje a que el se­
ñor Dato ha escrito al vizconde rogán 
dolé que venga a Madrid para tratar con 
él de las cuestiones que afectan al Insti­
tuto de Reformas Sociales. 

Terminó el ministro manifestando que 
el rey marchó esta mañana a las diez a 
la Sierra de Gredos, donde permanecerá 
varios días , ignorándose la fecha de su 
regreso. 

Por Real orden del Ministerio de Fo 
mentó , de acuerdo con la propuesta de 
la Direcc ión General de Comercio, se 
ordena con carácter general que no se 
puede autorizar la venta de barcos de 
vela de menos de 600 toneladas que va­
yan provistos de motor auxiliar. 

E l ministro ha denegado por Real or­
den las ventas al extranjero de los va­
pores «Mayo» y «Junio». 

¿El terrorismo en Barcelona? 
Tres heridos gravea 

B A R C E L O N A , 6.—A la una y minu­
tos de la tarde, una estruendosa detona­
ción ha alarmado a los transeúntes y ve­
cinos del paseo de Gracia , inmediato a la 
Gran Vía. 

Había estallaJo, según parece, un ar­
tefacto colocado en una carretilla de 
mano que conducía un sujeto que lo dejó 
en el arroyo. 

L a explosión fué formidable. 

Fueron recogidos D. Miguel Fuentes, 
de cincuenta y tres años, casado, con 
herida en el pie izquierdo y lesiones en 
las mamos; D. Antonio Sanz, con heridas 
graves en la cabeza, tiene cincuenta y 
cinco años , y es casado; D. José Marto-
rel l , de veint isé is años, soltero, con he 
ridas graves en la boca. 

E n un automóvi l fueron conducidos 
rápidamente al Dispensario. 

E l «chauffeur* que dirigía el coche 
iba tan azorado y tan llenas de gente 
estaban las inmediaciones, que arrolló a 
una niña, causándola algunas lesio­
nes. 

E n el Dispensario hay otro sujeto, 
también herido, y de él se ignoran el 
nombre y demás circunstancias, porque 
no habla. 

E l sitio donde estalló es frente al pa­
lacio del marqués de Marianao y la ha­
bitación que ocupa el presidente de la 
Diputación Sr. Va l l é s y Pujáis. 

Los restos del explosivo y de la carre­
tilla han llegado a grandes distancias. 

Otros lesionados levemente han sido 
curados en las farmacias próximas al lu­
gar del suceso. 

E l Juzgado instruye diligencias. 
No hay ningún detenido. 

A l h a j a s r e c u p e r a d a s 
Tres detenidos 

Después de numerosas gestiones prac­
ticadas por la Pol ic ía , se ha logrado 
averiguar el paradero de las alhajas, en­
tre ellas un magníf ico collar de perlas 
que la señora del general Luque extra­
vió o se dejó olvidadas hace algún tiem­
po en un coche. 

Los que las hallaron fueron Luis To-
rremocha Vil larrea, de diez y seis años , 
y Manuel Pinilla García , de diez y ocho, 
ambos domiciliados en el inmediato pue­
blo de Vicá lvaro , los cuales dicen que 
se las encontraron en la caPe de Se­
rrano. 

L a Pol ic ía ha detenido a Luís y Ma­
nuel, asi como a cineo individuos de la 
familia de ambos. 

Todos ellos han declarado que no te­
niendo recursos, y encontrándose con 
aquello que no sabían a quién podía per­
tenecer, vendieron algunas de las a l ­
hajas para comer. 

Los detenidos han sido puestos a dis­
posición del Juzgado correspondiente, 
así como parte de las alhajas, que han 
sido recuperadas. 

E V I T A R E P I D E M I A S 

Baños para los niños 
E l Comité Femenino de Higiene Po­

pular, a cuyas expensas se sostiene has­
ta hoy su Primera Casa de Higiene Be­
néfica Infantil (Esgrima 2), y cuya fi­
nalidad es la de cooperar a evitar las 
enfermedades infantiles, sobre todo en 
el niño proletario y las epidemias que 
entre éstos se desarrollan por falta de 
las práct icas de higiene: 

E n vista del crecido número de niños 
de tres a once años que constantemente 
se presentan para desinfectar sus cabe-
citas y tomar baños , y para poder dedi­
car con más detalle estos trabajos a los 
mismos por el personal sanitario de la 
Casa de Higiene se ha abierto unos abo­
nos de baños diarios con el nombre de 
cada uno de los niños que acuden de los 
distintos distritos de Madrid. 

Huella üe obreros m e r o s 
Ayer empezó la huelga que se anun­

ciaba de obreros de fábricas de cerveza 
y hielo. 

Los huelguistas se opusieron a que los 
coches hicieran el reparto a domicilio. 

Un grupo de aquél los quiso volcar un 
carro que conducía hielo. 

E n algunas fábricas se hizo la venta 
en pequeñas cantidades, siendo los com­
pradores lo? que se encargaron de trans 
portar la cerveza y el hielo. 

¿HASTA CUANDO? 

Atropellos de automóviles 
Ayer tarde fué atropellado, en la ca­

lle del Barquillo, por un automóvil , Ju­
l ián Escribano Martínez, de diez y siete 
años , que montaba un.i bicicleta. 

Julián fué asistido en la Casa de So­
corro de varias heridas en la pierna iz ­
quierda. 

E l automóvi l causante de la desgracia 
llevaba una velocidad exagerada, y 
desapareció , a pesar de haberse dado 
cuenta el «chauffeur» del accidente. 

E l otro atropello ocurrió en la calle 
Ancha de San Bernardo, y fué v íc t ima 
de él Eladio Soferino Ramos, de doce 
años, que vive en la calle del Mesón de 
Paredes, núm. '20, segundo. 

E l conductor del automóvil , Antonio 
Victorio Machado, fué puesto a disposi­
ción del juez de guardia. 

L ñ 5 C O R T E S 
SENADO 

Sesión del dia 6 de agosto de 1918 
L a ses ión se abre a las cuatro, presi­

diendo el Sr, Tormo, con gran desani 
mación en escaños y tribunas. 

E l Sr . Buendía se ocupa del aprove­
chamiento de las aguas del Canal de Isa­
bel I I , contestándole brevemente el mi­
nistro de Fomento. 

E l Sr. Doval pide la creac ión de un 
obispado en Ceuta, y el ministro de G r a ­
cia y Justicia contesta negándose a ello 
por no considerarlo necesario. 

E l Sr. Gómez Bravo formula un ruego 
de escaso interés y le contesta el minis­
tro de Fomento. 

Empieza a hacer uso de la palabra el 
obispo de Segovia. 

Recoge las manifestaciones hechas por 
un periódico de Madrid atribuyendo a 
un diputado la especie de que de una 
iglesia de Segovia faltaban objetos ar­
tíst icos. 

E l ministro de Gracia y Justicia afir­
ma que el Gobierno es completamente 
ajeno a error de información de que se 
ha hecho eco el digno Prelado de Sego­
via. 

Otros señores senadores hacen ruagos 
de interés local y se entra en el 

Orden del dia 
Se eligen las Comisiones de Guerra y 

Marina. 
Se pone a debate el acta de Vallado-

lid. 
E l Sr. Chapaprieta cont inúa rectifi­

cando extensamente. 
E l Sr. Maestre rectifica, insistiendo en 

que la e lecc ión fué vá l ida , como demos­
tró en tardes anteriores el Sr. Piniós . 

E l Sr. Piniés rectifica también , y al 
conceder la palabra al Sr. Chapaprieta, 
pide que se levante la ses ión. 

Así se acuerda a las ocho menos 
cinco. 

Sealón del dia 7 de agosto 
Se abre a las cuatro menos cuarto. 
Preside el Sr. Rolland. 
E n el banco azul, los ministros de 

Gracia y Justicia y Gobernación. 
E l Sr. Rosado dirige un ruego de inte­

rés local, siendo contestado por el mi 
nistro de la Gobernación. 

Orden del dia 
Se elige la Comisión permanente de 

Fomento. 
Se reanuda la discusión de las actas 

de Valladolid. 
Confirman su campaña los obstruccio­

nistas contra las mismas los Sres Cha­
paprieta, Palomo y Castro. 

(Continúa la sesión.) 

CONGRESO 
Sesión del dia 6 de Agosto. 

Se abre a las cuatro menos cuarto, 
bajo la presidencia del Sr. Ortuño. 

Regular an imac ión en e scaños y tri­
bunas. 

E n el banco azul, el señor ministro de 
la Gobernación. 

Jura el cargo de diputado el Sr. Ló­
pez Monís. 

Ruegos y preguntas 
E l señor barón de Cárcer dice que el 

Gobierno concedió hace años a Segorbe 
una Escuela práct ica de agricultura, 
que aun no ha empezado a funcionar a 
pesar del tiempo transcurrido. 

Pide que se env íe a la Cámara el ex­
pediente de creación de la mencionada 
Escuela. 

Asimismo solicita del ministro de 
Abastecimientos condone las multas que 
fueron impuestas a 43 Ayuntamientos de 
Castellón, por infracción de las dispo­
siciones oficiales sobre reconocimiento 
de subsistencias. 

Se ocupa de la precaria s i tuac ión eco­
nómica en que se desenvuelven los se­
cretarios municipales, para quienes pi­
de la conces ión de las conclusiones que 
aprobaron en una reciente Asamblea. 

Finalmente se interesa por la urgente 
reparación del cable de Valencia a Ba­
leares, cuyas pés imas condiciones actua­
les son causa de que los despachos tar­
den treinta horas desde aquellas islas a 
la Península . 

E l ministro de la Gobernación jofrece 
acoger con la s impatía que merecen las 
conclusiones de la Asamblea de secreta 
ríos municipales. 

E l Sr. Delgado Bárre lo censura la 
polít ica de abastos que lleva a cabo el 
Municipio de Madrid, especiaJmente en 
lo que al comercio del azúcar se re­
fiere. 

Se ocupa del lamentable estado en 
que se encuentran las comunicaciones 
entre España y ¡Canarias y habla tam­
bién de los abusos que comete la Compa­
ñía naviera, cuyos son los barcos que 
prestan servicio a aquel archip ié lago . 

Denuncia la falta de tabaco que se ha 
venido observando en toda España du­
rante la última semana, dirigiendo ex­
citaciones al Gobierno para que obligue 
a la Arrendataria a cumplir el contrato 
de abastecimiento. 

E l ministro de la Gobernación le con­
testa brevemente. 

E l Sr . Valero H e r v á s protesta de que 
se hayan concedido beneficios importan­
tes a un Sindicato catól ico agrario de 
Huesca, con cargo a los fondos del Pó­
sito de dicha provincia. 

E l señor ministro de la Gobernación 
hace constar que los Pósitos son entida 
des benéficas cuyo auxilio alcanza por 
igual a todos los organismos agr íco las 
que lo soliciten. 

E l Sr. Saborit se ocupa de la forma­
ción de los Comités paritarios y asegura 
que los vocales obreros del Instituto de 
Reformas Sociales estaban dispuestos a 

l 

renunciar sus cargos si hubiera conti­
nuado la pol í t ica del Sr. Goicoechea. 

E l Sr . Goicoechea: No me lo comuni 
carón. 

E l Sr . Saborit: No lo hicieron por de 
licadeza; pero la Prensa acogió la noti­
cia. 

Afirma que no quieren nada los socia­
listas cun aquellos elementos obreros que 
no trabajen por la lucha de clases. 

Opina que los obreros estarán cons­
tantemente intervenidos en los limites 
paritarios por los elementos capitalis­
tas. 

E l proletariado ca ta lán no quiere in­
tegrar los Comités porque las persecu­
ciones de que se le viene haciendo obje­
to, le hacen, naturalmente, mirar con 
escepticismo el fin práct ico de su inter­
venc ión en los organismos aludidos. 

Los obreros catalanes no encuentran 
en el Poder públ ico la debida protección 
a s u derecho. Encuentran sólo una ame­
naza constante, que llega hasta el extre­
mo de considerarles delincuentes por el 
mero hecho de pertenecer a un Sindi 
cato. 

Diserta extensamente sobre la anun 
ciada huelga minera de Asturias, pidien 
do al Gobierno intervenga para evitar 
el grave conflicto. 

E l señor ministro de la Gobernación 
reitera las manifestaciones expuestas 
ayer al contestar al Sr. Calvo Sotelo y 
asegura que no es explicable la actitud 
intransigente de los obreros socialistas 
con re lac ión a los llamados «amaril los», 
más que suponiendo que pueda imponer­
se el criierio de negar representac ión a 
muchos obreros, respetables por todos 
conceptos. 

Hace historia del trámite de institu­
ción de las Comisiones organizadoras 
que han preparado la labor de los Co 
mités , y, refiriéndose a la huelga mine­
ra de Asturias, asegura que el Gobierno 
intervendrá en el conflicto, si es necesa­
rio, animado del más amplio espíritu de 
protecc ión hacia los Comités que hasta 
hoy han venido deliberando en las cues­
tiones sociales de aquella reg ión . 

Rectifican ambos oradores. 
E l Sr. Castrovido formula ruegos so­

bre la conces ión de un indulto general, 
el abaratamiento del pan en Madrid y 
otros varios asuntos. 

Orden del dia 
55» 

JLa fórmula eoonómloa 

Continúa la discusión del voto parti­
cular formulado a la totalidad del dicta 
men. 

E l Sr . Art iñano expone que no puede 
continuarse la discusión mientras el Go 
bierno no responda concretamente a la 
pregunta que ayer formuló el señor 
Cambó. 

E l señor preoidente: L a Mesa no pue-
compartir la opinión de usía. 

E l Sr. Chicharro interviene para ex­
plicar el voto de la minoría jaimista. 

E l Sr. González Llana: E n vista de las 
manifestaciones del señor conde de Bu-
gallal, ruego a la Mesa retire el voto 
particular formulado. 

E l Sr . Montes Jovellar defiende otro 
voto particular. 

Combate minuciosamente el dictamen 
de la Comisión. 

E l Sr. Méndez Vigo le contesta por la 
Comisión. 

Rectifican, y el Sr. Montes Jovellar 
retira el voto. 

Abrese discusión sobre la totalidad 
del dictamen. 

E l Sr. Art iñano consume el primer 
turno en contra. 

E l señor presidente recomienda a l 
orador que se c iña al dictamen y no 
discuta el Mensaje. 

E l Sr . Artiñano dice que utiliza los 
argumentos que necesita. 

E l señor presidente: Us ía no tiene de­
recho a usar argumentos que la presi­
dencia no admita. 

E l Sr. Art iñano termina lamentándo­
se de que aún no se haya puesto reme­
dio a la péaima gest ión administrativa 
de España en Marruecos y a nuestras 
deficiencias coloniales. 

E l Sr. Ordóñez contesta por la Comi­
sión. 

E l Sr . A r t i ñ a n o rectifica. 
E l señor presidente concede la pala­

bra, para alusiones, a l Sr. Bení tez de 
Lugo. 

E l Sr. Bení tez de Lugo se lamenta de 
que en la fórmula no se incluyan las 
cantidades necesarias para atender a 
los servicios de comunicaciones y de 
Obras públ icas en Canarias. 

Brevemente le contesta por la Comi­
sión el Sr. Méndez Vigo. 

E l Sr. Torres (D. José Luis) se ocupa 
de la falta de consignaciones para las 
obras del puerto de Ceuta y Algeciras. 

F l ministro de Fomento declara que 
cuando sea aprobada la fórmula habrá 
habrá recursos para seguir las obras pú­
blicas en Canarias, y que no se inte­
rrumpan las obras del puerto de Alge­
ciras. 

E l Sr . L a y r e t consume el segundo tur­
no contra la totalidad. 

E l presidente le l lama al orden, y 
como no hace caso, el Sr. S á n c h e z Gue­
r r a corta el debate y levanta la sesión 
a las nueve. 

Ses ión del dia 7 de agosto de 1919 
Se abre a las cuatro menos veinte^ 

bajo la presidencia del Sr. Sánchez Gue­
rra . 

E n los escaños , siete diputados. 
Las tribunas, desanimadas también. 
E n el banco azul, el ministro de Fo­

mento. 

Una reotlfloaolón 

E l señor Presidente manifiesta que en 
la lista de diputados que prestaron jura­
mento el día de la const i tución del Can-
greso figuraba el nombre del conde de 
Romanónos . 

Como hubiera dudas sobre la o no 
prestación de dicho juramento por el 
j(jfe del partido liberal, el presidente de 
la Cámara, se dirigió a él rogándole rec­
tificara el posible error consignado. 

E l conde de Romanónos respondió que 
en efecto, se había incluido su nombré 
en la lista sin haber jurado. 

E n su consecuencia, la Mesa del Con­
greso ha dictado ya las órdenes oportu­
nas para subsanar la equivocación. 

Promete el cargo el Sr. Aranzadi. 

Ruegos y preguntas 

E l señor presidente dice que concede­
rá la palabra al Sr. Castrovido, que que­
dó ayer en el uso de ella, y luego a los 
Sres. Saborit y Chicharro, que la tienen 
hoy pedida con urgencia, rogando a los 
tres diputados sean todo lo breve posi­
ble, a fin de entrar cuanto antes en la 
orden del día. 

E l Sr . Castrovido formula varios rue­
gos, denunciando supuestos abusos de 
la Guardia civi l . 

E l señor ministro de Fomento justifica 
en nombre del Gobierno, la severidad 
con que a veces se ve obligada a proce 
der la Benemérita , ensalzando la impor­
tancia de la gest ión que la sociedad con­
fia a la noble institución. 

Promete el cargo el Sr. Zulueta (don 
José) . 

E l Sr . Chicharro pide que por el Mi­
nisterio de Estado se facilite la exporta­
ción de la naranja a Hamburgo. 

Asimismo solicita que se incluya en el 
próximo presupuesto de Fomento el cré­
dito necesario para atender a las obras 
del puerto de Burriana y que se condone 
la multa impuesta por el Ministerio de 
Abastecimientos a un pueblo de Caste­
l lón. 

Censura en términos enérgicos el aten­
tado criminal de que han sido v í c t imas 
en Valencia tres obreros "esquiroles de 
la fábrica Unión Española. 

Los señores ministros de Fomento y 
Abastecimientos ofrecen interesarse por 
los deseos del Sr. Chicharro. 

E l Sr. Saborit, recogiendo manifesta­
ciones del Sr. Chicharro, niega que los 
autores del crimen de Valencia sean so­
cialistas. 

Los socialistas estamos en minoría en 
toda la región valenciana, donde no te­
nemos Sindicatos ni apenas organizacio­
nes obreras. 

Aquellos que continuamente nos in­
culpan son los causantes de todas las 
luchas de que luego nos hacen respon­
sables. 

(Varios diputados de la minoría mau-
rociervista interrumpen.) 

E n las huelgas que nosotros organiza­
mos no hay nunca atentados. 

(Voces en el centro: Eso es falso. ¿Y 
la huelga de cocheros? ¿Y la de pana­
deros?) 

Dice que el Sr. Delgado Barrete, que con 
tantos bríos interrumpe, ha faltado a la 
ley, teniendo en la imprenta muchachos 
menores de quince años. 

( E l Sr. Delgado Barrete protesta y 
pide la palabra.) 

Pide que se acometa con urgencia la 
reforma del Código minero, y solicita 
diversas mejoras en beneficio de la re­
gión hullera asturiana. 

Se ocupa de la crisis obrera en Ma­
drid, encareciendo la necesidad de que 
se realicen los proyectos de obras que 
los Gobiernos vienen anunciando desde 
hace tiempo. 

Expone que debe resolverse el proble­
ma de la conces ión de prórroga de con­
trato a las Empresas de Tranvías , sin 
atender más que a los intereses del ciu­
dadano, y habla de otras varias cuestio­
nes. 

E l señor ministro de Fomento se ex­
cusa de responder por el momento a los 
ruegos del Sr. Saborit, que éste no le 
anunc ió , asegurándole los buenos pro­
pósitos del Gobierno en todo aquello que 
beneficie al país . 

(Continúa la sesión.) 

N O T A S 
M U N I C I P A L E S 

Junta de Asoolados 
D a comienzo a las diez y media bajo 

la presidencia del teniente de alcalde 
Sr. F r a i l e . 

L a gratlfloaoión a los secretarios 

D e s p u é s de un debate en el que inter­
vienen algunos asociados y los conceja­
les Sres. Corona, Nogueras y Cortés, se 
acuerda recurrir de la providencia gu­
bernativa estimando recurso de varios 
secretarios de tenencia de alcaldía , con­
tra acuerdo de la Junta municipal que 
anuló el del Ayuntamiento concediendo 
1.000 pesetas de gratif icación a dichos 
funcionarios por el despacho de loa 
asuntos encomendados a los antiguos al ­
caldes de barrio. 

Dietas a un Tribunal 

Queda sobre la Mesa la inclusión en 
el próximo presupuesto, de la cantidad 
de 6.000 pesetas en concepto de dietas 
al Tribunal de oposiciones a plazas de 
médicos de la Beneficencia municipal. 

Angel Ripo l l 
MAGDALENA, 27 

De ocasión: Batería de cocina, clase 
extranjera, más barata que la del país . 

No hay quien compita ni en calidad 
ni en precio. 

Diez mil vasos y copas de cristal a 
precios muy económicos . 

Esta Cas» no tiene ninguna sucursal 
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M O V I M I E N T O D E P U E R T O S 

E L D I A D E A Y E R 
Valencia 

Entradas .—«Cabo Toriñana», de Car­
tagena, cou carga general; «Cabo Santa 
Pola>, de Barcelona; «Vicente L a Ro­
da», de Cartagena, con carga general; 
veleros «San Sebast ián», de Málaga; 
«Apolonia», de Andraitx, con ma­
dera. 

Sal idas.—«Cabo Toriñana», a Tarra­
gona, con carga general; «Cabo Santa 
Pola», a Bilbao y escalas; veleros «Mar­
t ínez», a Palma; «Gregorio III», a Cet-
te, con pulpas; «Vicente Fasatl i» , a Cu-
llera, en lastre; «Isabel», a Cette, en 
lastre. 

San Sebast ián 
Entradas.—Una flotilla de siete vele­

ros: «Fortunata», «Nuestra Señora del 
Carmen», «Concepción», «Maria Gabrie­
la» , «Margarita», «Pepita Hermosa» y 
«Rafaelito», con carbón, de Gijón. 

Salidas. — «Paco García», a Pasajes. 
Pasajes 

Entradas .— «Paco García», de San 
Sebast ián; «Legumbí», «Juanita», «San 
Roque», «Nuestra Señora del Perpetuo 
Socorro», de Bayona, y «Catalina», de 
Burdeos. 

Cartagena 
Entradas.—Vapor inglés «Mar Emu»-

de Malta, en lastre; belga «Lombar, 
'lier», de Spezzia; «Cabo Roca» y «Cabo 
Jorni», de Valencia; velero «Tres Ami 
gos», de Orán; «San Miguel», de Post-
man, en lastre. 

Salidas. —«Cabo Roca», para Alme­
ría; «Cabo Jorni», a Londres; veleros 
«Juana», a Mazarrón; «Joven Teresa», 
a Ibiza; «Dolores», a Mazarrón; José 
María», a Santa Pola, y «Virgen de 
Mar», para Aguilas, con carbón. 

Alicante 
Entradas .— «Mallorca», de Palma, 

con carga general; «Puerto de An-
draitx», de Palma, con aboses; «Aben», 
de Aguilas, con salazón; «Mascota», de 
Santa Pola, con cebada; «Giroglio», de 
Santo Steffano, con duelas. 

Sa l idas .—«Trin idad» ,a Marsella; «Vi­
l la de Aspe», para Rabat, los dos con 
carga general. 

Málaga 
Entradas.—Pailebote «Dolores», con 

madera, de Estepona; balandra «Ale­
gría», de Melilla, en lastre; laúd «Júpi­
ter», de Motril;falucho «Victoria Eduar­
do», de Tetuán, cou pipería vac ía . 

Salidas. — «Law and», noruego, en 
lastre, a Melilla; «Sierra Negra» , belga, 
a Cádiz; «Ciaño», a Ceuta; laúd «San 
Antonio», a Melilla; «Miguel», con car­
ga general, a Santa Pola; «Miguel 
Eduardo», a Melilla. 

Oljón 
Entradas .—«Concha» , en lastre, de 

Bilbao; «Deseado», de Ribadeo; «Náje-
ra», con vino, de E l Ferrol; «Cid Cam­
peador», en lastre, de Bermeo; velero 
«Nuevo Jul ián», de Luarca . 

Sal idas .—«M. F . Vi l laverde», a Cá­
diz; «Andra», para Avi lés ; «Cheman», 
a Navia; «Iciar», a Tarragona; «Upo 
MPP^Í^. a S.mtánder; «Cabo San Sebas­
t ián», a, Santander. 

Hnelva 
Entradas .—«Navarra» , de Vigo; «Ca­

bo Rocha», de Sevilla. 
Sa l idas .—«Freder ic ia» , noruego, con 

madera; inglés «Gibel Hainot», a Por-
talgot; «Navarra», a Barcelona. 

Cádiz 
Entradas—Correo «P. Satrústegui», 

de Barcelona; «Navarra», de Vigo; tor­
pedero «Núm. 5», de Poniente; pailebo 

te inglés «Viote Muy», de Oporto; «Ame­
lia», de Poniente; «Antonio Satrúste 
gui», de Gijón. 

Sa l idas . -Bergant íngo le ta «Ibaijabel», 
a Montevideo; «Delfín», a Larache; 
«Unión York», a Terranova; «Lealtad», 
a San Sebast ián»; «P. Satrústegui», a 
Nueva York. 

L A B O L S A 
RES Y GIROS 

^ r>0' TOO Interior 
Serie F. . . . 

» E . . . 
» D 
> C 
» B 
» A. . . . 
> G y H . 

Diferentes... 
Fin corriente 
Fin próximo. 

4 por TOO Exterior 
Serie F . . 

a F . 
» D 
» O 
» B 
» A.. . . 
> G y H 

Diferentes . 
4 por loo amortizable 

Serie E . . 
» D . . . 
» C . . . 
» B . . . 
» A . . . 

Diferentes 
5 por zoo amortizable (ant.0) 

Serie F . 
. E . . 
» D .. 
» ü . . . 
> B . . . 
» A .. 

Diferentes 

Día 

5" por loo amortizable ig r j 
Serie F . . . 

» E . . . 
» D . . 
» O.. . 
» B . . . 
. A .. 

Diferentes 
Carpetas Interior 

Serie F 
> E . . . . 
» D . . . , 
» C . . . 
> B .. , 
. A . . . , 

Diferentes. 
Cé alas 

Banco Hipotecarlo, 4 por 100. 
Idem, 5 por 100 

Ayuntamiento de Madrid 
Empréstito 1868, 3 por 100 . . . 
E . interior, 6 por 100 
Cédulas del Ensanche, 4 y me­

dio por 100 
Deuda y obras, 4 y medio por 100 
Villa Madrid 
Resultas, 4 y medio por 100 .. 

Acciones 
Banco de España 
Hipotecario 
Hispano-Americano 
Español de ( rédito 
Río de la Plata 
Central Mejicano . . . . 
Compañía de . abacos 
Explosivos 
/ zucareras preferentes . . 
ídem ordinarias 
Altos Hornos Vizcaya 
Duro-Felguera 
Madrid-Zaragoza-Alicante. 
Norte España, F . O 

Moneda extranjera 
Francos r 
Libras esterlinas 
Francos suizos 
Liras 
Dólares 
Eses, portug 

77.45 
77 45 
77.75 
78.75 
79.00 
78.75 
79 25 

> 
77.20 

89.80 
89.80 
89.75 
89.75 
89.75 
89.75 

> 
89.75 

89.15 

89.15 

98 75 

98.75 
98.75 
98.75 
98 76 

98.60 
98.55 
98.55 
98 60 
98 55 

77.35 
77.36 
77.40 
77.40 
77.40 
77.40 

Di» 

77.50 
77.60 
77.55 
78.75 
78.75 
78.60 
79 25 
78.75 

90.00 
90.00 
90.00 
90.00 
90.00 
90.10 
91.50 
90 00 

99 25 
99.25 

» 
99.25 
99.25 
99.00 

> 
99.00 
99.00 
99.00 
99.00 
99.00 

77.86 
77.35 
77.35 
77.35 
77.35 
77 30 

100.10 100.10 
110.26 110.00 

79.00 
h5.00 

95.50 
88.50 
95.00 

524.50 
287.00 

350.00 
i 

316 00 

96.00 
• 

142.60 
> 

313.00 

71.26 
22.85 
96.75 
60.75 
6.19 
2.87 

79.00 
94.50 

88.50 
96.00 

350.00 
> 

316 00 
> 

97.00 
46.75 

> 
144.00 
326.00 
314.00 

71.70 
22.86 
94.25 
60.75 
5.20 
2.82 

D O T A S D E G U E R R A 
Supernumerarios 

Pasa a supernumerario sin sueldo el 
capitán de Infantería D. Basilio Agus­
tín. 

Profesorado 
Se nombra jefe de estudios de la A c a ­

demia de Artil lería, al teniente coronel 
D, Angel Sánchez , y profesor de la mis 
ma al capitán D . Luís Polanco. 

Dest íñanse a los Colegios de Carabi­
neros al comandante D. Manuel Barran­
co y al teniente D. Jesús Martín. 

Alumnos 
Se nombran alumnos de la Academia 

de Arti l lería a los aspirantes aprobados 
D . Miguel Ferrer y D. Antonio Puerta 
Tamayo. 

El iminación 
Se concede la e l iminación de la esca­

la de aspirante a ingreso en la Guardia 
civi l al teniente de Infantería D . Luis 
Santafé . 

Oratlfloaclón 
Se concede la de efectividad de un 

quinquenio al coronel de Invál idos don 
José Celado y la de dos quinquenios a 
los tenientes de Invál idos D. Manuel 
Fernández y D. José Muinelo. 

Matrimonio 
Se concede real licencia para contraer 

matrimonio al sargento de Infantería 
don Miguel Fernández de la Vega. 

Compañía Trasatlántica 
E l vapor 

«MANUEL CALVO» 
de esta Compañía, saldrá, salvo contin­
gencias, el día 10 del corriente mes de 
Agosto de Barcelona, el 11 de Valencia, 
el 13 de Málaga y de Cádiz el 16, en ex­
pedic ión ordinaria, para L a s Palmas, 
Santa Cruz de la Palma, Santa Ciuz de 
Tenerife, Puerto Rico, Habana y Costa-
firme. 

E l vapor 
«CATALUÑA» 

de esta Compañía, real izará una expe­
dición comercial a Nueva York, llevan­
do pasaje de primera y segunda clase 
solamente y carga, saliendo, salvo con­
tingencias, de Barcelona el día 12 del 
corriente mes de agosto, el 13 de V a 
lencia, el 16 de Málaga y de Cádiz 
el 17. 

BIBLIOTECAS PUBLICAS 
Horario en otoño, invierno y primavera de 

las Bibliotecas de Madrid, servidas por perso­
nal del Cuerpo facultativo de archiveros, bi 
blíotecarios y arqueólogos: 
Real Academia Española (Felipe IV, 2S de 
nueve a doce (por estarse verificando obra). 

Jardín Botánico (plaza de Murillo>, de ocho 
a catorce. 

Escuela industrial (San Mateo, 5), de diez a 
trece y de diecisiete y treinta a veinte y trein­
ta; los domingos de diez a doce. 

De la Escuela de Ingenieros de Caminos 
calle de Alfonso X I I , núm. 3; de seis a doce. 

Escuela de Sordomudos y ciegos (paseo de 
la Castellana, 163í, de catorce a veinte. 

Escuela de Veterinaria (Embajadores, 70), 
de nueve a quince. 

Facultad de Medicina (Atocha, 104 y 106), de 
diez a trece y de quince a dieciocho; los do­
mingos, de diez a doce. 

Del Jardín Botánico, plaza de Murillo; de 
nueve a doce y de las quince a las diez y siete. 

Instituto Geográfico (Atocha, 1) de ocho a 
catorce. 

Ministerio de Hacienda ^Alcilá, 7 y 9), de 
nueve a trece y de quince a diecisiete. 

Biblioteca del Real Conservatorio de Música 
y Declamación, de ocho a catorce 

Sociedad Económica Matritense (plaza de la 
Villa), de doce a dieciocho. 

Real Academia de la Historia, de nueve a 
trece y de quince a diez y siete. 

Museo de Reproducciones Artísticas (Alfon, 
so X I I , 52i, de ocho a doce y de quince a diez 
ysiete. 

Biblioteca Nacional (paseo de Recoletos, 20, 
de r ueve a dieciocho, y los domingos, ê diez 
a trece. 

Biblioteca Popular del distrito de la Inclusa 
Ronda de Toledo, 9), de dieciséis a veintidós 
y los domingos, de diez a trece. 

Biblioteca Popular del distrito de Chambe­
rí (paseo de Ronda, 2), de dieciséis a veinti 
dós, y los domingos, de diez a trece 

Facultad de Derecho (San Bernardo, 59), de 
ocho acaloree, y los domingos, de diez a doce. 

Facultad de Farmacia (Farmacia, 2), de nue­
ve a doce y de catorce a diecisiete. 

Facultad de Filosofía y Letras (Toledo, 45) 
de ocho y treinta a catorce y treinta; los do­
mingos, de diez a trece. 

L A E S T A D I S T I C A D E L L L O Y D 

El estado de lo M a i a mercante 
L O N D R E S , 6.—Por primera vez des­

de el año 1914 se ha publicado sin pa­
sar por la censura la edición anual del 
Lloyd. 

Contiene cifras interesantes sobre el 
estado de la Marina mercante en el mun­
do entero. Los datos que publica de­
muestran que mientras que el tonelaje 
de los Estados Unidos marca un aumen­
to neto de 6.729.000 toneladas, el de In­
glaterra ha disminuido en 6.202.000. 

L a s disminución neta del tonelaje de 
los otros pa íses , excepto los Estados 
Unidos, es de 9.000.000 de toneladas, lo 
que representa un déficit neto total de 
7.463.000 toneladas a coasecuencia de la 
guerra. 

l a r e u i D É i i i D de la Ilota H r c i a l 
P A R I S , 7 —Los n i ¡ n ¡ s : : o i s.; Ii . n re 

unido en Consejo en el Elíseo baj i 11 
presidencia de M. Raymundo Poiiicaré 

M. Klotz, ministro de H a c ¡ e n d i , y 
M. Claveille, ministro de Trabajos Pú­
blicos, han sido autorizados para presen­
tar un proyecto de ley que permita de 
dicar una cantidad de 1.830 millonea a 
la reconst i tución de la flota comercial 
francesa. 

L O S 
Lugares en que están establecidos y horas 

en que pueden visitarse los principales 
Museos de esta corte. 
Anatómico del Colegio de San Carlos, calle 

de Atocha, números 106 y 108; de las catorce a 
las diez y seis. 

Arqueológico Nacional, calle de Serrano, nú­
mero 13; de diez a diez y seis. 

De Artillería, calle de Méndez Núñez; de 
ocho y media a doce y media. 

De Ciencias Naturales, paseo de la Castella 
na, núm 70; de nueve a doce y de las quince 
a las diez y siete. 

De Reproducciones Artísticas, calle de Al­
fonso X I I , núm 28; de ocho a diez y ocho. 

Caballerizas Reales, calle de Bailón, núm. 2, 
de trece a diez y seis. 

Talleres de la Escuela Industrial (Embaja-
pores, 68), de ocho a catorce. 

Museo Arqueológico Nacional (Serrano, 13), 

de diez a dieciséis (la consulta de libros re­
quiere autorización del jefe del Museo y po­
drá utilizarse de diez a trece), los domingos, 
de'diez a trece. 

Pedagógico, calle de Daoiz, núm. 7; de nue­
ve a diez y seis. 

Armería Real, plaza de la Armería; de diei 
a trece. 

Museo de Ciencias Naturales (paseo de Re­
coletos 20), de ocho a catorce (la consulta de 
las obras de Zoología, Mineralogía y Geología 
puede hacerse en el nuevo local del Museo 
Palacio de la Industria y de las Artes (Hipó­
dromo.) 

Naval, plaza de l. s Aiinisterios núm. 7; de 
diez a trece. 

De Pesas y Medidas, paseo de Atocha; de 
nueve a trece. 

Escuela Superior de Arquitectura (Estu 
dios, 1), de ocho a doce y de catorce a diez y 
siete. 

Archivo Histórico Nacional (paseo de Reco 
letos, 20), de ocho a catorce. 

'DIARIO DE bfl ÍDARinfl,, 
R E D A C C I u N T A D M I N I S T R A C I O N 

P E L I G R O S 3 M A D R I D 

Espectáculos públicos 
E L C A R T E L P A R A MAÑANA 

JARDINES D E L BUEN R E T I R O . — A las 
seis, concierto por la banda de Ingenieros. 
(Gratis la entrada). 

A las diez y media (día de moda), concierto 
por la banda de Ingenieros. Doloretes y La 
mala sombra (reestreno). 

Tómbola. Petit Roñe. Recreos varios.—En­
trada al Parque, 1,00. 

CIRCO E L PARAISO (Alcalá, 149. Teléfo­
no 1.064-S). Circo de verano E l de las caras 
bonitas E l sitio más seco y fresco de Madrid. 

Sábado, a las diez y tres cuartosr 
Gran éxito de todas las atracciones. 
Programa rompletamente nuevo. 
Frontón de señoritas. Banda en el kíosko 

desde las nueve de la noche y diversos re­
creos. 

Esmerado servicio restaurant.—Silla, 1,00; 
entrada de paseo, 0,6(1. 

PARQUE DK L \ CIUDAD LINFAL. — A 
las siete, conciertos y diversiones al aire li­
bre. Restaurant. Casino —A las diez; varie­
tés selectos y festiva'es artísticos. A las do­
ce, dancíg-room - Servicio especial de tran­
vías y automóviles. 

EXPOSICION NACIONAL DE MEDICINA 
E H I G I E N E . - Parque del Retiro.-Todos los 
días, de diez a una y de tres a seis; jueves y 
domingos, conciertos por la banda de Inge­
nieros. 

KURSAAL DE LA MAGDALENA. Music-
hall de primer orden. — Grandes reformas e 
innovación del espectáculo. Importantes dé-
buts. Secciones a las siete, nueve y media, 
diez y media y once y media. Futrada por el 
consumo. —Magdalena, 30. 

Las pastillas BONALD 
ante la epidemia gripal 

Las conocidas pastillas BONALD, que tienen 
por base las tales cloro-boro-sódicas, están com­
probadas por todos los clínicos como antiflogís­
ticas antisépticas y desinfectantes de las fosas 
nasales, boca y garganta; y como la epidemia 
actual ataca con preferencia las mucosas del 
aparato respiratorio, sirviendo sus cavidades de 
pcerta de entrada al bacilo de la gripe, las pas­
tillas BONALD deben aplicarse como preventi­
vas en las actuales circunstancias de la siguiente 
forma: 

!.• Dos pastillas en pequeños trocitos du­
rante el día. 

3.* Disuélvanse seis pastillas en un litro de 
agua, previamente hervida, haciendo con dicha 
solución enjuagatorios, gargarismos y lavados 
de las fosas nasales, absorbiendo por la nariz 
varias veces al día. 

Consigúese con esto una desinfección com 
pleta y eficaz por su intensidad profiláctica 

March y Samarán, Embajadores, 64.-T. 14-51 

Servicios de la Compañía Trasatlántica 
L I Í E A D E B U E N O S A I R E S 

SaliPDdo de Psrcolora , de Málaga , y de Cádiz, para Santa Cruz 
d e Teoeiife, Nciitevideo y Buenos Aires; emprendiendo el viaje de 
regreso desde Buenos Aires y de Montevideo. 

L I N E A D E N E W - Y O R K , C U B A , MÉJICO 

Palie i do O Parcclona, de Valencia, de Málaga, y de Cádiz para 
N e v - Y o i k , B a l ana y Ve ia truz . Regreso de Veracruz y de Haba­
na con escala en New-York. 

L I N E A D E CUBA-MÉJICO 

Kattodo de Bilbao, de Santander, de Gijón, y de Corufla, para 
H a l ana y Veracruz. Salidas de Verac iuz , y de Habana para Lo-
ruña, Gijón y Santander 

L I N E A D E V E N E Z U E L A - C O L O M B I A 

Saliendo de Barcelona, de Valencia , de Málaga, y de Cáaiz , 
para L a s Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de a Pal­
ma, Puerto Rico y Habana. Salidas de Colón para Sabanilla, Cu-
racao, Puerto Cabello, y L a Guayra , Puerto Rico, Cananas , Cá­
diz y Canarias. 

L I N E A D E F E R N A N D O POO 

Saliendo de Barcelona, de Valencia, de Alicante, de Cádiz para 
L a s Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma y 
puertos de la costa occidental de Africa. 

Regreso de Fernando Póo haciendo las escalas de Cananas y de 
la Península indicadas en el viaje de ida. 

L I N E A B R A S I L - P L A T A 

Servicio Mensual, saliendo de Bilbao, ,Santander Gijón, Corufia, 
Vigo y Lisboa (facultativa) para Río Janeiro, Montevideo y Bue­

nos Aires; emprendiendo el viaje de regreso desde Buenos Aire 
para Montevideo, Santander y Bilboa, Canarias, Lisboa, Vigo 
Corufia, Gijón, Santos, Río Janeiro. 

A d e m á s de los indicados servicios, la Compañía Transat lánt ica 
tiene establecidos los especiales de los puertos del Mediterráneo a 
New York , puertos cantábricos a New-York y la Línea de Barce­
lona a Fi l ipinas , cuyas salidas no son fijas y se anunc iarán opor 
tunamente en cada viaje. 

Estos vapores admiten carga en las condiciones más favorable 
y pasajeros, a quienes la Compañía da alojamiento muy cómodo 
y trato esmerado, como ha acreditado en su dilatado servicio. 
Todos los vapores tienen te legraf ía sin hilos. 

« También se admite carga y se expiden pasajes para todos los 
puertos del mundo, servidos por l íneas regulares. 

Las fechas de salida se anunciarán con la debida o portunidad. 

V I C K E E S , SONS A N D M A X I M L I M I T E 
Ofii ina c t I f i c i f f : 3?, V i c u r i a Street. S "W,—Conetructoies de 

buque ? d? :c¿af Í3Í H t ii-rio c ( guerra cerno mert antes, máquinas 
n Í ;- Vi Í V M : í n i l lM-j 11 \\ ros ( a l i l n s r a í a Ejército y la 

L a n a ( { ] ( i ( & í < tix l í j i c c c> los m u ñ a s Vickeis , Maxim, 
. i r ; T . m ih ( <;.• ; ^ r n (!_ I ¿ l n < a É ene jes te esta Ccm-
i j f M t i r e i c f ce h n c w in P L D L C ^ fantce N a \ a l construcción 
Í t d ' / J D Í B er.ií ( / ( i d . tt A f i H Y in Fumes) ; íáb i i ca de aceros, 
i f l f , (](- \ n i i ¿ í j < (( {-(lelJicld (RÍA e i Fe r Woiks); fábrica de ca-
here- c V l t t to Í ; r e Í n ( i i a l l í c u a s A nuniciones de E n t h y 
CrsAfcid- lí.l i u í (< M K Í - f t fi<ec láp ido y an etralladoras,mon 
tí ic' A i K A:-- ÍÍIÍ ^ (< 1 < <i ti* (Platercia de las Armas C.0 Ltd. 
F ' a t f i í i a G i i ii<<a I f j ^ C a l á l i k a de (aituchos metál icos de 
I . i n i) f t i n : íi I I H Í <« iiUi.it de tiro rápido y ametralladoras 
dt S i c í k o i n ( K í t i a V laloiatoi ic de eartueberí» de fá­

brica en North Knot, para proyectiles; pol ígonos de Eskmeal y 
Eynsford.—Buques de guerra construidos en los Astilleros de 

di Furness: «San Paulo», buque de combate de primera clase 
de 19.200 toneladas y 23.500 caballos, para el gobierno brasi leño; 
«Almirante Grau» y «Coronel Bolognes i» , cruceros tipo de «Scout», 
clase de 8.200 toneladas y 10.000 caballos, para el gobierno perua­
no «Burik», crucero de primera clase de 16.000 toneladas y 19.700 
caballos, para el gobierno ruso; «Katori», buque de combate de pri­
mera clase de 10.960 toneladas y 16.000 caballos, para el gobierno 
japonés; «Mikasá», buque de combate de 16.200 toneladas y 16.000 
caballos, para el gobierno japonés; «Libertad», buque de primera 
clase de 11.807 toneladas y 12.500 caballos, para el gobierno chí­
nelo (comprado por el gobierno ing lés ) . Cambiado de nombre se 
llama «Triumph». Por el gobierno inglés: «Natal» ciucero de pri­

mera clase de 13.660 toneladas y 23.600 caballos; «Sen nel» y 
«Skinuscher», crucero tipo de «Scout», clase de 2.900 ton adas y 
17.000 caballos; «Dominion», buque de combate de 16.360 tonela­
das y 18.000 caballos; «King Alfred», crucero de primera clase de 
14.100 toneladas y 30.000 caballos; «Vengeance», buque de comba­
te de primera clase de 12.960 toneladas y 13.600 caballos; «Ho-
gue», crucero de primera clase de 12.000 toneladas y 21.000 caba­
llos; «Porwer ful», crucero protegido de primera clase de 14.600 
toneladas y 26.000 caballos; «Amphitrite», crucero protegido de 
primera de 11.000 toneladas y 16.600 caballos. Buques mercantes 
construidos en dichos astilleros: «Empress of India», »Empress of 
China» y «Empress of Japón», 8.000 toneladas y 10.000 caballos. 
Además , desde el año 1873 hasta la fecha se han construido 70 
buques de distintas clases. 

http://iiUi.it


D I A R I O DB L A MARINA Per iód ico Independiente^ 

The T k i M m & ñ m ú Paint & Compositions C.;̂  M i 
— ( A n t e s * 1 1 0 / V 1 » 1 ^ J 5 r ^ T I 3 ) 

Pinturas submarinas para fondos de buques 
Pinturas para las obras muertas y para uso general 

Solos y exclusivos propietarios y fabricantes de la 

Es la composición más antimoluscosa que existe — Está usada por II Gobiernos y más de seiscientas 
Empresas marítimas y casas navieras. • — 

FABRICANTES DE LOS ESMALTES Y CONOCIDAS PINTURAS PREPARADAS"LAGOLINE" 
— PATENTES AL COBRE PARA FONDOS 

Marca reg-lstrada Marca registrada 

DE BUQUES DE MADERA, PATENTE "NATIONAL", PATENTE "OAM30LINE", (para carboneras y bodegas) B00TT0P, y del sin rival LIMPIA M E T A L E S "ALADDIN" 

Casa principal en LONDRES, 6, Broad Street Place, E . C. 2. 
También casas en Glasgow, Liverpool, Cardiff, Génova, Copenhague, Nueva York y Odessa (Rusia) 

Agencias y depósitos en todos los puertos donde hay dique 

Sociedad Anónima de Seguros maritimos, de Transportes y de Valores 

Capital social: 1 . 0 0 0 . 0 0 0 ptas. 

Director Gerente: 

líCÍllDSOClPrim, 5, Madrid 

D. Alberto Marsden • m 

Esta Sociedad establece CUENTAS EN PARTICIPACION con 
todas las personas o entidades que lo soliciten, y en la cuantía que 
cada una fije de antemano. Con este nuevo sistema de operar ofre­
ce, entre otras muchas ventajas, las siguientes: 

A LOS ASEGURADOS 

FACILIDAD PARA CONTRATAR los negocios de seguro ma­
rítimo y de transporte en general, por importante que sea la can ti-
tidad de la operación. 

SEGURIDAD >Y RAPIDEZ en las liquidaciones de siniestros y 
averias. 

LOS SUSCRIPTORES 

PARTICIPACION DIRECTA en esda m gt ció aceptado por la 
Sociedad y EN LA PROPORCION OUE FIJE E L INTERESA­
DO.—LIQUIDACION MENSUAL DE LOS BENEFICIOS que 
csrrespondan a cada participe por l< s negocios realizados. 

Facultad para ins¡ eccionar en todo comento la Administración 
de la Sociedad. 

Todo SIN DESEMBOLSO DE CAPITAL ALGUNO, y ron el 
máximum de garnntía|ií seguridad que permiten estas operí<ciones. 

Pídanse solicitudes y detalles en las Oficinas, Prim, 5, Madrid. 

! 
ITINERARIOS 

C O M B I N A D O S 

C O N 

Norte, Centro 
V 

Sur América 

Navigazione Genérale Italiana 
( S O C I E T A R I U N I T E F L O R I O , R U B A T T I N o B L L O Y D I T A L I A N O ) 

" L A V E L O C E " 
Barcelona: Sres . Pares y 6.% Rambla de Santa Mónicá, 18. 
Madrid: Don Pedro Ramognino, Galle de Alcalá, núm. 4 7 . 
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m IB AREA Y COMPAÑIA i 
S E V I L L A 

m VAPORES DE LA COMPAÑÍA 

VAPORES CORREOS TRASATLANTICOS 
DE 

Pinillos, Izquierdo y G.a, de Cádiz 
S E R V I C I O A L B R A S I L Y R I O D E L A P L A T A 

por los nuevos y ráp idos vapores 

INFANTA ISABEL de 10.000 toneladas (dos hélices). 
BARCELONA de 7.500 id. 
CADIZ. de 7.500 id. 
VALBANERA de 7.500 id. 

Él pñmero de estos bnqaM hace sus viajes directos a M aitevideo y 
Buenos Aires, y los tres 1 estantes realizan el mismo itinerario, con es­
calas en Santos a la ida y al regreso. 

Salidas de Barcelona cada veinte dias 

S E R V I C I O Q U I N C E N A L 
fijo a las Palmas, Teneriíe, Puerto Rico, Santiago de Cuba, Habana, 
escalas secundarias del litoral de Cuba y Puerto Rico, New Orleans y 

. Galveston 
Este servicio lo practican los vapores correos 

MIGUEL M. PINILLOS 
OONDE WIFREDO 
MARTIN SAENZ 
P I O I X 
CATALINA de 8.000 
BALMES , de 6.500 

de 4.500 toneladas. 
de 5.O00 
de 5-5oo 
de 6.000 

id. 
id. 
id. 
id. 
id. 

Agenoialen Madrid: Sr. D. Gustavo Lespes, Tetuán, 14 
PARA INFORMES: Sus consignatarios.—En Barcelona, Sr. D. Rómulo Bosch y Alsina.—En Valencia, Síes, Roqueña e Hijos.—-En Málaga 

Sra. Viuda de López Ortiz.—En Cádiz, Gerente de la Compañía San Agustín. 

Cabo Roca, 1.682 toneladas; Cabo San Sebast ián , 1.683; Cabo de la 
Nao, 1.668; Cabo Trajosa, 1.496; Cabo San Martin, 1.861; Cabo Espar-
tel, 1.249; Cabo San Vicente, 1.817; Cabo San Antonio, 1.991; Cabo 
Quejo, 1.691; Cabo P e ñ a s , 1.691; Cabo Palos, 1,697; Cabo Trafalgar, 
1.618; Cabo Ortegal, 1.463; Cabo Creus, 1.421; Cabo Prior, 1.026; Cabo 
Silleiro, 1.026; Itál ica , 1.070; L a Cartuja, 808; Triana , 748; Vizcaya , 
831; Ibaizábal , 742; Luchana , 396; Cabo Santa María, 166. 

Servicios establecidos por esta Compañía en la costa de España: 
Bilbao para Marsella y puertos intermedios todos los jueves. 
Bilbao para Barcelona con escalas en Santander, Sevil la, Málaga , 

Alicante, y Valencia, todos los domingos. 
Salidas semanales de pasajes para Valenc ia , con escalas intermedias. 
Salida de Gijón para Sevil la cada diez días 

Para más informes: Oficinas de la Dirección y D. Joaquín Haro, consignatario. 

— 
M A N U F A C T Ü E A M E C A N I C A E I B A R E E 8 A 

Escopetas finas de caza 
y tiro pichón 

í c l o r S a r a s p e l a 
P R O V E E D O R 

D E L A R E A L CASA 

Eíbar (Guipúzcoa) 
(I»rexnlo de» Ir» o O r exx 1c* Bxpoeslolón tX& Buenos A Ir *3*ÍÍ) 

L A MEJOR MAQUINA P A R A E S C R I B I R 
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G a s a c e n t r a l : B a r q u i l l o , n ü m . 4 . - M a d r i d 

Ansaldo - San Giorgio 
CAPITAL: L I R A S 22 .000 .000 

Domicilio social: TORINO, Vía Cuneo, 20.-Astilleros en SPEZIA (Muggiano) 
Jalleres mecán icos y f u n d i c i ó n : TORINO, Vía Cuneo, 20 

E S P E C I A I Í I D A U E N L A CONSTRUCCION D E 

Torpederos sumergibles y motores marinos de combustión 
como los que surte a las Armadas 

BRA8IL.EÑA, BRITANICA, DANESA, ESPAÑOLA, I T A L I A N A , 
NORTEAMERICANA, PORTUGUESA, RUSA Y SUECA 

eons írucc ión de Buques de Guerra y Mercantes 
Alistamiento y reparación de Buques 

Motores de combust ión, tipo Marino, para Buques de Guerra y Mercantes 

i ÓQ A S T I L L E R O S 
Correspondencia: Spezla (Italia) 
Telegramas: Austoscafl-Pertuaola 
Telé lono: 228-276-Bpezla 

T A L L E R E S MECÁNICOS T FUN­
DICION: 

Telegramas; Meoannrgros-Torlno 
Teléfono: 247 2498 6601-Torlno 

Códigos: A B D (sth. Edic.) Ltebers-Vestern' Liniou.-

n ú e s Í* 
Axluánás y Flelameníos 

C á d i z ( E S P A Ñ A 

Z A B A L A Y ARANA 
M A L A G A 

Depósito de carbones para consumo de 

buques, Carbones, Consignaciones, etc 

Direcc ión te legráf ica: A R A B A L A 

M A R T E 
Compañía Portuguesa 

de Seguro 

SEGUROS MARITIMOS 

Capital: 2.500.000 pesetas 

ñ Recjionalista 
Compañía Nacional 

de Seguros 
Capital autorizado: E s c . 2.000.000 

Pesetas 10.000.000 
Capital realizado: E s c . 250.000. 

Pesetas 1.200.00 

Direccción general para España: FRANCISCO TEROL Y JIMENEZ 
TELÉFONO S-1.676 € € € € 
APARTADO 835 € € € € € Plaza de la Independencia, 9. - Madrid D i r e c c i ó n t e l e g r á f i c a 

y telefónica: SEGUROS! EROL 

Constructores de buques. - Proveedores de la Marina de Guerra de España, de lo» 
Ministerios de Guerre, de Hacienda, de fomento y de Estado.-Especialidad en 

vapores y lanchas para la pesca. 

Más de ü vapores m ^ ú m de esia tasa [oisIiéos naia I m l i Poilusal. Fiantía y díriia 
Astilleros, talleres m e c á n i c o s de cons trucc ión , máqulnasy calderas para la Na tina 

Fábrica de fundición, calderería , talleres de reparaciones de buques, 
S E E N V I A N | P R E S U P U E S T O S J P L A N O S Y E S P E C I F I C A C I O N ES§ A I S O L I C I T A J R L f ^ j 
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