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O E L A M A R I N A 
Año XLIX HtfKdé yldiniiiitriGlii: Nlgnt. I . litio. dchi.-Tii. MJI. 

Periódico Independiente 

Madrid, Xunes 23 de Jíbri! de 1917. D O S H D l C I O f j H S © í f l ^ I M NÚMERO 14.822, 

MONTEPIO M A R I -
^ TIMO NACIONAL 

después de sinsabores sin cuento, esfaerzos 
inauditos y abnagacianes Ilimitadas del psrso-
nal náutico, ha quedado sólidaaaente creada y 
eos robusta existencia legal una obra de redea-
ciíí, de paz y de amor, en la que todas las di
versas categoríai del indicado personal tienen 
su representación, y a la que todos tienen el 
deber de aportar su más ferviente entusiasmo 
y decidido concurso, único modo de que el 
jylaBtepí» Marítimo pueda tener vida propia y 
próípera. 

gl 12 de Marzo es una fecha verdaderamen 
te histórica y gloriosa para el personal maríti
mo. Efl îc'10 ̂ 1'a se C8'ehró en Barcelona, ea 
el lecal de la Federaeión de oficiales de la Ma
rina civil, la primera asamblea del Montepío 
Marítimo nacional, nombrándose su Junta de 
gebisrao provisional. 

He aquí el texto íntegro de tan importante 
dacuwento: 

«ACTA.—En la ciudad de Barcelona, el día 
doce de Marzo de mil novecientos diez y siete, 
en el local de la Asociación Náutica Española, 
Plaza de Medinaceli, núm. 6, que lo es a su 
vez de la Federación de Oficiales de la Marina 
civil de España, estando presentes o debida
mente representados los señores y entidades 
siguientes: D. José Anglés de Yebra, presiden
te de la Federación de oficiales de la Marina 
civil; D. Justo Marlés Vilarrodona y D. Fran
cisco Díaz Suárez Solar, representantes de los 
capitanes y pilotos en la Junta Consultiva; don 
Ventura Morales, representante del personal 
subalterno en la Junta Consultiva; la Asocia
ción de capitanes y pilotos de Bilbao y la Aso
ciación Náutica de Gijón, representadas por 
D. Luis de Izaguirre; D. Eveiio Mas, presi
dente del Fomento de la Marina Española, de 
Barcelona. 

D. Mariano Martí Ventosa, vicepresidente 
déla Asociación Náutica Española; D. José 
Cornelias, vicepresidente de la Sociedad Espa
ñola de Maquinistas Navales de ésta, en repre
sentación de la misma y de las Asociaciones de 
Maquinistas de Bilbao y Cádiz respectivamen
te y de los representantes de los maquinistas 
en la Junta consultiva, Sres. D. Fermín La-
puente y D. Manuel Andrade; D. Manuel Ba
yona Orts, delegado por el presidente de la Fe
deración de Prácticos de Puerto de España; don 
Antonio Giménez, dehgado de las Sociedades 
Obreras de la Compañía Trasatlántica, y don 
Juan Lledó, representante de los Patronos de 
Cabotaje. 

Con asistencia del señsr comandante de 
Marina de la provincia, representado por el 
segundo comandante D. José de Ibarra, y de 
numeroso personal náutico, bajo la presidencia 
^1 Sr. Anglés, presidente de la Federación, a 

diez y nueve horas cuarenta y cinco minu
és se declara abierta la asamblea. Expuesto 
Por el señor presidente el motivo de la misma, 
Procede acto seguido a la lectura de los Esta-
tutos provisionales del Montepío Marítimo na-
cional pressntaios a este Gobierno civil de la 
Provincia con fecha i.0 del mes actual, que 
8011 por unanimidad aprobados. 

Precédese igualmente a la nominación de la 
unta de Gobierno provisional del Montepío, 
a 'íue, por unanimidad aceptada y aclamada 
P0r la Asamblea, queda constituida como si-
Ûe: Residente honorario, el señor comandan-

te de Marina D. Antonio Montís Allendesala-
^r- Presidente efectivo, el presidente de la 
.Aeración cle oficiales de la Marina civil, don 
0sé Anglés de Yebra. Vocales: D. Luis de 

lza8uirr( 
Unes 

re, delegado de la Asociación de capi-
7 pilotos de Bilbao y del vocal de la Jun-

consultiva, D. Francisco Díaz Suárez, de 
n- D- Justo Marlés Vilarrodona, vocal de 

^ nta consultiva, representante de los capi-
p. es y pilotos. D. Evelio Mas, presidente del 

^ento de la Marina española, 
de) ^3riano Martí Ventosa, vicepresidente 
^ a Asociación Náutica Española. D. Tomás 
de ' Presidente de la Sociedad Española 
siden̂ 11'11'"38 Navales- D- Emilic So,á' Pre" 
t0 . â Federación de Prácticos de Puer-

îe d D" Juan Uedó' patrón de Cab0 
c*l deeiPrÍa,era Clase- ^ Ventura Mor-les» vo-

a Junta consultiva, representante del 

suba!terno; y D. Antonio Jiménez, 
PañiW0 de las Sociedades obreras de la Com 
Mariliinra8atlántica- Con un ¡viva el Montepío 
ble* y010 ^aciOHa^» contestado por laasam-l)resiJêtre Ios aplausos de los reunidos, el 
Wac êvanla Ja sesión, siendo las veinte 

^cuarenta minutos. 
rcelona, ,2 de Marzo de 1917.—Por la 

^rsonal 
del, 

Federación de ©ficiales de la Marina Civil. 
J. ^g/es.-Rabricado.-Por la Asociación de 
Capitanes y Pilotos de Bilbao, por el represen
tante de los capitanes y pilotes, D. Francisco 
Díaz Suárez, de Gij0n.-X.Mis I ^ a g u i r r e . -
Rubricado.-Por el Fomento de la Marina Es
pañola, Evelio Mas.-Rubricado.-Per la 
Federación de Prácticos del Puerto de España, 
Manuel .Sayo;^.—Rubricado.—Por los Pa
tronos de Cabotaje, Juan L/e^d.-Rubrica
do.—Representante de los capitanes y pilotos 
en la Junta Consultiva. Justo Mar/es.—Ru
bricado.—Representante del personal subal
terno en la Junta Consultiva, V, Morales.— 
Rubricado. 

Por la Asociación Náutica Española, Marta-
no M . Veníosa.—Rubricado.—Por les Aso 
daciones de Maquinistas Navales de Bilbao y 
Cádiz, representantes de dicha clase en la Jun
ta Consultiva, D. Fermín Lapuenie y D . Ma
nuel Andrade. La Asociación de Maquinistas 
Navales de Barcelona, José Come//«s.—Ru
bricado.—inscripto en el tomo cuarto, folio 
437 y número 8.945 del Negociado respectivo 
de este Gobierno, de conformidad con lo pre
venido en el art. 8.° de la ley de Asociaciones 
de 30 de Junio de 1887.—Barcelona, 17 de 
Marzo de 1917.—El gobernador, Moróte.— 
Rubricado.—Hay un sello del Gobierno civil 
de Barcelona. 

R E Q L A n E N T O PROVISIONAL 
Artículo 1 .* Con el objeto de dar satisfac

ción a las aspiraciones formuladas por el per
sonal náutico en cuanto dice referencia a los 
fines de previsión y para que pueda tener efec
tividad práctica la disposición legal que ordena 
reservar a favor de ese personal el 4 por 100 
del montante de las primas a la navegación, 
devengadas por les armadores de buques es
pañoles, determinada por la ley de Comunica
ciones Marítimas promulgaba con fecha 14 de 
Julio de 1909, se constituye el Montepío Ma
rítimo Nacional, el que asumirá la representa
ción general de la clase ante los Poderes pú
blicos y tomará sobre sí la cara de cuanto se 
refiera a establecer y determinar, de acuerdo 
con las autoridades competentes y el Instituto 
Nacional de Previsión, las condiciones, bases 
y tarifas en que debe fundarse el funciona
miento de este organismo de previsión y aho
rro. 

Art. 2.0 Siendo imposible determinar a 
p r i o r i los extremos de carácter técnico en que 
debe basar su funcionamiento y actuación, la 
presente finalidad tendrá carácter de provisio
nal, debiendo ser acordadas las reglas definiti
vas de carácter estatutario poi que ia entidad 
deberá regirse en lo sucesivo, una vez hayan 
sido determinadas las bases técnicas con arre
glo a las cuales deba funcionar. 

Art. 3.0 Se consideran como socios de este 
Montepío todo el personal náutico sin necesi
dad del pago de cuota alguna hasta tanto no 
se determinen la condiciones de continuación 
en la forma prevista en el art. 1 

Art. 4.0 La Junta de gobierno privlsional 
estará constituida por un presidente y ocho 
vocales, que se elegirán ea la primera asam
blea. 

Art. 5.° El domicilio del Montepío Maríti
mo Nacional se señalajprovisionalmente en esta 
cii.dad, plaza de Medinaceli, 6, primero, don 
de radica la Federación de oficiales de la Ma
rina civil, representación genuina del personal 
náutico. 

Art. 6.° Para atender a bs gastos que se 
originen por el funcionamiento de la Junta de 
Gobierno y para sufragar las gestiones que és
ta deberá llevar a cabo, esta entidad recibirá, 
a título de anticipo de las de carácter profesio
nal interesadas en ello, las cantidades que 
sean precisas, las que serán reintegradas a 
cada cual, con cargo a la recaudación, una vez 
se determine la forma de cotización que defi
nitivamente deberá regir. 

Art. 7.0 En el caso de disolución de la So
ciedad, los fondos que existieran pasarán a 
Baneficencia.—José Anglés de Ye¿»ra.—Ru
bricado.—Presentado en duplicado a los efec
tos del artículo 4.0 de la ley de Asociaciones 
de 30 de Junio de 1887.—Barcelona, a de 
Marzo de 1917.—El gobernador. Moróte.— 
Rubricado.—Hay un sello del Gobierno civil 
de Barcelona. 

En el expreso de Irún llegó ayer a Madrid, 
después de haber pasado unos días en París, el 
ministro de Hacienda de Portugal, Sr. Alfonso 
Costa, qua por unas horas se ha hospedado en 
el Hotel Ritz. 

Fué recibido el Sr. Costa en la estación del 
Norte por el ministro de Portugal, Sr. Vas 
concellos; el personal de la Legación y un re
presentante del ministro de Estado. 

En el Nuevo Club ha dado un almuerzo ea 
honor del Sr. Costa el Sr. Vasconcellos. Asis-
Ueron también el presidente del Consejo, mar
qués de Alhucemas; el ministro de Estado, 
Sr. Alvarado, y el de Hacienda, Sr Alba. 

Durante el almuerzo sostuvieron animada 
conversación los citados personajes, y el mar
qués de Alhucemas le entregó el Real decreto 
firmado ayer por S. M. concediéndole la gran 
cruz de Carlos III . 

Ayer mismo salió para Lisboa el Sr. Costa; 
pues, como es sabido, su precipitado regreso 
es motivado por el planteamiento de la crisis 
ministerial en Portugal. 

Se cree que el ilustre político ocupará la 
presidencia del nuevo Gobierno. 

E L SERVICIO 
DE AVIACION 

Auaque los detalles de los últimos combates 
sean tan desconocidos como todos los sucesos 
de esta guerra, se van sabiendo algunas cosas 
que explican ciertos efectos, a primera vista 
extraordinarios. 

Es indudable que los ingleses, al empezar su 
ofensiva el 16 de Marzo, y las tropas de la Re
pública, al iniciar la suya el mismo día de 
Abril, han llevado el mayor número de ele
mentos de que disponían, porque la empresa 
era para ellos decisiva. 

Sin embargo, hemos visto que las líneas ale
manas, cediendo en algunos parajes aate fuer
zas superiores y ua diluvio de granadas, se han 
mantenido incólumes en su trazado general, 
sin que pueda afirmarse que han sido rotas. 
Esto sólo ha podido lograrse trayendo reservas 
de hombres y cañones con oportunidad paracu-
brir los boquetes abiertos en su frente, y como 
esos movimientos exigen tiempo, hay que ad
mitir un milagro de percepción o un conoci
miento de las maniobras del adversario para 
oponerles el remedio que hicieron preciso las 
circunstancias. 

El prodigio lo han realizado, pura y senci
llamente, los aviadores tudescos. Ellos, volan
do sia descanso por encima del campo enemi
go, avisaron los puntos ea que se reunían las 
tropas de asalto y las posiciones de las baterías. 
Así pudo el Estado Mayor dar las órdenes para 
que acudiesen sus reservas, y se batiere a la ar
tillería contraria con eficacia, parando el golpi 
más temible, qus es el del primer instante del 
ataque. 

Algo parecido ocurre en el mar con los hi
droaviones, y sólo a sus meritísimos y arries
gados servieios se deben esas hazañas realizadas 
por los destroyers germanos, llegando a la cos
ta inglesa para causar un efecto de momento, 
saliendo luego por pies, como los toreros de 
facultades. 

Al principiar la campaña los aviadores ale
manes dispusieron durante más de un año de 
una verdadera superioridad sobre los de Fran
cia e Inglaterra, no obstante ser la primera la 
cuna de ese invento. Nada digamos de Rusia, 
donde ese importante ramo estaba embrio
nario. 

Después, franceses y britanos trabajaron 
mucho, consiguiendo restablecer el equilibrio 
en número y calidad de aparatos. La bravura 
y pericia del personal eran satisfactorias, pu-
diendo su Alto Mando estar tranquilo en ese 
punto. 

Pero los otros tampoco estaban dormidos, 
resultando ahora, como de costumbre, que los 
aviadores alemanes son más y tienen mejores 
máquinas otra vez. Se repite el flujo y reflujo 
que el ingenio y la constancia vienen produ
ciendo en esta enorme tragedia, que ha puesto 
a prueba las condiciones de unos y otros. 

No hemos hecho este breve relato con el 
único fin de elogiar a los extranjeros ni de con
tar al lector cosas que sabe de memoria. 

Apuntamos un poco más alto, esperando 
que el general Aguilera y vicealmiraate Mi
randa tomen con ahinco el problema de la avia
ción, para el cual disponemos de medios pro
pios y de unos pilotos bravos al par que inte
ligentes. 

Es indispeasable que en plazo breve sé ío • 
mente ese servicio en el Ejército y en la Mari
na, para llegar cuanto antes al aámaro preciso. 

Estados Mayores de tierra y mar sin el auxi
lio de la aviación están ciegos; los artilleros se 
batea con notable desventaja si sus observado

res aéreos no les auxilian con sus datos para 
corregT el tiro. 

Tenemos una base excelente, formada con 
escasos recursos; pero eso constituye única
mente una escuela práctica magnífica que no 
basta para las necesidades de unas operaciones. 

H ' 3 

Un combate naval 
Bombardeo de Dover y Calais. -Buques echa» 

dos a pique. 
Berlín, 22.—Fuerzas navales ligeras alema

nas efectuaron en la noche del 20 al ai un 
ra id en la parte occidental del Canal de la 
Mancha y junto a la dembocadura del Tá-
mesis. 

Las fortalezas de Dover y Calais fueron bom
bardeadas, disparándose sobre ellas 650 pro
yectiles desde corta distancia. Calais no estaba 
vigilado en absoluto. Un bargo explorador fué 
destruido a la vista de Dover. 

Como en el regreso no fué divisado ningún 
adversario, parte de las fuerzas alemanas, al 
mando del capitán de corbeta Gauder, dieron 
media vuelta, tomando de nuevo rumbo hacia 
la salida del canal, encontrándose entonces al 
Este de Dover con importante número de 
«destroyers» y buques guías, y se entabló un 
vivo combate a corta distancia. 

Un buque guía enemigo fué hundido por 
un torpedo, resultando gravemente averiados 
otros por la artillería, y es probable se haya 
hundido también uno de éstes. De los torpe
deros alemanes, los «G-25» y «G-/2» no re
gresaron de este combate, habiendo de consi
derárseles como perdidos. 

Todos los demás barcos han vuelto sin da
ños ni pérdidas. Una parte de las fuerzas na
vales alemanas que avanzó hasta el Sur de la 
desembocadura del Támesis no divisó ningún 
buque de guerrá del adversario, y sólo pudo 
hacer algunos prisioneros pertenecientes a un 
buque mercante. 

Referencia británica. 
Londres, 22.—El Almirantazgo británico di

rige la siguiente comunicación: 
«El vicealmirante, comandante de Douvres, 

envía el siguiente informe: 
Durante la nscke del 20 al 21 de Abril, cin

co destroyers alemanes han intentado efectuar 
un «raid» contra Douvres. 

Lanzaron cierto número de granadas sobre 
las tierras de labor a algunas millas de Dou
vres. 

El enemigo parece qué se dirigió luego con
tra algunos de nuestros buques, indudable
mente con la intención de atacarlos; pero fue
ron sorprendidos por dos bu -jues exploradores 
de Douvres. 

En cinco minutos estos dos navios han com
batido y hundido al menos dos, y probable
mente tres de los cinco destroyers enemigos, 
raientrss qu? los restantes huían a toda má
quina, escapándose gracias a la obscuridad. 

Nuestros buques no han sufrido ninguna 
avería, y nuestras pérdidas han sido en extre
mo pequeñas comparadas con les resultados 
obtenidos. 

Nuestros navios han maniobrado coa bra
vura y ardor notables, y su táctica se puede 
citar como ejemplo entre las operaciones de 
destroyers por el triunfo logrado. 

Hemos podido salvar la vida de 10 oficiales 
alemanes y 95 marinos de los buques hun
didos. 

Marinos alemanes muertos. 
Londres, 23.—Los cadáveres de 30 marine

ros alemanes y otros de varios oficiales perte
necientes a los ¡torpederos hundidos ea Dover 
han sido recogidos en aguas del caaaí de ia 
Mancha por algunos pescadores. 

R E P A R T O D E PREMIOS 

En la Academia 
de la Historia 

A las cuatro de la tarde celebró ayer sesión 
la Academia de la Historia con motivo de ser 
el 179 aniversario de su creación y para hacer 
la entrega de los premios anuales a la virtud 
y al talento, de la fundación de D. Fermín Ca
bulero. 

Presidió el acto el director, padre Fita, te
niendo a sus lados al secretario accidental, se
ñor Pérez de Guzmán; tesorero, Sr. Herrera; 
censor, Sr. Altolaguirre, y al obispo de San 
Luis de Potosí. 

Declarada abierta la sesión por el presidente, 
el secretario accidental, Sr. Pérez de Guzmán! 
dió lectura a una extensa y bien documentada 
Memoria, en la qua da cuenta de los trabajos 
llevados a cabo por la docta Corporacióa des
de su creación en el año de 1738, seguida de 
tres apéndices referentes a las variaciones ocu
rridas en el personal académico uno, a la legis

lación vigente por que se rige la Real Acade
mia de la Historia desde 1847 otro, y consagra
do el último a los informes emitidos respecto 
a los premios a la virtud y al talento. 

Seguidamente se procedió al reparto de estos 
premios, que han sido otorgados el primero de 
ellos a Bernarda Andé y Quiñones, que lleva 
sirviendo desde hace cuarenta y dos años, lu
chando con escaseces y adversidades en el si
lencio del orden doméstico, haciéndose acree
dora a este premio por su conducta perseve
rante en el bien, ejemplar en la abnegación, 
laudable por el amor a sus semejantes y por el 
esmero en el cumplimiento de sus deberes, lla
mando apenas la atención de algunas almas 
sublimes, como la suya. 

El premio al talento, consistente en la entre
ga de mil pesetas en metálico, fué adjudicado 
al Sr. D. Eloy Díaz-Jiménez y Malleda, hijo 
del director del Instituto de León, por su obra 
titulada Historia de los comuneros de León y 
su influencia en el movimiento general de 
Castilla. 

Terminado el acto, se levantó la sesión, que 
estuvo muy concurrida de público y a la que 
asistieron los académicos Sres. Hinojosa, mar
qués de Laurencín, conde del Cedillo, Herre
ra, Altolaguirre, Pérez de Guzmán, Ureña, 
Novo y Colson, Blázquez, Bécker, barón de 
la Vega de Hoz, Puyol y Alonso, Menéndez 
Pidal, marqués de Foronda, Azcárate, An
tón Ferrándiz y obispo de San Luis de Potosí. 

También han asistido al acto de hoy los 
marqueses de Toca, Palentinos y San Francis
co, el Sr. Vales Failde y otras muchas perso
nalidades. 

Las garantías 
constitucionales 

Ayer apareció en la Gaceta el decreto le
vantando la suspensión de las garantías consti
tucionales. 

Dice así: 
«De acuerdo con mi Consejo de minis

tros, 
Vengo en decretar lo siguiente: 
Artículo único. En todas las provincias del 

reino quedan restablecidas las garantías consti
tucionales, suspendidas por mi decreto de 28 
de Marzo del corriente año. 

Dado en Palacio, a veintiuno de Abril de 
mil novecientos diez y siete.—ALFONSO.— 
El presidente del Consejo de ministros, Ma
nuel Garda Pr ie to .» 

m SUBStST ¿NCi&S 
La tasa del arroz.—Expediciones de trigo de

tenidas. 
Valencia, 23.—La Junta provincial de Sub

sistencias acordó elevar a la central los acuer
dos que a continuación se expresan: 

Primero. Que debe continuar la tasa del 
arroz en el precio consignado en la Real orden 
de 12 de Marzo próximo pasado, o sea de pe
setas 44,50 los 100 kilos de la clase cero. 

Segundo. Tasar el arroz con cáscara en 
un 33 por 100 menos que el arroz elaborado, 
para lo cual se pedirá informe de los gastos de 
transformación al ingeniero-jefe de la sección 
agronómica. 

Tercero. Que para evitar perjuicios al co
merciante valenciano se proponga tasar el 
arroz al vendedor al detall, evitando así que 
pedidos comprados en ésta al precio de tasa 
puedan venderse en otra parte a más alto 
precio. 

Los molineros valencianos continúan pro
testando por la detención de las expediciones 
de trigo contratadas en la provincia de Zara
goza. 

Cuatro carros que venían desde Monreal 
han sido detenidos. 

El gobernador de Zaragoza ha manifestado 
al de Valencia que aquella Junta de Subsis
tencias ha acordado verificar un inventario 
para conocer las existencias que hay y prohibir 
la importación mientras duran. 

También se ha denunciado al gobernador 
que hay molineros arroceros que no aceptan la 
tasa prefijada para el arroz btnlloch. 

Dificultades para el transporte de vinos. 
Valencia, 23.—La situación en las zonas vi

nateras de Requena, Ayora y Utiel agrávase 
rápidamente por la escasez de vagones con que 
se cuenta, y por la entrada de la época caluro 
si, que agriará los vinos de poca graduación, 
lo que llevará a la ruina a la región, empobre-
clda por las malas cosechas. 

Impresiones análogas se reciben de otros 
puntos de la región. 

El Sindicato Vinícola de Ayora ha telegra
fiado al director de Obras públicas, pidiéndole 
el envío de 6o vagones diarios, pues actuál-
mente sólo cuentan con 13, núnero insufi
ciente, que apenas basta para sacar con oportu-
ni lad las trej cuartas pactes de la cosscha. 
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EN E L CONTINENTE 

L a guerra europea 
Las operaciones 

en Francia 
Bombardeo de Relms. La lucha en Champa

gne.-Los alemanes, rechazados.—Aviones 
derribados. 
París, 23 —Entra el Somme y el Oise, la 

lucha de artillería ka sido muy activa en el 
curso del día en la región al Sur de San Quin 
tía y al Norte de Urvillers. 

Entre Soissoas y Reims, accione! intermi
tentes de artillería en diversos sectores. Los 
alemanes han bombardeado violentamente la 
ciudad de Reiras, especialmente el barrio de 
la Catedral. 

En Champagne, durante el ¿ía, hubo una 
serie de reacciones de los alemanes contra las 
alturas que los franceses poseen en el macizo 
de Moronvillers. Un violento ataque dirigido 
contra el Monte Alto ha sido completamente 
quebrantado, después de un vivo combate; el 
fuego de las ametralladoras y los contraata
ques haa infligido sangrientas pérdidas a los 
alemanes. 

Un batallón alemán que hacia las cinco de 
la tarde había sido señalado al Noroeste del 
Monte Alto ha sido cogido bajo nuestro fue
go y se ha dispersado, dejando muertos sobre 
el terreno. 

Nada que señalar en el resto del frente. 
Durante el día 21 de Abril tres aviones ale

manes han sido derribados por nuestros pi
lotos. 
Tonta de Trescault.—Nuevo avance.—Aviones 

alemanes derribados. 
Londres, 23.—Hemos realizada una nueva 

progresión al Este del bosque de Havrincourt 
y en la parte Sur del pueblo de Trescault, 
que ha caída en naestro poder. Se ha empe • 
nado un viva cámbate durante la jornada ál 
Sureste de Loos y hemos realizado un nuevo 
avance ea ese sector, haciendo algunas prisio
neros. La aviación ha sido ayer « u y activa 
durante las combates aéreos. Cuatro aviones 
aiemanes han sido derribados y otros seis 
obligados a aterrizar, averiados Un aeroplano 
enemigo, alcanzado por nuestros cañones es
peciales, ha venido a aplastarse en el suelo. 
Faltan cuatro aparates de los nuestros. Nada 
que señalar en el resto del freate. 
Violenta lucha de artillería.—Ataques recha

zados.—Aviones derribados. 
Berlín, 23.—Cuerpo de ejército del príncipe 

heredero Rupprech.—La lucha de artillería 
aumentó y se extendió ayer en varios puntos 
del frente de Flandes y del Artois. 

Al Norte de Scarpa logró adquirir a ratos 
una violencia extraordinaria. 

Los movimientos de tropas delante de nues
tras líneas fueron enfocados par un fuego des
tructor. 

Rechazamos por medio de contraataques un 
fuerte avance explorador Inglés en la orilla 
Norte del arroyo. 

En el frente inglés al Noroeste de San Quin
tín hubo por la mañana pequeños combates. 

Al Sur del Somme sólo hubo actividad de 
artillería. 

Cuerpo de ejército del príncipe imperial ale
mán.—A orillas del Aisne y en la Champagne 
no adquirió fuerza la actividad de los comba
tes, casi en todo el sector y hasta el anochecer. 

Cerca de Berry-au Bac nuestros contingen
tes de asalto hicieron valar un blocao coa sus 
ocupantes. 

En Braye-Hurtebise, en la carretera de 
Reims a Neuchatel, al Norte de Presnes y en 
la orilla occidental del Suyppes, hubo luchas 

• en las cuales el enemigo tuvo grandes bajas. 
Al Sur de Ripont rechazamos un aváace 

francés. 
Cuerpo de ejército del duque Albrect».—Na 

ha cambiado la situación. 
Ayer los enemigos perdieron en lucha aérea 

seis aparatos, cinco de los cuales fueron derri
badas por la escuadrilla de caza del capitáa ba
rón van Richthofen. 

Aviadores marinos derribaron por encima 
de Nieuport un aeróstato enemigo, que cayó 
ardiendo al mar. 

Explicando el retroceso alemán. 

Lyon, 23.—La opinión alemana está inquie
ta por el retroceso constante de las tropas ale
manas. 

Con la esperanza de calmar los ánimos, la 
Gaceta de Voss dice: 

«A causa de la enorme superioridad del ma
terial de guerra de nuestros enemigos, la estra
tegia de Hindenburg, que consiste en abando
nar voluatariamente terreno, es el único media 
eficaat de oponer a nuestros adversarlos una 
resistencia pasiva.» 

Las operaciones 
en Italia 

Acción de la artillería.—Escaramuzas.—Acti
vidad aérea. 

Roma, 23.—En el valle de Lagarina nues
tros disparos han alcanzado el puente de Sac-
co, y lo han demolido. 

En el valle de Poslna una Irrupción intensa 
en las cercanías de Laghi ha sida rechazada 
en el acto por nuestras tropas. 

En el frente de los Alpes Julianos, acciones 

de la artillería en la zona de Gorizia y en el 
Car so. 

Nuestros pequeños destacamentos han he
cho irrupción a una posición avanzada en el 
valle de Jamiano y han capturado armas y 
municiones. 

Una de nuestras escuadrillas aéreas bombar
deó ayer el centro de las vías férreas entre Pre-
e na y Dorinborgo (valle de Frígido). Nues
tros aparatos volvieran todas a nuestras lí
neas. 

Durante la noche uao de nuestros dirigibles 
ha renevado el bombardeo de la localidad de 
Dorinbsrgo y regresó indemne a su base. 

Una victoria 
de los turcos 

Campamentos Ingleses bombardeados . — La 
mezquita de daza, destruida.-Un transpor
te hundido. - Ruptura turco-americana. 
Constantinopla, 23 —En el frénete del Sinaí 

los Ingleses, después de la batalla de Gaza, 
victoriosa para los turcos, se han retirado con 
graves pérdidas a sus posiciones de partida. 
Las pérdidas turcas en esta batalla son insigni
ficantes. 

Fueron derribados dos aviones enemigos, y 
les aviadores turcos arrojaron sobre los cam
pamentos enemigos de reserva 300 kilogramos 
de bambas. 

Se ha comprobado que la fleta adversaria 
concentré intencionadamente su fuego sabré 
la gran mezquita de Gaza, que resultó des
truida. En las cercanías de la isla de Milos un 
transporte enemigo de 12.500 toneladas, con 
dos chimeaeas, fué echido a pique p r un 
submarino. 

El día 20 ha sido entregada a la Embajada 
americana en Constantinopla la Nota oficial 
de la Sublime Puerta sobre la ruptura de rela
ciones. 

El embajador Elkus, que se encuentra en
fermo, permanecerá aquí aun algún tiempo. 

A causa de la ruptura de las relaciones tur-
coamericanas, se hace carga de la protección 
de los intereses de todas las países enemigos 
en Turquía, Holanda. 

La campaña submarina 
Los náufragos del «Cid». 

Barcelona, 23.—Han llegado ocho náufragos 
del vapor «Cid», torpedeado en aguas de Nev-
castle el 12 de Febrero, cuando se dirigía a 
Barcelona. 

Los náufragos fueron recogidos por el sub
marino que torpedeé al vapor, y permanecie
ron a bordo de aquél hasta que llegó a su base 
naval. 

En Alemania fueron muy bien tratados, y 
les entregaron dinero, ropas y diversos objetos. 

Uno de los repatriados es del puerto de Ga
rrucha (Almería), y la familia, creyéndole 
muerto, le llevaba luto hace mes y media. 

Los restantes son de la Barceloneta, donde 
su llegada ha constituido un acontecimiento. 

Náufrago inglés fallecido. 
El Ferrol, 23.—Ha fallecido el palero Al-

bert Breand, uno de los náufragos del «Cas 
tle». 

Mañana se verificará el sepelio, al que asis
tirá la colonia inglesa, el cónsul, Mr. Antón, 
y el oficial del buque torpedeado, míster 
Bleckman. 

Hundimiento del «Konelli». 
Berlín, 23.—El vapor noruego ido a pique, 

«Koneili», pertenecía a la casa «EUinsen et 
Johann», de Bergen, y era un barco nuevo, de 
5.825 toneladas, encontrándose en canino de 
Portland Maine a Rotterdam con 8.000 tone
ladas de triga. 

El accidente se produjo a 18 millas al Ñor 
oeste de Ymuiden, hallándose la nave en la 
zona libre. 

El segundo timonel es echado de menos, y 
los restantes 34 hombres de la tripulación han 
sido salvados. 

A causa de la oscuridad reinante, no pudo 
comprobarse la causa del hundimiento del 
vapor. 

Ha sido hundido por un submarino el pes
quero holandés «Arie». 

Dos buques hundidos. 
Londres, 23.—Los vapores ingleses «Done-

gal» y «Lanfraoc» fueron torpedeados, sin 
previo aviso, por un submarino alemán, en la 
noche del 17 de Abril. 

De las personas que iban a bordo del «Do-
nega!» han perecido 19 soldados heridos y 12 
hombres de la tripulación. 

El «Lanfranc», además de 234 heridos ingle
ses, llevaba 167 prisioneros alemanes heridos, 
52 enfermeros y 123 tripulantes; de éstos fal
tan 23 Ingleses, y de los alemanes, 15. Se su
pone que todos se han ahogado. 

Otros buques ingleses salvaron a i52 heridos 
alemanes. 

ESPAÑA Y ALE/IANIA 

Las consecuencias 
^del^ bloqueo 

Para contrarrestar la campaña tendeaciesa 
que los elementos aliadófilos vienen realizando 
en España, la Gaceta de la Alemania del 

Norte dice lo siguiente acerca de las relaciones 
hlspano-germanas: 

«Nuestros adversarios intentan desviar so
bre nosotros el descontento provocado por el 
bloqueo marítimo inglés en los países neutra
les, haciendo responsable a la guerra subma
rina ilimitada de los conflictos económicos 
surgidos en los países neutrales. 

Se oculta cuidadosamente que nos hemos 
visto obligados a comenzar la guerra subma
rina por las medidas inglesas. En este sentido 
se ban hecho muchos intentos en España pará 
desviar la opinión pública. 

Parte de la Prensa española ha hecho ya, 
sin embargo, referencia a las varias medidas 
temadas por las Potencias centrales para ami 
norar los perjuicios derivados inevitablemente 
de la guerra submarina, y hasta en aquellos 
casos en que dichas dificultades se hubieran 
podido evitar en gran parte con una buena 
previsión organizadora. En este respecto se 
afirma terminantemente lo siguiente: 

Para proteger a la industria española de fru
tas ha hecho Alemania importantes compras 
de naranjas y plátanos en diversas provincias 
de España. A los barcos fruteros españoles que 
fuera de la zona prohibida naveguen a los 
puertos de Cette y del protectorado francés de 
Marruecos se les facilitan salvoconductos. En 
el aspecto ténico se ha accedido del modo más 
amplio a los deseos expresados por el Gobier
no español. Al mismo tiempo, para el fomen
to del comercio de frutas entre Alemania y 
España, comerciantes de Hamburgo y Bretnen, 
en unión con casas españolas y con la partici
pación d? dos grandes Bancos a'smanes, han 
fundado una Sociedad, que durante la guerra 
compra frutas, y las convierte en conservas en 
Valencia, en una fábrica que se está constru
yen o. Además se ha fomentado la exporta
ción de otros artículos alimenticios españoles 
por la creación de una vía libre de exportación 
por Cette a Suiza. 

El temor de que con la declaración de las 
zonas prohibidas podría también efectuarse el 
comercio hispano-americano, como propalan 
nuestros adversarios, carece, naturalmente, de 
todo fundamento. 

A petición del Gobierno español se concedió 
a los pescadores españoles uní extensa zona 
libre para el ejercicio de la pesca de la zona 
prohibida frente a la costa Norte de España. 
Para remediar la escasez de carbón reinante en 
España, el Gobierno alemán hace tiempo ha
bía ofrecido facilitar carbón alemán en puertos 
neutrales. Además, se ofreció al Gobierno es
pañol que los buques españoles surtos en puer
tos ingleses podrían salir el 1.0 de Mayo de este 
año y atravesar la zona prohibida en viaje de 
regreso, sin peligro alguno. 

Finalmente se hicieron ofrecimientos respec
to a la venta de buques alemanes anclados en 
puertos españoles, y a la creación de una línea 
de pasaje a Inglaterra. Como es natural, se 
supone como condición eeencial para la entree 
ga de barcos la seguridad de que el tonelaj-
español no sea puesto en formá alguna a dis-
pssición de nuestros enemigos. 

También en lo futuro continuarán esforzán
dose las Potencias centrales por remediar las 
dificultades económicas de España, dentro de 
los límites de las necesidades militares de Es
paña.» 

L a política 
internacional 

Declaraciones de García Prieto. 
El corresponsal del Pettt Par is ién en Ma

drid dice a su periódico lo siguiente: 
Los germanófilos españoles, debido al cam 

bio de Ministerio, han creído poder cantar 
victoria. 

He interrogado con este motivo al nuevo 
presidente del Consejo, señor marqués de Al
hucemas, quien me ha dicho: 

Después de la Nota publicada por el Gobier
no a raíz del último Consejo, todo equívoco 
debe cesar, pues al mismo tiempo que dimos 
nuestra opinión respecto a la neutralidad, pu
do verse que aceptamos los compromisos y 
tratados anteriores—en forma tan categórica 
como ningún otro Gobierno lo hizo—y que 
nos comprometimos a velar por la dignidad 
del país y por su honor e intereses vitales. 

No hay motivos para suponer qutyo sea ca
paz de renunciar a mi pasado. 

Formé parte como ministra de la Gober
nación del Gobierna que firmó el tratado de 
1905, y soy el autor del tratado de Marruecos 
de 1912. 

Ño puedo decirle más sino que para cumplir 
mis libremente con mi deber, he tenido que 
sacrificar a dos de mis grandes amigos y re
nunciar a ru cooperación en el Gabinete, tan 
sólo porque se les atribuye una actitud germa-
nófila, debido a que sostuvieron con gran em 
peño la cauta de la neutralidad. 

POR LA NEUTRALIDAD 

Un discurso 
de Vázquez Mella 

Al inaugurarse ayer en Bilbao los nuevos 
locales de la Sociedad Tradicionalista, se cele
bró un banquete, presidido por el Sr. Vázquez 
de Mella y otros significados correligionarios 
suyos de Vizcaya. 

Al final habló extensamente el jefe del par
tido jaimlsta. 

Hizo referencia en primer lugar a la campa

ña regionalista, y anunció que publicara un 
libro para rebatir las teorías de Cambó. 

Censuró el separatismo en los actuales mo
mentos, al que denomina propaganda cri
minal. 

Comenta la caída de Román-nes, y hace 
ver la gravedad que encierra su manifiesto. 

Ratifica su criterio germanófilo por razones 
históricas o geográficas. 

Dice que ama a Francia y que admira a In
glaterra; pero que lo primero es nuestra sobe
ranía nacional y el desarrollo de España. Afir
ma que es indispensable defender nuestra 
neutralidad, incluso mediante la revolución, 
y, sobre todo, no tolerar influencias extran
jeras. 

Explica su actitud a raíz de la crisis del Ga 
bínete Dato. 

Por últ'rao, desmiente que el príncipe don 
Jaime sea aliadófilo. 

Fué muy aplaudido el orador tradiciona
lista. 

Está actualmente en apogeo, se comenta 

Los altos cargos 
El presidente del Consejo manifestó ayer 

que había sometido a la firma del Rey el de
creto nombrando al Sr. Pérez Crespo subse
cretario de la Presidencia. 

La designación de D. Luis Sllvela para ocu 
par la Alcaldía de Madrid está ya acordada de
finitivamente, y tanto este decreto como los 
restantes de personal serán enviados a Sevilla 
para que S. M. los firme. 

El Sr. Argente, a quien se le había ofrecido 
un cargo, ha declinado la oferta, alegando su 
identificación con el conde de Romanones. 

Una de las senadurías vitalicias que habrán 
de proveerse será concedida a D. Basilio Pa
raíso. 

Nuestros representantes cerca del Vaticano 
y del Gobierno portugués, Sres. Calbetón y 
López Muñoz, han puesto sus cargos a dispo
sición del ministro; pero éste les ha rogado que 
continuaran en sus puestos, a lo que aquéllos 
han accedido. 

« 
Refiriéndose a las versiones que circulan 

acerca de las causas por las que el Sr. Alcalá 
Zamora no forma parte del Gobierno, ha ma
nifestado el Sr. García Prieto: 

—He de hacer constar que ni por parte del 
Rey ni por la del conde de Romanones encon
tré ninguna dificultad para que el Sr. Alcalá 
Zamora figurase en el nuevo Gobierno. He 
sido yo, únicamente yo, quien ha estimado 
que el Sr. Alcalá Zamora no era de las perso
nas que debían figurar en el Gabinete actual, 
por el momento en que se planteaba la crisis 
y circunstancias en que debía desarrollarse; sin 
que esto quiera decir que desconozca los gran
des merecimientos de su persona y su talento, 
y significando, naturalmente, un sacrificio de 
los sentimientos de afecto que yo tengo hacia 
el Sr. Alcalá Zamora. 

W U M N T E S J E I ^ MINISTRO 
Han sida nombrados ayudantes del general 

Aguilera: Teniente coronel de Estado Mayor, 
D. Timoteo Calvo Escribá; comandante ds 
Infantería, D. Santiago Graiño; capitán de 
Caballería, D. José Queipo de Llano, conde 
de Mayorga; comandante de Artillería, don 
Salvador Pujol, y capitán de Ingenieros, don 
Mariano Sálnz y Ortiz de Urbina. 

BUQUES" 
YJ&SCÜELAS 

La circunstancia de que 00 podamos hoy 
mantener el comercio exterior si so os por el 
mar, ha dado popularidad a la necesidad de 
poder coatar cosa una Marina propia que ven
ga a asegurar la independencia de los intereses 
comerciales e industriales creados a base de una 
importación o exportación que hoy está poco 
menos que fuera de nuestro alcance poder 
mantener por eacima de conflagraciones o con
veniencias ajenas a la vida nacional. 

Conocida la causa, o, mejor dicho, aperci
bidos de sus efectos, gravosos y difíciles, como 
no se había imagiaado, surge la idea de la re
constitución con la aureola que a la navega
ción han creado las crecidas ganancias de esos 
pocos disideates del espíritu anlimarítimo na
cional, quienes manteniendo una reducida 
Marina, que con no pocas dificultades luchaba 
con las poderosas Iotas comerciales extraaje-
ras, han llegado, per azares del destino, a ser 
los árbitros de la economía de ua pueblo que 
paga hoy sus imprevisiones al menor precio 
que puede satisfacerlas, esto es, con dinero. 

No se han abanderado más buques porque 
no se han encontrado en condiciones de fácil 
adqulsicióa; no se construye más porque no 
tenemos medias para ello; pero las ansias de 
dedicarse al transporte marítimo existea, han 
germinado entre los que viven ea relación con 
dicho tráfico, y de ahí las ventas y reventas de 
buques, los proyectes de astillero y las diferen
tes manifestaciones de actividad, que por ser 
tardías, queian mayormente circunscritas a 
cambios de nombre, de ruta o de armador, 
más o menos bsneficissas, en suma, pero que 
no pueden aportar a la nación la riqueza que 
le hubiere dado una crecida de tonelaje debida 
a su propio y único esfuerzo. 

La Marina ocupa ahora el lugar preferente 
en la méate del público; por ella viven los neu
trales can sus fronteras cerradas; per ella man-
tieaea su actual situación los países beligeraa-
tes, y por ella se busca la solución a la trágica 
lucha que es causa de tanto dolor y rúiaa. 

proyecta, se habla de buques por doqu'56 

1 
1 

—ic 
un país donde el Estado no patrocina la ei 

poro... nadie se preocupa de quiénes hafe 

indg 
ia desairada tarea de explicar una ciencia 

de dotarlos, de dónde saldrá el p8rsoaaií*,ár^n 
dirigirlos, quiénes serán los q>ae em Drender̂  

nanza náutica, ias corporaciones locales c • 
desdeñan y los mismos navieros parece se / 
extraños a una situación que el tiempo ÎT̂  
muy bien hacerles recordar que no es aie 
sus particulares intereses. a a 

Los sacrificios no pueden considerarse » 
bles; de un día a otro es posible emp*ieceta| 
cierre de Escuelas de Náutica por carecer d 
lomas esencial para su sostenimiento, y s-2 
tal llegamos, de hecho quedará establecidâ 'l3 
solución de continuidad en las promoción * 
del personal técnico náutico, y a la escasez cT 
buques habrá sucedido entonces la de los 
rinos, con las derivaciones consiguientes. 

Será el epílogo que la indiferencia general 
pondrá a la carrera náutica. Faltada de la tu
tela oficial y del concurso particular, seguirá 
en su enseñanza teórica la desdichada suerte 
que sigue en la práctica, la cual se desarrolla 
con escaso método y sin organización adecúa, 
da para que resulte eficaz y verdaderamente 
instructiva. 

H^y algunas Empresas navieras que algo 
han hecho y hacen para la educación técnica 
del personal; el agrupar los alumnos en un 
mismo buque dispuesto para el caso es ua ar
gumento en su favor; pero esto, con todo y 
ser muy plausible, porque en principio esta
blece la idea del buque-escuela, no puede re
solver, por su carácter particular, el problema 
de la enseñanza experimental, la cual convie. 
ne comprenda a todos los alumnos de náutica, 
al menos en su primer viaje, y no solamente 
a los que han de dedicarse al servicio de tal o 
cual Empresa naviera. 

En un reducido número de buques pueden 
hoy 'os alumnos encontrar los medios eficaces 
para completar su enseñanza, y puesto que es 
en éstos donde conviene embarque el personal 
que aun está en período de instrucción, creo 
sería de mucha utilidad el que se estableciera 
entre navieros un concierto para tal objeto, 
con lo que el piloto alcanzaría el grado de ido
neidad más rápidamente y entraría con bare 
más firme en el ejercicio de sus peculiares 
funciones. 

La reorganización del personal técnico náu
tico ha sido iniciada con reglamentos y disposi
ciones; pero si la iniciativa particular no presta 
su cooperación organizando buques escuelas s 
impulsando al Estado a cuidar de la enseñanza 
profesional en la cátedra, que es lo menos que 
debe hacer, es muy probable que no salgamos 
de la peregrina idea de que la Marina la cons
tituyen sólo por sí los buques, y como la ins
trucción del personal requiere más tiempo del 
que precisa para construir el buque, no será 
de extrañar que algún día tenga que buscarse 
la solución de prisa y sin reparar en medios 
para aplicarla tarde y con daño. 

Snjilio Soló. 

61 nuevo subsecretario 
En el correo de Valencia llegó e-ta mañana 

el nuevo subsecretario del Ministerio de la 
Guerra, general Carbó. Le esperaban en la 
estación los generales Carvajal, Moragas, Ló
pez Sanz y Herrero, y varios jefes y oficiales. 

Con el general Carvajal y el teniente coronel 
Montilla, se trasladó al domicilio de éste, don
de provisionalmente se aloja, y luego al Minis
terio, donde después de saludar al general 
Aguilera, tomó posesión de su cargo, presen
tándose con elocuentes frases a los jefes de 
Sección y personal da Subsecretaría, para los 
que también tuvo el nuevo subsecretario sin
ceras frases de saludo. 

Luego mirchó a presentarse a las autorida
des militares de la plaza. 

Toma de posesión 
Esta mañana tomó posesión de la Dirección 

de la Guardia civil el general Luque. Concu
rrieron al acto la oficialidad de todos los Cea-
tr«s y la del primero y catorce Tercio, hacien
do la presentación del personal el director sa
liente general Tavar. 

El general Luque hizo presente su satisfac
ción por volver a mandar un Cuerpo de taa 
sólidos 'prestigios como la Benemérita, «n fl* 
que tantas virtudes y abnegaciones había podi
do admirar durante su anterior etapa de direc
tor, añadiendo que únicamente empañaba 1* 
satisfacción que hoy sentía el hecho de q̂ a 
hubiese tenida que dejar el puesto par pase « 
la Capitanía general de Valencia el general 
Tovar, que tan brillante labor había reali
zado. 

Nuevo crucero alemán 
Se llana «Mackeasen*. 

Berlín, 23.—Un gran crucero alemán, bo
tado al agua el día 21 del actual, ha sido bau
tizado con el nombre de «Mackenseo». 

El discurso de la ceremonia lo pronunció e 
teniente general von Heeringeo, verificándose 
el bautismo por la esposa del mariscal von 
Mackensen. 



BESDE EL 
TABLONCILLO 

LA 3.a DE ABONO 
T R E S D E BENJUriEA 

Y T R E S D E QAHERO CIVICO 

Blenvedida.—Gallito. — Ballesteros 

Debutaba el niño de la fiebre elástica, el 
ue torea cuando quiere y como quiere, que 
or algo es Gran Maestre de la Logia taurina, 

Y—¿cómo no?—las taquillas del feudo eche-
varriano se quedaren sin un solo boleto... 

por no tener las condiciones que exî e el 
actual reglamento, desecharon los veterin irlos 
tres toros de los anunciados, que fueron susti
tuidos por otros tres de Benjumea. 

gl ganado, en conjunto, fué bueno. 
De los ben)umeas hubo dos buenos: segun

do y sexto; el otro, el primero, fué manso ta 
tedes los tercios. 

Bravo, bravísimo, de tipo terciado, fué el 
quinto, de Camero Cívico; el cuarto, de la 
misma divisa, cumplió como bueno. El más 
difícil, sobre todo en el último tercio, fué el 
tercero, de Camero Cívico. 

Hubo muy poquita dirección de lidia, lle
vándose ésta casi siempre al revés. 

E l ex «papa negro». 

Ayer me senté yo en mi tabloncillo con gran
des dáseos de aplaudir al gran torero extreme-
ño; esperaba con cierto fundamento que Bien
venida, el completísimo y clásico lidiador, re
verdeciese aquellos triunfos que en aquellas 
tres inolvidables corridas de Mayo del año 1910 
je valieron el título que hubo de otorgarle el 
Horade cronista «Den Moáesto». Fero, jay!, 
me he cenvencido: el papa negro no quiere 
arrimarse ya. Ayer tarde tuvo una ocasión 
para haber borrad* muchas faenas que en 
estos últiwos años se han aplaudido. Fué en ; 
el cuarto toro, que, aunque un poco quedado, 1 
se prestaba para haberle toreado cercá, con- ¡ 
sintiéndole un poquito. Hizo una faena muy , 
vulgar, despegadillo, sin querer exponer ni 
aun el pico de la muleta. En cambio, perfilóse • 
en corto, metió el pie, y echándose un peco ^ 
fuera de cacho, dió una buena estocada en la i 
por completo olvidada suerte de recibir. 

Dobló la res y se aplauilió a Bienvenida por 
la voluntad que puso en recordarnos tan her-
mose estilo de estequear. 

En su primero, que estaba diPcil, estuvo re
gular. Pocos telonazos, movido y sin estrechar 
se; una entera atravesada y dos descabellos. 

Con gran inteligencia sujetó al manso a su 
salida del toril, y, sin erafeargo,'no se le aplau
dió nada. 

Quiso banderillear al sexto, en el que tuvo 
que sustituir \ Ballesteros, y puso dos pares 
mallllos, después de varias intentonas, pues el 
beniumea desparramaba y estiba un tanto 
avisadillo. 

Con g.andes precaucleaes y mucho baile 
manejó la franela, pinchando cinco o seis ve
ces, empleando toilas ellas el camino menos 
recto para llegar con la mano al morrillo. 

Algún quite pinturero, y... nada más. 
Me defraudaste, Bienvenida. 

Oalllte, 
Magistral, enormemente magistral, en las 

verónicas con que recogió a su primero, de 
Benjumea, que al salir del toril mostróse algo 
suelto. Abriendo el compás para cargar la 
suerte y recoger, que así es menester en esos 
toros corretones o que quieren marcharse. Pe
ro en cambio no estoy conforme con que se le 
aplaudiera también calurosamente cuando en 
el quinto toro, bravo y noble—¡idealísimo pa
ra belmontinear a lo Cayetano Sanzl—, vol
vió a veroniquear en el mismo estilo, excesi
vamente espatarrado y nada quieto. 

DIARJP S E L A m M $ k 

J e ; así „ , se t0rea de ^ a ^ ^ 

Conua pase por alto bueno, otro natural 
o o ; r1"3'68 más ^dianilles, y el 

toro comenzó a quedarse, y el torero a pasar 
7 repasar ante la eváde l a íes. Total, que eí 
benjumea se aburrió, les capotes Intervinieron, 

gandose la faeniHa unas miajas, ^staba e 

™,or posible. Eso hace un sabio. Y José lo es; 
Pero esta tan acostumbrado a que le aplau 
dan l apiserias, que... Bueno; en vista de que 
aquello había de traer algún avisito, se decidió 
a herir, y alargando el brazo, colocó medio 
estoque en lo alto. Tres intentos v... había 
quien quería quedarse manco aplaudiendo. 

En el qumto pidió les palos v puso dos 
buenos pares al cuartee per el lado derecho. 
Algunos t l u s o s - ^ t r M Pepe Laña y Z)on 
/W—Ie pidieron que entrara por el lade iz 
quierdo. 

Accedió Jesé y pese un palito, el de la mano 
izquierda, que el de la derecha se lo llevé de 
recuerdo. 

Por ese lado, que se le hace un poce difícil 
al Gran Maestre, repitió otra vez, quedando 
el par completo, pero caldillo del lado de 
salida. 

Cogió la muleta, e hizo una faena impropia 
de un tero bravo, ideal, salve fres buenos pa
ses—pases, ¿eh?—que dió quieto y mandando, 
cuando ya había apurado mucho al toro a 
fuena de piernas, corriendo a l toro apunta 
de muleta, es decir, Jugande a l corro con la 
res. 

Pere ¿eso es torear, señores? Y yo que creía 
que a un toro bravo que pasa, que es codicio
so, pastueño, se le toreaba con los bracos 
mandando y los pies en reposo. Pero sí, sí, 
sí... Indudablemente, yo sueño... 

Un pinchazo a to, sin estrecharse; una esto
cada corta lo mismo, y luego en tablas, con 
más coraje y decisión, una entera que mata, y 
José dió la vuelta al ruedo. 

El baturro. 
El modesto torero de Aragón Florentino 

Ballesteros, que el año anteror perdió media 
temporada por la grave cornada que un urcola 
le infirió en el pecho, volvió ayer a ser herido 
gravemente también en el mismo sitio por el 
benjumea lidiado en sexto lugar. 

Florentino, que ayer salió con grandes de
seos de triunfar como torero fino y enterado que 
es con capa y muleta, tuvo que entendérselas 
de primeras con el único bueyancón de la tar
de, el tercero, al que hubo de muletear deci
dido, tranquilo y valiente junto a las tablas 
del 3, terreno en que quería pelea el incierto y 
reservón cornúpeto, matándole de un sopapo 
caidísimo; al salir el sexto quiso veroniquear 
en su clásico y elegante estilo, y dió dos bue
nos lances parado y muy quieto, y al volver a 
tomar al toro por el lado derecho se ciñó de
masiado, siendo encornado y zarandeado de 
pitón a pitón. 

Fué conducido a la enfermería con un fuer
te colapso, y allí se le apreció una herida con
tusa en la región torácica anterior derecha, da 
echo centímetros de extensión, a nivel del 
cuarto, quinto y sexto espacios intercostales, 
no habiendo fractura de costillas porque éstas 
le fueron reseccionadas cuando le operaron de 
su última cogida. 

Postradísimo, reanimándole con continua 1 
das inyecciones, el torero hospiciano, tan mo , 
desto como valiente, estuvo hasta muy avan- j 
zada la noche en la enfermería. Y en la fonda 
en que se hospeda continúa, cuando estas 
líneas escribo, en estado gravísimo, según la 
autorizada opinión del doctor Mascarell, que 
se ha encargado de su curación. 

Pero el torerillo baturro se salvará; que no 
en vano en ese su pecho, que los cuernos han 
rasgado ya dos veces, arra'ga un santo fervor 
por esa Virgen menuda y negruzca que los 

aragoneses, rudos y noblotes, llaman su Pila
nca. 

¡Y se salvará! 
Severífo. 

Bolsa de Madrid 

VALORES PUBLICOS 

4 por 100 ¡perpetuo Interior 
Serle f 50.ooo|ptas. nominales 

E 25.000 » » 
l) 12.500 » » 
G 5.000 » » 
B s.Soo » » 
A 500 » » 
G y Hde 100 * ^00» 

En diferentes serles 
Fin corriente 
Fin próximo 
4 por 100 exterior estampUladc 
Serle F 24.000 ptas. nominales 

» K 12.000 » » 
D 6.000 » » 
G 4.000 » » 
B 2.000 » » 
A 1.000 » » 
G y Hde 100 y 200» 

En diferentes serles 

4 por 100 amortlnable. 
Serie E 25.000 ptas. nomínale? 

» D 12.500 » » 
G 5.00* » Ki 5.000 » 

• B 2.5eo » 
• A so» » 

En diferentes series 
8 por 100 nmortisable. 

Serle'F 50.000 ptas. nominales 
» E 25.000 » 
» D 12.000 » 
» C 5.000 » 
» B 2.500 » 
» A 500 » 

En diferentes serles 

OUlgeeionee del Tecere 4 
Serie A 

» B 
A^untasleate de ffielrld. 

Resultas 
Obligaciones 1868 
Expropiación interior ai 5 )/0.. 
Cédulas del Ensanche 
Villa Madrid 1908 Deudas (y 

obras) 
Empréstito de 1914 

Bancos 7 Soeledadee. 
Cédulas hipotecarias al 5 por % 
Idem Id. ai 4 por 1000 
Acciones del Banco de España. 
Id. de la Comp.* A. de Tabacos 
Idem del Banco Hipotecario... 
Idem del Banco de Castilla 
Idem del Hispano americano . 
Idem del Español de Crédito.. 
Idem del Río de la Plata 
Idem del Central Mejicano 
Azucareras preferentes . . . . 
Idem ordinarias 
Idem obligaciones 

Perrooarrliea. 
M. a Z. y a Alicante (acciones) 
Id. Id. Id, y Atizas obligaciones 
Nortes (acciones) 
Idem 1905 (obligaciones)... 
Cambios sobre el Bstreufero 

París, a la Tisú billete 
Londrc 11a ^ats 

Oh 2-, 

73 95 
73 95 
74 
75 , 
75 65 
75 80 
75 50 
00 00 
74 10 
00 00 

0 3 0 0 
0 0 0 0 
0 0 0 0 
00 00 

83 45 
83 45 
00 00 
00 00 

00 00 
00 oe 
85 00 
85 5o 
co 00 
00 00 

92 60 
93 00 
94 00 
95 00 
95 ©o 
95 50 
00 00 

102 90 
102 90 

00 co 
00 00 
00 00 
00 00 

00 00 
00 00 

103 70 
95 75 

4»i 00 
276 >0 
214 00 
000 oc 
000 00 
00 00 

238 Ov 
000 00 
00 co 
17 00 
00 00 

000 00 
000 00 
000 00 
000 Oc 

80 30 
2Í 83 

Oía 21 

74 'o 
74 20 
74 30 
75 85 
76 10 
;6 lo 
76 0 3 
74 " 
00 00 
00 00 

89 40 
00 00 
83 45 
83 75 
00 00 
00 00 
00 00 
00 00 

00 00 
00 00 
00 00 
85 5° 
85 53 
00 00 

92 70 
92 95 
93 25 
94 7^ 
95 «o 
95 25 
00 00 

102 75 
102 75 

00 00 
72 50 
93 00 
00 00 

00 00 
00 00 

El vapor «Alfonso XII», de esta Compañía 
efectuará un viaje extraordinario en la primera 
decena del próximo Mayo para Nueva York y 
Habana, haciendo las escalas de Bilbao, San
tander, Gijón, Coruña y Vigo, admitiendo pa-
saje y «arga para los dos expresados puertos. 

Salvamento de 
náufragas 

Homenaje a dos capitanes de la Marina 
mercante. 

Bilbao, 23.—Se ha verificado en la Coman
dancia de Marina el acto de entregar a los ca
pitanes de Marina mercantes B. Juan Bastida 
y D. José Larrauri las copas de plata que el 
Gobierno inglés les ha concedido como pre
mio al salvamento que dichos capitanes hicie
ron de los tripulantes de los barcos británicos 
«Bogotá» y «Midláad», que fueron torpedea
dos por submarinos alemanes. 

Asistieron al acto el cónsul y el vicecónsul 
ingleses, los gerentes de las Compañías Olara-
rris y Altos Hornos, a que pertenecen los va
pores «Otón» y «Víctor Chavarri», que efec
tuaron el salvamento. 

El comandante de Marina leyó la comuni
cación del Gobierao inglés en que éste partici
pa que ha concedido las copas a los capitanes. 

Estos fueron lelicit idísimos. 

INFORMACION 
DE 

103 70 
95 75 

450 25 
270 00 
000 00 
00 eo 

000 00 
00 00 

000 00 
00 00 
5^ 75 
00 00 
00 00 

000 00 
000 00 
QOO 00 
000 00 

80 75 
2! 92 

CompaníajCrasatlántíca ( 
El vapor «Alicarte», de esta Compañía, sal- | 

drá en expedición extraordinaria el día 26 del 
corriente Abril de Barcelona, el 27 de Valen
cia, el 28 (eventualmente) de Almería, el 29 
de Málaga y el i.a de Mayo de Cádiz, directo 
para Nueva York, admitiendo pasaje de se- ' 
gunde, emigrantes y carga para el expresado 
pueito. 

Nombramiento acertado. 
Nuestro querido compañero el capitán de 

Infantería D. Aurelio Matilla ha sido nombra
do jefe del Negociado de la Prensa del minis
terio de la Guerra per el nuevo ministro. 

Elogiado por toda la Prensa este nombra
miento, no hay razón ninguna para que nos
otros, per la sola razón de ser Matilla un com
pañero muy querido, dejemes de consignar 
aquí la satisfacción que nos ha producido la 
distinción merecidísima de que acaba de ser 
objeto. 

Es Aurelio Matilla un publicista militar de 
sólida y bien ganada reputación, periodista 
entusiasta y trabajador infatigable, que segara-
mente al frente de su nuevo cargo dará nuevas 
pruebas de su talento y de su gran eultura. 

Felicitamos cordialmentc al compañero que
rido, y hacemos extensiva la felicitación al se
ñor ministro de la Guerra por su acierto al 
hacer este nombramiento. 

Visita al ministro de la Guerra. 
Ayer mañana llegaron a Madrid el alcalde 

de Ciudad Real, D. José Cruz; el primer te
niente de alcalde, D. Rosendo Mulleras, y los 
concejales D. José Ruiz de León, D. Julián 
Lucendo, D. Rafael Cárdenas, D. Rafael Cue
vas, D. Pedro Maiquínez, D. José María Lo-
rente, D. Lorenzo Montero, D. Miguel Sán
chez Nieto, D. Fernando Cañizares y D. José 
Sobrino, cumpliendo el acuerdo del Ayunta
miento de saludar al nuevo ministro de la 
Guerra, general Aguilera, quien los recibió a 
las tres y media de la tarde. 

disculpóse el ministro por no haber podido 
recibirlos per la mañana, pues tenía distribui
das las horas entre las múltiples atenciones del 
cargo, y deseaba poder recibir a sus paisanos 
sin las premuras de les cumplidos oñciales, en 
una visita reposada de amigos. 

Agradeció las feliciticion^s de los señores de 
la Comisión y las demostraciones de entusias
mo con que el vecindario de Ciudad Real ha 
celebrado su exaltación al alto cargo que desde 
anteayer desempeña, afirmando que si la me
dida de los.méritos es el cariño al pueble na
tal, sus méritos son realmente grandes. 

Se ofreció el ministro sus a paisanos, asegu

rándoles que el titule de manchege será la me
jor recomendación pira llegar hasta él. 

Muéstrase dispuesto a trabajar sin descan
so en su nuevo puesto. Hizo elegios de Va
lencia, a cuya Capitanía general desearía vol
ver. 

Afirmó rotundamente que el Gobierno de 
García Prieto estará al lado del pueblo, defen
diendo la neutralidad. 

Cree que el problema de las subsistencias 
llegará a resolverse sin grandes quebrantos 
para el país, y terminó reiterando a los señores 
de la Comisión su eoncurso para toda gesiión 
que redunde en beneficio de su pueblo. 

La Gomisién permaneció media hô a en el 
despacho del ministro, de cuya entrevista salió 
complacidísima, y dió euenta del acuerdo de 
aquel Ayuntamiento de declararle hijo adopti
vo de dicha ciudad. 

También le felicitó y visitó otra Comisión 
del Ayuntamiento de Argamasilla de Alba. 

Espectáculos para hoy 
ESPAÑOL.— A las diez. El ssldado de San 

Marcial. 
PRINCESA.—A las seis. La tía de Carlos. 
A las diez. El eterno don Juan. 
COMEDIA.—A las diez. El viaje del Rey. 
A las seis, cinematógrafo. 
LARA. — A las seis y media. Como hormi

gas. 
A las diez. Como hormigas y El sexo débil. 
INFANTA ISABEL.—A las diez. El místico 

REINA VICTORIA.— A las seis. El último 
mosquetero y La Argentinita. 

A las diez y media. La princesa loea. 

CERVANTES.—A las diez, Hamlet. 
A las seis,|Amor que vence al amor. 

ZARZUELA.—A las diez. El tesoro. 
A las siete. El toque de oración. 

ESLAVA.—A las seis y media, Margarita la 
Tanagra y El corregidor y la molinera. 

A las diez. El corregidor y ¡a molinera y 
Domando la tarasca. 

APOLO.—A las seis. El asombro de Da
masco en la que toma parte la céleDre danza 
de las Almeas. 

A las diez. Los cadetes de le reina. 
A las once y media, El marido de la Engra

cia. 
COMICO.—A las diez y cuarto. La vengan

za de la Petra. 

NOVEDADES.—A las seis. La reina alegre. 
A las siete y cuarto, De Sevilla a los corrales 
A las nueve y cuarto. El sultán de la Persia-
A las diez y cuarto. La oración de la vida. 
A las once y tres cuartos, La chicharra. 

COLISEO IMPERIAL.—A las cinco y ^ e i 
día, El lazo de unión. 

A las seis y media. La castellana. 
A las nueve y media, películas. 
A las diez y media. El de los cuentos de ha

das. 
PARISH.—A las nueve y media, gran fun

ción, desempeñadas por la compañía de circo, 
Director, Wiliam Parish. 

CINE IDEAL.—Todos los días estrenos de 
nteresantes películas Desde las cuatro y media 

GRAN TEATRO (palacio del cinematógra 
fo) y CINEMA X.—Butaca, 0,50; palcos, 4 pe 
setas.—Exitos grandiosos. 

ALVAREZ QUINTERO.—A las seis y me
dia, Los Galeotes. 

A las diez. La cabecera del Rastro o Crimen 
y Castigo. 
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MEMORIAS 
DE 

UN NifíO BE Lft SftBOYfi 
FOR CLAUDIO GENOUX 

^ c o n t i n u a c i ó n ) 

ía ldade una férrl rrentaña cubierta de árboles de 
Café, se vefa una magnífica casa rodeada de otros 
«dificios que servían de depósito para los productes 
^ 'a plantación. 

Llegames a un gran cobertize, echamos pie a 
íitrra y n i conductor me presentó en seguida al se-
ñor D. Manuel da Silv?, el propietario, quien me di-

1° apenas me vió: 
^ l A h l ¿Seis vos el marchante que he mandad® 

^a»i8r? Pues bier: ¿me traéis cajas de música? 
señor. 

— Bueno. Tened la bondad de seguirme; @% ase
guro que na¡ mujer os aguarda cen unta impa

ciencia cerne ios judíos al Mesías. Las mujeres son 

cerno los niños: necesitan juguetes. 
—Señor, no ignoraréis sin duda aquel preverbio 

que dice: la amistad es más firma por la generosi
dad... Les caprichos de las señeras hacen más so-
^resalientes sus virtudes. 

— L o que yo no ignoro es que sois mercader, y 
que lo que deseáis es dar salida a vuestro eomercio, 
Plira vos las virtudes qouisUn an reunir algunos j 
miles para llevarlos a vuestra tierra. 

No quiso molestarme en contestarle. 
l n aquel memento eetrábamot en un kermese 

salón, donde D. Manuel me regó le esperase. 
Aquella haliitación, amueblada con ta«te gusto 

como sencillez, no tenía nada de particular, si na es 

1 un inmenso ventilador que un robusto negro bacía 
i 

' funcionar. 

I De allí a poco vino a honrarme con su presen 

I cia doña Silva, seguida de dos niños y de cuatro 

' negras. 
1 Una docena de mis señores instrumentas vibra 
! ban ya sobre una mesa de caoba, cuando apareció 
1 en la sala el capataz con el sombrero en la mano, y 
1 habló a D. Manuel, que había sa'ido a su encuentro. 

—Cuarenta latigazos, respondió éste cuando te 
enteró de lo que se trataba. Cuarenta latigazos, ¿lo 
oís? Eso no es mucho para un rey que no quiere ser 
buen subdito. 

L a palabra rey y la presencia d¿l capataz des
pertaron mis recuerdos; mí memoria me hizo pen
sar en el triste destino de Papagayo. 

U n sudor frío principió a correr por mi frente 
can tal abundancia, que D. Manuel creyó que me 
había puesto malo y me mandé sentar. 

Algunos instantes después, las suaves melodías 
de Boieldieu, de Meyerbeer y de Retsini, que toca 
ban mis órganos en miniatura, fueron acompañadas 
de los gritos lastimeros, desgarradores, que arrojaba 
el desgraciado a quien se desollaba vivo no lejos de 
nosotros. 

—¿Qué grites ion ésos? dije acercándome a una 
ventana. 

- N e es nada, no es nada, respondió doña Silva 
del modo más indiferente; es que se está castigando 
a un negro. 

—Señora, repuse yo vivamente, creo que preferís 
esta caja a las demás: haced que oese el suplicio de 
ese desventurado y es la regalo. 

—¡Chl señor negociante improvisado, dijo inte

rrumpiéndome D. Maauel, ;al oíros se diría que lie 

gastéis ayer al Brasil!. ¿Ignoráis que la madera de 

ébano es la más dura? ¿Ignoráis la malignidad, las 

malvadai pasiones que abriga el corazón de un ne 

gn*? Vuestra sensibilidad os engaña. Si Dios, que 

nos ha criado a toios y formado a tu semejanza, no 

les ha dado su color, es porque probablemente los 

conocía mejor que vos... Además , continuó después 
de una ligera pausa, la gracia llegaría demasiado tar
de. Todo está concluido ya, y mañana no se acorda
rá de nada... 

No obstante, por vuestra recomendación voy a 
mandar que le laven las heridas con sal y vinagre 
para que se le cicatricen más pronto... ¡Escuchadl. . . 
ya no se le oye. 

E n efecto: los gritos habían cesado, y con ellos 
nuestra conversación. 

E n aquella época tenía yo veinte años; imbuido 
mi espíritu de un liberalismo desmedido, me creía 
un gran filótofo, y hubiera sacrificado el mundo en
tero por lo que yo llamaba un principio. 

Aunque mi s stema se ha modificado en algún 

tanto desde entonces, hoy creo, aún cen más eonvic-

t ión , que no hay en el mundo una anomalía social 

más difícil de aprecia^ que la esclavitud en el Brasil. 

Aquel imperio, cuyas provincias se rigen liberal-

mente, donde las santas leyes del Evangelio se predi

can hasta en las más humildes aldeas, cuya constitu-

ción concede a los blancos la más amplia libertad, 

ereyó oir la trómpala del juicio final cuando reseñó 

•1 primer grito de emancipación en la Cámara de los 

Comunes de Inglaterra. 

E l suol© del Brasil no puede cultivarse sin el 

{Coniinucuá.i 
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IBARRA Y COMPAÑIA 
S E \ M _ L _ L A 

Y H p O R e S D e L H © O J V I p H S M 
Cabo Roca, 1.582 toneladas; Cabo San Sebastián, 1.583; Cabo de la Nao, 1.558; 

Cabo Trajoja, 1.49b; Cabo San Martín, 1.861; Cabo Espartel, 1.249; ^abo San Vl-
ente, 1.817; Cabo San Antonio, 1.9^1; Cabo Quejo, i .69i;Cabo Penas, 1.691; Cabo 

Palos*, 1.697; Cabo Trafalgar, i . 5 i 8 ; Cabo Ortegal, 1.453; Cabo Creus, 1.421; Cabo 
Prior, i.oaf); Cabo Silleiro, 1.026; itálica, í.070; La Cartuja, 8®8; Triana, 748; Viz
caya,'83i, íbaizábal, 742; Luchana, 395; Cabo Santa María, i56. 

Servicios establecidos por esta Compañía en la costa de España: 
Bilbao para Marsella y puertos intermedios todos los jueves. 
Bilbao para Barcelona con escalas en Santander, Sevilla, Málaga, Alicante y Va-

lencia, todos los domingos. 
Salidas semanales de pasajes para Valencia, con escalas intermedias 
Salidas de Gijón para Sevilla cada diez días. 

Para mis iaíermes: Bíicinas de la Bircccitfa y D. joaquía Haro, consignatario. 

amm* noRico-rMcnc* PREPAIUSTORUI 
PARA I L IRSBIIO 111 LOI OüIBPOH D I 

C O R R E O S Y T E L E G R A F O S 
DIRIGIDA POR 

DOM TOMAS SANCHEZ PACHECO 
OFICIAL PftIMBRO D I LA D I R I C a Ó N OIMIRAL D I CORRIOS Y TILiORAPOS 

Autor de la Aritmética y Contabilidad de textos: igualmente con el Jefe de la Dirección ge
neral, D. Roberto Robert, de las Nociones de Lengua Francesa y Gramática Castellana, como 
asimismo de Geografía Universal para Telégrafos, con el Oficial de la Dirección D. Gabriel 
Hombre, y con la cooperación de un escogido y competente cuadro de Profesores, Jefes y Ofi
ciales de ambos Cuerpos. 

Esta antigua Academia ha obtenido en las cuatro últimas oposiciones de Correos el mayor 
número de plazas: laa, 111, 77 y io3, respectivamente; existen grupos Independientes en todas 
las clase s. 

PREPARACION C O M P L E T A : Externos, 30 pesetas por mensualidades adelantadas.— 
Internet, 155 pesetas por todos conceptos, con inclusión de las asignaturas de Francés é Inglés. 
Hijos de empleados del Cuerpo, 25 pesetas.—Huérfanos de empleados, 20 pesetas.—Clases por 
mañana, tarde y noche. 

A P M S I , 8 4 , p r i n o l p a t o S p s e g u n d o y tspoopo. 
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Vickers, sons and Maxim Limited 
Oficir a en Londres: 32, Victoria Street. S. W.—Constructores de buques de todas clases tan

to de guerra como mercantes, máquinas marinas, blindajes, artillería de todos calibres para el 
Ejército y la Marina, cañones de tiro rápido de los sistemas Vickers, Maxim, etc., ametrallado
ras y municiones.—Fábricas que posee esta Compañía: Astilleros de Barrow-in-Furnes (antes Na
val constiucción and Armaments C." Ltd. at Asrrow in-Furnes); fábrica de aceros, cañonea y 
blindajes le Scheffícld (River Bon Works); fábrica de cañones de fuego rápido, ametralladoras 
y municic nes de Erith y'Crayford; fábrica de cañones de fuego rápido y ametralladoras, mon
tajes y proyectiles de Placencia (Placencia de las Armas C* Ltd. Placencia-Guipúzcoa-tispaña) 
fábrica de cartuchos metálicos de Birmingham; fábrica de cañones de tiro rápido y ametrallado
ras de Stcckolm (Suecia); laboratorio de cartuchería en Dartford; fábrica en North Knot, para 
proyectiles; polígonos de Eskmeala y Eynstord.—Buques de guerra construidos en los Astilleros 
de éarrow-in-Furness: «San Paulo», buque de combate de primera clase, de 19.200 toneladas 
y 23.500 caballos, para el gobierno brasileño; «Almirante Grau» y «Coronel Bolognesi», cru
ceros tipo de «Scout», clase de 3.200 toneladas y 14.000 caballos, para el gobierno peruano; 
• Burilo», crucero de primera clase, de 15.200 toneladas y 19.700 caballos, para el gobierno ruso; 
«Katori», buque de combate de primera clase, de 15.960 toneladas y 16.000 caballos, para el 
gobierno japonés; «Mikasá», buque decembate de 15.200 toneladas y 15.000 caballos, para el 
gobierno japonés; «Libertad», buque de combate de primera clase, de .11 800 toneladas y 
12.50c. caballos, para el gobierno chileno (comprado por el gobierno inglés). Cambiado de 
nombré se llama «Triumph». Por el gobierno inglés: «Natal», crucero de primera clase, de 
13.550 toneladas y 23.500 caballos; «Sentinel» y «Ski nuscher» crucero tipo de «Scout» cla
se de 2.900 toneladas y 17.000 caballos; «Dominion», buque de combate de 16.35o toneladas y 
iS.coo caballos; «King Alfred», crucero de primera el se, de 14.100 toneladadas y 30.000 ca
ballos; «Vengeance», buque de combate de primera clase, de 12.950 toneladas y 13.500 caba
llos; «Hogue», crucero de primera clase, de 12.000 toneladas y 21.000 caballos; «Powerful», 
crucero protegido de primera clase, de 14.500 toneladas y 25.000 caballos; «Amphitrite», cru
cero protegido de primera clase, de 11.000 toneladas y ic.coo caballos; «Nioba», crucero pro
tegido de primera clase, de 11.000 toneladas y 16.5 o caballos. Buques mercantes construidos 
en dichos astilleros: «Empress of India», «Empress of China» y «Empress of Japón», 8.000 to 
neladas y 10.000 caballos. Además desde el año 1873 hasta la fecha, se han construido 70 bu
ques de distintas clases. 

DE i.a y 2.' ENSEÑANZA 

CiMIaiieSaBliagiJ.I.0' 
Director-propietario: F. BARBERO Y DELGADO, Doctor en Ciencias Físico-natemática*. 
Gomo garantía irrecusable para L 

jás familias, ofrece este centro ca-
tólico de enseñanza los resultados 
0btenidos desde su incorporación 
0ficial en 1881; en Junio de 1916 
btuvieron nuestros alumnos: 

PREMIOS 

38 

Sokrsu 
UratM. 

168 

N0UU1 

84 

Aprobado!. 

34 

Suspcnioa. 

1 

TOTAL 

287 

Pídase BOLETIN con detalles y visítese el Colegio para cerciorarse de sus condiciones higiéni
cas y material de enseñanza. 

ALUMNOS MEDIO-PENSIONISTAS Y EXTERNOS 

Carreras Militares 
ABIERTA MATRÍCULA BR LA ANTIGUA 

Academia Sánchez Pacheco 
Preparación completa, a cargo: Tenientes 

entoneles Sánchez Pacheco y Martínez Lison, 
de Infantería y Artillería, ex profesores de las 
Academias de sus respectivas Armas. 

I N T E R N A D O 

A R B N A L , 24 

Diario de la Marina 
Redacción yAdminfetración: Peligros, 3, pral. 

PRECIAS DE SUSCRIPCION 
Madrid Un mes 1,50 ptas. 
Provincias.. JTrimestre 5,oo » {Semestre 10, 00 

TARIFA DE ANUNCIOS 
Primera y segunda plana, 4,00 pesetas línea. 
Tcrctra plína, 3,00 pts.—Cuarta plana, 1,00. 

VAPORES e O í í R E O S TR2*SaTLflNTie©S 

Pin i l íos . Izquierdo y C:' de Cád** 
Servid» al Brasil y Río de la Plata SERVICIO QUINCENAL1 

por los na«yo« y rápldoi vapores 
«INFANTA ISABEL». # de 10.000 toneladas ( i hélices). 
•BARCELONA». . . . de y.Soo Id. 
•CADIZ» de 7.600 id. 
«VALBANERA». . . . de 7.500 Id. 

El primero de estos buques hace sus viajes directos á Monte
video y Buenos Aires, y los tres restantes, realizan el mismo 
itinerario, con escalas en Santos á la ida y al regreso. 

Salidas da Baroalona oada va ln ta dlaa. 
J í g t n e i * t n / C e r d r í d : ir. J> . g u s i e n Q X * s » é s 9 Z t i u á n , 14. 

PARA INFORMES: Sus consignatarios.—En Barcelena, Sr. ©on Rémulo Bosch y Alsina.—En Valencia, Sres. Requen 
é Hijos.—En Málaga, Sra. Viuda de P. López Ortiz.—En Cádi*, Gerencia de la Compañía, San Agustín, ^ 

Servicios de la Compañía Trasatlántica 

Fijo, á i.as Palmas. Tenerife, Puerto Rico, Santiago de ^ 
Habana, escalas secundarias del Litoral de Cuba y Puerto Hico' 

New Orleans y »alvest«n. » 
Este servicio lo practican ios vapores correos 

«MIGUEL M . PINILLOS» < f 4.5oo tonelada, 
«CONDE WIFREDO» de 5.000 id. 
«MARTIN SAENZ» de 5.5oo 
«PIO IX» ^ ^000 d. 
«CATALINA> do °'000 Id. 
• BALMES» de 6-5oo (d. 

LINEA DE BUENOS AIRES 

Señrlcio mensual: saliendo de Barcelona el 4; de Málaga, el 5, y de 
Cádiz, el 7, para Santa Cruz de Teneriíc, Montevideo y Buenos Aires; 
emprendiendo él viaje de regreso desde Buenos Aires el dia 2, y de 
Montevideo, el 3. 

LINEA DE NEW-YORK, CUBA, MEJICO 

Sérvlcio mensual: saliendo de Barcelona, el 25; de Málaga, el 18, y 
de Cádiz, el 3o, para New-York, Haboa, Veracruz y Puerto Méji
co. Regreso de Veracruz, el 27, y de Habana, el 30 de cada « e s , 

LINEA D E CUBA-MEJICO 
Servicio mensual, saliendo de Bilbao el 17, de Santander el 19, de 

Gijón el 20 y de Coruña el 21, para Habana y Veracruz. Salidas de Ve
racruz el 16 y de Habana el 20 de cada mes, para Coruña y San
tander. 

LINEA D E ¡VENEZUELA-COLOMBIA 

Servicio mensual saliendo de Barcelona el 10, el 11 de Valencia, el 
13 de Málaga y de Cádiz el 15 de cada mes, para Las Palmas, Santa 
Cruz de "Tenerife, Santa Cruz de ia Palma, Puerto Rico, Habana, 
Puerto Limón, Colón, Sabanilla, Curagao, Puerto Cabello y La Guay-
rá. Se admite pasaje y carga con trasbordo para Veracruz, Tampico y 
puertos del Pacífico. 

L I N E A B E FILIPINAS 
Wna salida cada cuarenta y caatro días arrancando de Bucdona 

para Port-Said, Suez, Golorabo, Singaporc y Manila. 

LINEA D E FERNANDO PQÜ 

Servido mensual saliendo de Barcelona el 2, de Valencia, el 3, de 
Alicante el 4, de Cádiz el 7, para Tánger, Casablanca, Mazagán, (Es
calas facultativas). Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de 
la Palma y puertos de la costa occidental de Africa. 

Regreso de Fernando Poo el 2, haciendo las escalas de Canaria; y 
de a Península indicadas en el viaje de ida. 

L I N E A B R A S I L - P L A T A 

Servicio mensual, saliendo de Bilbao, Santander, Gijón, Coruña 
Vigo y Lisboa (tacultativa) para Río Janeiro, Montevideo y Buenos 
Aires; emprendiendo el viaje de regreso desde Buenos Aires para Mon-
tevideo, Santos, Río Janeiro, Canarias, Lisboa, Vigo, Coruña, Gijón 
Santander y Bilbao. 

Estos vapores admiten carga en las condiciones más favorables y 
pasajeros, á quienes la Compañía da alojamiento muy cómodo y trato 
esmerado, como ha acreditado en su dilatado servicio. Todos los vapr-
res tienen telegrafía sin hilos. 

Manufactura Mecánica Eibarrcsa 
Escopeta; finas ^ Caza y Tiro pichón. 

Víctor Sarasqueta 
Eibar (Guipúzcoa) 

GRAN PREMIO DE HONOR EN LA EXPOSICION DE BUENOS AIRES, 1910 
PROVEEDOR 

DE LA REAL CASA 

fíiSf-Sv ..• . . ^ . .. i-. .̂ •.u.'.-Ui 

Azopartío&G.^ 

' ESPAN/ 

¡ilMid» UM WmW Mil!! 
Con este aparato hasta un niño puede rápidamente y sin igual per
fección ZURCIR y REMENDAR medias, calcetines y tejidos de to

das clases, sean de seda, algodón, lana o hilo. 

No debe faltar 
en 

ninguna familia. 

Su manejo es sencillo, agradable 
y de efecto sorprendente. 

La Zurcidora Mecánica 
va acompañada de las instruc
ciones precisas para su funcio
namiento. Funciona sola, sin 

ayuda de máquina auxiliar. 

Se remite libre de gastos, previo envío de DIEZ PESETAS por 
Giro postal.—No hay catálogos. 

Pateil Mai Weauer Paseo de Gracia p 971 
B A R C E L O N A 

V A R Q U I T E C T O S 
Academia Moreno 

Jacometrezo 
45, principal, 

Madrid. 

f 
Preparación exclusiva para el ingreso en la Escuela Superior de 
Arquitectura.—Los brillantes resultados obtenidos por esta Aca
demia en los dos años que lleva de existencia, son prueba de lo 
eficaz y positivo que es el método de enseñanza que siguen ea sus 
respectivas clases sus profesores, jóvenes todos y con deseos de 
éxito.—Internado con habitaciones amplias y atendidos los alum

nos por el Director.—Pídanse reglamentos. ,̂ 

M E J O R MAQUINA PARA E S C R I B I R *TPH 
Comparad ia escritura de ia máquina Usad para escribir limpio la maquina 

= = Y O S T = 
No tiene cinta. ^ ¡ i p ^ con toDas laj íeraás. 

Casa central; Calle del Barquillo, núm. 4.-Madrid 

Y 0 S T 


