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Existe un fntimo enlace y conexién entre las
actividades preductoras terrestres y maritimas,
que al convertirse en riqueza plblica se deter-
minan por medie de los transportes. Por eso
¢l secreto de la prosperidad nacicnal consiste
en poseer abundantes vies férreas y nutridcs
servicios de navegacién.

Con esos dos factores ninguna nacién labo-
rlosa se queda rezagada en el movimiento de
avance internacional; pero es menester no so-
Jamente una constancia durable para crear,
transformar y llevar lejos los productos del
suelo y de las industrias, sino una voluntad
sélida para aplicar bien tan valioses elementos.

La actuacién de ellos debe ser Ja base fun-
damental de toda politica inteligente. Por tie-
rra, caminos vecinales, carreteras, vias férreas
y fluviales; por mar, flotas mercantes, cscua-
dra, Marina de recreo, flotilias de pesca.

De ese modo, por la orientacion terrestre,
¢l agricultor se convierte en productor, el pro-
ductor en industrial, el industrial en comer-
ciante, el comerciante en banquero, y por la
orientacién marftima el hombre de mar pasa
de pescador y marinero a marino de guerra, a
yachtsman, a naviero, a armador, a negocian-
te de altos vuelos.

Es un error creer que deben estar aisladas
Jes actividades terrestres y marftimas, que, le-
jos de vivir divorciadas y antagénicas, deben,
por el ccntrario, compenetrarse, identificarse,
relacionarse en un ideal comtn que es el en
grandecimiento de la patria, que puede comse-
guir con tanta mayor facilidad y rapidez cuan-
to mds ntimo sea el enlace y la afinidad de sus
relaciones armonicas,

El borriguille rustico, la pesada carreta ru-
ral, el carro del trajinante; el camién, los
vagones ferroviarios, Jquién puede negar que
son en el ambiente de la tierra firme elemen-
tes tan importantes para la produccién, la in-
dustria y el comercio como lo son en el marl-
timo la gabarra, el falucho, el barco trainero,
el vapor de pescay los grandes buques de
carga? Por consiguiente, dando a cada ele-
mento su significacién prepia y su aplicacién
adecuada, se comprende en seguida que unos
y otros, los terrestres y losmaritimos, son ma-
nifestaciones distintas, pero obedientes aun fin
primordial, que es el desarrollo de la riqueza
piblica. Obtenida ésta, se disfrutan, por afia-
didura, la libertad, la independencia y el pres-
tigio en la politica mundial de las grandes na-
cionalidades.

Los transportes terrestres y maritimos son
hoy el eje de las nacienes, y con la fuerza mi-
litar y naval que defienden la Patria y prote-
gen el comercio, constituyen la expresién pre
ponderante de la energfa nacional, que debe
aspirar a la cooperacién de sus recursos mora-
les y materiales en la colosal empresa interna-
clonal de asegurar el progreso de la civiliza-
¢ion, garantizando la inviolabilidad del derecho
¥ dela vida humana.

Nuestro pafs, que ha sido de los primeros
€ efectuar esa cooperacién, ha ejercide un
dominio cesi mundial, y en la-mareha civili
Zadora de la ‘Humsnid:d ha dejado trazada
Una estela luminosa, cuya huella no pueden
borrar los dessstres y los infortunios determi-
Bados por generaciones equivocadas en su
Orientacién,

Y por eso Espafia, lo mismo cuando no se
Fonfa el sol en sus dominies como al quedar
Teeluida en ¢ solar naciomal, ha comservado
Ura inmensa influencia moral que puede per-
Mmitirla recobrar sus pristinas energfas sl vuelve
8 encauzar sy politica en el sentide del enlace
Y COmpenetracién de sus actividades terrestres
Y marftimas, dejando discretamente a un lado
los felorismos de éxite fugaz para concentrar
SUatencién en la obra reconstructora de los
€8mzos y de los mares; aumentando su pro
?:c::?r:’ Olgﬂnizando ]f)s medios de transpor
lél:’ra Cézﬂzo valer sus impulses, y en una pa-

» Handose perfecta cuenta de su papel =n
lf ¢sfera de lo nacional y cr la de lo imternd-
Cional,

La grave crisis que Espasia ha experimenta-
n?a?:;f:zdoaws. emporios y soberanfas colo-
e fundeigrmm:do sa.ludables estimulos y
B a ;men}c abrigarse la grata espe-
S grante Spgna \uE:lva a ser en el mundo
&, otencia _commeu!a] y nz:»'al, cuyo
Ci6n de 1o ¢a apetecido para Ja mejor resolu-
§ magnes problemas mundiales,
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DETALLES DEL DESASTRE

H temporal en Andalueia

Las lineas, interrumpidas.—Serviclos en au-
tombvil.

Cidiz, 9.—De madrugada regresaron de El
Portal el jefe de la estacién de Cédiz, D. An-
tonio Vilches, y el inspector de ferrocarriles
Sr. Ferndndez, que no pudieron pasar mds
alld del Puerto de Santa Marfa, donde la linea
estd interrumpida en una extensién de seis
kilémetros.

El expreso de Madrid estd detenido cerca de
Sevilla, desde donde los viajeros se han trasla
dado a los puebles cercanos en coches, carros
y caballerias.

El temporal ha fermado extensas lagunas,
especialmente ¢n Ics términos de Cabezas, Al-
cantarilla y Lebrija.

A Conil, Vejer, Tarifa y Algeciras se envia
el correo ea automdviles.

Un abordaje. —El «Relna Victoria Eugenlan,
con averias.— Otras noticias.

Céddiz, 9.—Ha entrado el trasatldntico «Rei-
na Victoria Eugenia» para reparar pequedas
averias que se causd al chocar en el puerto de
Gib.altar con un vapor italiano.

Hsta m fiana desembarcaron algunos pasa-
jeres, que dieron detalles del molesto tempo-
ral que corrié el barco.

En el Estrecho la lucha con los golpes de
mar fué verdaderamente ruda.

Segtin las tiltimas noticias ¢l tiempo tiende
a mejorar.

El Guadalete arrasira namerosos animales
muertos.

Mis de 12 pueblos de la provincia contintian
incomunicados.

Llegada del tren mixto, —Salida del ex'preso. -
Llegada de viajeros de ldlaga y Algeciras.—
Noticias desconsoladoras.

Cadiz, 9. —Ha llegado de Sevilla, con una
hora de retraso, el tren mixto.

Ahora sale el expreso.

En las proximi lades de Espelty hay varios
trenes detenidos.

En vapores y en automoviles han llegado
muches viajeres de Mdlaga y Algeciras.

Se siguen regibieade noticias de que los des-
trozos ocasionados son de mis impertancia de
lo que hasta aquf se ha diche.

Estragos del temporal.— Barcos perdides. —Pe-
ticién de socorres.

Algeciras, 9.—Ha cesado el temperal, y hoy
luce un sel espléndido.

No se recuerda aquf temporal semejan'e.

La via férrea estd inundada en San Rogjue,
impidiendo ¢l paso de los trenes.

El huracédn ha arrancado la techumbre de
los depésitos de la estacién, estando a punto
de velcar uno de les trenes.

A consecuencia del temporal se han perdido
siete grandes bugues en la bahia de Gibraltar.
Unos se hundieron y ctros fueron arrastrados
a la p'aya por el oleaje.

En Tarifa alcanzé el agua en la poblacién
un metro cuarenta centimetres de altura, cal-
culéndose las pérdidas en 100.000 pesetas.

En esta bahia se han refugiado numerosos
buques.

La regién ¢std totalmente arruinada.

Se han solicitado recursos del Gobierno.

El velero ing'és que embarrancé en la playa
de San Pedro se ha perdido totalmente. Deno-
mindbase «Glenneawore», y se dirigla a Te-
rranova con cargamento de sal.

El desbordamients del Guadalquivir.

Sevilla, 9.—Se ha desbordade el Guadalqui-
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vir por sus dos orillas, inundando varias calles
de la ciudad.

La iglesia de San Marcos sigue hundién-
dose.

Se ha hundido también otro trozo de puente
del Guadaira.

La Benemérita, Guardin municipal y Seguri-
dad auxilian a los vecinos

Las noticias de los pueblos son desconsela-
doras.

Dos factores importantes contribuyen a que
no sepamos lo que ocurre_en el inmenso Im-
perio del Zar: la enorme distancia y una re
serva impenetrable que guardan sus elementos
directores. Es la ultima tan severa, que perso-
nas recién llegadas de San Petersburgo no sa-
ben mucho mds que nosotros de cudl esel
verdadero espiritu del pueblo moscovita.

Sin embargo, saltan & lo mejor chispazos de
luz que alumbran, aunque débilmente, em
medio de esa obscuridad.

La Duma, en cuyo seno se han levantado
voces de protesta contra una situacién que va
sicndo intolerable, ha cafdo en desgracia de los
consejeros del autécrata y serd disuelta en
bieve, no habiendo otras elecciones hasta el
otefio de 1918.

En el Senado (Consejo del Imperio) se atacé
al Gebierno por su mala gestién en el asunto
de los aprovisienamientos y de los transportes,
aceptando la Cdmara esa miocidén por unani
midad, sin temor a ponerse enfrente del Ga-
binete.

Es decir, que las Gnicas vdlvulas por dende
puede manifestarse el disguste publico se ban
ab'erto para dar paso a demandas muy razo
nadas, sl bien nada satisfactorias para les res
ponsables d2 lo que sucede.

-

En cuanto a lo que se proponen los que se
hallan a la cabeza de la nacién, existen indi-
cios claros de que no hay esperanzas d: una
modificacién de cenducta.

Los preparativos militares siguen con febril
actividad, y un ukase ordena al ministro de
Hacienda que emita bonos del Tesore peor la
suma de 8.000 milloaes de rubles.

Rusia, por lo tanto, se mantiene fiel a sus
priacipios, y luchard como los demids aliades
en esta primavera, sia reparar en sacrificlos ni
tener en cuenta sus quebrantos del afio ante
rlor.

Hay datos suficientes para estimar en medio
millon de bajas las sufridas poer el ejéccite de
Brusiloff en Wolhynia, Galitzia y Bucovina.
El gasto de material y municiones debié allf
ser inaudito.

Las pérdidas humaaas podrdn ser reempla-
zadas hasta cierto punto, pues no prestan igual
servicio hombres bisofies que soldados isstrui-
dos; pero el material es otra cosa, y nadiz con-
sidera facil tarea el reponerlo.

W

Buen - prueba de que el Estado Mayor ger-
mdnico no considera resuelto el problema de
Oriente es que tiene alli mds de Ja tercera par-
te de sus unidades y ob'iga a les austriacos a
que no retiren fuerzas, para que no se repita la
sorpresa de Junio.

El vencimiento de Rumania fué una gran

ventaja para les dos Imperios, que les permitié
acortar sus lingas y situarse en el flanco iz-
qulcrdo de sus temibles enemigos, lo que fija
en mala posicién estratégica a las reservas ru-
sas; mas la cantidad de tropas no es un obs:
tdculo apreciable para los generales del Zar,
que dispondrén siempre de la superioridad nu-
mérica.

El problema reside, en consecuencia, en el
material, y ese factor nadie puede aprecisrio,
porque durante el invierno el rendimiento del
transiberiano y del puerto de Arkingel no ha
bréd sido muy grande. De los recursos propios
es sabide que poco puede sacarse.

En balance final pedemos decir que hay
deseos de cumplir; que existen soldados me-
jores o peores; que se busca dinero, y si no se
encuentra, lo dara Inglaterra; pero que es du-
doso se disponga del material bélico suficiente
para una ofensiva a fondo que ponga en un
apuro a las aguerridas tropas austro-alémanas
que guarnecen el frente del Baltico al mar
Negro en unién de algunos bilgaros y turces.

. J.

Las subsistencias

Declaraciones del gobernador.

Inter rogado acerca de este asunto por les
periedistas, dijo el Sr. Rossellé y Pastors lo
siguiente:

«Ya he puesto las oportunas comunicacio-
nes a los alcaldes de varies pusblos de esta
provincia para que faciliten las cantidades de
trigo necesarias, al precio de tasa, e inmedia-
tamente serdn impuestas las multas a los que
incurran en delite por esta causa, sin temer
para ello en cuenta que nes hallamos en perio-
de electoral, pues ya tengo la auterizacién ne-
nesaria de la Junta central de Subsistencias.

Las primeras multas que hardn efecti-
vas—prosiguié el gobernador—son tres, de
500 pesetas, impuestss a olros tamtes vecinos
del pueblo de Parla, que sacaron trigo fuera
de la localidad sin el permise correspondieate,»

Como final desu cenversacién con los re-
porteros, dijo el gobernador que las cantida-
des de trigo afectss a Ja inecautscién son el 54
por 100 del sobrante que existe em los pue-
blos, en vez del 6, como equivocadamente se
ha dicho. ;
El carbén detenido.

Oviedo, 9.—El director de las minas de
Mieres ha visitado 2l gobernador, para amua-
ciarle que dentrs de breves dias teadrd que
suspender los trabajos, a causa de la aglome-
racién de carbenes, metivada per la falta de
material fecroviario para su transporte.

El gobernador ha conferenciade con ¢l di-
rector de los ferrecarriles ecenémicos, para
tratar de solucionar el conflicio, que, en par-
te, se debe a la lentitud con que se descargan
los vapores.

Revoluciones en Améria

e

El jefe de los rebeldes cubanos, capturado.

La Habana, 9.—Las tropas del Gobierno
han capturado al ex presidente de la Repabli-
ca Gémez, hoy jefe de los rebeldes. Tambidn
ha sido apresado todo su Estado Mayer,

Desaparicién de Villa.
_ Paris, 9.—Dice Le Gaulois que el general
insurrecto Villa ha desaparecido de Méjico y

que alli se asegura que se encuentra en el
Japén.

Organizaciones
maritimas

Grandes son los trastorrnos producidos a la
industria nzcional por lss derivaciones de la
guerra; pero ia mayor parte se rcflejan en el
aspecto maritimo, y no hay sino contemplar
el estado lastimoso a que han llegado la nave-
gacién libre y la de cabotaje, por efecto de Ia
desorganizacién en que éstin los transportes
marf{limes.

L-s esperanzas d= que tan triste situacidn
pueda remedizrse son cada vez menores, y aun
cuando los Poderes piiblicos hacen cuanto estd
a su alcance para aminorar los dafios, dstos son
de tal intensidad que resgltan incficaces todos
los : uxilios.

Las cstadisticas acusan ya el influjo’que
nuestra precaria situacién maritima determina
en Ja produccién y en la industria nacional, y
ello implica merma considerable en la riqueza
del pafs, pues aun cuando el crédito de éste no
se ha resentide, la carestia de las subsistencias
y la escasez de otres elementos necesarios al
movimiento fabril da lugar a un desequilibrio
peligreso en las transacciones.

El movimiento de barcos ha decrecido en
los puertos y nuestra bandera ya no se pasea
en los mares. El personal marftimo, lleno de
abnegacién y patristismo, sufre las consecuen-
cias del estancamiento del trafico; el comercio,
con las perturbaciones interpasy externas de
los transportes, asi marftimos como terrestres,
experimenta quebrantos que con nada se com-
pen:an, y la crisis general empieza a hacerse
crénica para todes los intereses de la Nacién.

Pero la vida de las industrias de mar, aun
cuando precaria, nodebe interrumpirse, porque
ello equivaldrfa a resignarse con la fatalidad;
esi es que, con inconvenientes o sin ellos, de-
be hacerse todo lo posible por que los tréficos
se prosigan, evitando su completa desorgani-
zacién,

No hace mucho se hablé de las gapancias
extraordinarias que realizaban las Compaiifas
navieras; pero la realidad se ha encargado muy
pronto de desmentir esos juicios apasionades,
poniendo en su lugar las cosas, y ya se estd
viendo que el ejercicio de las industrias de
mar, principalmente las de navegacién, consti-
tuyen una ruina para las Empresas y un so-
bresalto para el personal marftimo.

Aun cuande la causa determinante de tales
contratiempos es la campana submarina, hay
que poner también en la balanza la depresion
general de los negocios, pues si el flujo y re-
flujo del intercambio mercantil no estuviese
reducido a su mds minima expresién, nuestros
barces y nuestras tripulaciones mercantes B0
estarfan em esa especie de inaccién forzosa en
que actualmente se encuentran.

Los momentos presentes son de mucha gra-
vedad para la existencia de las industrias na-
cionales, y debe establecerse una especié de
tacto de codos para que todas las fuerzas vivas
del pafs se compenetren, atnen sus esfuerzos
y se inspiren en el mds acendrado patriotismo,
y que pueda pasar esta precaria situacién con
los menores perjuicios.

Al terminarse la guarra se producird un mo:
vimiento de aglomeracién de energfas, que
puede ser en tlgunas orientaciones tin opri-
mente que determine verdadera asfixia de al-
gunas; pero st un orden metddico previene
esos impulses podra regularizarse la renova.
clén y servir para encauzar las producciones y
los trificos en firme que restablezcan la nor-
malidad econdmica, productora e industrial
que tenfamos antes de estallar el confleito inter-
nacional.

Las jue menos pueden desorganizarse son
Jas industrias de mar, porque ellas estin vigo-
rizadas con la savia de todas las otras indus-
trias del pais, por cuya razén interesa mucho
conservar su macanismo funcional en términos
que pueda estar en aptitud de restablecer los
movimientos ea la primera oportunidad favo-
rable que se presente.

La opinién y los Poderes piiblicos deben
preocuparse muche de estos aspectos de la cri-
sis geaeral que la Nacién estd experimentando;
pucs si se logra conservar la conexién entre las
fuerzas vivas del pais, la gravedad de esa crisis
pedra ser facilmente compansada; pero, en ca-
S0 contrario, costard mucho tiempo y muchos
esfuerzos borrar la huella de los actuales desas-
tres econémicos.

Tengamos fe en nuestros propios recursos y
en el mejor estade posible la disponibilidad del
instrumento para el tréfico, que es: por mar,
la navegacién de’ altura y de cabotaje, y por
tierra, la facilidad de comunicaciones ¥ trans-
portes; PL}&S mientrss uces y otros se sosten-
gan pcdrd abrigarse la legitima espiranza de
una compensacién reparadora de los presentes
males.

A. S.
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EN Ei, CONTINENTE
La guerra europea

Las operaciones
en Francia

Posiclones recuperadas.

Parfs, g —En la Champagne, después de
intensa preparacién de artillerfa, las tropas
francesas consiguieron conqaistar la mayor
parte del saliente ocupado por los alemanes ¢l
15 de Febrero entre !a Butte du Mesnil y M ais-
sons de Champagne.

Han quedado en poder de los franceses cien
prisioneros, entre ellos des oficiales,

En la orilla izquierda del Mesa los tiros de
la artillerfa francesa han desirozade las orga-
nizaciones alemanas entre la cota 30/ y el
bosque de Avecourt,

En Alsacia las bater{:s francesas han cafio-
acado y dispersado un fuerte destacamento
alemin al Sur de Cernay.

Los frentes
secundarios

Exlitos britdnicos em Mesopotamia.
Londres, g —El parte oficial de Mesopota
mia dice que los turcos han evacuado las pesi
ciones de Haij.
Los ingl:ses hallaron desocupado Cte:ifon
Persiguieron fuerzas que vivaqueaban el
§ martes en Bawi, a 22 kilometros de los arraba-
! les de Bagdad.
Un Cuerpo de Ejército en peligro.
Petrogrado, g.—Dice el eritico militar del
Rietch que la situacién del sexto ejército tur-
co es dificil, pues se encuentra eatre las fuer-
zas ingiesas y rusas.
El general Baratoff amenaza ya con entrar
en Mesopotamia para unirse con las tropas
britdnicas que estin cerca de Bagdad, cuya

Cafioneando trincheras. — Actividad aérea. —
Lucha en el aire.

Lordres, 9.—No ha cambiado la situacién
en las tltimas veiaticuatro horas.

Nuestra artiller{a apagd los fuegos de las ba-
terfas enemigas que bombardeaban Ypres.

Hemos cafioneado de nuevo las trincheras
alemanas al Oeste de Messines,

El dia 6 hube considerable actividad aérea,
llevindose a cabe por nuesiros aparates mu-
cha labor atil de reconocimientes.

Se arrojaron mumerosas bombas sobre los
acantonamientos y refugios alemanes.

El enemigo hizo, sin éxite, un decidido es-
fuerzo para detener nuestra labor, haciende sa-
lir un gran nimero de sus aparates,

Durante el dia hubo numerosos combates
aéreos, en los que fueron derribados tres apa-
ratos enemigos, y ebligados a tomar lierra eon
averfas por lo menos otros tres.

De los nuestros fueron derribados cuatre, y

faltan ofres siete.
Tranquilidad relativa.

Berlin, g.—Debido a la atmésfera espesa y
tormentas de mnieve hubo poca actividad en la
mayor parte de los frentes.

A raiz de algunos avances exploradores entre
¢l Somme y el Oise, apresamos a 17 soldados
entre franceses e imgleses, y cogimos varias
ametralladoras.

Las operaciones
en Rusia

Tranquillidad, —Un trem descarrilado.

Berlin, 9.—Ne ocurrié nada digno de men- |

ciénm,
Entre Wilejka y Molodeczno hicimos desca-
rrilar, por medio de bombas, un tren.

Los Emperadores de Austria en Budapest.

Viena, 9.—El Emperador Carlos y la Em-
peratriz salieron ayer tarde para Budspest en
compafifla del ministro de Negogios extran-
jeros.

El Emperader Carles ha recibido alli ea
audiencia a los ebispes albaneses Bumel y
Golsten.

Los obispos efrecieren al Emperador ¢l he-
menaje del pueblo albanés y de sus didcesis.

El Emperador se mostré satisfecho ante las
declaraciones de los obispos, y les prometié
benevelencia y proteccién para Albania.

Las operaciones
en Italia

Acclon de la Artilleria. — Ataques rechazades.

Coltane, 9.—En el frente del Trentino, el
dia 7, a pesar del mal tiempo, han temido
lugar acclones violentas de artilleria, especial-
mente en la zona del valle del Adigio.

Se sefalan pequedos eacuentros de infante-
ria entre Lumone y Spera (valle Sugana), en
las cuencas del rip Felizen (Alto Boite) y va-
lle de Sexten (Brave).

El adversario fué rechazado en todas partes.

En el frente Giulia ne hay ninglin aconteci-
miento importante que sefalar.

Ataques rechazados.

Yiena, g.—En el Tirol y en distintos secte-
res so libraron combates con buen resultade
para Resotros.

Un destacamente enemige que atacé nues-
tras posiciones en el arreyo Maeso fué disper-
sado.

Dos ataques emprendidos por el ememige
durante la moche pasada contra nuestras trin-
cheras del sector de Cospella fracasaron por
cempleto.

Un asalto enemige contra nuestras pesicio-
nes del monte Solf fué rechazado por nuestra
infanterfa.

P L3
La liberacién
de Rumania
Ofrecimientos al principe Carol.

Jassy, 9.—El principe heredero Carel, que
regresa de Rusia, dice que ¢l Z:r le dispensé
una acogid1 afectuosisima, y que en todas par-
1€s recibi6 seguridades de que Rumania serd
apoyada con cuantas fuerzas sean menester pas
ra que realice sus ideales,

He hablado ¢ Jastel
e MI]b ado con el general Castelnau, con

filner, een los jefes militares rusos, y

todos—dice—a
i gradecen apreci:
sacrificios. Y aprecian nuestros

| suerte se resolverd muy pronto.

Las tropas turcas, agotadas por el envio de
refuerzos a Europa, no esperan ya ayuda de
| Alemania y estin desmoralizadas por la técti
| ca alemana, que consiste en emplear a los tur-

cos en todos los puntos dificiles.

Cree el Rietch que ¢l enemigo no podra de-
1 tener el avance de Baratoff.

Los aliados en Sal6nica.

Londres, 8 —En la Cdmara de los Comu-
nes, Mr. Churchill, al discutirse la peticién de
| eréditos para un Ejército de cinco milloaes de
| hombres, dijo que el Cuerpo expedicionario
de Saldnica es insuficiente; que el compromi-
so de honor que liga a los aliados con Venize-
los no puede ser descartado, y que es necesa-
rio reforzar la expedicién con ayuda de)as
reservas de hombres de las posesiones asidti-
cas, especialmente de Ja India.

Mr, Churchill pidié que el Imperio ponga
en el Ejército de Salénica los refuerzos que le
efrecen sus poblaciones indfgenas, e invité al
Gobierno y a la Cdmara a no proceder con
retraso, como en 1916
| A este discurso contestd Bonar Law, decla-
rando que le es imposible al Gobierno exponer
sus intenciones por lo que se refiere a las tro-
pas de Salénica.

No pedemos declarar si se trata de un ofen-
siva o de una defensiva, pues esto es lo que
querrfsn saber los alemanes, ni tampoco po-
demos explicar si la expedicién de Salénica
estd emcargada de una de las operaciones vita-
| les de la guerra. La Cdmara debe recordar que
nosotres tenemos sliades y que la po'itica se-
gulda no puede ser solamente la politica del
Gebierno britdnico. Aun suponiende que la
expedicién constituyera un error, serfa impo-
sible proceder de etro modo que como lo he-
mos hecho. Fué necesario obrar de acuerde
con los aliados, y la expedicién nos impone
obligaciones que debemos cumplir. Si se reti-
rara la expedicién, Grecia serfa invadida, toda
la peninsula balkanica caerfa en manos del
enemigo y todos los que han ayudade a los
aliados quedarfan a merced de los alemanes.

Es natural que la Cimara desee uma discu-
siém, y «ésta» ne es posible y no la temdremos,
a menes que ia reclamara una gram mayoria;
pero ni aun en sesién secreta cree ¢l Gobierae
que se debe tratar este asuato. Evidentemente,
la expedicion balkinica absorbe un tomslaje
censiderable; el Gobierne se da perfecta cuen-
ta de ello. Los aliades, interesades en Grecia
y ca la penfasula de los Balkames, no han te-
nido siempre la misma oimlén acerca de la
politica que hay que seguir alli; pere ya se ha
dado un gran pase para la unidad de criterio.

i

MINAS Y SUBMARINOS
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LA GUERRA
EN EL MaAR
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Mr. Carson explica cudl es el papel de la Mari-
na britamica.

Londres, 9.—Sir Edward Carson, primer
lord del Almirantazge, dije en el discurse que
prenuncié en el Club de Aldwych que la flota
biitdnica se encontraba frente a nueves pre-
blemas de cardeter critico, vitales para la cen-
servacion de la supremacia britdnica em los
mares, y que estos problemas aun no habfanm
sido resueltos satisfactoriamente, y que Ingla-
terra tenfa que vérselas con wm enemige que
despreciaba todos los sentimientes humanita-
rios, frute de tanto siglo, encerrados em nues-
tra ley intermacional; pero que creia en la viri-
lidad de la raza britinica se afirmaria ea cual-
quier situacién, cuando nuestre pusble supie-
ra lo que ésta tenfa de equivocado. Mientras é|
estuviera en el Almirantazgo, la Marina ten-
dria amplio campo, y la naciém debia tener
confianza en la flota britdnica.

Anadié que el papel de la Marina britdnica
era resolver problemas nuevos e importantes
para la situacién naval de la Graa Bretaiia,

‘Todos estos problemas no han tenido adn
solucién. No faltan aficionados a estrategas
que creen que se debe arriesgar el tedo por el
tode en un gran golpe. No podemos permitir-
nos ese riesgo, pues si fracasara, supondria el
fin del Imperio pritdnico.

Crefa que’aun serfan tomadas medidas méds
enérgicas para acabar cen las indiscreciones;

pero que el Gobierno hacla lo menos posible
per causar incomodidsdes a la nacién. Si con
seguimos dism inuir la amenaza ser ficil rela-
jar las restricciones; pero nuaca censeatiria en
que se aumentase la paturaleza de los asuntos,
con lo cual de repente se enteraria el piblico
de que estibamos en una situscién que nun-
ca habfamos previsto, y en esto debemos de
insistir, cualquiera que sea lo que pueda hacer
Alemania.

Les submarinos no son séle la (aica dificul-
tad; pues, a su modo de ver, ]a misma presen-
tan las minas. Antes era peligrosa la coloca-
cién de minzs, pero no era nada comparado
con la actualidad, porque los submarinos son
empleados no sélo para hundir bugues, sino
también para colocar minas, y pueden seguir
a los barcos limpiaminas, y a medida que éstos
las van quitando, pueden ir colocande otras,
sin que aquéllos lo conozean o lo sospechen.
Han sido colocadas minas hasta en el Cabo de
Buena Esperanza, golio de Aden y Colombo.
Al empezar la guerra tenfamos 150 barcos de
pequeiio tonelaje dedicado al servicio de pa-
trullas, y ahora tenemos unos 3.e00, lo que
da idea del gigantesce esfuerzo hecho por
nuestra marina.

El aTimes» reconoce que la amenaza es seria.

Bl corresponsal naval del Times dice, dis-
cutiende el nimero de entradas y salidas se
manal ea los puertos britdnicos, que las cantl-
dades publicadas en los dos tltimos informes
semanales ponen de relieve que la situacion,
en general, sigue mejorande.

Las pérdidas ecasionadas por submarines o
minss muestran un ligero aumento en cuaato
se refiere a 'os barcos pequerios, mientras que
las llegadas y salidas han aumentado conside-
rablemente durante la quincena a que se refie-
ren las estadisticss.

La cifra indicada per sir Edward Carson,
de que serfan 3.000 los barcos que atravesasen
la zona peligrosa en aguas inglesas, ha sido
una estimacién demasiado baja. Ksté claroque,
con arreglo al ndmero de barcos que atravie-
san la zona del bloqueo, las pérdidas son re-
lativamente pequenas. Pero no puede negarse
que la amensza es seria, al par gue el dafio
causado es poco en proporcién con la canti-
dad de tonelaje contra la cual va dirigida la
campafia.

Los submarinos torpedean en el Mediterrdaneo
15 barcos con més de 40.000 toneladas.

Berlin, 9.—En el Mediterraneo fueron hun-
didos ocho vapores y siete veleros, con mas de
40 ooo toneladas en total; ent e ellos: 19 de
Febrero, un transporte cargadisimo, de unas
8.000 toneladas, cerca de Portedancio; el 20
de Febrero, el vapor moruego «Dora Vore»,
de 2.760 toneladas, con carga general de Gé-
neva a Londres; el 22, cuatro veleros, con cir
bom y viveres para ltalia; e! 24, al Sur de Cre-
ta, un transporte de unas 8.c00 toneladas, ar
made con un cafién de 15 centimetros y escol-
tade per pesqueros, y el vapor griego «Liou-
lis», de 2 918 toneladss, con semilla de alge-
dém para Ing'atersa; el 26, el vapor inglés ar-
mado «Clan Farquhars, 5.858 teneladas, con
algedén y yute para Inglaterra; el 27, el vapor
inglés armado «Brodmore», 4.071 toneladas,
con carne cengelada para Inglaterra. Un capi-
tdm y dos maquinistas fueren hechos prisie-
neros.

Las pérdidas francesas en la dltima semana.

Parfs, 9.—El balance de los navlos comer-
ciales perdidos y salvades durante la semana
que terminé ¢l domingo 4 es como sigue:

Entrada de bugques mercantes de todas las
nacionalidades, de tonelaje superior a 100 to-
neladas, en puertos franceses, exclusién hecha
de barcos de pesca y cabotaje, 859.

Bugues mercantes huadidos por submarines
o minas: hasta 1 600 toneladis, 1; superiores a
1.600 toneladas, 1.

Buques mercantes franceses atacades peor
submarines, ninguno.

Barces de pesca franceses hundidos, 16.

Inglaterra y la navegacion helandesa.

La Haya, g.—El Trust Ultramarino holan
dés comunica que el Gebierao britdnico habfa
permitido de nueve a algunss buques helan-
deses ir a los Estados Uaidos per Halifax, sia
necesidad de tocar en puerto inglés.

Dice la Oficina de la Presa holandesa que
mi el Trust Ultramarino holandés ni las casas
armadoras han heche concesién alguna a cam-
bie de la nueva regulacién de permitir a la na-
vegacién holandesa navegar sin tener que em-
trar en puertos Ingleses.

Leos que se akogaron en el «Oceanian.

Berlin, 9.—A bordo del transporte de tropas
italiano que iba a Salénica, hundido en el Me-
diterrdneo ¢l 15 de Febrero, s1 encontraban,
seglin declaraciones de des soldados recogidos
por el submarino alemia, un general, tres co.
roneles, dos comandaates y 1.000 soldados de
tres regimientos difereates, que se ahogaren
todes com la gran marejada reinante.

Barces para Inglaterra,

Londres, g —Segin el Commerce de New
York, la Compaiiia Cunard ha encargado al-
timament: en América la construccién de 18
buques, algunos de los cuales serdn constral-
dos en los astilleros del Pacffico.

Se dice que otra Comparifa britdnica piensa
adquirir doce grandes barcos.

Los barcos de la Cunard serdn de 7.500 a
12.500 toneladas.

Los eacarges han side hechos a les astille-
res de Bethlehn Steel, Teodd, Sun y etras
Compaiifas,

NUEVAS COMPLICACIONES

EN TORNO
DE LA GUERRA

e

Los Estados Uanidos contra Rlemania.

Medidas contra los ebstruccionistas, —Acusa=
clones contra les pacifistas.

Wishington, 9.—El partido demdcrata se

ha reunido ea Asamblea, acordands aceptar la

modificacién del reglamento del Senado, con

objeto de impedir la obstruccién.

Los republicanos s¢ han reunido, tomando

igual acuerdo.

La opinién dominante es la de que la refor-

ma serd un hecho dentro de poces dias.

Las asambleas legislativas de Kentucky aca

ban de votar, por unanimidad, una resolucién,

calificando a los senadores de traidores.

Las Asambleas legislativas de Missourl y de

Arkansas se preparan a yotar resoluciones se

mejantes,

%o armaran los navios mercantes,

Nueva York, 9.—Una comunicacién oficio-
sa de Wishington anuncia que el presid-:nltc
Wilsen, después de una conferencia con mis-
ter Lansing, ministro de Negocios Extranjeros,
y con Mr, Gregory, «attorney» general, hade-
cidido dar la autorizacién p:ra armar los na

vios de comercio americanos, sin esperar 2
mis.

E! Almirantazge ha tomado todas las medi

das necesarias.

Los primeros cafiones serdn celocados en se-
guida,

Protestas de la Prensa holandesa contra Ingla-
terra.

Berlin, g.—La Prensa holandesa critica la
nueva orden ingles1, afirmande que Inglaterra
trata de obligar a los buques holandeses a ex-
panerse a los peligros ds la guerra submarina
alemana, sin censideracién alguna a les inte-
reses econémicos de Molanda.

Reuter dice saber que, segtin opinién de es-
feras bien informadas inglesas, esta interpre-
tacién es completamente parcial, puesto que a
raiz de la declaracién de la guerra submarina
extremada era para luglaterra deber ineludi
ble tomar medidas para contrarrestar los pla-
nes alemares, y si Folanda tolera la actitud
de Alemania, limitindose a una pratesta floja
ante la ilegal guerra submarina contra los neu-
trales, no puede esperar que Inglaterra tenga
hacia ella consideraciones especiales o respetos.

ir a la ruptura con Alemania.

El corresponsal del Morning Post en Tiznt-
sin dice que el primer ministro dimisionario
<e ‘encueatra actualmente en Tientsin. Segiin
uno de sus partidarios, la mayoria de los jefes
civiles y militares y las cuatro quintas partes
del Parlamento son favorablesa la ruptura con
Alemania y a una aproximac'én con la En-
tente.

Se dice quz el presidente se da cusata de la
dificil situacién creada, tratando de hacer vol-
ver a su puests al primer ministro, y promete
rectificar su decisién referente a |2 ruptura.

En todo caso se cemsidera que la ruptura
con Alemania me puede tardar, y que serd se-
guida de una declaracién de guerra. Se fpreo-
cupan en Pekin de las medidas que se debe
rlan tomar respecto a los alemanes que estin
en China.

Por otra parte, la Agencia Reuter ha sabido
que, segin un despacho eficlal de Pekin, la
dimision del primer ministro probablemente
no serd aceptada por el presidente.

lista dimision, en todo caso, sélo supondra
un punto de la Constitucién, y no afecta ea
nada a la politica china ni a su actitud para
con Alemania.

Los socialistas italia~
nos abogan por la
paz

Berlin, 9.—El socialista Casalinl deelard, en
la Camara italiana, que el coste de la vida ha
subido en un 70 por 100; que habia fracasado
el sistema de los precios maximos, poer le que
el Gobierne piensa probarlo con el raciona-
miento. Casalini exclamé: «sTenéls existen-
cias que pudierais raciomar?», El diputado ter-
miné con un ferviente llamamiento en favor
de la paz, en medio de los aplausos de los so-
cialistas.

El socialista independiente Labriola, hasta
ahora partidario de la guerra, se expresé eaér-
gicamente contra la vuelta do Polonia bajo el

cetro del Zar, como centra la entrega de Cons-
tantinepla a Rusia,

El fracaso de los Dardanclos

Kitchener no apreveché los servicioa del Esta-
do Mayor.—A. Fisher tuve que escoger en~
tre callar o dimitir,

Londres, 9.—El informe de la Comisién

nombrada para investigar las operaciones de
I los Dardaneles, y que ha sido publicado, indi
ca que la expedicion fué debida a Winston
Churchill; pero que no se tomaron las medi-
’ das aprepiadas para determinar las trepas dis-

!

La crisis ministerial en China.—Se insiste en

que por los bareces soles, y mo encemtré pj
gpoyo directe ni eposiciéon por parte de lord
Fisher y sir James Wolfe Murray, consejeres
navales y militares.

Lord Kitchener, que alcanzé el alto map.
do cuando se tomd la decisidén, favorecié o]
preyecto.

La opinién dela Comisién es que Kitche-
ner no aproveehé suficientemente los serviciog
del Estado Mayor, resultande gran confusién
en la eficacia por haber abarcado demisiado,
A. Fisher, cuya opinién diferfa dela del jefe
del departamento, tuvo que escoger enire ca-
llar y dimitir.

Debié haber hablado més claro. La Comi.
sidén dice, finalmente, que, aunque no se ).
canzb el principal objeto de la expedicién, ge
consiguieron algunas ventajas politicas impor-
tantes

Servicio de faros

N

A propuesta de la Direcelén general de
Obras pablicas se ha dispuesto:

1.° Aprobar les presupuestos de referencia
por las cantidades que a coatinuacin se ex-

presan:
Proyincias.

Gerona, 4.080 pesetas.
Barcelana, 1.824.
Tarragona, 4.068
Castellén, 3 636.
Valencia, 1.824.
Alizante, 5.892.
Murcia, 6 324.
Almeria, 5.424.
Granada, 1.368.
Malaga, 2.736.
Cidiz, 6.824.
Huelva, 2.280.
Pontevedra, 8.148.
Corufia, 10.860.
Lugo, 1.812.
Oviedo, 5 g28.
Santander, 5.436.
Vizcaya, 1.824.
Guipiizcoa, 3.912.
Baleares, 17.208.
Las Palmas, ro.836.
Tenerife, 3.118.
Servicio Central, 250.

2.2 Autorizar la ejecucidoa de los gastos an-
teriores por Admiaistracién, con cargo al con-
cepto 4.° del articulo Unico, capitulo 17, del
presupuesto general vigente para el Ministerio
de Fomento.

3 Aprobar los presupuestcs para el abo-
no de las indemnizacioncs que devengue el
personal facultativo de Obras puablicas al aten-
der al servicie y conservacién de los faros de
Africa a cargo del Ministerie de Fomento, du-
rante el afo 1917, asignande al efecto 3.600
peetas a la Jefatura de Mélaga y goo pesetas a
la de Cddiz, autorizdndole la ejecucidn del gasto
por Administracién, con cargo al concepto 3.°
del articulo 4.°, capitulo 2.° de la Seccién 12,
«Accién en Marruecos», del presupuesto gene-
ral vigente.

INFORMACION
DE GUERRA

Convocatorla para ingreso en las Academias

militares.

Madiana publicard el Diario Oficial la con-
vozaloria de ingreso en las Academias milita-
res; no insertando las bases y programas que,
con paginacién independiente, publicard el
mismo Diario dentro de breves dias.

Las plazas que se piden para las distintas
Academias son:

En Infanterfa, 300; en Caballeria, 25; 2
Artillerfa, 25; en Ingenieros, 26, y en Inten-
dencia, 25.

Los examenss empezaran el 1.° de Julio.

Organizacion de Africa.

Prebablemsnte en el Diario Oficial del
préximo dominge aparecerin las muevas plan-
tillas del Ejército de Africa. La referida organi-
zacién quedara ‘ totalmente implantada para 12
revista de Mayeo.

Destinos.

Mafiana se publicard una propuesta de des-
tinos de jefes y oficiales de Carabineres.

Se destina a la reserva de Mondodedo al co-
mandante de Infanteria D. Framciseo S¢*
jornat .

Excedencia,

Pasa a esta situacién el comandante de I8
fanteria D, Athenégenes Sdnchez.
Yuelta a activo.

Se le cencede al oficial primero de Oficinas
Militares D. Antenie Crespo.

Matrimonios.
Se cenceden reales licencias para contraerlo
al com indante de Caballeria D. José Ram?ﬂs
al eficial segundo de Intendencia D. ElO)
Alonse.

—
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Reformas ne cesarias

Una de las reformas que con mayor ]'uslilcia
imp]aﬂmdo en auestro Ejército ha sido
se hz‘_ ¢ la eruz de San Hermenegildo a todos
sk mani;mos que lo integran, pues verdade-
l:sm‘;;gm era de gran necesidad afrontarla. Ne
.
ba.;;ﬁ closnl :?t::sando ge instituy6 la tan preciada
OrJ:ﬂ, fué para recompensar la comstancia mi-
Jitar de los que dentro d_c un rigorismo necesa-
rio exigide por las sabias Ord_ensnzas, cum-
plian 2 gatisfaccién por espacio de muches
aiios pasando por el tamiz de! mas a;:ris?lado
honor teda una vida de tr.aba]os y privaciones
or la Patria, por el Ejército y por el Rey.

Pero desde aquella fecha a la que alcanza-
mos, ha variado por completo la manera y ser
del e'emento armado hastael punto que antes
g0 se consi feraban militares mds que los que

ortenecfan a las srmas combatientes, para los
que se instituy6 la cruz de San Hermensgildo.

Hey, todos, absolutamente todos los Cuer-
pos que antes eran auxiliares se han converti-
do en factores armados que lucham y pelean
en combinacién con la Infanteria, Caballerfa,
Artillerfa ¢ Ingenieros.

El Cuerpo de Intendencia transportande
cenvoyes, apoyados estos scrvicios, constru-
yendo pan en el mismo campo de batalla con
sus propias fuerzas. El de Sanidad escoltande
sus ambulancias y hospitales de sangre cen
sus medios naturales tzmbién, administrande
todos sus cajas de eauda'es em unién de los
demis Cuerpoes, entendiéndose asimisme scer-

ca del particular con la caja central del Ejér-

cite. Per eso, decimos que las eircunstancias
han variado em absolute y por lo misme debe
variar a su vez ¢l reglamento de la preciada
cruz, y puesto que las reformas militares pen-
dientes de aprobscién en el Congrese tocan en
exiremos que hasta ahora fuerom intangibles,
no tan s6le habria que reformar el reglamen-
to que nos ocupa, come después diremos, si
que tombién sefislar los sueldos que la oficia-
lidad hubiera de disfrutar en lo sucesivo ade-
¢uado a las necesidades y exigencias sociales
de la época, cada vez mayores y apremiantes,
en justa compensacién con ¢l pase a la prime-
ra reserva de gente joven alin, pero ya pesa-
da para desempeiiar aquellos servicies que re-
quieren continua movilidad.

No es extraiio que cause hilaridad, refirlén-
donmos 2 las pensiones de la cruz de Sen Her-
menegildo, que de 600 pesctas jque el regla-
menio sefiala para la cruz sencilla, cobran
sblo una peseta diaria sus poseedores, y de las
1.200 que se estipulan para las placas, cobran
los caballeros, que han necesitado por lo me-
nmos cuaranta y ocho afios para conssguirla, 51
pesetas y céntimos.

Comprendemos que la nueva reforma ele
varfa el presupuesto a cantidad respetable si se
cumpliera el reglamento acerca de las pensio-
nes; pero ya que con justicia se ha hecho ex
tentivo a todos, pudiera muy biem acordarse
¢l ingreso en la Orden a los treinta afios de
servicio, obteniendo la placa a los cuarenta y a
los [cuarenta y cinco la gram cruz, con dere-
che a pensi6n desde ¢l mes siguiente de su in-
greso en la categorfa a que pertemeciera el
agraciade.

De este modo apenass variarfa el presupuesto
de la cruz de San Hermenegildo, aun h:bién
dole hecho extensivoa teda la oficialidad en
general, evitando las justas murmuraciones de
perder dereche a una u otra pensién por &s
censo o por pase solamente al esca afén de as
pirante a la superior sin obtener ninguna per
retiro forzoso antes de cumplir los echo afos
de posesién de placa.

Todo ello requiere un estudio concienzudo,
ya que de reformas se trata, ne dejando cabes
sueltos que para lo porvenir habrian de resul-

tar disgustos y descontentos, después de sacri- _

ficarse el Fstade para
tranquilo
litar.

»'Ade para que el Ejércite quedara
Yy satisiecho en su constancia mi-

Francisco Miienza 6 obos.

Bolsa de Madrid

VALORES PUBLICOS |[Dis 7 |Dis 8

4 por 100 perpetuo Interior.

Sarle P 50,000 ptas. nominales 75 15] 75 10

En diferentes serles 77 90] co oo

Fin préximo.. . ...

4 por 100 exterlor estampliliado
Serle F 24.000 ptas. nominales| 83 10| 82 go

» Ei12.000 » » 82 20| 82 go
» D 6.o00 » » 85 a5 84 ?o
» C 4000 » » 10 00| 0o co
» B 2,000 » > 00 oo 84 75
» A 1000 » » 85 25| 84 75
» GyHderooyzo0» oo ool 84 oo
En diferentes serles... . ....| 85 15| oo o0

4 por 100 amortizable,

» Dizseo » » 8 63| 0o oo
» C 5000 » » 86 6o| en oo
» B 250 » » oo oo} 86 75
» A 509 » » oo ¢l 87 oo
En diferentes serles. . ....... 86 65] 0 oo

§ por 100 emortizable,
Serie F 50.000 ptas. nominales| 95 10| 95 30

Exproplacién Intcrior al 5 .I,' ..1 03 25| oo 03
Cédulas del Ensanche... : og og 09 0

Villa Madrid 1908 Deudas (y
~ODEBR). ivis s o v iwna s b 00 0] 00 00
Empréstito de 1914.... ....] 0o o.| 00 00

Bancos y Scciedades.

Cédulas hipotecarias al 5 por9),}103 50]103 25
Idem {d. al 4 por 1000........ 000 00| 97 50
Acclones d co de Espafia.|450 col450 02
Id. de la Comp.* A. de Tabacos|277 oo]273 oo
Idem del Banco Hipotecario. . . ooo 0ojooo oo
Idem del Banco de Castilla. .. .| oo oolooo oo
Idem del Hispano americano .|o20 0ojoo> oo
Idem del Espafiol de Crédito. .| oo co| co 0>

a Alicante acclonw"ooo oojooo oo
Id. id. id, y Arizas obligacionesjooa ocjooo 0o
Nortes (acciones)....... ...Jooo colooo oo

[dem 1905 (obligaciones).. .Jooo ¢ fo2o 92
Cambilos sobre ol Extreujere.

Pazis, ala vista billete ...... 8o go| 8o 8o
Londre:;. 15 vea ..... ...| 22 50| 22 47

COMPANIA TRASATLANTICH

i

El vapor «Alfonso XII», de esta Compaiiia,
efectuard un visje extraordinario a fines del
corriente Marzo para Nueva York y Habana,
haciendo las escalas de Bilbao, Santander, Gi-
* jon, La Corunay Vigo, admitiendo cargay
. pasajeros para los dos expresados puertos.

— o ———

» Ez25.000 » » °

» Diasoo » » 7?5 30 ;5 32
» C 5.000 » » 77 95] 77 90 |
» B 2500 » » "7 99} 77 Qo |
» A Hsoo » » 77 99 77 50
v GyHderoo.-co» 77 75] 70 35

Fin corriente...... . .. ... o0 00] 00 co |

Serie E 25.000 ptas. nominales| 86 75| oo oo |

NOTAS POLITICAS

g T L

L0 QUE DICE EL PRESIDENTE

El jefe del Gebierno, dtspués de despachar
con el Rey, visité al ministro de la Goberna
cién p:ra infermarse de les telegramas recibi-
des referentes a los dafios causados por ¢l tem-
poral de estos dfas, y que han ocasionado enor-
mes pérdidas, y, lo que es mds sensible, la
muerte de muchas personas.

El conde de Romanenes cambié impresio-
nes con el ministro acerca de la Real orden
sobre el régiman a que han de sujetarse los
extranjeros que quieran residir en Espaia. Esa
Real orden se dictard inmediatamente, y asi lo
expresé ¢l presidente al Sr. Ruiz Jiménez.

Por Gltimo, el presidente nos manifesté que
hasta el préximo jueves no se celebrard Con-
sejo de ministros.

En Gebernacitn,

El Sr. Bergamin visité esta mafana al mi-
nistro de la Gobernacién para darle cuenta de
la angustiosa situacién en que se encuentra el
csstillo que existe en Casaravonela (Malaga)
por inminente peligro de ruina de ese castillo
y casl lo mismo ecurre con el cementerio.
Ambos conmstituyen un serio peligro para el
vacindario de aquel pueblo.

El ministro ofreci6 habl-r cen el 5r. Gas-
set para que éste ordene a Ja Jefatura de Obras
piblicas la reparacién necesaria.

Como ya antes hemos diche, el Sr. Ruiz
Jiménez conferencié con el presidente acerca
de los grandes destrozos causados por el tem-
poral.

Con todos los telegramas que se han recibi-
do se formara un expediente que pasard al mi-
nistro d¢ Hacienda, y previo informe del Con-
sejo de Estade acordar un amplio crédite, con
objeto de atender en lo posible a remediar en
parte los grandes dafios que han sufrido los

. puebles inundades.

» E25.000 » » 00 00| g5 36
» Diz.oo0 » » 95 50| g6 oo
» C s5.000 » » 07 50 g7 oo
» B 3500 » » 97 52| 98 50

» A 580 » » g8 40| g7 oo

£n diferentesseries . .......| co 0o] oo oa

Obligaciones del Tesoro 4 9,

Sl AL e .|102 20]101 15
I S T e i AR 102 00j100 0O
Ayuntamiento de Nia irld,

T L o m B 90 50| 0> co

Obligaclones 1868 ..... . ..] 75 oo] o0 00 |

*

El Sr. Ruiz Jimérez dijo, por tllime, que

. hablé también cen el presidente acerca de

Idem del Rio de laPlata..... .. 240 00foc0 00

Idem del Central Mejicano. . ..| oo o0cfooo 00 |

Azucareras preferentes  ....| 59 25| 57 00

Idem ordinarias..... ..... ] 17 5] co o0

I[dem obligaciones.. ........ 00 oo| oo 00
Ferrocarriles.

M. a Z.

las préximas elecclones para diputados pre-
vinciales, El Gobierno, que desea observar en
ellas la mis estricta neutralidad, ha ordenado
a todes los gobermadores que se abstengan ea
absoluto de intervenir ea la lucha electoral ni
enviar delegados a ningén distrito.

Por su parte, el Gobierno ni ha suspendide
a ningin Ayuntamiento, nl procesado a ningiia
concejal, ni tomade niaguna de las meadidas
que en estas ocasiones suslen adeptarse.

De Haciends.

Una Comisién de obreros ferraviarios del
Sindicato Catélico de Valladolid, acompariada
del vizconde del Val ds Erro, visité esta ma-
fana al ministro de Hacienda para pedirle que
se suprima el desauento de § por 100 que grava
les sueldos que disfrutan, oen tedo caso, si
esta medida perjudicara grandemente al Teso:
ro, que se tribute con arregle a una escala
gradual que proponen.

El Sr. Alba ofrecié estudiar este asunto y
ver de hallar una solucién que armonice los
intereses de esos obreros con los del Tasere.

o ]

luer;dal  tonde do Loppelin

Zurlch, ¢ —En un'sanatorio de Charlottem-
burgo fallecié ayer a consecuencia de una pul-
monia ¢l famoso inventor conde de Zeppelin.

Tenia setenta y echo aies.

El corde Fernando Zeppelin dedicé gran
parte de su vida a los estudios de acrondutica.

Con su gran voluntad y ciencia logré penerse
a la cabeza de los que se dedican a resolver el
preblema de la navegacién aérea.

Los dirigibles que llevan su nombre son
hasta ahora los mis perfectos y con ellos ha
dotado a su Patria de una formidable arma
de cembate.

El conde de Zeppelin era gran amigo del
Kaiser, y tanto éste como Alemania llorardn Ja

pérdida de tan gran patriota.

e rr————

ESTADOS UNIDOS

A ——

Distorsiones
en _l_os buques

Las dilatacior es y centracciones que experi-
mentan los metales sometidos a variaciones de
temperatura, son perfectamente conocidas, y
gemeralmente se tiene en los preyectes y cons-
trucclones de maquinas la previsién necesaria
para que estas dilataciones y contracciones se
verifiquen sin violencia ni esfuerzo. En la ma-
quinaria marina ss encuentran ejemplos nota-
bles de estas previsiones.

Cuando todas las partes que integran usa

méquina estin sometidas a iguales variacienes

de temperatura, la previsién del autor del pro
yecto para la libre contraccién y dilatacién de
los metales basta para evitar las distorsiones y
sus desagradables consecuencias; pero cuando
estas partes estin sometidas a diferentes tem-
peraturas, la dilstacién e contraccién mo es
uniforme, y la distersién es inevitable, Aun ea
este caso, la distorsién ne causa dafio, o sl la

caus, es muy pequ:fia, si se tieme culdadoy :

se maneja la mdquina con inteligencia.

alternativas y las envueltas y rotores en las
turbinas, son ¢jemples notorios de érganos de
méquinas sometidos a las citadas distorsionss.

El cascs de un barco no esti como sus mé- |
quinas y tuberfas preyectado ni construfdo |

para que puedan dilatarse nl contraerse sus
armazones y revestimientos mds que por la

flexibilidad general de su propia estructura. |

Como las variagiones y temperaturas desigua-
les a que estd sometido el casco de un bugque
son de pequedia importancia, se le concede
muy poca a la distorsién que puede verificarse;
y como las investigaciones hechas no acusan
efectos mecdnicos perjudiciales, se supone que
las distorsiones que pueden preseatar los cas-
cos deben considerarse como despreciables.

Est» es completaments exacto cuande el
barco se encuentra a flete y la parte sumergi-
da del casco estd sometida a la temperatura
practicamenrte uniforme del agua del mar. Pe-
ro cuande el barco esta en dique seco, las con-
diciones son completamente diferentes; y las
distersiones que se producen con frecuencia
son algunas veces bastante perjudiciales.

Al alinear longitudinalmente el centre de
los picaderos en los diques, esta alineacién se
encontré cen frecuencia sensiblemente altera-
da Esta circunstaacia fué primeramente atri-
bufda a la mala colocacién de les picaderos o
al operario encargado de la alineacién o0 a am-
bas cosas a la vez. Indudablemente, ¢n algu-
nos cases puede atribuirse a la mala colecacién
de los picaderos, y aun hasta cierto punte al
operario; pero, ea general, la alteracién dicha
se origina con mayor frecueacia per Ia coti-
diana distorsién del casco qus producea los
rayos del sol mieatras el barco estd en digque.

En un barce, cuya cubierta superior es de
acero, y une de sus costados estd expueste al
sol, estas nartes se dilatardn evidentemente
mas que las que no lo estdn; y ocurrirdn, por
tanto, distorsiones. La roda y el codaste se tor-
cerdn, y al mismo tiempo se veran forzados a
salirse de su posicién en el plano diametral,
inclindndose al lado contrarie del sol. Recien-
tes invaestigaciones han demostrado que estas
distersiones adquieren a veces una importan-

cia tal. que no permite despreciaria. Se lleva-
rom a cabo una serie de experieacias a bordo
de buques fuera y dentro de diques secos, y se
han obtenido los resultados siguientes, segin
el Scientific American:

Bugues ex diqgue.—a) La mayor desvia-
cién de la roda y el codaste en un plane heri-
zontal se verificé cuando el buque formaba
un dngule recto con el vertical del sol 0 en sus
proximidades.

b) La mayor flexién de la roda y el codas-
ta ocurrié cuando el sol se hallaba en el meri-
diano o cerca de €l y a grandes alturas

¢) En todos los casos de estas experiencias,
si el barco tenfa las cublertas de acero, la fle-
Xién de roda y codaste fué mucho mayor que
la desviacién horizontal,

d) Las experiencias verificadas cn dias que
el cielo estaba cubierto no acusaban desvia-
ciones.

€) Ninguna desviacién fué permanente,

| Bugues fuera de dique.—a) Pricticamen-
| te se obtuvo el mismo resultado en los expe-

rimentos hechos en buques fuera de digue, a
excepcidn de que las desviaciones fueron en
general de muy poca importancia, aunque en
algunos casos la flexién en sentido vertical fué
bastante considerable.

Ne hemos dado en lo que antecede valer al-
guno, porque los rcsultades obtenidos depen-
dfan del tipo y dimensiones del buque y de la
diferencia de temperatura a que estaban so-
metidas sus diferentes partes; pero se encen-
traron frecuenteminte desviaciones de unes
nueve centimetros ea el plano horizontal y de
poce mis de medio centimetro en el vertical.
En los buques grandes se encontraron mayores
desviaciones.

| De los experimentos heches se deducen las
Los cilindres y sus tapis en las mdquinas *

siguientes conclusiones:

a) Cuamdo haya que hacer alineaciones
exactas en los picaderes de un dique deben ha-
cerse los trabajos cuando el cielo esté cu-
. bierte.

i &) Cuandoe esto no seca posible aumentar el
juego en los puntales, al aproximarse tanto a
la roda como al codaste del bugque.

[ ¢) A ser posible no debe deshacerse la

¢ linea de picaderos hasta que el buque salga de

, dique. Las alteraciones que presente la alinea-
cién pueden servir para modificar el apunta-

- lado en las primaveras y veranos siguientes.

Especticulos para manana

REAL.—A las nueve, Los Maestros Cante-
res de Niiremberg.
| ESPANOL.—A ias diez, El sefior Feudal.
| A las seis, La corte Napoledn.
| COMEDIA.—A las diez, El verdugo de Se-
villa.

E LARA. — A las nueve y tres cuartos, Juan
i José y Amalia Molina,

| A las seis, Lalocura de Madrid y Amalia
i Molina,

| PRICE.—A las diez, Hugo de Montreux,

A la seis, Hugo de Montreux.

ESLAVA.—A las seis, La reconguista.

A las diez y media, El eficial quinto y Mar-
garita la Tanagra.

CERVANTES. — A las diez, El zapatero y’
el rey.

A las seis, El zapatero y el rey.

APOLO.—A las seis, Serafin ¢l pinturere.

A las nueve y tres cuartos, El estudiante de
Salamanca,

A las once y tres cuartos, Mantequilla de
Soria.

COMICO. — A las diez y cuarto, Los hijos
de la pledra y La romantica.

REINA VIGTORIA, — A las seis, La dama
blanca.
A las diez y media, La mujer ideal.

IMP. D& MARTINEZ Df VELASCO. PIZARRO, 1§

UN NIfi0 DE LA SABOYA
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MEMORIAS

POR CLAUDIO GENOUX

(CONTINUACLON)

ba de hacer mi paisanille. [Oh!l, no, ne se dird que |
¢l lobo es mis valeroso que yo. Esta noche me
marchao,

Resuelto a poner en prictica esta idea, aguardé
la noche con impaciencia. Ne teniende que hacer
Otra cosa, esciibi la carta siguiente, que puse sobre
la mesa de noche de M. B.....

«Sefior;
»Aunque mi existencia llegara a contar cien afios,

Vuaestro recuerdo y el de toda vuestra familia seria
tierno en mi, Ne puedo decires por qué os dejo,

pues yo mismo lo ignoro. Dispensadme, amo mio;
pero, como el pijaro que Mr. Gustavo cogié con
liga ha muerto en la jaula sin faitarle la comida, asi
morirfa yo si continuara en vuestra casa. Todos los
caminos van a Roma.

»Os doy un millén de gracias por la bondad cun
que me habéis tratado.

»Claudio Genoux.»

Tal fué, excepto la ortografia, el contenido de la
segunda carta que habia escrito hasta entonces. En

: ¢ anto & la primera, apenas hacia quince dias que

me hallaba en Remorantin, cuandoe la puse en el co-
rreo con este sobre: «A la hermana Santa Eulalia,
en ¢l Hospital de Auxerre (Yonne)».

Como habia concebide la idea de ir a Roma
cuando aun estdbamos en la ciudad, al salir para la

ropa de deshollinar y los utiles de mi oficie. Yo ocu-

sefiores, y me fué ficil hacer mis preparativos de
marcha sin que nadie lo notara, Espiande ¢! mo
mento en que los criados estaban en la cocina, sa té
per una ventana y eché a correr par medio de las
prliderl's. Advertiré de paso que solo me llevé del
fruto de mis trabajos en aquella casa, una camisa de
hilo, ocho frances y mi relicario colgado al cuello.

casa de campo tuve buen cuidado de recoger mi |

paba una habitacién bastante separada de la de los '

La luna estaba resplandeciente: era la horaen
que los trencos de los drbeles asemejan hombres.
Lleno mi corazén de emociones, temé un pequefio
sendero a cuya extremidad estaba la carretera de
Bourges, ¢uande en uno de los recodos de la senda,
en ¢l momento en que llegaba a la unién de ésta cen
el camine, me encontré frente a frente de M. B.....

—jEhl, caballero, dadme una limosna por Dios,
le dije, fingiendo la voz cuanto me fué posible.

—¢&res también 14 de San Sigismundo?, me
pregunté dindome dos sueldoes.

—No, no, seiior; pero no soy de !ejos de allf,

—(Qué pais ésel, j[qué emigracién!, se dijo asi
misme con una voz tan débil que apenas pude oirle.

—Buenas noches, buen caballero, buen....,

Me fué imposible acabar la frase; tenia tan opri-
mido el corazén, que me hubiera muerto si no hu
biera dadoe rienda suelta a mis ligrimas.

Asi terminé mi Gltima entrevista con aquel hom-
bre de bien. A las tres de la mafiana, hora en que
tenia costumbre de acostarse, mi corta epistola de.

_ bi6 sorprenderle mucho. A aquella hora me hallaba

¢

yo tendide en un montén de heno, a cuatro leguas
de alli y pensando en mi buen ams. Por fin, vencido
por la fatiga, pude quedarme dormide al salir el sol,

cuando los pajarillos llenaban los aires de melodio-
SOs gorjeos.

VIII

TREINTA Y SEIS HORAS EN ROMA

No tenia atin doce afios y medio cuando formé Ia
resolucién de ir a Roma a evocar sus portentosos
recuerdos. Salir del centro de la Francia a pie, vis
viendo bajo el sole amparo de Dios, es uno de esos
designios que los nifios se hallan siempre dispuestos
a ejecutar, pero que raramente ponen por obra. Pues
aprovechando mis estudios geograficos, me dirigi a
Ly6n por La Charité y Moulins. Hacia los primeros
dias de Noviembre llegué a Saboya y me dispuse a
pasar los Alpes.

Sin embarge, durante el largo espacio que sepa-
ra & Romorantin de mi Patria, perdf algo de mi loco
entusiasmo por el nembre romano. Mi propia mises
ria y la de veinte desgraciados con quienes las cir.
cunstancias me pusiéron en contacto,

me quitaren
una parte de aquella efe

rvescencia que habia reinado
(Covitinuard, )
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VAPORES DE LA GOMPANIA

Cabe Roca, 1.582 teneladas; Cabe San Sebastidn, 1.583; Cabe de la Nae, 1.558;
Cabo Trajeca, 1.496; Cabe San Martin, 1.861; Cabe Espartel, 1.249; Cabe Sanm Vi-
ente, 1.817; Cabe San Antenie, 1.991; Cabe Queje, 1.891; Cabe Pefias, 1.691; Cabe
Pales, 1.697; Cabe Trafalgar, 1.518; Cabe Ortegal, 1.453; Cabe Creus, 1.421; Cabe
Prisr, 1.020; Cabo Silleire, 1.026; Itilica, 1.07e; La Cartuja, 8e8; Triana, 748; Vize
ceya, 831, Ibaizdbal, 742; Luchana, 3¢5; Cabe Santa Maria, 156.

Servicies establecidos per esta Compaiifa en la cesta de Espana:

Bilbae para Marsella y puertos intermedies tedos les jueves.

Bilbao para Barcelona con escalas en Santander, Sevilla, Malaga, Alicante y Va-
lencia, todos los domingos.

Salidas semanales de pasajes para Valencia, con escalas intermedias.

Salidas de Gijén para Sevilla cada diez dfas.

Para m4s informes: 8ficinas de la Direccién y D. Jeaquin Haro, consignatario.
RCADEMIZ TEORICO-PRACTICR FREPARATORLE
FARA RL INGREEO BN LOS CUERFOR DB

CORREOS Y TELEGRAFOS

DIRIGIDA FOR

DOE TOMAS SAMCHEZ PACHECO

OFICIAL PRIMERO DE LA DIRECCION GEMERAL DE CORRROS T TELEGRAFOS

Autor de la Aritmética y Contabilidad de textos: igualmente con el Jefe de la Direccién ge-
neral, B. Reberto Robert, de las Nociones de Lengua Francesa y Gramdtica Castellana, come
asimismo de Geografia Universal para Telégratos, con el Oficlal de la Direcclén D. Gabriel
Hombre, y con la cooperacién de un escogido y competente cuadro de Profesores, Jefes y Ofi-
clales de ambos Cuerpos.

Esta antigua Academia ha obtenldo en las cuatro Gltimas oposiciones de Correos el mayor
ntimero de plaxas: 122, 112, 77 ¥ 103, respectivamente; existen grupos independientes en todas
las clasts.

PREPARACION COMPLETA: Externos, 30 pesetas por mensualidades adelantadas.—
Interncs, 155 pesetas por todos conceptos, con inclusién de las asignaturas de Francés ¢ Inglés.
Hijos dc empleados del Cuerpo, 25 pesetas.—Huérfanos de smpleados, 20 pesetas.—Clases por
marfiana, tarde y noche

Arenal, 24, principales,
T TS R S TR NTE VY, SRR = > % s I, o e

' ® ° L]
Vickers, sons and Maxim Limited

Qficir a én Londres: 32, Victoria Street. S. W.—Constructores de buques de todas clases tan-

to de gue-ra como mercantes, miquinas marinas, blindajes, artilleria de todos calibres para el

segund?> y fercero.

VAPORES CORREOS

Pinillos, Izquierdo

Servicie al Brasil y Rie de la Plata

por los nuevos y répldos vapores .
de 10.000 toneladas (2 hélices).

itinerarie, cen escalas en Santes 4 la ida y al regrese.
Salldas de Barcelona cada veinte dias.

Ngencia en

PARA INFORMES: Sus censignataries. .
¢ Hijos.—En Mélaga, Sra. Viuda de P. Lépez Ortiz,

Servicios de la

LINEA DE BUENOS AIRES
Serviclo mensual: saliendo de Barcelona el 4; de Mdlaga, el 5,y de
C4diz, el 7, para Santa Cruz de Tenerife, Montevideo y Buencs Alres;
emprendlendo el viaje de regreso desde Buenos Aires ¢l dia 2,y de
Montevideo, el 3.
LINEA DE NEW-YORK, CUBA, MEJICO
Serviclo mensual: sallendo de Barcelona, el 25; de Milaga, el a8, y

de Cidiz, el 30, para 'New-York, Hsbias, Verscruzy Pucrto Méijt-
co. Regreso de Veracruz, el 27, y de Habans, el 30 de cada mes.

LINEA DE CUBA-MEIJIC@

Servicio mensual, sallendo de Bllbao el 17, de Sanwunder el 19, de
Gijén el 20 y de Coruiia el 21, para Habana y Veracruz. Salidas de Ve-
racruz el 16 y de Habana el 20 de cada mes, para Corudia y San-
tander.

—En Barcelona, Sr.
-—-En Cél“' 1

LINEA DE VENEZUELA-COLOMBIA

Serviclo mensual saliendo de Barcelona el 10, el 11 de Valencla, el
13 de Mélaga y de Cédiz el 15 de cada mes, para Las Palmas, Santa
Cruz de Tenerife, Santa Cruz de Iz Palma, Puerto Rico, Habana,
Puerto Limén, Colén, Sabanilla, Curacao, Puerto Cabello y La Guay-
ra. Se admite pasaje y carga con trasbordo para Veracruz, Tampice y
puertos del Pacifico.

Fije, 4 Las Palmas, Td
Habana, escalas secun

«BALMES®. . « « =« = i % A
Medrid: Sr. D Gustavo Lespés, Zeludn, 1%,

TRASATLANTIC®S

>y C-, de Cadj,

SERVICIO QUINCENAL

enerife, Puerte Rico, Santiage qe ¢
arias del Litoral de Cuba y Puerte i{l 8,

New Orleans y Galveston. o,

‘:gi%%%{géiﬁBEL” 7 de 7.500 fd. Este servicio le practican les vaperes corr;eos !
«CADIZ».. . _' ) de 7.500 id. «MIGUEL M. PIN[LLOS). BLI Tt La Na - g 00 tﬁneladas.
«VALBANERAs. . de 7.500 [d. aCONDEWlFREEO». I e 5*;:: id,
El primere de estes buques hace sus visjes ‘iFeCt“é‘M?me; ‘MAR}‘IN SRRt de 6.000 I:‘
video y Bucnes Aires, y los tres restantes, realizan 6l mime | <O PIC, 0 1 1L L do Booo 14

de 6.5e0 id,

Ben Rémule Besch y Alsina, —En Valencia, Sres,

Re »
Gerencia de la Cempaiifa, San Agustin, 2, quen

Compaiia Trasatldntica

LINEA RE FILIPINAS

Una salida cada cuarenta y cuatro dias arrancando de Bircelong
para Port-Said, Suez, Golombo, Singapore y Manila.

LINEA BE FERNANDO® POQ@

Serviclo mensual sallendo de Barcelona el 2, de Valencia, ¢ 3, de
Alicante el 4, de Cédiz el 7, para Tinger, Casablanca, Mazagin, (Ee.
calas facultativas), Las Palmas, Santa Cruz de Tenerlfe, Santa Cruz 4
la Palma y puertos de la costa occidental de Alfrica.

Regreso de Fernando Poo el 2, haclerdo las escalas de Canarias y
de a Peninsula indicadas en ¢l viaje de ida.

LINEA BRASIL-PLATA

Servicio mensual, saliendo de Bilbao, Santander, Gijén, Corug,
Vigo y Lisboa (faculiativa) para Rio Janeiro, Montevideo y Buengg
Aires; emprendiendo el viaje de regeeso desde Buenos Aires para Mon-
tevideo, Santos, Rio Janeiro, Canarias, Lisboa, Vigo, Coraiia, Gijéa

Santander y Bilbao.

Estos vapores admiten carga en las condiclones mds favorables y
pasajeros, & quienes la Compaiifa da alojamiento muy cémodo y trato
esmerado, como ha acreditado en su dilatado servicio. Todos los vapc-
res tlenen telegrafia sin hilos.

Manufactura

Ejército y la Marina, cafiones de tiro rapido de los sistemas Vickers, Maxim, etc., ametrallado
ras y mutiiciones.—Fabricas que posee esta Compaiifa: Astilleros de Barrow-in-Furnes (antes Na-
val constiuccién and Armaments C.° Ltd. at Asrrow in-Furnes); fabrica de aceros, cafione: y
blindajes le Schefficld (River Bon Works); fbrica de cafiones de fuego rdpido, ametralladoras
y municicnes de Erith y Crayford; fabrica de cafiones de fuego rdpido y ametralladoras, mon-
tajes y proyectiles de Placencia (Placencia de les Armas C.° Ltd. Placencia-Guiptizcoa-I: spaiia)
fabrica de cartuchos metilicos de Birmingham; fabrica de cafiones de tiro rdpido y ametra_ﬁado-
ras de Stcckolm (Suecia); laboratorio de cartucherfa en Dartford; fabrica en North Knot, para
proyectilcs; poligonos de Eskmeala y Eynstord. —Bugques de guerra construides en los Astilleros
de Barrow-in Furness: «San Paulo», bugque de combate de primera clase, de 1g.200 toneladas
¥ 23.500 caballos, para el gobierno brasilefio; «Almirante Grau» y «Coronel Bolognesi», cru-
ceros tipo de «Scout», clase de 3.200 toneladas y 14.000 caballos, para el gobierno peruano;
« Burik», crucero de primera clase, de 15.200 toneladas y 19.700 caballos, para el gobierno ruso;
«Katori», buque de combate de primera clase, de 15.950 toneladas y 16.000 cagallos, para el
goblerno japonés; «Mikasd», buque de ccmbate de 15.200 toneladas y 15.000 caballos, para el
gobierno japonés; «Libertad», buque de combate de primera clase, de 11,800 toneladas y
12.500 caballos, para ¢l gobierno chileno (comprado por el gobierno inglés). Cambiado de
nombre se llama «Triumph». Por el gobierno inglés: «Natal», crucero de primera clase, de
13.550 toneladas y 23.500 caballos; «Sentinel» y «Ski nuscher» crucero tipo de «Scout» cla-
sé de 2.900 toneladas y 17.000 caballos; «Dominion», buque de combate de 16.350 toneladas y
18.000 caballos; «King Arfred», crucero de primera cl: se, de 14.1c0 toneladadas y 30.000 ca-
ballos; «Vengeance», buque ¢e combate de primera clase, de 12.950 toneladas y 13.500 caba-
llos; «Hogue», crucero de primera clase, de 12.000 tcneladas y 21.0c0 caballos; «Powerful»,
crucero protegido de primera clase, de 14.500 toneladas y 25.000 caballos; «Amphitrites, cru-
cero protegido de primera clase, de 11.000 toneladas y 18.c00 caballos; «Nioba», crucero pro-
tegido de primera clase, de 11.000 toneladas y 16.5 o caballes. Buques mercantes construidos
en dichos astilleros: «Empress of Indias, «Empress of China» y ¢Empress of Japén», 8.000 to
neladas y 10.000 caballos. Ademéds desde el afio 1873 hasta la fecha, se han construido 70 bu-
ques de distintas clases.
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Colegio del Cardenal CISTBIOS csanatesuton £ 1-

Director-propietario: ¥. BARBERO Y DELGADO, Docior en Ciencias Fisico-maleméticas.

€omo garantia irrecusable para

las familias, ofrece este centro ca- | premios | Somo8 | notan '

télico de ensefianza los resultados (¥ Bpion® it biavr o (B4
obtenidos desde su incorporacién

oficial en 1881; en Junio de 1916 38 168 84 34 1 287

obtuvieron nuestros alumnos:

Pidase BOLETIN con detalles y visitese el Colegio para cerciorarse de sus condiciones higiéni-
cas y material de ensefianza.

ALUMNOS MEDIO-PE

NSIDNISTAS. X, BAVBRNOR o2
Carreras Militares |[nglés PrieticoNarit
Aatlots Shnciies Dachaos]| - 24 RAFAEL Rogi(FuL

Capltin de la Marina Mercante,

Obra de utilidad evidente para todo Oficial de
Marina. — Pronunciacién figurada, — Com-
prende todas las generalidades y tecnologfa de
las Marinas Militar y Mercante,
LOS PEDIDOS A
D. Santiago Garcia Castellén
Dugque de Cludad Rodrigo, 12.—Cadiz.

De venta en las principales librerias de Espaiia.
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Preparacién completa, a cargo: Tenientes
coroneles Sdnchez Pacheco y Martinez Lison,
de Infanterfa y Artillerfa, ex profesores de las
Academias de sus respectivas Armas.

INTERNADO

0&C2

SeEmbaraies

dl’

Mecanica Eibarresa
Escopetas finas de Caza y Tiro pichon.

Victor Sarasqueta

25 vty e Ol o R R

PROVEEDOR
DE LA REAL CASA

GRAN PREMIO DE HONOR EN LA EXPOSICION DE BUENOS AIRES, 1910

Eibar (Guiptizcoa)

Toeat] 701 TR ECAVAL

Con este iararato hasta un nifio puede rdpidamente y sin igual per-
feccién ZURCIR y REMENDAR medias, calcetines y tejidos deto-
das clases, sesn de seda, algodén, lana o hilo.

Siu manejo essencillo, agradable
y de efacto sorprendents.

==| La Zurcldora Mecénica

en va acompafada de las insiruc-

==1| ciones precisas para su funcio-

namiento. Funciona sola, sin
ayuda de miquina auxiliar,

e ———

No debe faltar

ninguna familia.

Se remite libre de_gastos, previo envio de DIEZ PESETAS peor
Giro postal.—No hay catélogos.

Pitent Maic Woner P==p, %, Eravier =

il Y

)

ARQUITECTOS Jacometrezo,

Academia Moreno

45, principal.
Madrid.

demia en los dos anos que lleva

ARENAL, 24

Precio de la obra: NUEVE ptas. (encuadernada)

Preparacion exclusiva para el ingreso en la Escuela Superior de
Arquitectura.—Los brillantes resultados ebtenidos por esta Aca-

eficaz y positivo que es el método de ensenanza que siguen en sus

respectivas clases sus profesores, jovenes todos

éxito.—Internado con habitaciones amplias y atendidos los alum-
nes por el Director.—Pidanse reglamentos.

de existencia, son prueba de lo

con deseos de

Usad para escribir limpio la maquina

i~ LA MEJOR MAQUINA PARA ESCRIBIR =B

Comparad

YOST

No tiene cinta.

YOST

con todas {as Qdemas.

num. 4.- Madrid

la escritura Oe la maquina
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