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Periódico Independiente 

UtecJó yimmüstrieiíi: Piligroi. j. Ntig. uuAtl m. 

La ecuación d é l a p z 
No decrecerá, después de la guerra, la im

portancia decisiva del poder naval en la lucka 
de las naciones. Las energías de les pueblos 
modernos se encaminan en el sentido de los 
niares libres para tener expeditos los transpor
tes marítimos, sin los cuales ni el comercio 
se desarrolla ni la producción se intensifica. 

En las épocas antiguas, esas energías se 
orientaban al impulso del espíritu de conquis-

- ta. Ahora la conquista de territorios pesa poco 
en la balanza mundial, y lo que se apetece es 
ja conquista de los mercados. Para ésta, los 
ejércitos n© tienen tanto valor intrínseco como 
las escuadras. 

Las conquistas militares han cedido el pues 
to a Jlas conquistas mercantiles; y las flotas de 
guerra tienen por objetivo, cada vez más deter
minado, asegurar el paso libre por los mares 
a las flotas mercantes, que unen entre sí las 
producciones y los mercados mundiales por 
medio del tráfico marítimo, que es la base 
fundamental del intercambio. 

La lucha actual entre los mayores coló os 
del mundo ¿qué es sino una pugna esencial
mente comercial? Ahora mismo se está viendo 
que los torpedeamientos no tienen otra finali
dad que destruir sistemáticamente la Marina 
mercante para herir de muerte el comercio 
marítimo, ¿k quiéa aprovecha esa vicisitud 
del tráfico marítimo mundial? Bien se com 
prende: a aquellos que por imprevisión o por 
desorientación en el conflicto europeo han 
perdido su imperio marítimo y comercial. 

Las escuadras germánicas están al abrigo de 
sus puertos de guerra para no exponerse a un 
cataclismo, que implicaría la muerte inmediata 
de los resurgimientos mercantiles del pueblo 
alemán. Si esas escuadras estuviesen en dispo
sición de poder batir a las de la Gran Bretaña, 
no se conservarían previsoramente en dichos 
puertos, sino que saldrían a disputar gallarda
mente la soberanía del mar a la soberbia A l -
hián. Cuando termine la guerra y la paz se 
haga, tanto más fácil será para el vencido re
construir su tráfico marítimo cuanto más den
so sea su poder naval. 

¿Se habría lanzado Inglaterra en la contien
da franco belga-germánica sino estuviese se
gura de su inconmensurable supremacía marí
tima? Mucha importancia tiene el garantizar 
la integridad territorial de Bélgica; pero no la 
tiene mencr, bajo el concepto británico, des
truir de raíz el peligro ex'raordinario que para 
la conservación de esa supremacía implicaría 
la posesión de Amberes, con carácter definiti
vo, por parte de Alemania; y ese peligro sola
mente lo puede evitar Inglaterra, lanzándose 
a la hoguera internacional y ahogando con su 
inmenso poder marítimo las energías militares 
germánicas, rudas y tenaces en el objetivo de 
alcanzar la posesión definitiva de Amberes, 
que representa un futuro desenvolvimiento 
maríiimo mercante capaz de rivalizar en un 
porvenir no demasiado distante el colosal trá
fico marítimo inglés. 

Hay, pues, que cultivar el poder naval para 
garantir la existencia del comercio marí
timo. 

Las fórmulas del actusl e«nflicto europeo 
no ion otras, y la ecuación de la paz gira en 
torno a tan formidables esfuerzos. La tenaci
dad anglogermánica se justifica perfectamente 
por esas razones, y todo propende al crecimien 

del poáer nival. 
Tanto el Imperio alemán como la Gran Bre -

t añue juegan el todo por el todo en aras de 
^ seguridad y crecimiento de su comercio ma-
riliaao; por eso al mismo tiempo que los si 
niestros marítimos de la luerra amir oran el 
tonelaje militar y mercante, se multiplican los 
berzos en la construcción naval, para que, 
al hacerse la paz, el que tenga más poáer na
val y aaás Marina mercante] pueda poner la 
^ i ' al que tenga menor ponderación de ambas 
Mprinas. 

fuerza naval implica fuerza comercial; y es 
P^ciso para desarrollar un gran comercio ma-
ritlmo poder mantener una vigorosa Marina 
Cercante, y eso sólo se consigue con una su-
Prioridad de poder naval incontrastable. 

DE Uj(GiCETl)) 
A V Í S Q s a los 

navegantes 
t K \ í r Q 0̂S avisos a Ios navegantes que inserta 
gació GaCeta la Dirección general de Nave-
tes- n^^esca n^ríiima, figuran los sigukn 

Mar del N o r í e . - Z o n a pel igrssa. -El Go
bierno inglés avisa a los 
virtud de la campaña submarina, existirá des 
de el 7 de Febrero de 1917 una zoaa peligrosa 
que les navegantes deben evitar, y que cam 
prende todas las aguas al Sur y al Este de una 
línea que, arrancanáo a cuatro millas de la 
costa de Jutlandia, en latitud 56° Norte y Ion 
gitud 8* Este de Greenwich (14o 12' 20" Este 
de SF.), hasta latitud 53o 27' Norte y longitud 
5o Este ( i i0 i r 20" Este de SF.), a siete mi
llas de la costa de Its Países Bajos, cuyas aguas 
territoriales, así como las de Dinamara, serán 
respetadas. 

Para asegurar acceso a los puertos de los 
Países Baios, se define un canal limitado por 
una línea convencional, del cual sedarácuen 
ta opsrtunamente. 

Inglaterra.—Ríos l á m e s i s y Midway.— 
Prescnpciones.—Ningún buque podrá, hasta 
nueva orden, desde una hora después de la 
puesta del sol hasta una antes de la salida, na
vegar en la regién de los canales de Edinburg, 
Black Deep, Oaze Deep, del Támesis definida 
al Oeste por una línea trazada de London Sto-
ne a la boya luminosa Sea Reach número 3, y 
de allí a Canvey Point; al Este, por la boya 
Sunk Head o una línea que una las boyas 
South Long Sand y East Singles. 

Los buques fondeados entre estos límites no 
deben mostrar ninguna lu^ desde una hora 
después de la puesta, hasta una hora antes de 
la salida del sol. 

Ningún buque de comercio o de recreo de
be estar fondeado, desde una hora después de 
la puesta, hasta una hora antes de la salida del 
sol, en el B!ark Deep y en el Mail Channel, 
del Támesis. 

Ningún buque podrá tampoco, entre los 
límites de tiempo citados, fondear en el Black 
Deep Channel, e^tre el paralelo de 51* 41' 
Norte y el ^arco-taro *Sunk», a excepción de 
los buques que, dirigiéndose hacia el Sur, les 
impidiese continuar su ruta la obscuridad o el 
mal tiempo. 

Queda igualmente prohibido a los buques 
de comercio y de recreo fondear en el West 
Swim, y en la zona limitada al Este por la lí
nea que une las boyas luminosas North Knob 
y Knob; al Oeste por la línea que une la boya 
luminosa South Shoebury y el barco-taro 
«Nore», y al Norte por la línea que une las 
boyas luminosas North Knob y South Schoe-
bury. 

Todos los demás canales están cerrados a la 
navegación. 

El fondeadero de observación del «Nore» 
está reservado t los b ques en observación 
antes á i su entrada en el Midway, así como a 
los buques al servicio del Estado que vienen 
del Midway y esperan órdenes. 

H A B L A UN NAVIERO 

LA RIQUEZA 
NAVIERA 

Existe muy extendido el prejuicio de qui el 
valor de los fletes y el de los buques mercantes 
experimentará un rápido descenso el día de la 
paz, ya que han subido inusitadamente por las 
dificultades materiales que al tráfico opone la 
actual guerra marítima. 

Acerca de este asunto, es muy interesante la 
opinión que ha recogido nuestro estimado co
lega La Epoca de un naviero, el cual ha di
cho: 

«Esa idea es equivocada. El precio de los 
fletes se rige, tajto en paz como en guerra, 
por la ley de la oferta y la demanda, y hay 
motivos fundados para suponer que la oferta 
de buques mercantes será muy escasa todavía 
durante varios años. 

En la Marina mundial ex'ste hoy día un dé
ficit áz 12 millones de toaeladas. Ese déficit 
es debido a que desde hace dos y medio años 
los astilleros no han podido reponer el tonela
je que se pierde al año por causas ordinarias 
de la navegación, y menos aún las extraordi
narias, producidas por la guerra. 

La producción mund al de buques mercan
tes no pasa de cuatro millones de toneladas al 
año, y aun suponiendo que el día de la paz se 
intensifique por la supresión de muchos ar
mamentos navales de guerra, no será posible 
antes de tres o cuatro años tener dispuesta la 
capacidad de tráfico que era indispensable 
en 1914. 

A esta perspectiva, favorable para las Era-
presas navieras, hay que agregar otros dos fac-
to-es nada despreciables, cuaJes son el induda
ble aumento de comercio marítimo, que pro
ducirá la cesación de las ho^ilUades, y las ba
jas que de a q u í a entonces pueden seguir 
experimentando las flotas mercantes. 

La importancia de estas flotas para la nacio
nalización de h economía de un país no hace 
falta record -ría ahora. España tiene menos, 
mucha menos Marina comercial de la que ne
cesita. Le conviene no seguir siendo tributaria 
del extranjero en ese orden de cosas. 
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naregantes que, ea 
Existe la casi absoluta seguridad de que el 

dinero invertido en barcos obtendrá una re
muneración mayor que en otras muchas inver
siones. ^Qué falta para que se movilice un 
gran volumen de capital español? 

Pues falta, sencillamente, que la acción ofi
cial at enda debidamente a la industria rons-
tructora de buques, encaminándose por el cau
ce abierto por la novísima ley de proteceón a 

' las industrias. 
Nuestro Soberano, que ve a distancia los 

problemas nacionales, fué el primero en pa
trocinar iniciativas de esta índole, y hasta ofre 
ció el concurso de su patrimonio para instalar 
factorías navales en las rías gallegas. 

Los elementos bilbaínos que habían de co 
laborar a tan excelsa iniciativa no se atrevie
ron a seguir adelante, por creer que en el Go 
bierno actual predominaban corrientes de po
pulachería, funestas para nuestra riqueza na
viera. No solamente se han suprimido las pri
mas a la navegación, sino que se han impues
to transportes a precios reducidos, y se ha l i 
mitado dos veces, en perjuicio de los navieros, 
la libertad de disponer, que el Código civil re
conoce a todo propietario. 

Comprendo que esta medida se habrá toma
do por altas razones patriótica^; pero en cuan
to ello sea posible, debe cambiarse el rumbo 
de nuestra política frente a la riqueza naviera, 
impulsándola y favoreciéndola, en vez de cas 
tigarla, buscando el aplauso de la galería » 

Tan unánime es la opinión de los países neu
trales en apreciar el bloqueo submarino esta
blecido por Alemania, como una flagrante tras-
gresión del Derecho de gentes, que no hay uno 
sólo, no ya que lo estime procedente, pero que 
ni siquiera lo disculpe ante la razón suprema 
de la necesidad, que es lo que invoca al Alto 
Mando germánico para justificarlo. 

Inglaterra—olicen lo: « i c m a u c a — J w j a pere
cer de hambre con su bloqueo a niños, a mu
jeres, a ancianos; pero eso ¿ao ha ocurrido 
sienpre con toda clase de asedios militares r i 
gurosamente mantenidos? ¿Qué hizo Scipión 
ante Numancia sino establecer un riguroso 
cerco que obligó a los héroes numantinos a 
destruir la ciudad celtíbera por no presentarse 
vencidos ante el orgulloso general romano? 

El bloqueo submarino adoptado por Alema
nia a Cjst i de los países neutrales, pone al Ira 
perio teutón en el más terrible de los dilemas: 
o reconocer que se coloca fuera de la ley en ma
teria de Derecho marítimo internacional y el 
común o de gentes, o confesar paladinamente 
su impotencia Lo primero es impropio de un í 
nación que por sus grandes progre os y ade
lantos científicos aspira justamente a figurar a 
la cabeza de la civilización; lo segundo es una 
terrible disyuntiva muy dura de aceptar a un 
pueblo que por su excelente organización mi
litar, por sus inmensos recursos estratégicos y 
por sus brillantes campañas tenía derecho a es 
perar los laureles de la victoria. 

No ya Europa, el mu "do entero condena el 
bloqueo submar no como ilegal. Hasta os neu
trales más débiles lo proclaman atentatorio a 
^u derecho; y si la mayoría de ellos no imitan 
a los Estados Unidos, rompiendo en el acfo 
sus relaciones diplomáticas con Alemania, es 
porque no se consideran suficientemente fuer
tes para sostener su opinión por medio de las 
armas. 

Resulta, pues, que ante el Tribunal de los 
neutrales, el Imperio germánico ;stá senten
ciado como reo de violencia injustificada, y 
ello constituye una situación internacional na
da airosa; porque si bien es verdad que la gue
rra es la guerra, también lo es que ésta se ha je 
con arreglo a principios de humanidad y con 
miras a los usos y costumbres entre países cul
tos y con sujeción a las; prescripciones del 
Derecho y a las Convenciones y Tratados in
ternacionales. 

Si después de todo eso y haberse colocado 
en tan desagrad ble postura no consigue Ale 
mania la victoria, ¿cuál va a ser a posteriori 
su situación mundial? ¿Quién se fiará de sus 
alegaciones ni de sus ofertas, qué garantía po
drá presentar que le sea aceptada en los futu
ros arreglos comerciales, económicos y polí
ticos? 

Por la fuerza pudiera imponerse si la victo
ria coronase sus sienes, y a todos los países de 
la Tierra no les quedaría más remedio que 
sucumbir ante la violencia; pero no alcanzán
dola, no pudiendo firmar con su espada triun
fante esos criterios sombríos a que tan deno
dadamente se ha lanzado en estos últimos ins
tantes de la conflagración europea, no le queda 
al Imperio akmán cuando la p¿z le sea im
puesta otro recurso que sucumbir y reconocer, 
aunque tardíamente, el error de sus métodos 
y la ineficacia de sus procedimientos. 

El único camino para evitar ese final tan 

desastroso consistiría, y aun es tiempo, en re
tirar la actuación del bloqueo submarino, que 
es piedra de escándalo internacional; pero en 
los temperamentos teutónicos no existe esa in
tuición del error, y no hay que esperar la re
nuncia de tan impolítico procedimiento. 

Pronto volverán a tronar en los campos de 
batalla los cañones y en los mares a estallar 
los torpedos; pero esta locura de tructora re
sultará estéril para el objetivo final germánico, 
porque sobre los campos y sobre los mares 
sangrientos flotará después de la guerra más 
esplendente y majestuosa que nunca la noble 
y arrogante figura del Derecho internacional, 
que no puede ser aniquilado, que no puede 
ser destruido, porque es el alma de las nacio
nalidades y el amparo más firme de los pue
blos débiles contra los abusos y violencias de 
los fuertes. 

INFORMACION 
DE^MARINA 

Resoluciones de personal. 

Destinos.—Se dispone embarque en el.avise 
«Giralda» el contador de fragata D. Miguel 
Rosendo Roure. 

Idem en la carbeta «Nautilus» el ídem ídem 
D. Emilio Velo Rodríguez. 

Idem en el cañonero «Marqués de la Victo
ria» el ídem id. D. Ignacio Coello de Portu
gal. 

Idem en el crucero Río de la Plata» el ídem 
ídem D. Angel García Argente. 

Idem en el cañonero «Don Alvaro de Bazán» 
el ídem id. D. Francisco Millán. 

Se destina a la Ordenación de Pagos del 
apostadero de El Ferrol al conta ior de navio 
D. Ricardo Carro y Andrés y al de fragata don 
Juan Prado. 

Idem a la Ordenación de Pagos del Aposta
dero de Cartagena al contador de fragata don 
t'edro Fernández Caro. 

Se nombra ayudante personal del contral
mirante D. Agustín Durán y Cottes al capitán 
de Infantería da ^ « • • • • • i r\- J - » - L * . HVIUMU^K/» 
Pinzón. 

Licencias.—Se concede, por enfermo, al 
contador de navio D. Juan Garcés Ferrándiz 

Recompensas.—Se traslada Real orden de 
Guerra, que concede permuta de cruz al se
gundo condestable graduado, segundo teniente 
de Artillería, D. Antonio Nogueras Sánchez. 

Idem id. concediendo permuta de cruz al 
maquinista, oficial da segunda clase, D. Fran 
cisco Hernández. 

[| 
DATOS ISTERESmfiS 

• • l 
Según datos del Consulado general de los 

Estados Unidos en Barcelona, durante el año 
1916, los importadores de aquella República 
compraron por valor de 35.643.475 pesos de 
géneros españoles, o sea algo menos de tres 
millones de pesos mensuales. 

Esta cantidad excede en mucho a la de los 
años anteriores, según se puede ver a conti
nuación: 

Valor de las mercancías exportadas a los Es
tados Unidos, Islas Filipinas, Puerto Rico e Is • 
las Hawai, según declaraciones presentadas en 
los Consulados de los Estados Unidos en Es
paña e Islas Baleares y Canarias: 

Año 1914 19 578.425 dólares. 
» i9l5 20.463.329 » 
» 1916 35.643.475 » 

En las cantidades que anteceden, se inclu
yen solamente los embarques de más de cien 
dólares, en los cuales se hace constar siempre 
el valor en el mercado de la mercancía expor
tada, ya que para los embarques de menos de 
cien dólares no se presentan las declaraciones 
a los Consulados. 

tevedra mucho antes del viaje emprendido por 
el gran navegante 

El hecho de querer dar a España un hijo tan 
grandemente ilustre, los trabajos que a tal fin 
se llevan a cabo y el hallazgo de nuevos docu
mentos de autenticidad indubitada qu ? pueden 
tener um importancia decisiva, da al asunto 
un aspecto curios) y nobilísimo 

No sólo los rebuscadores de documentos, 
el pueblo todo se interesa pop esta cuestión de 
patriotismo. 

Ca nacionalidad de Colón 
Trabajos plausibles. 

Vigo, 13.—La Comisión designada para con
tinuar las indagaciones en averiguación de la 
patria del descubridor de América, se ha vuel
to a reunir. 

Ekta Comisión, a virtud de cierta impugna
ción de que fueron objeto los documentos re
unidos por Ú. Celso García de la Riega, crejó 
oportuno someter al Ayuntamiento de Ponte
vedra el nuevo estado de los trabajos. 

El Sr. Otero ha presentado una moción muy 
interesante, que abarca muchos puntos; pero 
les más interesantes se refieren a la puutuali-
zación del pueblo en que debió nacer el descu
bridor de América, 

Afianzándose en que Cristóbal Colón ape
llidóse así, y no Culombo, afirma, con testi
monio de seis nuevos d-cumeatos, que lo acre
ditan sin género de duda, que el apellido del 
linaje verdadero de Colón existía ya en Pon • 

E L BLOQUEO 
SUBMARINO 

TENDENCIAS CONCILIADORAS 
Como no podía menos de suceder, el Gobier

no de Berlín se ha hecho cargo de que llevan
do adelante sus planes destructores contra los 
navegin^es se exponía a ro earse de una hosti
lidad universal que en modo alguno podía con
venirle. 

En todos los órdenes de la vida son siempre 
perjudiciales las actitudes extremas, y aquellos 
que las adoptan se ven obligados en la mayo
ría de los casos a deponerlas, ante el choque 
inevitable con la realidad. 

Según parece, el Kaiser ha convocado una 
reunión en el cuartel imperial, donde concu
rrieron el canciller, el ministro de Estado y los 
jefes principales del Ejército y de la Marina, 
para estudiar la forma de que los neutrales su-
frf n en menor cantidad los efectos del ataque 
submarino resuelto contra los buques ene
migos. 

No se conocen las resoluciones adoptadas ni 
es natural q u i se hagan públicas, porque eso 
representaría una rectificación de conducta 
algo prematura. Están demasiado recientes 
afirmaciones rotundas que nunca lograron con
vencernos de que fuesen realizables. 

Pero es ya mucho el que se piense que una 

larse en la existencia internacional, confiando 
sólo en los recursos propios, y en una fuerza 
que nadie tuvo jamás ni es posible que la 
tenga. 

* 
Los Estados Unidos, que son los únicos que 

pueden llevar la vez cantante en el coro de los 
perjudicados, procuran no guiar el amor pro
pio nacional por senderos que no tengan deco
rosa salida. 

Han comenzado con serenidad sus prepara
tivos bélicos, porque bueno es vivir preveni
dos y enseñar los dientes; mas no cesan de de
cir sus hombres políticos que el espíritu del 
país es contrario a la ruptura de hostilidades, 
y que ésta será eludida mientras sea nosible. 

Las declaraciones hechas en este sentido por 
el secretario de Estado, Mr. Lansing, no dejan 
lugar a duda, y hay un hecho significativo que 
las confirma: el haberse respetado, hasta aho
ra, los barcos alemanes que se hallan en los 
puertos de la gran República. 

El conjunto de ias impresiones que se reci
ben viene a confirmar el relativo optimismo 
que hemos exteriorizado desde el primer mo 
mentó, fuadándonos en que no les conviene 
el choque ni a los tudescos ni a los americanos 

* 

Hay, sin embargo, un argumento de gran 
fuerza en contra de tan agradables pronósticos 
de conciliación. Ya nos hemos h?cho cárgo del 
mismo en otro artículo. 

Es innegable que si Alemania y Austria abren 
la mano para uno, tendrán que hacerlo para 
todos, y de este modo los efectos del bloqueo 
resultarían muy débiles; mas no ere- mos que 
hombres prácticos como ios gobernantes ger
manos hayan soñado con destru;r todos los bu
ques que se lancen a navegar, ni tampoco con 
establecer el aislamiento de sus enemigos en 
una forma completa. 

Les basta con dificultar sus comunicaciones, 
tendiendo a que en los mares se produzca un 
equilibrio semejante al que existe en los fren 
tes de combate terrestres, que ya tiene ganados 
todos los espíritus acerca de la idea de que no 
será roto. 

Si llegasen a esa finalidad, sus propósitos se 
verían cumplidos, porque se avivaría el can
sancio que en todos los pueblos reina, y sería 
viable entrar en conversaciones que hoy no se 
quiertn aceptar. 

E a esta guerra no puede haber un vencedor 
absoluto. Mr. Wilson lo ha dicho con una 
clarividencia admirable, y cuantos piensan se
renamente han asentido a esa afirmación, que 
lleva aparejado el vaticinio de una próxima era 
de mutuas concesiones, tras de la cual vendrá 
la paz que todos ambicionamos. 



ANO X L I X - N Ü M . 14.766. DIARIO DE L A MARINA 

Notas p a r 1 am ent ar i as 
E l proyecto de autorizaciones aprobado. 

Sin las dificultñdes que algunos presagiaban 
fué aprobado ano:he en el Congreso el pro
yecto de ley de autorizaciones. 

Él art. 8 o, relativo a las liquidaciones de los 
débitos de los Ayuntamientos y Dipufacioncs, 
motivó una animada discus'ón, mantenida por 
los señores ministro d i Hacienda, Ventosa y 
Cambó. 

Puso el primero de relieve el propósito de 
los regionalistas de sustituir con su criterio el 
del Gobierno, y clara y terminantemente afir
mó que si las minorías no estaban conformes 
con el artículo se suprimiría en absoluto. 

Agregó el Sr. Alba que de ningún modo 
prestaba el Gobierno a aceptar que su criterio 
para gobernar se sostituyera por el de una mi
noría. 

Como desde el primer momento había anun
ciado la Comisión, quedó aceptada la segunda 
parte de la enmienda del Sr. Ventosa, preva-
leciondo, por tanto, el criterio del Gobierno. 

Se aprobó, al fin, el art. 8.°, y rábidamente 
se aprobaran ios restantes, volándose definiti
vamente, una vez declarada la urgencia, el 
proyecto de autorizaciones. 

Anoche mismo pasó al Senado, donde co
menzará a discutirle mañ na. 

Ferrocarriles secundarios. 

Los diputados intetesados tn la discusión de 
los ferrocarriles secundarios se reunieron en 
una sección del Congreso y acordaron nom
brar una Comisión que pidúra al presidente 
del Coasejo que este proyecto tuera pue.to a 
debate. 

La Comisión, formada por diputadas perte
necientes a todos los partidos, quedó compues
ta de los Sres. Barcia, Giner de los Ríos, Os 
sorio y Gallardo, La Chica, Domínguez Aré-
valo y Nougués. 

Esta Comisión, a la que se uaió el Sr. Le-
rroux, vis>tó al presidente c el Consejo para 
exponerle sus deseos de que se discuta el pro
yecto. 

Contestó el conde de Romarenes que hoy 
serápu 'Stoa discusión, y ésta seguirá, pero 
sin comprometerse a llegar a med d .s extre
mas para vichniar el ciiterio de lo- diputa
dos que se opengan a la aprobación de este 
proyecto. 

El Sr. La Cierva notificó al presidente del 
Consejo que se opondrá abiertamente a la apro
bación d*l proyecte de ferrocarriles secunda
rios y de cualquier otro. 

L a protección de las ludustrias. 
El proyecto de protección a las iadustrias 

comenzó ayer a discutirse en el Senado. 
Consumió el primer turno ea contra do 

contestó, por la Comisión, el marqués de Pi
lares. 

tste proyecto, cono ya se ha anunciado, 
será muy discutido en la Alta Cámara. Hoy 
habla el marqués de Mochales, al que la pre 
sidencia ha daUo el segundo turno. El tercero 
está reservado para el Sr. Rodrigáñez, 

Tienen redactadas enmiendas los señores 
Sánchez de Toca, marqués de Mochales y 
Sedó. 

Además del ex presidente de la Alta Cama 
ra, se proponen inttrvenir en el debate, entre 
otros oradores, los Sres. Bergamín y marqués 
de Cortina. 

Hanifestaclones del presidente. 

El señor conde de Romanones se mostraba 
anoche muy satisfecho del resultado de la se
sión en la Cámara popu'ar. 

Ea el despacho 'e ministros fué felicitadísi-
na© oor numeroso - diputados, y taranién por 
muchos senadores que habían presenciado el 
debate, y lo estimaban como un verdadero 
triunfo del Gobierno. 

Ante un grupo d diputados, el conde de 
Romanones expresaba su satisfacción, diciendo 
que la aprobación del proyecto de autorizacio
nes le complacía extraordinariamente, por su 
transcendencia y la forma en que el debate se 
había deseavue'to 

De pocos proyectos puede decirse—mani
festó el presidente del Consejo—como de este 
de autor.zaciones, que han sido aprobados coa 
el voto unánime de la Cámara. 

No se ha pedido ni una sola votación para 
ninguna de tas encálenlas discutidas, ai para 
ninguno de los artículos de que coasta «1 pro 
yecto. 

Sólo se ha manifestado ea el curso del de
bate una opinión contnria la del Sr. Maura. 
Ha sido, pues, el del antigu© jefe de los con
servadores el única voto adverso que el pro
yecto ha tenido. 

Si, como yo creo, el Parlamento es «1 reflejo 
de la voluntad dal país, el Gobierno no puede 
por menos, repito, de congratularse en extre
mo d : la acogi d i t m tav )rable qu; en la Cá
mara pDaular s- ha otorg.d) a e,u mi.iativa 
misiisteral. 

Ha sa id J ésta, por tanto, robustecí la por el 
asentimiento del pus, que tiene, vuelvo a de
cir, su expresión exa:ta en el Parlamento.» 

su paso por aquella ciudad. Se negó ea abso 
luto a hacer declaraciones. 

«Estoy decidido— ijo—a no decir una sol* 
palabra acerca de la cuestión iaternacional 
mientras no haya present ido en Wáshi gton 
la Memoria que llavo redactada. 

Ya sé que los periódkos me consideraban 
detenido como rehén en Aleminia; sin embar-
g ), hubiera sidi más exacto decir que tai par
tida dependía de la del conde de Bernstorff de 
Améri a.» 

Añadió que ha podido circular libremente, 
y que bs autoridades alemanas han procedido 
con él con absoluta corrección. 

Negó Mr. Gerard que el Kaiser le escribiera 
antes de marchar, y que fueran a despedirle 
a la estación el canciller y el ministro de Es
tado. 

Ha manifestado que la ruptura entre Ale 
mauia y el Gobierno dj Wá-vhington no pro
dujo sensación, al parecer, en la opinión de 
Berlín, donde no hubo ninguna manifestación 
hostil y pudo el diplomático cruzar tranquila
mente las calles de la capital. 

A la pr egunta de si para él había escaseado 
la alimentación, repuso que no, porque no se 
le habían agotado aún cinco toneladas de pro 
visiones que se llevó de los Estados Unidos 
cuando allí estuvo la última vez, y agregó que 
antes de abandonar Benín distribuyó entre 
neutrales el resto de esas vituallas. 

Todavía quedan en Alemania muchos nor
teamericanos y algunos cónsu es. Estos tienen 
salvoconductos, y saldrán de territorio alemán 
en cuai.to terminen algunos trabajos pen 
d entes. 

Terminó diciendo que él era ahora el que 
menos sabía de todo, y que marchaba a Berna 
y Barcelona, donic embarcaría para Wás 
hington 

Antes de salir de Berlín celebró una confe 
rencia coa el canciller alemán, al que entregó 
la cantidad de Soo.ooo francos para el Comité 
de viudas y huérfanos de la guerra. 

Un discurso de i l r . Lansing. 

París, 13.—Comunican de Washington que 
en un banquete celebrado «yer en dicha capi
tal, el secretaro de Estado, Lansing, di)® en 

un discurso que el pueblo americano se halla 
al borde de la guerra; pero que, cualesquiera 
que sean las eventujlidades, puede estar tran
quila la nación, puesto que el honor nacional 
ea manos de Wilson siempre quedaría a súvo. 

Aun siendo gravísima la situación, queda 
siempre la esperanza de que el país se vea libre 
de la terrible calamidad que supondría el en
contrarse forzado a tomar parte en el coa
flicto. 

Todos los esfuerzos del Gobierno tienden 
ahora, como desde el principio, a permanecer 
en paz con todo el mundo, si puede hacerlo 
con honra. 

PI6EZIS DE m m $ k d ) 

El Diario de Zunch habla de las hazañas 
del nuevo corsario alemán ea el 0 :eáno At
lántico. 

D i brillante debe calificarse el éxito conse
guido por eUMoewe» conduciendo con fortuna 
al vapor ing és «Yarrowdale», con rico botín 
y nu nerosos prisioneros, iesia el Atlántico 
hasta Swinemunde, en el mar Báltico. 

El intrépido C3man lante Ue este viaje es el 
joven o l i j i i l Badewirz, que como simple nairi-
aero de la Defensa Naval, fué encargado del 
mando del vapor ingés apresido, «Westbur-
ne», que llevó a Santa Cruz de Tenerife las 
tr p ilaciones de vapores hundi ios. 

Internad} en rspma, se esca ió Badewitz a 
Alemania, donde de nuevo pasó a formar parte 
de la tripulación del nuevo «Moowe». 

Como marinero de primera clase, reelbió la 
Coman dancia d ; presas sobre el «Yarrawdale», 
con rango provisional de oficial sustituto. Lle
gado a Swinemünde, hizo el asemso más rápi 
do que jamás se ha visto en la Minina alema
na. Del 6 al 9 de Eaero, ascendió cada día a 
una categoría, hasta h de teni nte de navio. 
Actu dmente se encuentra ea Berlín, donde es 
objeto de cord'al airairación y aplauso por 
parte de sus paisanos. 

EN E L CONTINENTE 

La guerra europea 

L o s Estados Unidos 

Fstaios 
- -legada 

Zurich, fué interrogado por los periodistas 

nan i í e s tac i .nes del embajador de los Estados 
Unid s en Berlín 

París, 13 — n embalador de los 

d osen Berlín, Mr. Gerard, a su negad, a | te que la de nuestros aliados, que noTuede'n 

satisfacer en dinero el importe de las muni-

L a s operaciones 
on Franoia . 

Un éxito británico. 

Londres, 12.—Anoche llevamos a cabo, con 
gran éxito, otra operación local al Norte del 
Ancre; fué atacado y tomado, en un frente de 
más de tres cuartos de milU, un fuerte sistema 
de trincheras enemiga?, situado en la vertiente 
meridional de la colina dt Serré. 

Cogimos 250 prisioneros, total que excedo 
considerablemente áel número .¡[de nuestras 
bajas. 

Un destacamento enemigo que trató esta 
mañana de aproximarse a nuestras líaeas al 
Sur de Sailly Saillisel, fué rechazado par nues
tro fuego. 

Durante la aoche penetramos ea las trinche
ras enemigas cerca de Pys, al Sudeste de La 
Bassée, al Noroeste de Neuve Chapelle y al Sur 
de Fauquis rt. 

Se hicieroa al enemigo numerosas bijas y se 
destruyeron sus refugios, cogiendo algunos pri
sioneros. 

Hemos bombardeado eficazmente durante el 
día las posiciones enemigas de un cierto nú
mero de puntos a lo hrgo del frente. 

Nuestros aeroplanos llevaroa a cabo en la 
mrhe del 9 al 10, y de nuevo ayer, operacio-
aes de boiibardej, con buenos resultados. 

Fué derribado, en com >ate aéreo, un apa
rato alemán. 

Ataques ingleses fracasados. 

Berlín, 13.—Cuerpo de Eiército del prínci
pe heredero Rupjrecht.—Al Oeste de Arraea-
tieres y al Sur del canal de La Bassée se malo
graron varios ataques ingleses que habían sido 
preparados por medio de un violento fuego 

Durante el día la acción intensa de la artille
ría enemiga gravitó sobre nuestras posiciones a 
ambos lados del Ancre. 

Durante la nocke los ingleses atacaren seis 
veces las trincheras destruidas desde Serré has
ta el río. 

Todos los ataques fueron rechazados. 
El enemigo sufrió importantes bajas bajo 

nuestro fuego de conten:iói y ea lacha cuer
po a cuerpo, al Norte de Serré. 

Llevamos a cabo, según pian precíncebido 
y sin ser molestados por el enemiíjo, la «va 
cu tción de una línea de trincheras que ya no 
tenía utilidad para nosotros al Sudoeste de 
Serré y antes de la acometida ingl. sa. 

Lo que se gasta en municiones. 

Londres. 13 —El ministro de Cerreos, mís-
ter II ingworth, en un discurso pronunciado 
en Heywood, h^ declarado: 

«Nuestros recursos financieros, como todos 
los demás recursos. s)n inhnitamente mayores 
que los de nu siros enem gos. 

Nu-stra Hiciera!« es macho nías inportan 

clones y demás aprovisionamientos que nece
sitan. 

î as municiones que les envíanos en la ac
tualidad tienen un valor de 18.750.000 francos 
diarios» 

Veinticinco millones más al dia. 

Londres, i3.—Mr. Bonar Law, canciller del 
Echiquier, ha presentado a la Cámara de los 
Comunes una peticióu de 550 milloues de l i 
bras esterlinas, o sea de 13.750 milloacs de 
francos. 

Los gastos han aumentado ea 25 millones 
de francos diarios. 

L a s operaciones 
en Rusia 

Avances de exploración. 
Berlín, 13.—Cuerpo de njército del príncipe 

Leopoldo de Baviera.—Los avances de nues
tras tropas exploradoras tuvieron éxito en toda 
su extensión, a orillas del Duna y en Kisielin, 
al Oeste de Luck. 

En Kisielm apresamos dos oficiales, 40 hom
bres y uaa ametralladora. 

Frente de ejércita del archiduque José.— 
En las montañas situadas a ambos lados del 
valle de üi tuz y en la llanura del Pulsa hubo 
encuentros repetidos entre destacamentos ex
ploradores 

Ataques rechazados. 

Pet ogrado, 13.—Rechazamos los ataques 
enemigos al Norte de Mikhoalooka y al Sur 
de Galitch. 

En los frentes de Rumania, de los Cárpatos 
y del Cáucaso, nada que señalar. 

L a s operaciones 
en Italia 

Actividad do la artillería.—Combates parciales. 

Vien , 13.—En el sector Sur de la planicie 
del Carso y en el s-ctor del Wippach, aumen
tó por momentos la actividad de la artillería. 
Un aviador enemigo arrojó bombas cerca de 
Trieste, sin causar daño alguno. 

En el frente del T i ro l emprendieron nues
tras tropas algunos ataques con bueno, resul
tados. 

En el valle del Sugana destacamentos del 
regimiento de iatantería nümero 14 se apo
deraron de una posición enemiga 1 Sur del 
desfiladero de Collba, luciendo pri ioneros a 
dos oficiales y más de sesenta soldados, y apo
derándonos de una ametralladora y ua lanza
minas. 

En el sector Wailarsi, cazadores imoeriales 
asa.t iron por la noche las posiciones alanza 
das de los italianos en el desfiladero de Leños, 
e hiciero 1 22 prisioneros, apoderándose de uaa 
ametralladora. 

Ataques rechazados. 
Roma, 13.—En el frente del rremino, ac

tividad moderada de la artillería. 

Unos destacamentos ^e tkieur* ens^gos 
oue i n t e n t a n a.roximars a nuestra» 1 neas 
en el Pasudo han ŝ do rech^.dos y dispersa
dos par aUunos disoaros muy certeros 

Enlosalios valles d i B in í t y del Felia, 
duelos insistentes de artillería, alcanzando con 
nuestros iisoaros la estación de Farvis. 

Ka la zona del Vodel (monte Derx), en la 
tarde del 10, después de lanzar bombas de ma
no, un destacamento enemigo atacó nuestras 
líneas. . , . 

Rápidamente rechazado por una violenta 
lucha cuerpo a cuerpo, fué perseguido y diez
mado por nuestro fjego. Los pocos adversa
rios que quedaron con vida fueron hechos pri
sioneros. 

En las colinas situadas al Este de Gontzia, 
el día 11 y la noche siguiente, tuvieron lugar 
ripientos ataques y contraataques, apoyadas 

por un violento bombardeo Hemos restablecí 
_ i en todas partes y por completo nuestras lí 
neas, y hemos rechazado en seco al adversario 
infligiéndole pérdidas graves. 

L a campa ñ a sub aiarina 
Dos cañonazos contra el puerto de Bayona 

San Sebastián, n.—Dicen de Fuenterrabía 
que cuando al atardecer regresaba i al puerto 
los vaporcitos pesq teros, vieron a la altura de 
Bivona un sub narino, que al observar que el 
primer pesquero llevaba bandera española, se 
su nerg ó, dejándole pasar, así como a otros 
dos qui s guí^n al primero. 

Después salió otra vez a fl t̂a el submarino 
y dispaió seis cañonazos en dirección al puer 
to de Bayon-, en el que en aquel momento 
entraban dos vapores mercantes. 

Las baterías d tierra contes'aron inmedia 
taraente al fuego, y creen los pescadores que 
dos de los proyectiles lanzador por el submarl 
no cayeron en el puerto de Bayona y los res
tantes en el mar. 

Calculan los pescadores que el submarino 
medirá 40 metros de largo. 

Buques ingleses en Bilbao. 

Bilbao, 13.—Ayer tar^e lieg^on cuatro va
pores ingleses, que hicieron el viaje juntos, 
convoyados por dos dcstroyers de la misma 
nacionalidad. 

Dichos buques traen carbón, con lo que se 
solucionará el grave conflicto de para'tzación 
de las fábrieps, que amenazaba por falta de 
este corr bustible. 

Cuand J marchen lo harán en la misma for
ma que han venido. 

Modificación del bloqueo. 

París, 13—El Petit Parisién publica un 
desptcha de Amsterdam diciendo que el Kai
ser ha convocado a una reunión en el Cuartel 
general al canciller, al ministro de Estado y a 
los principales jefes del Ejército y de la Mari
na, con o jeto de discutir la guerra submari
na y estudiar la posibili la i de negociar con los 
neutrales para mo i i i ca r e l bloqu-o en térmi 
nos que atenúen sus efectos para éstos. 

Los ra ir 1 nos noruegos. 

Berlín, 12.—Según e' «Sjoefahrtstidende», 
aumenta entre tos armadores norueg »s la opi 
nión de paralizir por completo e.l tráfico de 
sus b ¡reos. En varios casos se han negado los 
marineros a embarcar.. En Berg-n ya no hay 
alistamientos, y se habla de despedidas en gran 
escala para los próximos días. 

Movimiento de buques. 

Cádiz, 12—Ha zárpa lo con rumbo a Lis
boa el vapor «Infanta Isabel». 

El «Lérida», que ha llégalo de Cardiff, des
carga carbón en el anena» de la Carraca. 

Los tripulantes de cs« buque niéganse a ha
cerse a la mar. 

Ha llegado de América y Canarias al tras 
atlántico «Mjntpviieo», que trae unos cuantos 
miles de toneladas de carga general, princi
palmente café y cacao. 

En la travesía no se ha cruzado el buque 
con ningún submarino; sólo encontró un cru
cero francés no lejos de Puerto Rico. 

Los trabajadores de los pueblos de esta pro
vincia están en situación des( perada. 

Los marinos alemanes en los Estados Unidos. 

Benín, 13.—Telegrafían de Nueva York que 
el ministro de la Guerra, Mr Bayer, ha decía 
rado que no se puede privar a las tripulacio
nes alemanas del derecho de conservar sus 
barcos mientras no se decrete la incautación. 

La ruptura de relaciones diplomáticas no 
ha modificado en nada la situación de esos 
tripulantes con respecto al Gobierno america
no ni su derecho a la hospitalidad de Amé
rica. 

Lo único que sucede es que las aguas nave
gables del puerto deben ser protegidas para 
•vitar que sean cerradas por ei hundimiento 
de barcos a emanes. Las medidas adoptadas 
por las autoridades a e nanas tienen por objeto 
garantizar esta seguridad. 

Navegación suspendida. 
Londres, i3.—Telegrafían de Nueva York 

que la Compañía de navegación American 
Linc ha declarado que si el Gobierno a nerica-
no no le da cañones y artilleros con destino a 
sus buques, éstos quedarán amarrados en .os 
muelles hasta nueva orden. 

«Brassis», del cual han desembarcado 
' i tri. 

púlante1?. 
El segundo de a bordo y los maqu¡nista 

han s'do sustituidos por gijoneses, que se 
contratado coa buen sueldo. El «Rrassis» ^ 
proce le de Cardiff y trae 7.000 tonaladas d 
carbón con destino a Génova, seguirá el viaje 

Un submarino mercante. 
París, 13.—Un su nergible comercíal, del 

tipo «Deut->chla ad», na salido de Zeebrugge 
con rumoo desconocido. 

Un Vapor no uego fugitivo. 
Gijón, 13.—Ha)eniO de los sub nannos, ha 

{ entrado, de arribada forzosa, el vapor noruego 

costeando. 
También ha éntra lo en el puerto el van 

noruego «Pauta» para repastarse de carbón r 
seguir su viaje a Vigo. ' 

Construcciones en los Estados Unidos 
Londres, 13.—Los arsenales de les Estados 

Unidos tienen en construcción 682 buqü9p 
con un arqueo total de dos millones de tone' 
ladas. 

Los buques holandeses de la ruta de América 

Berlín, 1 0—El Gob'erno inglés ha accedido 
en principio a que los barcos holandeses qug 
vengan de América no que Jen obligados a to 
car en puertos ingleses y entrea sólo en Halj. 
fax o en las Bermudas. 

Buques suecos detenidos. 

Berlín, 13 — U n telegrama de Stokolmo 
asegura que Inglaterra no deja salir de sui 
puertos a ningún buque sueco. El vapor «Tu. 
be» fué el último a quien se permitió la salida , 

NOTAS MARITIMAS 
L a flota austríaca del Danubio. 

Los ausMacos han cread© en los dos ultimes 
años una flotilla completa de motolanchas, la 
mayor parte de las cuales prestan servicio en 
el Danubio. La casa alemana A. E. G. ha es-
tableciio talleres en Budapest, en los cuales se 
efectúan las construcciones y reparaciones de 
los motores de combustión Interna. Se cree 
que se han terminado en Budapest y Linz uaa 
docena próximamente de monitores, movidos 
todos, o casi todos, por motores de esencia. 
Son seguramente unos cascos pequeños, reves
tidos de plancha delgada, con uno o dos ca
ñones de tiro rápido en una torre, y protegi
dos por planchas de blindaje de cinco centf-
mfetros en las partes vitales. Los primeros bar
cos de e t̂a clase fueron sumamente molestos 
para los servios, quienes no tenían nada que 
cponerles hasta la llegada de los destacamen
tos navales ingleses, con lanchas y material de 
torpedos. 

Un monitor, el «Temes», fué entonces des
truido por una mina en el Danubio en No
viembre de 1914, y otro fué torpedeado y 
ech do a pique por un buque patrulla inglés 
en Abril siguiente. Además de los monitores, 
los austríacos habilitaron un gran número de 
lanchas exploradoras durante la guerra con 
Servia, habiendo sido algunas construidas ex
presamente y otras eran lanchas de recreo ha
bilitadas. La antigua flotilla fluvial austríaca 
se componía de diez, de ellos, seis movidos 
por motores de petróleo o bencina. Los mayo
res tenían 36.3 toneladas y podían andar 14 
millas, y había dos de 25 toneladas que alcan
zaban la velocidad de 25 mi las. Todos esta* 
ban armados con ametralladoras. Algunos de 
estos pequeños buques son conocidos por ha
ber sido destruidos durante el curso de la 
guerra. 

Diques secos del canal de Panamá. 

El canal de Panamá tendrá dos diques secos 
de enormes dimensiones, uno situado en Bal
boa y otro en Cristóbal. El mayor de ellos, 
que es el que se construye actualmente en 
Balboa, podrá contener los mayores buques 
que hoy existen a flote, pues tendrá 305 me
tros de longitud, una profundidad de 9 metros 
contados, desde los picaderos hasta el nivel 
medio de la bajamar, y una amplitud en la 
boca dp 33,3 metros. La entrada se cerrara 
por medio de puertas análogas a las que se 
usan en el canal. 

Esta gran dique seco se construirá de hormi
gón, cimentado sobre un fondo de roca dura. 
Aunque su construcción empezó hace préxi-
mamente un año, todavía necesitará un año 
más para quedar terminado y en disposición 
de utilizarse. La construcción del dique seco 
de Cristóbal dará comienzo en el año 1917* 

Los gastos de Marina. 
Creemos curiosa la siguiente nota que toma

mos del Sctenttfic American. Para apreciarla 
debidamente, conviene recordar que la expan
sión naval importante ha tenido lugar en todas 
las Potencias, en fecha reciente, y mucho mas 
en los Estados Unidos, que ocupaba po: el 
concepto Marina hasta hace poco, un rango 
muy inferior al que le correspondía por su 
población, su riqueza y su posición geográfica. 

Los gastos totales de la Marina de los Esta
dos Unidos desde el año 1794 al 1915 inclusi
ve, alcanzan la enorme su na de 3.214 SSQ-0̂ 1 
dolla-s, incluyendo buques, establecimientos, 
haberes del personal, materiales y todos gastos 
que tienen relación con el Ministerio de Mar1" 
na. El importe total de todos los buques que 
figuran actualmente en la Armada, excluyendo 
las nuevas construcciones autorizadas en 19 ^ 
y la importante ley de 1916, es de 459.686,551 
dollars. 

Dirección de los torpedos. 

Según la Ripista Marittima, se están ha
ciendo experiencias para la dirección por 1** 
ondas hertzianas de un torpedo automóril» 
desde un aeroplano, que se mantiene a gr»* 
altura. 

Ei invente es de Mr. Hunmond. El aer#' 
plano es del tipo Burgcss, capaa de llevar me
dia tonelada de carga. 
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Después de despachir con S. M . el Rey el 
• f del Gobierno se trasladó a sa despacho ofi-

]¿ia\ de la Presidencia y rccibié a los p«rio 

^ ' S l c s qu« el Sr. Navarro Revérter, presi 
Hiendo «na Coaaisióa de productores de na-

• nías en Burriaaa, le había visitado para ro
dé que viese el modo de facilitar la«xporta 

dón de la naranja de esa región, porque como 
ste fruto en Buniana y Murcia es más tarJío 

eSue en Valencia, no se recoge hasta este mes, 
r lo cual no han podido exportar ni una se 

la tonelada, y caso i e que so puedas hacerlo 
ahora, la cosecha se perderá por completo, 
ocasionando la ruina de aquella región. 

Ofrecióles el presidente ocuparse coa prefe
rencia de este interesante asunto, y ver de ha
llar la manera de favorecer la exportación de 
naranja. + 

El ministro de Marina invitó por la mañana 
ai presidente del Censej©, para darle cuenta 
de los telegramas que ha recibido de los co
mandantes de Marina de Cartagena y Denia, 
en l«s q»e se siega de un modo terminante 
que sea cierta la noticia publicada acerca del 
suministro ^e gasolina a los submarinos ale
manes heche por un marinero de aquella ma
trícula. 

Rapitió el presidente que la Prensa debe 
de abstenerse en recoger esas noticias que tan
to pueden perjudicarnos en el extrasjere. 

• 

Hablando de las tareas parlamentarias, dijo 
el jtfe del Gobierno que mientras no se aprue
bes en el Senado los proyectos de pr^teccióa 
a las industrias y de autorizaciones no hay que 
pensar en vacaciones. Estaremos en las Cor
tes, añadió el presidente, todo el Carnaval y 
aun toda la Cuaresasa, sí ello es preciso, por
que yo no quiero ni es mi propósito coaccionar 
al Parlamento ni con prisas inusitadas ni con 
sesién permanente. 

* 
El conde de Romanones, que se sentía algo 

indispuesto, no sabía si iría esta tarde al Sena
do, aunque éste era su propósito. 

El jefe del Gobierno, a quien se le pregun
tó si sabía algo del fusilamiento en Francia de 
los dos españoles condenados por espionaje, 
contestó que el Gobierno no tenía noticia nin
guna que lo confírmase. 

Las Cortes 
SENADO 

Sesión del día 13 de Febrero de 1917. 

Se abre a las cuatro y cuarto, presidiendo 
el señor marqués de Alhucemas. 

Regular concurrencia. 
En el banco azul, los señores ministros de 

Hacienda, Guerra, Gracia y Justicia y el señor 
presidente del Consejo de ministros. 

RUEGOS Y PRIfiUNTAS 

El duque de la Unión de Cuba dirige un 
ruego que la Mesa ofrece poner en conoci
miento del señor ministro de Fomento. 

El señor marqués de Mochales agradece la 
presencia del señor ministro de Hacienda en 
•sta Cámara, y pregunta el criterio del señor 
Alba respecto al proyecto de ley sobre reforma 
del impuesto de inquilinato, y desea también 
saber si hay algo que se opone a que el 6ena-
¿o discuta este proyecto ya aprobado por el 
Congreso. 

El señor ministro de Hacienda ofrece que en 
fereve empezará la discusión de este proyecto. 

El señor marqués de Raf.l se a s o c i a r u e 
go del señor marqués de Mochales. 

ORDEN BEL DÍA 

Auxilio a las nuevas industrias. 

Se reanuda este debate, y el sesor marqués 
de Grnina habla rara alusiones. 

Estudia 1. industria en España, y declara 
que el verdadero empo io de ésta hace ya mu
chísimos años que desapareció, cuando nuee 
tros productos elaborados tenían fama mun
dial. 

Los adelantos de la ciencia fueron aprove
chados por otros pueblos, mientras sosotros 
quedábamos apegados a la rutina, y nuestra 
Industria y nuestra» manufacturas fueron que
dando olvidadas 

CONGRESO 

Sesión de 13 de Febrero de i g i j . 

Presidencia del Sr. Villanueva. 
Abre la sesión a las tres y treinta y cisco con 

escasa concurrencia de diputados y bastante 
público en las tribunas. 

En el banco azul, los ministros de Hacienda, 
Gobírnacióny Fomento. 

Se aprueba el acta de la sesión anterior. 
El m'nistro de Hacienda, de uniforme, sube 

a la tribuna y lee varios decretos de concesión 
de créditos. 

RUEGOS Y PREGUNTAS 

El barón dei Tcrrateig formula un ruego de 
interés local. 

El Sr. Domingo se ocupa de lo acurrido en 
Mora la Nueva, y protesta de que la benemé 
rita continúe cobrando los arbitrios raunici-
pa es. 

El ministro de la Gobernación le ofrece in-
formarse y procurar el remedio, si es cierta la 
denuncia. 

El Sr. Seoane reitera sus ruegos de tardes 
anteriores, dirigidos a los ministros de Estado 
y Fomento 

El orador espera una contestación del señor 
Gassct acerca de las primas a la construcción 
naval que quedaron en suspenso. 

Habla también déla construcción del ferro-
crrril de El Ferrol a Gijén, obras que por su 
gran importancia deben acometerse en breví
simo plazo. 

Se ocupa también del problema de la emi
gración, en términos análogos a los que expu
so ya en otras ocasiones. 

Le contesta satistactoríamente el ministro de 
Fomento, ofreciendo su mavor deseo en pro 
de los expuestos por el Sr. Seoane. 

El marqués de Arlanza se ocupa del proble
ma de los transportes ferroviarios a Zaragoza, 
y pide al Gobierno una solución urgente
mente. 

Le contesta extensamente el ministro de Fo 
mentó, recordando lo mism) que ha dicho 
siempre a todos los diputados que se han ocu
pado de este asunto. 

El presidente anuncia que el Congreso pasa 
a reunirse en secciones. 

Protesta el Sr. Romes de que antes de este 
trámite había pedi o la palabra para pedir la 
lectura de un artículo del reglamento. Anuncia 
que la pedirá juego. 

Bolsa de Madrid 
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yen les artículos fabricados y se elevan 3tros 
conceptos, con excepción del oro, que se ex 
porta en insignificante cantidad. 

La aira total, de 2 664 millones de pesetas, 
que acusa el movimiento del comercio exte
rior español, es la más alta registrada dísde 
hace tiempo. 

El oro importada suma 355 millonesen 1916, 
contra 220 y 25 en los dos años anteriores, 
resultando que desde 1915 se han adquirido 
del extranjero y han pasado por las Aduanas 
575 millones de pesetas en oro, en pasta y 
moneda, con destino a las garantías metálicas 
del Banco de emisión. 

El proceso del comercio internacional de 
España es favorable en el año p-óximo pasa 
do, puesto que representa un s^ldo de exceso 
en la exportación úi 102 millones de pesetas, 
incluyendo el oro y la plata, y de 455 si se 
hace abstracción de dichos metales. 

DE pfljuieie 
Han teaido audiencia con S. M . el Rey el 

coronel de Artillería D. Fernando Ortega Del
gado, sor Silva y sor Heredia, el vizconde de 
Gracia Real y D. Manuel Antón. 

* 
Las marquesas de Villavieja y de Prado 

Ameno has visitado a S. M . la Reina doña 
María Cristina. 

* 
También ha cumplimentado al Monarca el 

duqse de Tarifa. 
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N O T I C I A S 
Nuestro querido amigo v compañero en la 

Prensa D. Tomás Sánchez Pacheco ha presen
tado la dimis ón del cargo de consejero de la 
Cooperativi Carbonítera Madrileña, por im-
p dirle sus múltiples ocupaciones atender di
cha Sociedad. 

£1 comercio exterior 
en 1916 

Según los datos publicados en la Gaceta por 
la Dirección general de Adüanas, el comercio 
exterior de España es los tres años últimos ha 
dado las siguientes cifras: 

laaportrfción: 1.050 millones de pesetas en 
1914, 1.2' 6 ee 1915 y 1.281 en 1916. 

Exportación: 880 millones, 1.208 y 1383, 
respectivamente. 

E n la importación aumentan cada vez los ar
ticule s fabric»dos con respecto al año anterior 
y decrecen as primeras materias y sustancias 
alimenticias, aumentando además el oro en 
pasta y moneda; y en la exportación disminu. 

INFORMACION 
DEJ3ÜEHHA 
Destinos. 

Mañana publicará el Diarto Oficial una 
propuesta de destinos de jefes y oficiales del 
Cuerpo jurídico militar. 

Retiros. 

Se les concede para Cádiz y Sevilla al te
niente coronel de Artilleiía D. Luis Gaitán y 
al coronel de Caballería D. Ricardo Crespo, y 
para esta corte al oficial primero de Oficinas 
militares D. Manuel Várela. 

Concurso hipico. 
Se conceden 3 000 pesetas para premios del 

concurso hípico que ha de celebrarse en esta 
corte en la próxima priesavera. 

Recompensas. 
Se concede permuta de cruces de plata del 

Mérito Militar por otras de primera clase al se
gundo teniente de la Escala de reserva de In
genieros D. Francisco Hernán y al de Caballe
ría D. Eduardo Yuste. 

Se conde la cruz del Mérito Militar con pa
sador de Profesorado al comandante de Inge
nieros Ú. Nicomedes Alcayde y sin él al médi
co provisional D. Arcadio Hernández Romeo 
por llevar más de dos años prestando servicios 
en el Cuerpo de Sanidad. 
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mavera 
Servidas por el Cuerpo facultativo de Archi

veros, Bibliotecarios y Arqueólogos, se encuen
tran abiertas todos los días laborables, las Bf-
bliotecas siguientes: 

Real Academia Española (Felipe IV, 2), de 
9 a 13. 

Real Academia de la Historia (León 21), de 
ia a 17. 

Archivo Histórico Nacional (Paseo de Reco 
etos, 20), de 8 a 14. 

Instituto Geográfico, paseo de Atocha, 1, de 
8 a 14. • 

Ministerio de Hacienda (Alcalá, 7 y 9), dí 
nueve á catorce. 

Biblioteea del distrito de la Inclusa (Ronda 
de Toledo 9), de 16 a 22. 

Sociedad Económica Matritense, plaza de la 
Villa, 2, de 13 a 17. 

Talleres de la Escuela Industrial (Embaja 
dores, de 8 a 14. 

Escuela de Arquitectura (Estudios, 1), de 8 
a 12 y de 14 a 16. 

Escuela Industrial fSan Mateo, 5), de ia a 
13 y de 17 y media a 20 y media y los dómin
os, de 10 a 12. 

Escuela de Sordomudos yjde Ciegos (Gaste-
llana, 63), de 9 a 12. 

Escuela de Veterinapia (Embajadores, 70) 
de 9 313. 

Facultad de Derecho (San Bernardo 59), de 
8 a 14 y los domingos, de 10 a 12. 

Museo Arqueológico Nacional (Serrano, i3) 
Biblioteca Nacional (paseo de Recoletos, 20 

de 9 a 18, y los domingo», de 10 a 13. 
Biblioteca del distrito de Chamberí (Passo 

de Ronda 2), de 16 a ae. 

Efpcctáculos para mañana 
REAL.—A las cuatro, beneficio de la Cruz 

Roja. 

ESPAÑOL. — A ¡as diez, La maja de^Goya 
y La Rosariyo. 

COMEDIA.—A las diez El último Bravo. 
A las cinco, concierto Rubinsteia. 

PRINCESA. — A las nueve y tres cuartos, 
Nena Teruel. 

LARA.—A las seis. La señorita de Treve-
lez. 

A las nueve y tres cuartos, Fantasmas y La 
historia oe Sevilla por Pastora Imperio. 

ZARZUELA.—A las diez, La mujer de Bo
liche. 

PRICE.—A las diez, Sherlock Holmes. 
A las seis. La mano gris. 
ESLAVA. — A las seis. La dama de las ca

melias. 
A las diez. La reconquista. 

CERVANTES. — A las diez, Don Alvaro o 
La fuerza del sino. 

INFANTA ISABEL. — A las seis y media. 
El palacio de la marquesa. 

A las diez y cuarto, Ea el camino y El pala
cio de la marquesa. 

APOLO.—A las seis, La niña mimada. 
A las diez, La patria chica. 
A las once. El Rajá de Bengala. 

COMICO.— A las diez. El millón de pesos. 
A las seis. El millón de pesos. 

REINA VICTORIA. — A las seis, El último 
moKjuetero. 

A las diez y media. El último mosquetero. 

COLISEO IMPERIAL.—A las cinco y me 
dia. El único querer o Alo que obligan los celos 

A las seis y media. Corazón adentro. 
A las nueve y media, películas. 
A las diez y media, La frescura de Laenteln 

NOVEDADES. — A las seis. La viejecita. 
A las siete y cuarto, La alegría del batallón. 
A las nueve y cuarto,Carceleras. 
A las diez y cuarto, Doloretes. 
A las once y tres cuatros. La chicharra. 

R O M Í A.—Cinema y varietés.—Secciones a 
las 6, 7, 10 y 11 if4. — Jesusa Lazcano, Los 
Ricardos, Mercedes Seros, The Onottos, Eva 
de Lys, Elena Cortesina, la Checa y Carmen 
Flores. 

IMP. DE MARTÍNEZ DE VELASCO. PIZARR0, 15 

F O L L E T I N N U M . 10. 

MEMORÍÁS 
DE 

UN NIÑO D E Lfi SBOU 
POR CLAUDIO GENOUX 

( C 0 N T I N U A C l é N ) 

Hasta entonces todo fué a las m i l maravillas; 

P8ro quedaba le m á s difícil, y aguardaba con impa 

Clencia el momento de salir d d paso. Por fin llegó el 

1Rstante deseado. Com© de costumbre, siempre que 

j6 0,81)3 fin a la función, el dá lmata ejecutaba el pe 

lr«s© salto del t rampol ín . Aquella suerte, que exi» 

S1* unas piernas de acero, excitaba por l© común 

a multitud una grande admi rac ión : por todas 
partes P i • 

' en las villas cerno en las ciudades, entusias 
^*do el público al ver aquella destreza, arrojaba 

Slante ^'nero al escenario; era rara la noche que 

as ci* los productos ordinarios no tuviésemos 

uena entrada extraordinaria. Decía, pues, que 

se ejecutaba el salto del t r ampol í a al concluir la fun-

cién. Pues bien: después del salto del t r ampo l ín se 

ejecutaba la suerte de las bombas vivas. Para esta 

suerte quedaba siempre en el patio del teatro, det rás 

de los mús icos , un espacio vacío de algunos pies 

cuadrados. En aquel terreno reservado era donde el 

dá lma ta , nuestr© director, saltando desde el escena

rio por encima de la orquesta, iba a caer de espaldas 

con los pies y las manos en una posición vertica'; 

diez de los m á s jóvenes asociados le segu ían , y allí 

princip aba un fuego graneado de bombas vivas, su-

cediéndose las unas a las ©tras prodigiosamente. Ya 

hab ían saltado nueve de mis acólitos, cuando el dál 

mata gritó con voz es tentórea : 

" —Ahora te toca a t i , payaso. 

Ufan© y decidido, me planté en la arena. Com© 

mis c o m p a ñ e r o s , puse resueltamente mis manos so

bre los pies, mis pies sobre las manos de m i maes 

tro, y en aquella bizarra postura, como si hubiese 

estado puesto sobre cuatro resortes de acero que se 

hubieran aflojado s i m u l t á n e a m e n t e , me sentí lanza

do al espaci© por un poder repulsivo cuya fuerza fué 

tal que fui a pasar rozando con el friso del teatro. 

Alií describié mi opaco individuo una curva, oscilé 

v c .yó , perD no con gracia como los que me habían 

precedido en aquel viaje aé reo , sino prosaicaraente 

sentado como un verdadero payaso. Más el benévo 

lo públ ico, que c r e y ó que el quedarme de aquel mo

do era para excitar su risa, me manifestó su satis

facción «on una salva de frenéticos aplausos y con 

una nube de monedas que me acosaban por todos 

lados. Aturd ido y estupefacto di las gracias como 

pude. 

Hace m á s de veinte años de aquel suceso; pues 

bien: aun me pregunto cómo es que no me rompí 

brazos y piernas. En verdad que es lás t ima que la 

madre de aqu»! dá lma ta , de aquel i l r i o , ao hubiera 

tenido cien hijos c©mo él. 

Si hace dos mi l años hubiese sido ciudadano de 

Atenas o de Ronaa; si en aquel tiempo de credulidad 

en que se daba fe a los o r á c u ' o s se me hubiese dicho: 

Atlas cargaba con un mundo, hubiera respondido 

en lenguaje b á r b a r o o en romano escéptico: para 

creed© necesito verlo. Pues bien: si las circunstan

cias no me hubieran conducido a representar a lo 

vivo el papel de h is t r lóa de baja esfera, si no hubie 

se visto j amás ejecutar aquella suerte, dar ía la mis

ma respuesta al que me lo explicase, porque en fin, 

si aquel dá lmata no sostenía un mundo como Atlas, 

hacía al aaenos lo que n ingún hombre había hechi 

hasta entonces. F igúrese el lector un hombre de un 

metro y ©chenta cent ímetros de talla, de formas at-

léticas, tendid© de espaldas, con los brazos y las 

piernas en el aire, clavados en un c í rcu 'o de hierro 

y tiesos como cuatro estacas. F igúrese cuatro hotn-

ba's subidos sobre sus miembros, teniéndose ue las 

manos para mantener un centro de gravedad; cua

t ro hombres a ú n , montados sobre las espaldas de 

los primeros, y luego cuatro n iños ; corónese este ba

luarte humano con la pequeña Esmelaida colocada 

allí como p i r encanto; contad si hay catorce ind iv i 

duos, y podréis formar una idea de lo que era la p i ' 

r ámide humana, juego el m á s prodigioso que se ha 

visto, y que con dificultad vo lverá a verse igual. C®» 

dificultad e n c o n t r a r á sucesión «il signor Ph t ro Sa-

c n s p a n t i » . Para concluir, añad i r é que se terminaba 

el espectáculo con un baile en zancos y con una i l u 

minación de fuegos de Beagala. 

T a l fué mi género de vida durante dos a ñ o s . 

Aque la era «na existencia difícil c^mo la del mar i 

no, tan pr©nto mezclada de encantos y de peligros, 

como de lluvia y de sol. 

E l día antes ele abandonar a Auxerre , los niñ©s 

recorrieron las calles, como de costumbre, bailando 

con los zancos. Aquel modo de anunciarse producía 

mejores resultados que los carteles. En todos los 

barrios, en todas las calles, uno de nuestros mús i :o s 

anunciaba la función de la noche, con permiso de la 

autoridad, con un pomposo discurso. En efecto, la 

perspectiva de seis niños esforzándose para llamar la 

atención, perfectamente equipada, y montados en 

zancos de una a tura considerable, nos aseguraba 

siempre una buena entrada. Aquella especie de 

( C o n t i n u a r á . ) 



SIARIO DK LA MARI*A 

IBARRA Y COMPAÑIA 
S E VI LL A 

Cabo Roca, 1.582 toneladas; C a b« San Sebas t ián , i . 5 « 3 ; Cali» áe la Na©, 1.558; 
Gabe Trajo?a, 1.496; Cabo San M a r t í n , 1.861; Cali© Espartel, 1.249; Cali* San V i -
;ente, i . t i ? ; Cabo San Antonio , 1.991; Cab* Quejo, 1.Í91; C a b « P e ñ a s , i . § § i ; Cabo 
Palos, 1.697; Cabo Trafalgar , i . 5 i 8 ; Cabo Ortegal, 1-453; Cabo Creus, 1.421; Cabo 
Prior , 1.020; Cabo Silleiro, 1.026; I tálica, 1.070; La Cartuja, 8o8; Tr iana , 748; Viz 
caya, 831, Ibaizábal , 742; Luchana, 3§5; Cabo Santa Mar ía , i 5 6 . 

Servicios establecidos por esta C o m p a ñ í a en la costa de E s p a ñ a : 
Bilbao para Marsella y puertos intermedios todos los jueves. 

Bilbao para Barcelona con escalas en Santander, Sevilla, Málaga , Alicante y Va

lencia, todos los domingos. 
Salidas semanales de pasajes para Valencia, con escalas intermedias 
Salidas de Gijón para Sevilla c a ¿ a á iez «lías. 

Para más informes: Oficinas de la lireccién y 9. Jw^nía Haro, cessigoatarie. 

mum TEORico-mcticjE mr*R*TORUi 
PABA EL IHGBIIO I K L 0 I OUIBPOI D I 

C O R R E O S Y T E L E G R A F O S 
DIRIGIDA POK 

DON TOMAS SAMCNEZ PACHECO 
OFIQAl. PRIMIRO DS LA DIRBCaÓN 61WIRAL DB C0RR10S Y TULÍORAFOS 

Autor de la Aritmética y Contabilidad de textos: Igualmente con el Jefe de la Dirección ge
neral, B . Roberto Robert, de las Nociones de Lengua Francesa y Gramática Castellana, como 
asimismo de Geografía Universal para Telégrafos, con el Oficial de la Dirección D. Gabriel 
Hombre, y con la cooperación de un escogido y competente cuadro de Profesores, Jefes y Ofi
ciales de ambos Cuerpos. 

Esta antigua Academia ha obtenido en las cuatro últimas oposiciones de Correos el mayor 
número de plaxas: 122, 112, 77 y io3, respectivamente; existen grupos independientes en todas 
las clas( s. 

PREPARACION COMPLETA: Externos, 30 pesetas por mensualidades adelantadas.— 
Internet, 155 pesetas por todos conceptos, con inclusión délas asignaturas de Francés é Inglés. 
Hijos de empleados del Cuerpo, 25 pesetas.—Huérfanos de empleados, 20 pesetas.—Clases por 
mañana, tarde y noche. 

A r e n a l , S4, pr ino lpa las , • • g u n d ® y t « r o « p o . 

Vichers, sons and Maxim Limited 
_ Oíicii a en Londres: 32, Victoria Street. S. W.—Constructores de buques de todas clases tan
to de gue "ra como mercantes, máquinas marinas, blindajes, artillería de todos calibres para el 
Ejército y la Marina, cañones de tiro rápido de los sistemas Vickers, Maxim, etc., ametrallado 
ras y muí iciones.—Fábricas que posee esta Compañía: Astilleros de Barrow-in-Furnes (antes Na
val constiucción and Armaments C* Ltd. at Asrrjw in-Furnes); fábrica de aceros, cañone- y 
blindajes de Schefficld (River Bon Works); fábrica de cañones de fuego rápido, ametralladoras 
y municic nes de Erith y Crayford; fábrica de cañones de fuego rápido y ametralladnras, mon
tajes y proyectiles de Placencia (Piacencia de las Armas C * Ltd. Placencia-Guipúzcoa-España) 
fábrica de cartuchos metálicos de Birmingham; fábrica de cañones de tiro rápido y ametrallado
ras de Stcckolm (Suecia); laboratorio de cartuchería en Dartford; fábrica en North Knot, para 
proyectiles; polígonos de Eskmeala y Eynstord.—Buques de guerra construidos en los Astilleros 
de Barrow-in Furness: «San Paulo», buque de combate de primera clase, de 19.200 toneladas 
y 23.500 caballos, para el gobierno brasileño; «Almirante Grau» y «Coronel Bolognesi», cru
ceros tipo de «Scout», clase de 3.200 toneladas y 14.000 caballos, para el gobierno peruano; 

Burik», crucero de primera clase, de 15.200 toneladas y 19.700 caballos, para el gobierno ruso; 
«Katori», buque de combate de primera clase, de 15.95o toneladas y 16.000 caballos, para el 
gobierno japonés; «Mikcsá», buque decembate de 15.200 toneladas y 15.000 caballos, para el 
gobierno japonés; «Libertad», buque de combate de primera clase, de 11 800 toneladas y 
12.500 cfballos, para el gobierno chileno (comprado por el gobierno inglés). Cambiado de 
nombre se llama «Triumph». Por el gobierno irglés: «Natal», crucero de primera clase, de 
i3.5ro toneladas y 23.500 caballos; «Sentinel» y «Ski nuscher» crucero tipo de «Scout» cla
se de 2.900 toneladas y" 17x00 caballos; «Dominion», buque de combate de 16.35o toneladas y 
18.coo caballos; «King Alfred», crucero de primera el se, de 14.ico toneladadas y 30.000 ca
ballos; «Vengeance», Duque ce combate de primera clase, de 12.95c toneladas y 13.500 caba
llos; «Hogue», crucero de primera clase, de 12.000 tcneladas y 21.000 caballos; «Powerful», 
crucero protegido de primera clase, de 14.500 toneladas y 25.000 caballos; «Amphitrite», cru
cero protegido de primera clase, de 11000 toneladas y 18.coo caballos; «Nioba», crucero pro
tegido de primera ckse, de 11.00c toneladas y 16.5' o caballos. Buques mercantes construidos 
en dichos astilleros: «Empress of India», «Eropress oí China» y «Empress of Japón», 8.000 to 
neladas y 10.000 caballos. Además desde el año 1873 hasta la fecha, se han construido 70 bu
ques de distintas clases. 

DE i . " y 2.' ENSEÑANZA 

UiideüanüimU 
Director-propietario: F. BARBERO Y DELGADO, Doctor en Ciencias Físico-matemática*. 
Gomo garantía Irrecusable para 

lás familias, ofrece este centro ca
tólico de enseñanza los resultados 
obtenidos desde su incorporación 
oficial en 1881; en Junio de 1916 
obtuvieron nuestros álumnos: 
Pídase BOLETIN con detalles y visítese el Colegio para cerciorarse de sus condiciones higiéni

cas y material de enseñanza. 
ALUMNOS MEDIO - PENSIONISTAS Y EXTERNOS 

08 

PREMIOS 

38 

Sobrcu 
l i c n t M . 

168 

NoUkU 

84 

Aprobados. 

34 

SaapcnaoB. 

1 

TOTAL 

287 

• 
Carreras Militares 

ABIERTA MATRÍCULA E H L A ANTÍQUA 

Academia Sánchez Pacheco 
Preparación completa, a cargo: Tenientes 

coroneles Sánchez Pacheco y Martínez Lison, 
de Infantería y Artillería, ex profesores de las 
Academias de sus respectivas Armas. • 

I N T E R N A D O 

A R t N A L , 24 

IDI lis Frídĵ larflioid 
POR 

D . R A F A E L R O C A F U L L 
Capitán de la Marina Mercante. 

Obra de utilidad evidente para todo Oficial de 
Marina. — Pronunciación figurada. — Com
prende todas las generalidades y tecnología de 

las Marinas Militar y Mercante. 
LOS PEDIDOS A 

D. Santiago G a r c í a C a s t e l l ó n 
Duque de Ciudad Rodrigo, 12.—Cádiz. 

De venta en las principales librerías de España. 
Precio de la obra: N U E V E ptas. (encuadernada) 

VAPORES eORREOS TRTlSaTLflNTieOS 
D E 

Pin i I I os. Izquierdo f C.% de Cádiz 
Servid» SERVÍCI» QUINCENAL 

Fijo , á i.as Palmas, Tenerife , Puerto Rio®, Santiago de Cuba 
Habana, escalas secundarias del L i to ra l de Cuba y Puerto 

N e w Orleans y ©a lves ton . 
Este servicio lo practican los vapores correos 

al Brasil y F?í# de la Plata 
por los nuevos 7 rápidos vapores 

« I N F A N T A I S A B E L » . . de 1 : — toneladas ( 1 hél ices) . 
• B A R C E L O N A » . . . . de 7.5oo i d . 
«CADIZ» de y.Soe i d . 
« V A L B A N E R A i . . . . de 7.600 (d. 

E l pr imero áe estos buques hace sus viajes directos á M o t e -
video y Buenos Aires, y los tres restantes, realizan el mismo 
it inerario, con escalas en Santos á la ida y al regres*. 

S a l i d a s ám B a r e a l o n a eada va ln ta dfaa. 
Jígtnci* *n jOfodrii: Sr. J>. ffystervo JCespés, Zctuén, 14. 

P A R A INFORMES: Sus consignatarios.—En Mñrceína, Sr. Bon R é m u l o Bosch y A l s i n a . — E n Valencia 
é H i j o s . ~ E n Málaga, Sra. Viuda de P. L é p e z Or t i z .—En Ci r f i> , Gerencia de la C o m p a ñ í a , San A g u s t í n , 1 . 

« M I G U E L M . P I N I L L O S * . 
« C O N D E W I F R E D O » . . 
« M A R T I N S A E N Z » . . . 
«PIO IX» 
« C A T A L I N A » 
i B A L M E S » 

de 4.5oo tonelad 
de 5.000 
de 5.5oo 
de 6.000 
de 8.000 
de 6.5oo 

Sres. 

as. 
id. 
id. 
d. 

íd. 
íd. 

Pequen1 
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Servicios de la Compañía Trasatlántica 
LINEA B E BUENOS AIRES 

Servicio mensual: saliendo de Barcelona el 4; de Málaga, el 5, y de 
Cádiz, el 7, para Saata Cruz de Tenerife, Montevideo y Buenos Aires; 
emprendiendo el viaje de regreso desde Buenos Aires el día 2, y de 
Montevideo, el 3. 

LINEA DE NEW-YORK, CUBA, MEJICO 

Servicio mensual: saliendo de Barcelona, el 25; de Málaga, el 28, y 
de Cádiz, el 3o, para New-York, Haboa, Veracruz y Puerto Méji
co. Regreso de Veracruz, el 27, y de Habaaa, el 30 de cada mes. 

LINEA BE CUBA-MEJIC» 

Servicio mensual, saliendo de Bilbao el 17, de Santander el 19, de 
Qljón el 20 y de Coruña el 21, para Habana y Veracruz. Salidas de Ve
racruz el 16 y de Habana el 20 de cada mes, para Coruña y San
tander. 

LINEA DE VENEZUELA-COLOMBIA 

Servicio mensual saliendo de Barcelona el 10, el 11 de Valencia, el 
13 de Málaga y de Cádiz el 15 de cada mes, para Las Palmas, Santa 
Cruz de Tanerife, Santa Cruz de la Palma, Puerto Rico, Habana, 
Puerto Limón, Colón, Sabanilla, Curasao, Puerto Cabello y La Guay-
rá. Se admite pasaje y carga con trasbordo para Veracruz, Tampico y 
puertos del Pacífico. 

LINEA BE FILIPINAS 
Vna salida cada c u a r e a t a y cuatro d í a s arraacando de B-iroelona 

para Port-Said, Suez, Golombo, Singapore y Manila. 

LINEA BE FERNANDO POO 

Servido mensual saliendo de Barcelona el 2, de Valencia, el 3, ̂  
Alicante el 4, de Cádiz el 7, para Tánger, Gasablanca, Mazagán, 
calas facultativas). Las Palmas, Saata Cruz de Tenerife, Santa Cruz de 
la Palma y puertos de la costa occidental de Africa. 

Regreso de Fernando Poo el 2, haciendo las escalas de Canaria; j 
de la Península indicadas en el viaje de ida. 

L INEA BRASIL-PLATA 

Servicio mensual, salieado de Bilbao, Santander, # i jón, Coruaa, 
Vigo y Lisboa (facultativa) para Río Janeiro, Montevideo y Buenas 
Aires; emprendiendo el viaje de regreso desde Buenos Aires para Moa-
tevideo, Santos, Río Janeiro, Canarias, Lisboa, Vigo, Coruña, Gijóa 
Santander y Bilbao. 

Estos vapores admiten carga en las condiciones más favorables y 
pasajeros, á quienes la Compañía da alojamiento muy cómodo y trato 
esmerado, como ha acreditado en su dilatado servicio. Todos los vapo
res tienen telegrafía sin hilos. 

Manufactura Mecánica Eibarresa 
Escopeta; fina; de Caza y Tiro pichón. 

Víctor Sarasqueta 
Eibar (Guipúzcoa) 

GRAN PREMIO DE HONOR EN LA EXPOSICION DE BUENOS AIRES, 1910 

PROVEEDOR 
DE LA REAL CASA 

HiliMTlIillTIf 

Azopardo&C? 
Aduana? 7 ^ l/tafaeñtc>s 

C á d i z ' E S P A Ñ A 

I) 
Con este aparato hasta un niño puede rápidamente y sin igual per
fección ZURCIR y REMENDAR medias, calcetines y tejidos de to

das clases, sean de seda, algodón, lana o hilo. 

No debe faltar 
en 

ninguna familia. 

Su manejo es sencillo, agradable 
y de efecto sorprendente. 

La Zurcidora Mecánica 
va acompañada de las instruc
ciones precisas para su funcio
namiento. Funciona sola, sin 

ayuda de máquina auxiliar. 

Se remite libre de gastos, previo envío de DIEZ PESETAS por 
Giro postal.—No hay catálogos. 

í Mafli Paseo de Gracia, 97. 
B A R C E L O N A 

S A R Q U I T E C T O S Jacomctrczo, (¡ 
; — 45, principal. 

Academia Moreno Madrid. 
Preparación exclusiva para el ingreso en la Escuela Superior de 
Arquitectura.—Los brillantes resultados obtenidos por esta Aca
demia en los dos años que lleva de existencia, son prueba de lo 
eficaz y positivo que es el método de enseñanza que siguen en sus 
respectivas clases sus profesores, jóvenes todos y con deseos d« 
éxito.—Internado con habitaciones amplias y atendidos los alum- . 

nos por el Director.—Pídanse reglamentos. Vi 

IST* LA MEJOR MAQUINA PARA ESCRIBIR 
UsaD para escribir limpio la maquina 

= = Y O S T = 
No tiene c i n t a . 

Comparad la escritura de ia máquina 

= Y O S T 
con todas las demás. 

Casa central; CaUe del Barquillo, núm. 4.-Madrid 


