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LA ESCUADRA ESPAÑOLA 

LA RA DEL so x m 
E L ACTO D E HOY 
Las promesas que regocijaron el alma de los 

marinos españoles cuando fué botado el barco 
primero de nuestra futura escuadra, se ven 
hoy reverdecidas y confirmadas en forma cuyo 
simbolismo halaga altamente esas aspiraciones 
de gloria que juntan los amores hacia la Pa
tria y el Rey. 

El orden elegido para designar esos buques 
que representan el poderío español sobre los 
mares en época cercana no pudo ser más 
acertado. 

Primero, el sacrosanto nombre de la noble 
tierra que nos dió el ser y á la que rinden cul
to desde el Rey al último grumete; después el 
nombre del Soberano, que enaltece y • perso
nifica ese mismo sentimiento, vistiendo el uni
forme de capitán general de la Armada. 

Más tarde vendrá el nombre del Monarca 
aragonés que supo conquistar á Valencia y 
cuidar con cariñoso esmero de aquella flota de 
la Coronilla que nos hizo señores del Medite
rráneo, sin temor á la competencia de turcos, 
venecianos y genoveses. 

Y al comenzar la construcción del segundo 
grupo de acorazados, el nombre augusto de la 
hermosa Reina de España designará el que 
ha de elevar á 32 el número de cañones de 
batir que hemos de poseer á flote, hasta lle
gar á 48. 
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Cae el Alfonso X l l / e n la ría ferrolana mu
cho más adelantado que estaba el España al 
botarse al agua. 

Su blindaje está casi completo y contiene ya 
otros elementos cuya cjlocación es larga y pe
nosa. 

Representa todo esto un progreso evidente, 
-que ha de hacerse aun más notable en las cons
trucciones próximas, y que nos lleva á ser 
dueños de un astillero modelo, digno de las 
aspiraciones de esta hidalga nación. 

Allí encuenttan honrados medios de vida 
miles de obreros españoles, cuyas aptitudes 
admiran los técnicos y que no van á producir 
el adelanto de una colonia extranjera ó de una 
república americana, donde les hubiera lleva
do la falta de trabajo al no existir la factoría 
gallega. 

La riqueza que ésta representa ha de sentirse 
bien pronto, y la vida nacional llegará en plazo 
breve á una exuberancia que parecía muy 
lejana en los tristes días que siguieron al de
sastre de 1898. 

Los que entonces desmayaron y aconsejaban 
un cobarde recogimiento de las energías nacio
nales pueden ya apreciar su error. España re
nace porque tiene condiciones de vitalidad en 
suposición geográfica y en el patriotismo de 
sus hijos. 
• Podrá éste aparecer velado en algunos mo

mentos por las pasiones políticas, que agostan 
cuanto es grande aquí y en todas partes; pero 
al fin se sobrepone el interés supremo de no 
ser arrollados por el carro del progreso, si se 
detiene la marcha en la vertiginosa carrera que 
^das las naciones emprendieron años antes 
que nosotros. 

Inútil es ya lamentar los que se han perdi
do. Más práctico resulta aprovechar los que 
vienen para conseguir á tiempo el puesto que 
nos corresponde en la situación mundial. 

El acontecimiento de hoy viene á coincidir 
con la estancia de Su Majestad en la capital 
írancesa, donde han de tomarse resoluciones 
transcendentales para nuestro porvenir, y con 
una gravedad en la política europea como po
cas veces se ha visto. 

Austria é Italia, lanzadas por Alemania, in
tentan algo sobre la costa albanesa para des
truir los cimientos de la confederación balká-
nica, que Rusia é Inglaterra llevaban á su par
tido. 

^ habilidad de la diplomacia británica ha 
evitado el peligro de Scutari, haciendo que el 

ey Nicolás acepte una compensación que 
^aldrá seguramente más que la plaza dispu
tada. 

^Ahora inventan en Berlín el acto colectivo 
be sus aliadas, que vendría á turbar el equili-
J'o del Mediterráneo Oriental en provecho de 

ripie Alianza y en contra, por lo tanto, de 
0S'ntereses de la Triple Entente. 

^ Papel de las bases navales españolas y de 
modesta flota que estamos en camino de 

la Seer Crece de tal modo, que es de admirar 
a rPere!isión con que el Gabinete de Londres 

• neficC10 SU Val0r y SUpo encarriIarl0 en su be' 

Cuanto más grande sea, más in
terés habrá en conservar la coopera
ción hispana, y seremos dueños de 
un porvenir que no sería posible si 
careciésemos de una fuerza propia. 

En 1920 la voz de nuestro Go
bierno sonará de un modo bien di
verso al que tenía hace dos años y 
al que tiene hoy, porque entonces 
navegarán con los pabellones que 
compraron las mujeres de España 
los barcos que construyen los hom
bres españoles. 

El acorazÉJIionso XIII,, 
El contrato de construcción. 
El contrato celebrado por el Es

tado con la Sociedad Española de 
Construcción Naval comprende, 
por lo que á El Ferrol se refiere, la 
consirucción de tres grandes acora
zados: España, Alfonso X I I I y 
Jaime I . 

El primero de ellos fué lanzado al 
agua en 5 de Febrero del año últi
mo, y el Alfonso X I I I , que, según 
el contrato, debe construirse con 
año y medio de retraso respecto del 
primero, es el que hoy ha sido lan
zado al agua con toda la solemnidad 
que requieren los grandes aconteci
mientos nacionales. 

Desde que la Sociedad Española 
de Construcción Naval se hizo car
go de los talleres de El Ferrol, á 
fines de Julio de 1909, la actividad 
de los trabajos y la producción en 

S. M. el Rey Alfonso Xll!, cuyo nombre lleva el nuevo acorazado 

sus talleres ha ido en constante au
mento. 

El momento de lanzar el acora
zado Alfonso A7/ /marcará el pun
to culminante de la actividad de los 
trabajos, y á partir de ese momento 
la intensidad de las obras irá decre
ciendo, si la grada que el Alfon
so A' / / /dejará libre no es ocupada 
en breve para otros trabajos. 

En la actualidad, el número de 
obreros emp'eados en los trabajos 
de El Ferrol ascienden á 3.114, in
cluyendo un grupo importantísimo 
de unos 5oo jóvenes aprendices, 
que, de continuar los trabajos en El 
Ferrol, constituirán en un porvenir 
próximo una inmejorable maestran
za de obreros especializados en la 
construcción naval , realizándose 
con ello una de las principales in
tenciones del plan de escuadra res
pecto á la educación técnica de 
nuestro personal obrero. 

Caracter ís t icas . 
Las características principales del 

Alfonso X I I I , iguales á las de los 
otros dos acorazados, son las si
guientes: 

Eslora entre perpendiculares, 
132,58 metros. 

Manga máxima fuera de la faja 
blindada, 24 metros. 

Puntal á la cubierta superior, 
12,74 metros. 

Calado, 7,77 metros. 
Desplazamiento, 15.700 tonela

das. 
Velocidad, 19 millas y media. 
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El acorazado «Alfonso Xilb, que hoy ha sido botado al agua en El Ferrol 

f J 
Capacidad de carboneras, 1.900 toneladas. 
Radio de acción, 5.000 millas. 
Dotación, 710 hombres. 

Blindaje y protección. 
El blindaje y la protección son los siguien

tes: 
Una faja de coraza de flotación de 230 milí

metros de espesor, de acero Krupp, cementa
do, que cubre las cámaras de máquinas, calde
ras, pañoles de pólvora y de proyectiles, la 
cual se extiende hacia proa, con un espesor de 
100 milímetros, y hacia popa con un espesor 
de 100 milímetros, terminando con placas de 
75 milímetros de espesor. 

Encima de esta faja hay otra faja acorazada 
de i5o milímetros de espesor, y encima de 
ésta, otra de 75 milímetros de espesor, que 
llega hasta la cubier a alta y cubre toda la ba
tería central. 

La coraza de la faja de flotación se comple
ta en el extremo de popa con un mamparo 
blindado con placas de 75 milímetros de espe
sor, y las dos fajas superiores de 150 milíme
tros se completan á popa p3r un mamparo 
blindado con placas de acero Krupp cemen
tado, de i5o milímetros de espesor. 

Las torres barbetas están protegidas por pla
cas de 250 milímetros de acero Krupp cemen
tado, donde no existe otra protección, las cua
les se reducen en espesor á 140 milímetros, y 
70 milímetros donde existe otra protección. 

Los carapachos que cubren las torres son 
de placas de acero Krupp cementado, de 230 
milímetros de espesor en los costados, y placas 
de acero no cementado en el tope, de 75 milí
metros. 

La torre de combate del puente de proa es 
elíptica, protegida con placas de acero Krupp 
cementado, de 250 milímetros de espesor, y la 
torre de observación del puente de popa está 
protegida con placas de acero Krupp cementa
do, de i5o milímetros de espesor. 

La cubierta protectora es continua de proa á 
popa, formada de dos espesores de plancha de 
acero de doce y medio milímetros de espesor 
cada uno, dentro del espacio de la batería, de 
38 milímetros de espesor total á proa y de 5o 
milímetros de espesor total á popa de la misma 
batería. 

Lleva á cada banda una protección adicional 
interior debajo de la cubierta protectora, 
rodeando los principales compartimientos, for
mada por mamparos longitudinales de acero 
de 33 milímetros de espesor, terminando en 
los extremos con mamparos transversales de 
acero de 24 milímetros de grueso. Esta protec
ción está destinada á defender el casco de las 
explosiones de los torpedos. 

La batería de los cañones de 10 centímetros 
está limitada interiormente por mamparos lon
gitudinales de acero de i5 milímetros de espe
sor y dividida por traveses de planchas de ace
ro del mismo espesor. 

A proa de la batería la cubierta principal 
está protegida por dos planchas de acero de 50 
milímetros de espesor total y encima de la ba
tería la cubierta alta está protegida por dos 
planchas de acero de 33 milímetros de espesor 
total. 

Para la protección contra los torpedos lleva 
exteriormente una red provista de todos los 
accesorios necesarios con arreglo á los últimos 
adelantos, incluso los pescantes de las tiras, 
que sirven á la vez de candeleros de pasama
nos. 

Artillería. 
La artillería principal consiste en ocho ca

ñones de calibre de 30 y medio centímetros y 
5o calibres de largo, alojados dos á dos en to
rres blindadas á barbeta situadas encima de la 
cubierta superior; dos torres en los dos extre
mos del buque y dos en la parte entral, en 
diagonal. 

Estas últimas pueden hacer fuego por una 
y otra banda; de manera que los ocho cañones 
pueden hacer fuego por ambas bandas. Tam
bién pueden hacer fuego por proa y popa; de 
manera que siempre pueden hacer fuego seis 
cañones en caza ó retirada. 

Estos cañones funcionan por la fuerza hi
dráulica. 

La artillería auxiliar consiste en 20 cañones 
de 10 centímetros, montados en la cubierta 
principal, 10 á babor y 10 á estribor, protegi
dos por el blindaje de 75 milímetros de es
pesor. 

Cuatro de estos cañones hacen fuego por la 
pop í, en dirección paralela al eje del buque, y 
otros cuatro por la proa, en la misma direc
ción. 
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Sp. Conde de Zubiría, presidente de la S. E . de Construcción Naval. 

Encima de los carapachos de las torres de 
proa y popa van montados dos cañones de 47 
milímetros, uno en la primera y otro en la se
gunda. 

Dos cañones de desembarco están instalados 
en la cubierta superior, á proa. 

En el puente de proa van montados dos ca
ñones «Maxim», calibre de fusil. 

Los palos son dos trípodes. En cada cofa va 
instalada una torre de gobierno de los fuegos 
con sus telémetros y transmisores; éstos están 
directamente en comunicación con las estacio
nes de gobierno del fuego. 

P a ñ o ' e s 
Los pañoles de pólvora y de proyectiles es

tán situados convenientemente y dispuestos 
con arreglo á la práctica más moderna. Se han 
tomado especiales precauc;ones para conservar 
en ellos la temperatura y la ventilación en con
diciones ventajosas, á cuyo efecto se han insta
lado ocho ventiladores refrigeradores, tipo ter-
motanque. que suministran aire puro y frío á 
dichos pañoles. 

Para los casos de incendio ó de combustión 
se han establecido medios rápidos de inunda
ción. 

Alojamientos. 
La tripulación y los oficiales van alojados 

en las cubierias protectora, media y principal. 
El alojamiento del almirante está situado en 

la cubierta principal, á pepa, y se compone de 
salón con balcón, comedor, despacho, cama
rote, jardín y baño y repostería. 

A continuación, y hacia proa, están los alo
jamientos de los jefes con camarotes amplios 
y bien amueblados, comedor, repostería, des
pachos, jardines y baños, bien dispuesto, con 
todo lo necesario para su servicio. 

Los oficiales se alojan en la cubierta inlcr-
media en camarotes que dan al exterior (ex
cepto cuatro), recibiendo luz por las portillas 
y ventilados por persianas y rejillas separadas. 

El comedor de oficiales está situado en la 
cubierta principal, es amplio y con buena luz 
y está en comunicación directa con la reposte
ría. Las mesas de los oficiales son amplias; pe
ro lleva además mesas individuales para los ofi
ciales de guardia, así como librería, aparador, 
eBcritorio, etc., etc. 

Los guardiamarinas alojan en la batería, en 
la casamata de popa babor, en la cual tienen 
espacios independientes para dormir, para es
tudiar y para recreo. El cuarto de aseo está en 
lugar separado, provisto de lavabos, guarda
rropas, etc., etc. 

La tripulación está alojada en espacios sepa
rados en cuanto ha sido posible y con arreglo 
á sus categorías. 

Los oficiales de cargo tienen todos un cama
rote independiente en la batería á proa. 

Las otras clases están alojadas con indepen
dencia en las casamatas de proa, teniendo me
sas separadas, así como su repostería y taqui-

, Has, en vez Je maleteros, para su ropa. 
Ca irlos de asco hay instalados para las di

ferentes clases y para la tripulación, con pa
langanas, duchas, etc.. y tubería de agua ca
liente y agua fría. 

Los beques de la marinería están situados 
en la misma cubierta principal, ó de la bate
ría, á proa; con vasos separados y provistos i c 
todo lo m is necesario en la forma más com
pleta. 

Enfermería. 
Kl servicio de la enfermería está cumplido 

con gran esmero. Está dividido en tres depar
tamentos: enfermería general, enfermedades 
infecciosas y sala de operaciones. Les prime
ros tienen jardín y baños separados, y la sala 
tiene un ascensor para la traslación de heridos. 
Están situados en un amplio espacio de- la cu

bierta principal, comprendido entre la torre 
de proa y el departamento dd servicio de ca
denas. 

Servicios varios. 
Lleva nueve cocinas y un horno de pan. 
La cubierta superior está forrada con ma

dera de teca, y las de los alojamientos, en ge
neral, con linoleum. 

El uso de la madera en camarotes y paño
les se ha reducido á un mínimo, colocando en 
su lugar forros de plancha delgada, donde ha 
sido factible. 

Los pañoles están, generalmente,1 situados 
en las plataformas ó en la bodega, y contie
nen todo lo necesario para el servicio del bu
que; pero, además, hay pañoles dispuestos 
para recibir todo lo que pueda necesitar en 
circunstancias especiales la tripulación. 

A las cámaras frigoríficas y máquinas refri
geradoras se les ha destinado un gran espacio 
en la plataforma superior, á proa. Las cáma
ras están divididas en compartimientos separa
dos, dispuestos para contener la carne, el pes
cado, verduras y el hielo. 

Las máquinas refrigeradoras trabajan con 
ácido carbónico, los motores son de vapor. 

Al servicio de ventilación se le ha dado tam
bién gran importancia, ventilando cada com
partimiento del buque, y con este objeto se 
han instalado 47 ventiladores movidos eléctri
camente y colocados en diversas secciones del 
buque con tuberías de expulsión á cada com
partimiento. 

Los cabrestantes de proa para las anclas tie
nen motor de vapor, y el cabrestante de popa 
tiene el motor eléctrico. 

El aparato de gobierno está movido á vapor 
y á mano y situado en dos compartimientos 
separados, á popa cerca del timón, debajo de 
la protectora; las ruedas de mano están en el 
compartimiento más de proa. Kl gobierno se 

puede manejar desde la torre de combate y 
desde la estación central baja de dirección. 

Las dínamos están Instaladas en la platafor
ma alta, á proa, debajo de la cubierta protec
tora, y son en n-úmero suficiente para- produ
cir la energía necesaria para el servicio del bu-
.quc, y además lleva otra dípamo para, servi
cios en puerto. * -. 

I lay seis bombas centrífugas movidas eléc
tricamente, capaces de achicar 5o toneladas de 
agua por hora. 

Fustán situadas debajo de la flotación, y des
cargan también debajo de la flotación, pudien-
do aspirar el agua de todos los compartimien
tos del buque. 

Los chigres para servicio de carbón son en 
número de cuatro, movidos eléctricamente, y 
cada uno capaz de levantar un peso de una to
nelada á una velocidad de 61 metros por mi
nuto. 

Están situados en la cubierta superior y son 
de gran utilidad para carbonear rápidamente. 

Lleva los botes necesarios para el servicio de 
este tipo de buque, y entre ellos tres botes de 
vapor y uno automóvil. Todos ellos están co
locados en la cubierta superior con sus pescan
tes y bajo las plumas en forma de que puedan 
ponerse pronto y fácilmente á flote, valiéndose 
de los chigres de vapor establecidos en la cû -
bierta con este objeto. 

Maquinaria del «Alfonso Xlil ». 
El barco está provisto de maquinaria de tur

binas del tipo «Compound», patente Parson, 
más moderno, que moverán cuatro hélices 
que, á unas 3G5 revoluciones por minuto, da
rán una potencia total de unos 18.000 caballos. 

Cada hélice tiene tres aletas, que constitu
yen con el núcleo una sola pieza, fundida de 
bronce manganeso especial. 

Existen dos cámaras de máquinas, en cada 
una de las cuales hay dos ejes. Los dos ejes de 
una cámara pueden funcionar independiente
mente de los de otra, si fuera necesario. 

Existen turbinas de alta presión indepen
dientes para marcha atrás en los ejes centra
les, las cuales exhaustan en la parte de popa 
de las turbinas de baja presión de los ejes la
terales. 

Grúa flotante de 100 toneladas (Ferrol) de la Constructora. 

Sr. D. Joaquín Angoloti y Mesa. 
Secretario general de la Sociedad Española 

de Construcción Naval. 

En la cámara de máquinas de estribor hay: 
turbina dj alta presión de marcha avante, tur
bina de alta presión de marcha atrás y turbina 
de baja presión de marcha avante y atrás. 

En la cámara de máquinas de babor hay: 
turbina de media presión de marcha avante, 
turbina de alta presión de marcha atrás y tur
bina de baja presión de marcha avante y atrás. 

En cada cámara de máquinas hay un con
densador principal con bombas centrífugas 
movidas por máquinas independientes de ac
ción directa en duplicado para la circulación 
de agua de refrigeración para los tubos del 
condensador. 

La maquinaria auxihar en cada cámara de 

máquinas comprende: dos bombas de aire 
principales dobles, condensador auxiliar, bom
ba de aire auxiliar doble, dos bombas de con
traincendio y sentina, dos bombas de lubrifi
cación forzada, bomba de servicio de agua, re
frigerador de aceite, dos extractores de grasa y 
una instalación de máquina destiladora que 
consta de dos evaporadores, un destilador, un 
refrigerador, una bomba de agua potable y cir
culación y una bomba de agua salada. 

Cada cámara de máquinas está ventilada por 
cuatro ventiladores eléctricos. Tres de ellos 
para la expulsión del aire viciado y el restante 
para la renovación del aire fresco. 

Hay dos cámaras de calderas, con seis calde
ras acuotubularcs en cada cámara. Las calde
ras serán del tipo «Yarr^w» de tubos grandes, 
y construidas con todos los adelantos más mo
dernos. La presión de trabajo será 16,5 kilos 
por centímetro cuadrado. 

En cada cámara de calderas habrá cuatro 
ventiladores movidos á vapor para mantener 
la presión de aire para trabajar á todas las pre
siones necesarias. 

Las máquinas auxiliares de cada cámara de 
calderas comprenden: dos combas de acción 
directa para alimentación de las calderas, una 
bomba de acción directa para servicio de con
traincendios, de sentina y para expulsar las 
cenizas; un eyector para expulsión directa de 
cenizas al mar, y una 'máquina movida á va
por para izar las ceniza:; Insta cubierta cuan
do esté el barco en puerto. ' 

Habrá también una máquina de compresión 
de aire en la cámara de calderas de proa para 
la limpieza de los tubos de las calderas median
te un chorro de aire. 

* 
Tal es, á grandes rasgos descripto el formi

dable acorazado lanzado hoy al agua en El Fe
rrol, y que constituye un poderoso refuerzo 

p ara nuestro poderío naval. 
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El casco del acorazado «Alfonso XIII), que sera befado ai agua en El Ferrol hoy, visto deproa. 

EL AST1LLERJ DE EL FERROL 

k obra de !a Máú 
ispio la de CoostrmióH ¡aval 

Después de muchos años de decadencia y 
abandono, el astillero de El Ferrol, el más im
portante de España, y actualmente uno de los 
mejores del mundo por su aventajada situación 
geográfica y las grandes mejoras realizadas en él 
por la Sociedad Española de Construcción Na
val, ha renacido á la actividad desde que esta 
prestigiosa Empresa, en virtud de contrato con 
el Es'ado, se hizo cargo del mismo en 1909. 
A los que visitaron el establecimiento maríti
mo antes de esa fecha y lo recorran actualmen
te les parecerá un sueño la rapidez y total 
transformación sufrida, y que era imprescindi
ble para llevar á feliz término en las condicio
nes y fechas señaladas la construcción de los 
tres acorazados España , Alfonso X I I I y 
Jaime I . 

La Constructora Naval Española ha hecho 
honor á su nombre. Más de dos millones de 
pesetas ha costado á la Sociedad la transfor
mación operada, y para llegar á la cuál tuvo 
que subarrendar la construcción del dique y 
del dragado de la dársena á la Casa Jackson 
Stel, pagando la suma citada sobre la que re
cibe del Estado por estos trabajos. 

Se han construido nuevos y soberbios talle
res, se han mejorado notablemente los que ya 
existían, dotándose unos y otros de moderní
simo y completo material, mejoras todas que 
quedan á beneficio del arsenal de El Ferrol. 

Con ser todo esto mucho y muy importan
te, lo es aún más el hecho de haberse creado 
una industria en España á la que está reserva
do un gran porvenir: la de la construcción de 
turbinas. 

La zona cedida á la Sociedad en el Arsen:il 
comprende el taller de modelos, fundición, 
maquinaria, calderería, forjas, etc., y en el As
tillero la totalidad de éste, que había sido usa
do por el Estado para la construcción de nue
vos buques y de la maquinaria necesaria para 
los mismos. 

En el Astillero se han hecho dos nuevas gra
das de construcción y se les ha provisto de dos 
grandes grúas aéreas giratorias, movidas po 
electricidád, y capaces para levantar cinco to
neladas de peso, dominando ambas gradas. 

Estas grúas, con cuatro winches eléctricos 
que trabajan en combinación con pluma5 J 
pescantes capaces para levantar hasta li<-S 10 
neladas de peso, constituyen los medios rt^ 
sarios para el rápido montaje de los grandes 
buques. 

Un taller de herreros de ribera de grandes 
dimensiones ha sido construido y p.ovisto 
toda la maquinaria más moderna para traba) 
las pesadas planchas y barras que han de 
var los acorazado . 

Se han construido y equipado un nuic 
con una grúa eléctrica de diez toneladas, _ 
donde pueden de-cargar con toda rapidez 
barcos que traen materiales para la con^tr 
ción de los buques, y un fcirocarril que r 
rre todo el Ast ilero. , 

Se ha instn'aJo una nueva Central electn • 
y todo el Astillero ha sido reformado en 
forma, que permite á la Sociedad el Pr0 ^ 
cumplimiento de las obligaciones á que ^ 
obligada por su contrato. . • ^ 

Como la Sociedad se obligó á censtrun* ^ 
El Ferrol las turbinas paia la m:£rc3uinarÍájSló 
pulsera principal de los acorazados, ,ia ^ria 
un gran taller con toda la costosa máquiiV 
especial necesaria para la rápida ejecuci n 

nana 
de 
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esta c'ase de trabajo. Las antiguas grúas aéreas 
de mano en este taller y en el de maquinaria 
han sido sustituidas por grúas eléctricas, ca
paces para levantar 50 y 3o toneladas de peso, 
respectivamente, existiendo dos de cada una 
de estas capacidades en dichos talleres. 

En el taller de fundición se ha introducido 
un nuevo cubilote con un horno adicional de 
secar, y durante los últimos dos años este ta
ller ha dado un rendimiento de unas 25 tone
ladas de fundición por semana, 

Al taller de maquinaria se ha agregado un 
nuevo departamento para la construcción de 
aletas de turbinas. 

Los antiguos martinetes de vapor en el taller 
de forjas han sido sustituidos por nuevos mar 
tinetes electro-neumáticos, y en fodoslos dife
rentes talleres se han hecho nuevas instalacio
nes de maquinaria para modernizarlos por 
completo. 

En el taller de calderería se instalaron nue
vas grúas eléctricas, y'está en estudio el pro
yecto de rehabilitar este taller para la cons
trucción de las destinadas al tercer acorazado. 

En el Arsenal se instaló una nueva central 
eléctrica, con potencia suficiente para el alum
brado de este departamento y para suministrar 
la energía necesaria para mover la maquinaria 
existente en el mismo. 

Cerca del muelle de atraque se ha construí-
do y habilitado un cómodo taller de monturas 
á flote, con toda la maquinaria necesaria para 
los trabajos de los electricistas, ajustadores, 
plomeros, etc., empleados en la terminación 
de los buques á flote. 

Hasta ahora no existían en este Arsenal faci
lidades para los trabajos de galvanización, y la 
Sociedad ha instalado un magnífico taller para 
la ejecución de este trabajo por el procedi
miento en caliente. 

También funciona un departamento para el 
procedimiento electrolítico, esencial para la 
ejecución de los trabajos del establecimiento. 

La maquinaria de turbina para los destro-
yers, que también se construye en Carta
gena, ha dado excelentes resultados en El Fe
rrol. 

En este departamento también se ha he- ho, 
durante los últimos años, una gran cantidad 
de reparaciones para los diferentes buques 
del Gobierno y algunos barcos mercantes 
que han entrado en El Ferrol de arribada for
zosa. 

El acorazado «España^. 

Debajo de la protectora, á proa, dos plata
formas, donde estarán los pañoles de pertre
chos, víveres, pólvora, etc. 

La cubierta protectora, que es la más im
portante del buque, escuda todos los servicios 
citados, y, además, las cámaras de máquinas y 
calderas. 

La cubierta principal lleva también termi
nados todos los camarotes, con sus portillas de 
luz colocadas, las cámaras del almirante y jefe, 
los comedores de éstos y los de los oficiales. 

Sobre la cubierta alta, toda forrada de ma
dera de tea, están habilitados puentes de proa 
y popa y caseta de combate del comandante. 

El material empleado en la construcción es 
acero, procedente de la fábrica de Altos Hor
nos, de Bilbao, en su mayor parte remitido al 
El Ferrol en planchas y angulares, y trabaja
do en este Arsenal y Astillero. 

de las tierras que formaban la ataguía de ce
rramiento, situada á la entrada del dique, cuya 
operación está terminada, quedando franco y 
libre el acceso al mismo. 

Por iniciativa del Sr. Gimeno, el nuevo di
que llevará el nombre de la Reina de España, 
disposición que ha merecido generales elogios 
de todos los marinos. 

E L F c R R O L , EAI F I E S T A S 

Entusiasta recibimiento. —«Te Deum» en 
la iglesia de San Julián. —Recepción. 

El Ferrol, 0.—A primera hora de la tarde 
llegó el tren que conduce á la infanta doña Isa
bel, tributándose á la augusta dama un recibi
miento verdaderamente grandioso. 

Daba escolta un escuadrón del regimiento 
de Caballería de Galicia, con banda de clari
nes y estandarte, 

Al estribo derecho marchaba el capitán ge
neral, y al izquierdo el coronel Whither, jefe 
del 19.0 escuadrón de Caballería. 

Cerraba la marcha el gobernador militar 
de El Ferrol y numerosos ayudantes y agre
gados. 

Desde la estación á la iglesia de San Julián 
cubrían la carrera seis compañías del regimien
to de Zamora, la séptima Comandancia de 
Artillería de costa, ern ocho baterías v ban
dera: des compañías de Carabineros v una de 
la Guardia civil. 

Desde el templo al Arsenal formaban dos 
batallones del tercer regimiento de Iníantería 
de Marina, Sección de Ingenieros y Artilleros 
de la Armada, la Kscuela de Condestables, la 
Sección de Torpedistas, y las columnas de 
desembarco del Carlos V, del Princesa de 
Asliaias y el Ccla'iola. 

Durante el trayecto la infanta fué ovaciona
da incesintemente. 

Las señoras arrojaban preciosos ramos de 
flores sobre el coche que ocupaba la augusta 
dama. 

En el templo de San Julián fué recibida 
bajo palio. 

Terminado el Te Deum se trasladó al Arse
nal, sin que cesaran un punto las manifesta
ciones de entusiasmo. 

Durante la recepción desfilaron ante Su 
Alteza todas las autoridades, numerosas Co
misiones del Ayuntamiento. Diputación de La 
Coruña, Ejército y Armada; representantes de 
las Sociedades y muchas personas distinguidas 
de El Ferrol. 
Iz La infanta conversó con muchas personas, 
expresando su satisfacción por representar al 
Monarca en el acto de la botadura, 

A las cuatro de la tarde embarcó en una fa
lúa y se dirigió al Giralda. 

El yate izó el pendón morado de Castilla, 
que saludaron con veintiún cañonazos las ba
terías de la plaza y los cañones de la escuadra. 
La fiesta de aviación.—Vuelos de Poumei 

y Piñeiro.—Caída de este. —Aclamacic-
nes á la Infanta, 
El Ferrol, 6,—Esta tarde desembarcó la in

fanta para asistir á la fiesta de aviación. 

1L 

UNA OBRA COLOSAL 

Je 

actual del 
acorazado "Monso XIII,, 

El acorazado Al Jomo XlUhz caído al agua 
con su construcción tan adelantada, que en un 
plazo relativamente breve podrá quedar en 
condiciones de prestar servicio. 

Tiene terminado completamente el forro 
Interior, cuyo espesor es de 12 á 18 milí
metros. 

Detrás del blindaje, un forro estanco de 10 
milímetros, que sirve de sujeción á aquél. 

Terminadas también las quillas de balance, 
que son las planchas de acero, de sección 
triangular, de 70 centímetros de altura, éstas 
van sólidamente unidas al forro y rellenas de 
madero. 

La roda, que une á proa ambos costados del 
buque, es una hermosa pieza de acero fundi
do, de ocho toneladas de peso, y lo mismo es 
el codaste que termina la popa, aunque ésta, 
por su gran tamaño, es de das piezas, que pe 
san, en junto, 13 toneladas. 

Todos los mamparos ó divisiones interiores 
del buque que forman los distintos comparti
mientos del casco van terminados con sus 
fuertes estancas colocadas. 

Desde la cubierta alta hasta i,5o por debajo 
de la flotación lleva el blindaje formado por 
íj faÍa' es de dos hiladas de 230 y 15o mi-
«metros de espesor; y la batería que va entre 
las cubiertas alta y principal la lleva Urmina-

a> faltándole únicamente los cañones de 10 
centímetros que ha de llevar. 

El peso del blindaje es próximamente de 
3-ooo toneladas, y procede de la casa Vickers 
y Armstrong Whilworth y Compañía. 

Las cubiertas van todas concluidas, salvo 
pequeños detalles. 

[| dlaue "ieínii llictoria Eogia" 
Mañana se verificará con gran solemnidad 

la inauguración del nuevo dique construido en 
El Ferrol. 

Dos años ha invertido la reputada firma de 
los Sres. Sir John Jackson Ltd . en la cons
trucción. Para ello han acumulado sinnúmero 
de elementos auxiliares, grúas de vapor y eléc
tricas, bombas de achique, locomotoras y va
gonetas para el transporte de materiales, trans
bordadores aéreos, hormigoneras, triturado
ras, vías tablescas para la línea de pilotes, ta
lleres, etc., etc. La excavación verifuadafué 
de unos 140.000 metros cúbicos, que, salvo 
los primeros metros de la superficie, fueron 
excavados en roca pizarrosa. Los muros están 
hechos de hormigón hidráulico y todos los 
bordillos y escalonados son de sillería, como 
también las escaleras de servicio de los muros 
laterales. 

En la construcción del zampeado y muros 
empleáronse 46.000 metros cúbicos de hormi
gón y más de 3.000 de sillería. El revestimien
to granolítico ascendió á la cifra de 7.000 me
tros cuadrados. Tanto el dique como el barco-
puerta están completamente terminados. En 
estas obras estuvieron empleados durante dos 
años unos 1.000 obreros. 

La eslora es de 184 metros, la manga en la 
entrada de 31 y el calado sobre el zampeado 
del antedique es de 11,30. 

El dique es capaz para buques de 20.000 to
neladas. Para el a:hique tendrá dos bombas 
principales centrífugas, accionadas por moto
res de vapor que desarrollarán una fuerza de 
235 caballos, para hacer trabaiar las centrífu
gas á 370 revoluciones por minuto, permitien
do hacer el achique en cinco horas cuando se 
encuentre lleno el dique, cuya cabida es de 
62,500 metros cúbicos. 

En Octubre de 1912 se verificaron las prue
bas oficiales del mismo, inundándolo por me
dio de sus galerías y cerrándolo con el barco-
puerta: todas estas pruebas resultaron con éxi
to satisfactorio, y una vez terminadas se co
menzaron los trabajos de dragado y extracción 

La futura escuadra. 

En la estación esperaban á la infanta el mi
nistro de Marina, el capitán general de la octa
va región, el comandante general del aposta
dero, el contralmirante jefe de la escuadra de 
operaciones, el gobernador militar, el Ayunta, 
miento en pleno, el gobernador civil de La Co
ruña y numerosos jefes y oficia'es del Ejército 
y la Armada, 

Una compañía del regimiento de Zamora, 
con bandera y música, tributó honores. 

Al detenerse d tren especial, el gentío salu
dó á Su Alteza con una calurosa ovación, dán
dose entusiastas vivas al Rey, á la infanta, á 
España y á la Marina, 

El alcalde dio la bienvenida á doña Isabel en 
nombre de la ciudad, y la ofreció un hermoso 
ramo de flores. 

Luego cumplimentaron á la infanta las au
toridades y otras personas. 

Inmediatamente se organizó la comitiva, 
ocupando S. A. un lando con su dama, la se
ñorita de Bertrán de Lis; el ministro de Mari
na y el alcalde de El Ferrol. 

En otros carruajes siguieron las autoridades 
y Comisiones oficiales. 

El aeródromo ofrecía soberbio aspecto. 
Amenizaba la fiesta las bandas de música del 

regimiento de Zamora, la de Infantería de Ma
rina y la de la escuadra. 

Al llegarSu Alteza se ejecutó laMarcha Real. 
El público tributó á doña Isabel una gran 

ovación. 
A las cinco se elevó el aviador francés Pou-

met, realizando un vuelo bajo admirable. 
Al aterrizar se le aplaudió mucho. 
Inmediatamente se elevó el piloto gallego 

José Piñeiro, que demostró ser un aviador 
consumado. 

Viró con gran rapidez, ascendiendo y ate
rrizando con seguridad absoluta. 

En uno de los vuelos se internó en la bahía 
é intentó virar con tanta rapidez que el apara
to dió una vuelta d j campana y cayó al mar. 

La emoción fué indescriptible. 
De todos los buques se destacaron lanchas 

y falúas automóviles. 
El intrépido aviador fué salvado por los t r i 

pulantes de una chalupa del Caries V. 
Piñeiro salió con vida de este trance por un 

verdadero milagro. 

Sólo tiene una herida levísima en la ceja 
izquierda. 

El aparato resultó hecho añicos. 
La infanta llamó al aviador y le colmó de 

elogios por su valentía. 
Luego le dió la mano. 
El público rompió entonces en aplausos. 
Piñeiro fué aclamado por las señoras que 

ocupaban las tribunas. 
Poumet d'cc que no se explica cómo pudo 

salvarse el piloto gallego. 
A las seis de la tarde volvió á elevarse el 

aviador francés, aterrizando después de per
manecer quince minutos en el espacio. 

Al abandonar la infanta el aeródromo se re
pitieron las aclamaciones. 
En el ^Giralda.» —Cenando con la infanta. 

Iluminaciones 
El Ferrol, 6.—La infanta doña Isabel, con-

c uida la fiesta aviatoria, se trasladó al Giralda 
y sentó á su mesa al gobernador civil de La 
Coruña, el alcalde de El Ferrol, el gobernador 
militar de la plaza, el comandante general del 
apostadero, el obispo de la diócesis, el contral
mirante jefe de la escuadra, el almirante Au-
ñón, el capitán general de Galicia y el juez de 
instrucción. 

Durante la comida interpretó un concierto 
la charanga del yate real. 

La población está animadísima. 
Todos los edificios públicos se hallan ilumi

nados. 
Los buques de guerra destacan sus siluetas 

con bombillas eléctricas. 
Continuamente llegan forasteros. El de los 

alojamientos es un problema dificilísimo de 
resolver. 

Función de gala en Jotre. 
El Ferrol, 7.—Anoche se celebró en el tea

tro Jofre la función de gala en honor de la in
fanta, resultando una fiesta brillantísima. 

En el teatro y en el palco de S. A. daban 
guardia los guardiamarinas. 

La sala presentaba un golpe de vista esplén
dido. 

En los palcos veíanse hermosas mujeres con 
elegantísimas toilettes y adornándose con va
liosas joyas. 

Los militares vestían de gala y los paisanos 
de frac. 

Los palcos estaban adornados con guirnal
das de flores. 

A las diez y media llegó la Infanta, que fué 
recibida á los acordes de la Marcha Real. 

El público, puesto en pie, le tributó una 
gran ovación. 

Diéronse entusiastas vivas á España, á la in
fanta y á la Marina española. 

La compañía infantil italiana representó La 
Geisha, obteniendo grandes aplausos, que fue 
ron iniciados por la infanta. 

S. A. se retiró del teatro á las doce y media, 
siendo despedida con una estruendosa ova
ción. 

Cdmo se lace el lanzamlilo 
El lanzamiento del acorazado Alfonso X I I I , 

que á la hora de la pleamar habrá caído al 
agua esta tarde en El Ferrol, se hace emplean
do el sistema de doble basada, que consiste en 
colocar dos mesetas de 160 metros de largo y 
1,80 de ancho corridas por debajo del buque, 
á ambas bandas y á una distancia de seis me
tros. Estas mesetas están formadas por tosas de 
pino de 3o centímetros de lado, sólidamente 
unidas con pernos de acero, que descansan so
bre picaderos muy próximos, apoyados direc
tamente sobre el plan de la grada. 

La cara alta de esta basada es un arco de 
gran radio, con objeto de que la pendiente 
vaya en aumento á meJida que el buque va 
entrando en el agua, y que flote así más 
pronto. 

Dicha basada va perfectamente afirmada al 
terreno, con objeto de impedir que resbale al 
moverse el buque. 

Sobre ella van las anguilas ó basada movi
ble, que es doble también, y formada del modo 
ya descrito para la basada fija, y del mismo 
ancho que ésta, llevando además una pestaña 
por el canto interior para impedir que se des
víen de su dirección en el acto del lanzamien
to., á cuyo efecto también lleva corchetes inte
riores que impiden la aproximación de ambas 
correderas. 

Sobre éstas va la curva que sirve de apoyo 
al buque, y se ajusta á la forma de los costados 
en la mayor parte de su longitud, con lo cual 

E l acorazado «Alfonso XIII» en el dique del Ferrol, 
visto de popa. 

Dos de las doce calderas construidas en Barcelona 
para el «Alfonso X I l l - , 
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el barco, el día de la botadura, sólo descansa
rá sobre la basada dicha, desapareciendo-los 
pisadores y toda la puntálcría que hasta la 
fecha le sirven de sóstdn. 

Las caras de deslizamiento de la basada es
tán perfectamente ensebadas con dos meses de 
anticipación á la fecha de la botadura, y para 
impedir el resbalamiento mientras no llega la 
fecha oportuna hay instaladas cuatro prensas 
hidráulicas, que actúan sobre los extremos de 

. unas palancas que contienen por los opuestos 
á las anguilas movibles, mientras no llega el 
momento preciso. 

Las retenidas principales consisten en seis 
llaves ó corchetes, apoyados con un extremo 
en la basada lija, y por el otro en la móvil. 

Sobre cuatro de estas llaves habrá otros tan
tos pesados lingotes colgados de cuerdas de 
cáñamo, que concurrirán á un punto situado 
en La tribuna regia. Por encima de dicha cuer
da de unión hay una cuchilla pendiente de una 
cinta de seda, la cual, al ser cortada por la in
fanta, dejará caer la cuchilla sobre la cuerda, 
corlándola y cayendo al mismo tiempo los 
cuatro lingotes sobre las cabezas de las cuatro 
llaves;; á la vez las abrirán, quedando el barco 
libre para moverse una vez vencida la adhe
rencia entre las caras de asiento. 

Si ésta fuera tal que el buque no arrancase, 
se iniciaría el descenso de la basada movible, 
haciendo funcionar cuatro potentes gatos eléc
tricos, situados delante de la cuna y capaz de 
hacer un esfuerzo de 240 toneladas. La cuna 
que lleva el buque, como no va ligada á él, 
ilota después del lanzamiento. 

Al entrar la quilla del barco en el agua, los 
buques de guerra hacen salvas, y las músicas 

, ejecutan la Marcha Real. 

——— : h* ^ 
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E L V I A J E R E G I O 

El ministro de Marina 
visita el acorazado "íspana" 

El Ferrol. 6.—El señor ministro de Marina, 
que desde su llegada á este Apostadero está 
recibiendo constantes demostraciones de las 
simpatías que disfruta en la Marina y entre los 
amantes de la reconstitución del poder naval, 
ha visitado hoy el acorazado España. 

Le acompañábanlos generales Pidal, Barrie
re, Miranda y Comerma; los ingenieros ingle-

* ses Black y Spiers, y los altos empleados de la 
Constructora Naval. 

Recorrió todas las dependencias, el buque y 
los diques, y todo lo inspeccionó detenida
mente. 

No se ve ninguna maquinaria; toda va cu
bierta con una envoltura de amianto, y nada, 
si no es el regulador, acusa cuándo funciona 
la enorme mole. 

Pero lo que más despertó la admiración 
de los visitantes fué la visita á la torre de popa. 

Van en ella dos cañones de 30,5 centíme
tros y unas piezas que miden 15 metros y se 
manejan, sin embargo, como si fuesen un ju
guete. QJ^IIIÍSIHUÍ 19 qüDn S¿ OniOuJ 

El jefe de la artillería del España , capitán 
de corbeta Sr. González Olio, y el teniente de 
navio Sr. Moreu, hicieron funcionarlas piezas 
admirablemente. 

El ministro revistó luego la enfermeríe del 
buque, que tiene un departamento especial 
para enfermedades infecciosas, tributando 
grandes elogios á su instalación. 

El ministro visitó también la central eléctri
ca, inspeccionando los movimientos de las tur
binas. 

El ingeniero Mr. Spiers, con un pequeño 
volante, hizo mover una hélice igual á la del 
acorazado España. 

El Sr. Gimeno mostró interés vivísimo en 
apreciar todos los detalles, y sus acompañan
tes observaron la competencia del ministro en 
cuantos asuntos se relacionan con el poderío 
naval. 

H Sr. Gimeno ensalzó grandemente la cons
trucción del acorazado España y dedicó elo
gios á la Constructora Naval, que cumple fiel
mente el contrato. Tuvo frases muy cariñosas 
para los obrei os españoles por lo acabado de 
la mano de obra. 

Después de la revista fué obsequiado con 
un espléndido lunch. Al final dedicó un brin
dis al Rey, á España y al Ejército de mar y 
tierra. 

lln estad ie !i 

:=: DON ALFONSO XIII EN PARIS :=: 

oDoña María de Padilla.» 
Sevilla, 7.—Anoche se estrenó en el teatro 

Cervantes por la compañía Guerrero-Mendoza, 
en función de despedida, la nueva obra teatral 
de Villaespesa Doña María de Padilla. 

En el teatro había un lleno enorme, ni una 
sola localidad vacía. 

La obra ha tenido un éxito grandioso. 
Los magníficos versos del drama fueron aco

gidos con grandes ovaciones, y el asunto, más 
teatral que E l Alcázar de las Perlas, interesó 
verdaderamente al público. 

Al final de todos los actos el poeta Villaespe
sa salió á escena muchas veces. 
; uLa Guerrero hizo una creación genial del 

personaje de la Padilla, y Mendoza en el Rey 
D. Pedro estuvo también inspiradísimo. 

De los demás se distinguieron notablemente 
las señoras Salvador y Jiménez y la señorita 
L . de Guevara. 

Martínez Tovar creó admirablemente el pa
pel de l ) . Fadrique, y Mariano Díaz de Men
doza fué también muy aplaudido. 

En Sevilla el estreno de la nueva obra de 
Villaespesa ha constituido un verdadero acon
tecimiento artístico. 

S. M. el Rey entra en Francia 
París, 6.—A las diez y media en punto de la 

noche llegó á Hendaya el tren español en que 
viajaba D. Alfonso. 

En la estación, adornada con flores, tapices 
y banderas francesas y españolas, esperaba:! al 
Rey un representante de M . Poincaré y las más 
altas autoridades militares y civiles del depar
tamento. 

Al entrar el tren en agujas la música del 
49 regimiento de Infantería, encargado de tr i 
butar los honores, tocó la Marcha Real espa
ñola. 

El Soberano pasó revista á las tropas, con- , 
versó afectuosamente con las representaciones , 
que le habían recibido, y transcurrido un cuar
to de hora reanudó el viaje en el tren especial 
que se le tenía dispuesto, y cuya composición 
es la siguiente: 

Furgón de cabeza; coche-comedor y coche-
cama, de la Compañía de Wagons-Lits; dos 
coches-camas y otro salón, de la Presidencia 
de la República; otro coche-cama, de la Com
pañía citada, y uno de primera clase de la de 
París-Orleans. 

En total, ocho unidades. 
En la estación de Hendaya se habían adop

tado severísimas medidas de prev:sión. No en
traron en ella más que las personas investidas 
de una significación oficial. 

* 
Bayona, 7.—El tren regio ha pasado, sin no

vedad, por esta población. 
* 

Burdeos, 7.—A las dos y cinco de la madru
gada llegó á esta capital el tren en que viaja 
D. Alfonso. 

En la estación, ocupada militarmente, no se 
permitió la entrada al público. 

El cenvoy se puso en marcha á las dos y 
cuarto. 

La entrada en París.—Orden de la comi
tiva.— Programa de fiestas. 

París, 6.—He aquí el programa definitiva
mente acordado de la estancia del Rey en Pa
rís: 

Martes 6.—A las diez y media de la noche: 
llegada á Hendaya-, recepción oficial en la es
tación.—A las diez y cuarenta y seis: salida 
del tren. 

Miércoles 7.—A las diez y veinte de la ma
ñana: llegada á París (Avenida del bosque de 
Bolonia).—Don Alfonso será recibido en el 
andén de la estación por el presidente de la 
República, acompañado del presidente del 
Senado, el presidente de la Cámara de los 
Diputados, el presidente del Consejo, los mi
nistros, los subsecretarios y las altas autori
dades. Después de hechas las presentaciones, 
el presidente de la República llevará al Rey-
ai palacio del ministerio de Negocios Extran
jeros . 

La comitva marchará con este orden: 
i.0 Carroza en que irán S. M . el Rey y el 

presidente de la República. 
2.0 El conde de Romanones y el presidente 

del Consejo de ministros de Francia, con el 
coronel Latrie. 

3.0 El ministro de Negocios Extranjeros y 
el embajador, Sr. Villaurrütia. 

4.0 El coronel Echagüe, M . Martín y el 
conde de Aybar. 

5.0 El barón de Casa-Davalillo, el señor 
Quiñones de León, el teniente Rivas y un ofi
cial francés. 

6.° D. Daniel López, D. Manuel Brocas, el 
Sr. Entremos y el jefe del escuadrón. 

Desde la estación hasta el ministerio de Ne
gocios Extranjeros cubrirán la carrera 40.000 
hombres de todas las Armas. 

A las doce y treinta de la tarde almuerzo en 
el palacio del Elíseo. 

A las dos y treinta: visita á la Escuela militar. 
A las seis y treinta: recepción diplomática 

en el palacio de Negocios extranjeros. 
A las siete y cuarenta y cinco: comida ofi

cial en el palacio del Elíseo. 
Jueves (S.—A las ocho de la mañana: el pre

sidente de la República va á buscar al Rey al 
palacio de Negocios extranjeros para marchar 
á Fontalnebleau. 

A las ocho y treinta y cinco: salida de la es
tación de Lyón. 

Alas nueve y veinte: llegada á Fontainebleau. 
El prefecto del Sena y el Arne y el dcalde de 
Fontainebleau se encontrarán en la estación 
para saludar al Rey. 

A las doce y treinta de la tarde: almuerzo 
en el castillo de Fontainebleau. 

A las tres: carrousel. 
A las cinco y veinte; salida del tren de Fon

tainebleau. 
A las seis y cuarenta y cinco: llegada á Pa

rís. 
A las siete y cuarenta y cinco: comida en 

el Ministerio de Negocios Extranjeros. 
Viernes 9.—A las tres y treinta de la tarde: 

visita al Petit Palais. 
A las cinco y quince: Centro de Aviación. 
A las siete y quince: marcha á la estación. 
A las siete y treinta: salida del tren. 
Como detalle, transmito una novedad intro

ducida en el programa: los alumnos de la Es
cuela Militar de Saint-Cyr y los de la Escuela 
Politécnica cubrirán la carrera en lugar prefe
rente la llegada del Rey. 

Después que tntre el Soberano en el Minis

terio, desfilará toda la guarnición por la ex
planada de los Inválidos. 

En las Cámaras — Aprobación de 
un crédito. 

París, 6.—Al abrirse esta tarde la sesión en 
la Cámara de diputados, el ministro de Nego
cios Extranjeros, M . Pichón, solicitó un crédi
to de 192.000 francos para atender á los gastos 
que origine el viaje del Rey de España, que 
viene á París á sellar una aproximación entre 
las dos naciones. (Aplausos.) 

El presidente de la Comisión dictaminadora. 
M . Noulen, dice que el viaje de D. Alfonso, 
por el hecho de realizarse á raíz de firmarse 
el tratado franco-español, tiene el carácter de 
una demostración de simpatía hacia Francia, 
y pone de manifiesto la cordialidad de relacio
nes entre los dos países. 

En justa correspondencia, el Gobierno fran
cés tiene el mismo deseo de asegurar al rejio 
huésped una acogida que sea un testimonio 
evidente de nuestra satisfacción y nuestros 
sentimientos. 

El crédito ha sido aprobado, por 500 votos 
contra cuatro. Se han adherido los socialistas 
unificados. 

En el Senado ha sido también aprobado 
por 293 votos contra uno. 

Medidas de precaución.—Anarquistas de
tenidos. 

París, 6.—La Policía continúa ejerciendo 
activísima vigilancia en la frontera y en ciuda
des francesas que desde hace algunas semanas 
están infestadas de anarquistas españoles. 

El anarquista detenido en Beziers es obrero 
pintor, natural de Barcelona, y compañero del 
detenido en Montpellier, con quien estaba en 
continuas relaciones. 

En Burdeos han sido detenidos otros anar
quistas españoles. 

Uno de ellos se llama Gallarte, trabaja en 
una fábrica de alpargatas y reside en Burdeos 
desde el año 1910, en que huyó de Barcelona 
por estar complicado en los sucesos de la se
mana roja. 

Desde que llegó le vigilaba la Policía como 
sospechoso, no sólo por sus antecedentes, sino 
por la constante correspondencia que recibía 
de España. 

El otro es ca'derero, se llama Reverte Cam
po, y había llegado de Bilbao hace pocos días. 

La Policía de Burdeos tiene órdenes concre
tas de detener á todo individuo sospechoso que 
intente estos días salir de la ciudad. 

En todas las estaciones del trayecto se han 
adoptado severas precauciones. 

En la de Hendaya, que será vigilada por las 
tropas, sólo se permitirá la entrada á las per
sonas que por su cargo hayan de recibir al Mo
narca español. 

Lo propio sucederá en París. No se permiti
rá el paso al andén de la estación del Bosque 
de Bolonia más que á los personajes de la co
mitiva oficial. 

Ni en Hendaya ni en París se permirirá la 
permanencia de periodistas ni fotógrafos en el 
andén. 

La Prensa francesa. 
París, G.—La Liberté, en un artículo dedi

cado al Rey de España, dice que D. Alfonso 
es esperado con viva satisfacción por el Go
bierno de la República y con simpatía cordial 
y espontánea por el pueblo. 

Las manifestaciones de unos cuantos sindi
calistas—añade—sólo sirven para subrayar más 
la unanimidad de esta acogida. 

Recuerda luego La Liberté las dificultades 
pasadas, y dice que, una vez zanjadas, sólo 
queda el recuerdo feliz de la inflaencia perso
nal que en ellas tuvo el Rey. 

La visita de D. Alfonso tiene gran impor
tancia para Francia y España, que van á abor
dar unidas una gran obra de civilización eu
ropea. Este viaje servirá para llevar á cabo la 
unión indispensable de las dos naciones her
manas del Mediterráneo, entre las cuales hay 
un vínculo común más fuerte que todas las 
eventualidades. Este vínculo es la coinciden
cia de la comunidad de intereses. La visita real 
confirma ahora que esta comunidad de intere
ses está cimentada en una comuni lad de sen
timientos. 

Le Journal, comentando el viaje de D. Al
fonso, dice que en Marruecos, por encima de 
las dos zonas francesa y española, subsiste el 
Maghzen; un régimen interor, al cual Francia 
y España deben adaptar su acción, apoyándole 
lealmente, so pena de llegar á una verdadera 
anarquía. 

Es necesario que la inteligencia sea comple
ta, porque si no, la ruptura sería inevitable. 
El Rey D. Alfonso lo ha comprendido per
fectamente, y ésta es la finalidad de la inteli
gencia. 

El pueblo francés debe al Rey de España una 
acogida entusiasta por esta iniciativa. 

L'fntransigent publica un telegrama de 
Madrid, en el que se asegura que el conde de 
Romanones, antes de emprender su viaje á Pa
rís, ha redactado su testamento, y añade como 
comentario: 

«Es de hombres prevenidos tal disposición; 
pero en estas circunstancias será inútil, porque 
París sabrá defender á sus nobles huéspedes es
pañoles. » 

Llegada del Rey 
Al descender del coche —Los saludos ofi

ciales.—Ac'amaciones en las calles. 
París, 7.—A las nueve y cuarenta llegó sin 

novedad el tren real á la estación de La Rapée-
Bercy, en cuyas inmediaciones agolpábase un 
gentío numeroso deseoso de aclamar al Rev de 
España. 

En el andén formaban un g'Upo Poinca
ré, Barthou, los ministros, el embajadór de 
España, el prefecto del Sena, los alcaldes y 
concejales de París y los periodistas. 

Frente á este grupo, que presidía Poincaré, 
detúvose exactamente el tren. 

En aquel momento, una batería, alineada en 
un talud próximo á la estación, hizo las salvas 
de ordenanza. 

La música de la Guardia Republicana tocó 
la Marsellesa y luego la Marcha Real. 

Descendió primeramente del tren el mar
qués de la Torrecilla. 

Luego lo hizo el Rey. 
Los guardias republicanos presentaron ar

mas. 
Vestía Su Majestad uniforme de general de 

Artillería. 
Tras él descendió Romanones y después los 

miembros de la Misión agregada á la persona 
de Su Majestad y las personas del séquito 
Real. 

Adelantóse Poincaré, estrechó la mano á 
D. Alfonso y le saludó en breves y efusivas 
frases. 

El Rey contestó amablemente. 
Después saludó Poincaré á Romanones. 
Saludaron también á S. M . y al conde: Bar

thou, los ministros, el prefecto del Sena, el 
alcalde de París, el Sr. Ruiz Jiménez, el emba
jador de España y demás personas que había 
en la estación. 

Después de terminadas las presentaciones y 
los saludos, S. M . revistó la compañía de la 
Guardia republicana, que no había cesado de 
tocar la Marcha Real. 

Saludó la bandera, saludó igualmente al co
ronel que mandaba la fuerza y subió la esca
lera de la estación, seguido de Poincaré y de 
todos los demás. 

A l aparecer el Rey en la parte superior de la 
estación, desde unas ventanas próximas, que 
estaban atestadas de público, se tributó al Rey 
la primera ovación. 

Se oyó un viva al Rey de España, al que se 
contestó con entusiasmo, al mismo tiempo que 
sonaba una calurosa salva de aplausos. 

D. Alfonso, acompañado por M . Poincaré, 
tomó el coche descubierto que estaba prepara
do, y en aquel momento sonaron nuevos víto
res y aplausos, que ya no cesaron hasta que 
desapareció la comitiva. 

D. Alfonso saludaba militarmente. 
Siguiendo el itinerario de que ya hemos da. 

do cuenta, la comitiva se dirigió al ministerio 
de Negocios Extranjeros. 

Honores y ovaciones.—En el ministerio de 
Negocios Extranjeros. — Presenciando 
el desfile. 
Al paso del Rey de España, las tropas que 

formaban en todo el trayecto rendían los ho
nores de jefe de Estado. 

Los tambores y las bandas de música de ca
da regimiento, al Ihgar el Rey á la cabeza del 
mismo, entonaban la Marsellesa. 

Desde la estación hasta el ministerio de Ne
gocios Extranjeros no cesaron un momento las 
aclamaciones y los aplausos. 

El recibimiento es entusiasta, cariñosísimo, 
como se presumía por los preparativos que se 
habían hecho y por las grandes simpatías 
que la figura del Rey de España despierta en 
París. 

El cuadro que todo el trayecto ofrece es mag
nífico. 

El Rey no puede conversar con M. Poin
caré, porque tiene que corresponder constan
temente á los saludos y á las ovaciones que la 
multitud le dirige, saludando también y son
riendo. 

En el rostro del Rey se advierte la satisfacción 
que tan cariñosa acogida le produce. 

En esta forma, que no detallo más porque 
sería repetir cuanto va dicho, llegó el coche 
que conducía á D. Alfonso y á M . Poincaré al 
ministerio de Negocios Extranjeros. 

Frente al ministerio de Negocios se apiñaba 
enorme multitud. 

Esta, cuando aparecieron el Monarca espa
ñol y el Presi Jente de la República, rompió en 
una prolongada salva de aplausos y vitoreó á 
D. Alfonso. 

Este se puso en pie en el carruaje al mismo 
tiempo que M . Poincaré, y permaneció así al
gunos momentos, saludando al gentío que le 
ovacionaba. 

Su Majestad entró en el ministerio de Ne
g ó l o s Extranjeros para descansar breves ins 
tantes. 

Momentos después volvió á salir y se dirigió 
á pie á la tribuna acompañado por M. Poin
caré. 

Con el Rey ocuparon la pequeña tribuna le
vantada frente á la explanada de los Inválidos 
Poincaré, Barthou, los ministros y subsecreta
rios, el embajador de España, el séquito del 
Monarca y las autoridades parisienses. 

A l aparecer S. M . en la tribuna, la multitud 

que se agolpaba en la explanada, ocupando 
otras tribunas y todas las inmediaciones, pro
rrumpió en vivas y aplausos. 

Una vez ejecutados los movimientos prepa
ratorios, todas las tropas que han cubierto la 
carrera comenzaron el desfile, siguiendo las ór
denes del general Michel, gobernador militar 
de París. 

Lo hicieron por el puente de Alejandro I 
Avenida Central y explanada de los Inválidos 

Iban formadas en columna de honor, y mar
chaban al paso. 

Conforme desfilaban frente á la tribuna re
gia, los generales, jefes y oficiales saludaban 
con sus espadas y los abanderados inclinaban 
las banderas y estandartes. 

El Rey contestaba saludando militarmente. 
Durante el desfile, que fué brillantísimo, 

D. Alfonso se volvió varias veces á Poincaré y 
á Etienne, ministro de la Guerra, y expresóles 
su admiración por la disciplina y marcialidad 
de las tropas que iban pasando. 

Las músicas, después de desfilar por delante 
de la tribuna, se colocaron cerca de la Univer
sidad. 

La Artillería y la Caballería desfilaron al 
trote. 

Llamó la atención, durante el desfile, el 
magnífico batallón formado por los alumnos 
de la Escuela Militar de Saint-Cyr. 

Almuerzo en el Elíseo. 
Terminado el desfile, S. M . , acompañado 

de M . Poincaré, repasó el Sena y marchó al 
Elíseo, en donde el presidente de la República 
le ha obsequiado con un almuerzo íntimo. 

Reales órdenes . 
Concede la vuelta al servicio activo al segun

do maquinista D. Saturnino Uriarte. 
Nombra al teniente de navio D. Luis Gar

cía de Caveda ayudante interino de Zumaya. 
Asciende á su inmediato empleo al maestro 

armero de segunda clase de Infantería de Ma
rina Rafael González García. 

Concede licencia por enfermo al primer mé
dico D. Alfonso Cano. 

EN ALMANSA 

J U E G O S F L O R A L E S 
Los Juegos florales celebrados en Almansa, 

por iniciativa de La Festival Almanseña, han 
constituido una fiesta extraordinariamente ani
mada y brillante, que honra á sus organiza
dores. 

El aspecto del teatro era realmente deslum
brador, lamentando todos la ausencia del di
putado por el distrito, D. Fernando López 
Monis, aún no restablecido de su enfer
medad. 

El poeta premiado, D. Julio Bernacer, eligió 
reina de la fiesta á la bellísima almanseña se
ñorita Concha García Montaner, que ocupó el 
trono rodeada de las señoritas Fernández, 
Reig, Díaz, Navalón, Ibáñez, Parra, Rodríguez 
y Martínez, que formaban su Corte de amor. 

De heraldos actuaron las niñas María Enrí-
quez y Pepita Coloma. 

Actuó de mantenedor el elocuente diputado 
á Cortes y presidente de la Juventud liberal 
monárquica, D. Alfonso Ruiz de Grijalba, 
quien pronunció un bellísimo discurso. 

Co menzó haciendo una breve exposición del 
origen y significación de los Juegos florales. 
Atacó duramente á los que quieren convertir 
estos certámenes en algunas regiones en actos 
políticos de carácter separatista. Dijo que tanto 
el bizcaitarrismo como el separatismo catalán 
constituyen un deshonor para España y una 
vergüenza para los españoles, y que es preciso 
robustecer cada día más el sentimiento de la 
unidad nacional, único modo de preparar el 
resurgimiento Je España. 

—España- dice—, por la riqueza de su sue
lo y de sus minas, el progreso de su industria 
y de su comercio y la vitalidad de su raza, 
puede y debe llegar á ser una gran potencia 
europea. 

Se lamenta de que algunos partidos que se 
llaman españoles, como el partido radical, por 
ejemplo, se opongan á todo intento de engran
decimiento nacional. 

Esos hombres que aspiran gobernar á Es
paña sin fe en sus grandes destinos confunden 
la misión del gobernante con el oficio del se
pulturero. 

Alude á la misión política de la juventud, 
llamada á remozar los partidos y nacionalizar 
los programas, concluyendo con el nepotismo 
enervante y preparando los presupuestos de la 
regeneración nacional, dedicados á la enseñan
za, á las obras de comunicación y de riego y a 
la construcción de una escuadra capaz de am
parar nuestras costas y defender mar adentro 
el honor de España. 

Entona un himno á la mujer española, en 
quien reside toda la inspiración y el vigor de la 
raza, exhortándola á influir sobre los hombres 
pata que coadyuven al progreso y al engrande
cimiento de la patria. 

Terminó reclamando un recuerdo de respe
to y adhesión al Rey, cuyo valor y screnida 
pasarán á la Historia como virtudes legenda 
rias. 

El orador fué interrumpido varias veces co 
grandes aplausos, y al final se le tributó una 
ovación que duró algunos minutos, sien 
después felicitadísimo. 
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INFORMACION 
D E G U E R R A 

Gratificación. 
Se concede la gralificación anual de 1.500 

péselas al capitán de Artillería, con destino en 
la Fábrica de pólvoras de Granada, D. Manuel 
Pareda. 

Escuela de Guerra. 
Se ha concedido la separación de dicho Cen

tro al primer teniente de Infantería D. Santia
go Amado. 

Profesorado. 
Ha sido nombrado ayudante de profesor de 

la Academia de Intendencia el ofrciál segundo 
D. José Martín Urbina. 

Junta de damas. 
Mañana publicará el Diario Oficial una 

Real orden dando las gracias á las damas de la 
sección auxiliar de la Comisión Central de la 
Cruz Roja y Madres del Buen Consejo por los 
patrióticos y humanitarios servicios prestados 
en la última campaña. 

Clasificación. 
Ha sido declarado apto para el ascenso el 

comandante segundo teniente de Alabarderos 
D. Luis Palanca Monzón. 

Ascanso. 
Asciende á capitán el primer tenient: de la 

Escala de reserva de Caballería D. Joaquín 
Ruiz García. 

Ayudante. 
Ha sido confirmado en el cargo de ayuJante 

de ca npo del infante D. Carlos el marqués de 
Mesa de Asta, ascendido recientemente á te
niente coronel de Estado Mayor. 

Fl general Wey er». 
El capitán general de la cuarta región, don 

Valeriano Weyler, conferenció ayer con el mi
nistro de la Guerra, y hoy ha regresado á Bar
celona. 

Visitas al ministro. 
Hoy han visitado al ministro de la Guerra el 

ex ministro conservador Sr. Sánchez Guerra, 
los senadores Sres. García Gómez y Sarthou, 
y los diputados Sres. Macorra y Mons. 

Revista de Tribunales 
SUPREMO 

Un diputado á Cortes procesado. 
La Sala segunda del Tribunal Supremo se 

reunió ayer para juzgar al diputado á Cortes 
por Villanueva y Gellrú, D. José Bertrán y 
Musitu. 

Según el querellante, representado por don 
Rosendo Castell, en un artículo publicado en 
el periódico E l Baluarte, que se tira en Sit-
ges, se vertieron conceptos injuriosos y se pro
firieron frases calumniosas al juzgar la gestión 
del secretario de aquel Ayuntamiento, señor 
Juliá. 

Según la acusación, han concurrido las cir
cunstancias agravantes de premeditación, ale
vosía, abuso de superioridad y algunas más, 
solicitando por las injurias la pena de seis años 
de destierro y 2.500 pesetas de multa; por la 
calumnia, cuatro años y dos meses de prisión 
correccional y 5.000 pesetas, y además 80.000 
pesetas de indemnización al Sr. Juliá por el 
daño ocasionado. 

Defendió al Sr. Bertrán y Musitu el distin
guido abogado Sr. Ossorio y Gallardo, que 
pronunció un elocuente informe, abogando 
por la absolución de su patrocinado. 

AUDIENCIA 
En lo Civil.—Una apelación. 

D. Patricio Seijo falleció habiendo otorgado 
testamento en el que instituía herederos á cua

tro de sus hermanos, de los cuales uno había 
fallecido antes que el testador. 

Dos de estos herederos, D. Leopoldo Seijo 
y D. Vicente Barbera, en nombre de su espo
sa, presentaron demanda contra el otro, doña 
Josefa Seijo, solicitando que la institución de 
heredera ordenada por el testador á favor de 
doña Josefa se considerase como de legataria, 
por haber sido instituida en cosa cierta y de
terminada; que los demandantes, en cambio, 
tienen la consideración de herederos universa
les, ya que se dispone en el testamento que se 
les adjudiquen todos los demás bienes que per
tenezcan al testador, y que, en consecuencia, 
la parte correspondiente al heredero fallecido, 
á quien hay que considerar también cono le
gatario, debe adjudicarse por partes iguales á 
los demandantes como herederos universales 
del difunto. 

Se opuso á la demanda doña Concepción 
Seijo; eslimando que todos habían sido insü-
tu «bs herederos á título universal y que entre 
todos habían de repartirse !• s bienes del here
dero premuerto. 

El Juzgado de primera instancia de la Uni
versidad falló, absolviendo de la demanda á 
doña Concepción Seijo, y contra el fallo inter 
pusieron apelación los demandantes, cava vista 
ha tenido lugar hoy ante la Salapri.nc.a, de
fendiendo á los apjbntes el ilustre jurisco > 
sulto D. Jmn de la Cierva, sosteniendo que 
las palabras de heredero ó legatario que use t i 
testador no son las que determinan el concepto \ 
juríd.co de la institución, sino el carácter de i 
ésia, siendo heredero el que sucede á título i 
universal y legatario el que sucede á título 
particular. 

Se opuso á la apelación el decano Sr. Díaz 
Cobeña. 

Revisión del crimen de la calle de iMúñsz 
de Balboa. 

Ante el Jurado de la Sección tercera se ha 
celebrado hoy la revisión por nuevo Jurado 
del crimen de la calle de Núñez de Balboa. 

El hecho objeto de esta causa ya es conocido 
de los lectores. 

Antonio Manuel Eélix Martínez, que acom
pañaba á doña María Gransaren. cuestionó 
con Ramón Méndez, y haciéndole un disparo 
le produjo la muerte en el acto. 

Celebrada la vista, fué absuelto el procesado 
por el Tribunal del Jurado. 

El Ministerio fiscal está representado por el 
Sr. Laliga, y la acusación privada por el letra
do Sr. Barriobero. 

Defiende al procesado el Sr. Do val. 
R. Dolz 

61 ^princesa^ en Malta 

Esta mañana ha fondeado en Maka el cru 
cero Princesa de Asturias en su viaje á Cons-
tantinopla para relevar al Reina Regente. 

VIDA T E A T R A L 
Comedia. 

Pasado mañana viernes, séptimo de moda, 
se representará la preciosa comedia en tres ac
tos E l genio alegre. 

El sábado, beneficio de la Sociedad de soco
rros de empleados de Hacienda, se pondrá en 
escena la comedia Mundi). mundillo... y E l 
agua milagrosa. 

El miércoles de la próxima semana celebra 
su beneficio Irene Alba con el estreno de la 
obra en un acto y tres cuadros, original de 
Gonzalo Valero Martín, titulada La bestia hu
mana, y el estreno de la comedia en tres actos, 
en prosa, original de Antonio Domínguez, t i 
tulada La buena voluntad. 

Cómico. 
Hoy miércoles se verificará, á las diez menos 

cuarto de la noche, en sección sencilla, el 
estreno de la zarzuela cómica en un acto, 
original de los señores García Alvarez, Asen 
sio Mas y maestro Alonso, E l bueno de Gu^-
min . 

BOLSA D E MADRID 
COT1ZAC1 N OFICIAL COMPARADA 

VALORES PUBLICOS 

4 por 100 perpetuo interior 
Fin corriente 
l<\n próximo 

Al contado. 
Serie F 50.000 ptas. nominales 

» E 25.000 » » 
» D 12.500 » » 
» C 5.000 » » 
• B 2.5oo » » 
» A 500 » » 
» G y Hde 100y200 » 

En diferentes series 
4 por '00 amortizable. 

Serie E ¿5.000 ptas. nominales 
» D 12.000 » » 
» C 3.ooo » » 
» R 2.500 » » 
» A 500 ' » >> 

En Ji!crentes series . . . . 
5 por 100 amortizabl 

"ene F 50.OÍO ptas. nominales 
» F 25.000 » » 

D Í2.5OO i * 
• C 5.000 » « 
•> B 2.5oo » » 

A 500 » » 
En diferentes series 

Bancos y Sociedades 
Cédulas hipotecarias al 4 0/0.. . 
Acciones del Banco de España 
Idem de la C. A. de Tabacos.. 
Idem del Banco Hipotecario.. 
Idem del de Castilla. 
Idem del Hispanoamericano. 
Idem del Español de Crédito . 
Idem del del Río de la Plata. . 
ídem del Central Mejicano. . . 
Azucareras preferentes . . . . 
Idem ordinarias 
Idem obligaciones 

Otros valo es. 
C.B Gral. Mad." de Electricidad 
Sociedad Eléctr." de Chamberí. 
Idem id id. obligaciones . . 
Electricidad Mediodía Madrid. 
C.a Peninsular de Teléfonos.. 
Canal Isabel II 
(Construcciones metálicas . . . . 
Ferrocarri 1 de Valladolid á Ariza 
Unión de Explosivos 
Obligs. Diputación provincial.. 
Sociedad Editorial de España. 

—Fundador 
Idem id. id.—Ordinarias... . 
C* Madr." de Urbanización 
Ayuntamiento de Madrid. 

Obligaciones de 250 pesetas . . 
Idem Erlanger y Compañía. . . 
Idem por resultas 
Idem por expropiaciones del 

interior 
Idem id. en el ensanche 
Cambios sobre el extranjero 
París, á la vista 
Londres, á la vista 

Día 

80 70 
00 00 

80 70 
80 80 
Si 10 
81 35 
81 50 
85 23 
8(3 00 
00 00 

91 00 
00 00 
Qi 5 ° 
91 
, 1 

00 
5° 

() 1 o 

100 10 
100 05 
"DO 20 
co 35 

,00 05 
IOO 40 
100 20 

100 25 
453 0° 
293 00 
000 00 
000 00 
00 00 

123 00 
467 00 
252 00 
39 00 
00 00 
O) 00 

00 00 
00 00 
00 00 
00 00 

000 00 
00 00 
00 00 

000 00 
260 00 
000 00 

000 00 
00 00 
00 00 

00 00 
00 00 

OD 00 

000 00 
00 00 

8 60 
27 38 

Día 6 

81 65 
oo 00 

81 
82 

70 
75 
10 

82 30 
82 33 
85 90 
86 00 
OJ 00 

00 00 
00 OJ 
91 90 
92 00 
02 00 
00 00 

100 o5 
101 o5 
101 
101 
101 
101 

10 
3o 
35 
10 

000 00 

100 40 
453 50 
295 00 
000 00 
000 00 
000 00 
000 00 
464 5o 
23 1 00 

39 oo 
00 00 
76 00 

00 00 
00 00 
00 00 
00 00 
00 00 
00 00 
OO 03 

OOO OO 
000 00 
00 00 

00 00 
00 00 

000 00 

00 00 
00 00 
8 | 00 

00 00 
o 00 

8 80 
27 40 

París. 
A las 3.20 de la tarde. 

4 por 100 exterior, 90,05.— 3 por 100 fran 
cés, 85,37.—Ferrocarril del Norte, 470,00.— 
Idem Alicante, 457.—Riotinto, 2.079. 

Barcelona. 
A las 4,45 de la tarue. 

Interior, fin de mes, 80,72.—iüem próximo, 
00,00.—Amortizable, 00,00. —Nortes 103,45. 
Alicantes, 100,40.-Francos, 8,6o.-Libras, 27,43 

LA BOTADURA 
A las seis y media nos telefonean desde el 

ministerio de Marina la grata noticia de haber 
caído de su grada el Alfonso X I I I , entrando 
sin el menor incidente en las aguas de la' r'a 
ferrolana. 

¡Viva España! ¡Viva el Rey! 

LO flLPEKTKIO DELOSmifcVO? 
Los huevos constituyen por sí solos una co 

mida; todos los elementos necesarios para el 
su-tento del hombre se hallan contenidos den
tro de los límites que forma la cáscara del hue
vo v en las mejores proporciones y de la ma
nera más gustosa. Pasados por agua los hue
vos son muy saludables. Los maestros de la 
cocina francesa afirman, sin embargo, que es 
fácil prepararlos de quinientos modos distin
tos, cada uno de los cuales es. no solamente 
económico, sino saludable en el más alto gra
do. Ningún apetito «honrado» rehusó jamás 
un huevo en alguna forma. Los huevos son la 
nutrición en la forma más portátil, más con
centrada. 

Hay pueblos enteros que jamás prueban otra 
clase de alimento animal. Los Reyes los comen 
al natural con tanta disposición eomo el más 
humilde mercachitlc. Los huevos son el ali
mento del sabio mucho más que el pescado, 
por ser régimen acuoso. Contienen fósforo, 
que es nutrimiento cerebral, y azufre, que des
empeña murhas funciones en la economía ani
mal. Y son el mejor alimento para los niños, 
siendo así que contiene en forma compacta to
do lo que requiere para su desarrollo el esque
leto tierno. Pero los huevos son, no sólo ali
mento, sino medicina también. 

La clara es uno de los remedios más efica
ces para las quemaduras y el aceite que se ex
trae de la yema es considerado por los rusos 
como un ungüento milagrosa para las cortadu
ras, los golpes y los rasguños. Un huevo crudo 
tragado á tiempo despega una espina de pesca
do adherida á la garganta y la clara de los hue
vos convierte el mortal sublimado corrosivo en 
dosis tan inocua como la del calomel. 

Los huevos fortifican al tísico, vigorizan al 
débil y casi convierten al más susceptible en 
inmune contra la ictericia en sus formas más 
fatales. 

5 E L S I G L O X X S 
X Fuencarral, 6. Madrid 
¥ Aparatos para luz eléctrica :: lía- S 
5 jillas de todas las marcas: : Gris- S 
S t a l e r í a s : : Lavabos y objetos para 5 
g _ regalos. g 

Veronés- Fotógrafo 
S a n B e r n a r d o , 52 - M a d r i d 

T r e s r c í r a t o s ar t í s t i co s : 3 pesetas 

Espec áculos para hoy 
ESPAÑOL. — A las 9 S|4 (p( pular, compa

ñía'rallaví), Los muertos. Amor á oscuras. 
C O M E D I A — A Ias91i2 El premio Nobel. 

L A R A . — A las 10 (sencilla), i Las mocitas del 
barrio. 

Alas l l (doble\ Madrigal (dos aclos.) 
A las 7 (doble) Madrigal. 
Z N R Z U E L A . - A las 9 l|0, Tos muñecos 
APOLO —A las 7 (doble), Los cadetes de la 

reina — L a Fornarina. 
A las 10, La canción húngara 
A las 11 li-l (doble), Las musas latinas. L a 

Fornarina. 
COMICO. - \ las 7, Ei bu^no de Guzmán. 
A las 9 3|i (doble) , La Pirula 
A las 11 3,1. El bueno de Guzmán. 
E S L A V A —A las 1<» li2, La presidenta. 
A las 6 1|2. La presidenta. 
N O V E D A D E S . —A las 6, La rival. 
A las 7 1| 1, Los dragones del rey. 
A las 9, beneficio de la Asociac ón benéfica 

para loo pol" res del distrito de La Latina. Fun-
c ón comp'eta — E l gitanillo. - Hermanos Baldo. 
La rival — L ^ Goya.—La canción del trabajo 

C O L I S E O I \ 1 P E R I \ L (Concep. Jerónima, 8. 
A las 4, peliculas. 
A 'as 5 1| Entre doctores. 

A L s 6 li2 (especial). El tio de los chalecos y Los 
pantalones de mi mujer. 

A las 9 películas. 
A las 10 li2, La pesca del mi lón 
M A R T I N . —Compañía Gómez Ferrer).—A las 

4 li2, cinematógrafo. 
A las G 1|2 (sencilla). Entre doctores. 
A las 9 1|2 (sencilla). El sueño dorado. 
A las 10 (especial), Jimmy Lamso-». 
En los intermedios hermosas cintas cinemato

gráficas. 
P A R I S I L — A las 9 l[2de la noche. — Impor-

tintedébut de los Comediantes de Mephisto, los 
Magos del siglo X X Le Roy Bosco E l globo di-
Hgible y trdos tos principales anis as de la com 
pañía dirigida por WiUnm Parish. 

C E R V A N T E S . - D e 5 1|2 á 12 li sección con
tinua de cinematógrafo.—Programa selecta y va
rios estrenos 

Exiros «Príncipe mendigo» (l .250 metros). 
«La novóla de un miniquí» 85Q metros.) 

Mafbni. jueves, e-treno de la botadura del 
«Alfonso XIII». 

TRIANON-PALACE.-Secc io - es de cinemató
grafo de 5 tarde á 8 li2 noche. A las 7 gran gala, 
reunión de la buena sociedad. —A las 10 y 11 3i4 
noche «'andes atracciones Fernandina, Flérida, 
Gran Calvó, Trío Delmonte y célebre Mary-Bruni. 

PALACIO DE P R O Y E C C I O N E S (Fuencarra 
112).—Todos los días, de 5 á 12.— Cinematógra 
fo.—Presentación de cuantas novedades se crean. 
— Estreno de películas á diario.—Los domingos 
desde las 4. 

I D E A L P O L I S T I L O (Villanueva, 28).—Abier
to de !(• á 1 y de 3 á 8 — Patines.—Sección conti 
nua de cinematógrafo de 5 á 8. 

Martes y viernes, moda. 
Jueves, dedicados á los niños con programas es 

peciales y carreras de cintas 
Sesión de patines, 1 peseta. 
Entrada con derecho á la sección de cine 

céntimos. 
Hay bar-patisserie.— Eu eñanza á patinar, gra

tuita. 
S A L O N MADRID.—A las 6 1|2, gran mod» 

programa de cinematógrafo y varieté-i. A las 10, 
11 y 12, notable programa, extraordinario éxito 
de Luisa Jiménez, Lolita Solsona, y Celinda.— 
Exito enorme de L a rumba, deshabillé. Desalío, 
La chunga, y E l gazapo por Chelito, Preciosilla 
y Solsona. 

G R A N VIA. - De 6 á 12 1|2 de la noche.— 
Sección continua de cinematógrafo, proyectándo
se las más import ntes películas. Todos los días 
cambio de programa. 

C I N E H1SPANO-FRANC US. -(Flor Baja, 2) 
Sección continua de cinematógrafo, ie cuatro y 
m-'dia á doce y media de la noche. 

ROMEA.—Secciones desde las 71|4 —Compa
ñía internacional de variétés.—Cinema artístico. 
La Murcianita. Angelir a Maldontdo. Salud Ruiz. 
Grandes éxitos de Foliers y de las M ri-Marina 
Exito grandioso de Olimpia d'Avigny . 

T A T R O NUEVO,—Secciones continuas de 
cinematógrafo.- Cambio diario de programa.— 
Miércoles y viernes, á las 12 de la noche, regalo 
de un billete de 25 pesetas. 

CINEMA X , — A las 5, grandes secciones de 
cinemat^g'-afo, proyect «'idase escogidas pe
lículas 

D as festivos, secciones desde las tresde la tarde 
SALON DORE.—Atocha, 60 y Santadsabel, i 
Todos los días laborables, secciones continua 

de 3 1,2, tirde á 1 de la noche y los días festivos 
de 3 á 9 secciones, y de 9 á 1 sección continua.— 
Siempre estrenos y cambio diario de programa 
siu rival en cantidad y calidad.—Amenizará 
espect áeuloun notable sexteto. 

i m p . y L I t . B L P O H V B N I K 
V A R T I N E Z DE V E L A S C O Y COMPAÍNM 

Pizarro, 15.—Telófooo 3.444—Madrid. 

Usaü para re limpio la máquina "YOST^-No tiene cinta 
(r nseñanzñ de mecanografía. - Exposición y venta, - 4, Barquillo, 4. 

Biblioteca DlftUO DE U MAftlN/t (78) 

H I S T O R I A 

fie l a s E x p l o r a c i o n e s A r t i c a s 

HECHAS EN BUSCA 

D E L PASO D E L NORDESTE 
POR 

P e d r o de K o v o y C o l s o n 

le. Allí encontraron ctra aldea compues
ta de 18 tiendas, y no muy lejos hallaron 
ruinas ó solares de numerosas casas, que 
debieron ser construyas con troncos de 
arboles. de los acarreados por el mar, y 
de huesos de ballena, así como sus te 
chumbres debieron ser de argamasa ó 
barro. La antigüedad de estas ruinas, 
9üe parecían remontarse á a'gunos siglos, 
tal vez hubieran sido originarias del ro
mancesco pueblo llamado Onkilon. La 
tnpulación del «Vega» recogió una gran 
Entidad de objetos allí sepultados. 

El 18 continuó su marcha el buque, 
Escando la costa por un canal, cada vez 

más angosto y m( nos profundo, obturado 
con frecuentes barcas de hielo. Embistién 
dolos con el espolón, los pedruscos parti 
dos se amontonaban uno sobre otro, y el 
campo todo se comprimía dejando pasar 
el buque, para cerrarse de nuevo sobr.' 
su estela. 

A veces emp'eaban las hachas y palan 
(̂ uetas para atacar los témpanos, otras 
trataban de desunirlos por medio de la 
pó'vora, y así muy lentamente seguían 
ganando camino. Otríi vez, después de 
largas pesquisas y sondajes, hallaron una 
angostura por donde se lanzaron atacan -
do en brecha los apretados hielos, llegan
do por último los tripu antes del «Vega» 
á la bahía del «Koliutchin», donde el mar 
estaba más despejado, y luego atravesan
do el golfo de ese nombre, fondean n en 
su exlremo más oriental para aguardar 
la luz del día. Durante la noche la lem 
peratura descendió mucho, y al amane
cer hallóse e! «Vega*) ávfinitivamentt' 
cautivo. 

El retardo de algunas horas fué causa 
de que no alcanza an el estrecho de aBee-
ring» libre de hielos, teniendo que inver
nar á menos de 40 leguas del Pacífico, 
por los 67o 6' de latitud y 206o de longi

tud Este del meridiano de Isla de Hierro. 
Nos inclinamos á afirmar que Nordens 

kiold y sus compañeros agradecen hoy á 
la Providencia el haberlos tenido aprisio
nados 294 días en aquellos parajes, y que 
gozosos volverían á soportar la misma 
prisión, antes que convertir en humo el 
:audal de conocimientos que cosecharon 
s bre climatología, geología, botánica, 
etnografía, magnetismo y fenómenos me
teorológicos, cuya inapreciable riqueza 
creemos que no tai dará mucho en difun
dir su luz por medio de la imprenta, hasta 
los últimos confines del mundo civilizado. 

Aunque sólo sea ligeramente, trascri 
b remos algunas de las descrip ciones no 
ticias y datos curiosos sobre la comarca 
donde pasó el «Vega» su invernada. «El 
hielo compacto, dice Nordcnskiold, en el 
cual quedó preso nuestro buque, tenía 40 
metros de largo por 25 de ancho. Su ma
yor altura era de 6 me'r. s sobre la su
perficie del mar. No era, pues, una b :-
irera extremadamente fuerte, pero cons
tituí., una buena defensa para el buque. 
Sin embargo, este hielo no se mantuvo 
siempre inmóvil alrededor de nosotros: 
más de una vez fué impelido hacia la cos
ta por las tempestades del otoño. De vez 

en cuando se escuchaban terribles cruji
dos en el casco del «Vega», demostrando 
que no se hallaba al abrigo de las presio
nes; pero, por fortuna, no tuvimos gran
des averías, y sólo durante ôs intensos 
fríos del invierno, en que las presiones 
fueron más rudas, se manifestaron algu
nas filtraciones en el casco, que inmedia
tamente quedaban convertidas en hielo. 

».. .Por el canal de triste apariencia que 
separa el mar de las lagunas se levanta
ban dos aldeas tschuktzkis. La más inme
diata al «Vega» tenía por nombre «Pitle-
kaj». A! comenzar el otoño constaba de 
siete tiendas; pero la falta de víveres obli
gó á sus habitantes á abandonarlas suce
sivamente durante el invierno para bus
car una región más abundante de pesca 
en las inmediaciones del estrecho de Bee-
ring. No llevaban consigo sino los objetos 
indispensables, pues su intención era re 
gresar en la prin avera. La otra aldea 
tschukztki, «Yinretlen», estaba rrás in
mediata á la punta de la bahía de «Ko 
liuukin» y contaba con igual número de 
tiendas, pero sus habitantes parecían go
zar de mejor situación económica que los 
de «Pitlekaj». 

Sin duda habían legrado hacer gran 

acopio de caza en e otoño, como lo acre
ditaban sus provisiones, y por consecu n-
cia, emigraron muy pocos durante el in
vierno. Las a'deas indígenas más lejanas 
de nuestro bjqu", pero cuyos habitantes, 
sin emba go, nos visitaban á menudo, 
eran la^ siguientes: «Pidl n», sobre la cos
ta oriental de la bahía .Koliutskin», 4 tien
das; «Koliutskin», sobre la isla del mismo 
nombre, 25 tiendas; «Ryra tinop», situada 
seis kilómetros al E-te de «Pit'ekaj», 3 
tiendas; «Irgunnuk», muy inmediata á la 
anterior, ro tiendas. 

»Es difícil indicar el número de indi
viduos que pertenecían á cada tienda, 
pues los tschuktzkis estaban continua
mente visitándose los unos á los otros, 
por la afición que tenían á la conversa
ción y á la intima chismogralía. Sin em
bargo, puedj decirse que p^r término me 
dio eran de cinco á seis los que habitaban 
cada una. Comprendiendo á los insulares 
de «Kr liutskin», creemos que serían cerca 
de 200 'os indígenas que poblaban las ve
cindades del «Vega». 

». . Al tener aquéllos noticias de nues
tra llegada, como extraordinario aconte-

Prohibida ¡a reproducción 
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I B A R R A Y COMPAÑIA 
S E V I L L A 

Y f l P a R E S e © R E O S T R a S f t T U l N T i e O S 
D E 

Pin i l íos, Izquierdo Y de Cádiz 
YHpORes 06 LH GOJVIpHÑH 

Cabo Rpoa. 1.B82 toneladag; Cabo San Sebastln, 1.588; Cabo de la Nao, 1.558; C aoo Tra 
osa, 1.496; Cabo San Martín, 1.861; Cabo Espartel, 1.249; Cabo San Vicente, 1.817; Cabo * 

San Antonio. 1.991; Cabo Quejo, 1.691; Cabo Peñaa, 1.691; Cabo Palos, 1.697; Cabo Traíal-
gar, 1.518; Cabo Ortegal, 1.453; Cabo Creue. 1.421; Cabo Prior, 1.026; Cabo Silleiv-o, 1.026; 
Itálica, 1.070; L a Cartuja, 808; Trlana. 748; Vizcaya. 831, Ibalzábal. 742; Luohana, 395; 
Sabo Santa María, 156. 

Servicios establecidos por esta Compañía en la costa de España: 

Bilbao .para Marsella y puertos intermedios todos los jueves. 
Bilbao para Barcelona con escalas.en Santander, Sevilla, Málaea, A icante y Va-

lencia, todos los dominfirs. 
Salidas semanales de pasajes para Valencia, con escalas intermedias. 
Salidas de Gijón para Sevilla cada diez días. 

Para más Informes: oficinas de la Dirección y D. Joaquín Haro, consignatario. 

Imprenta, Librería y Papelería del Carmen 
— D E 

E N R I Q U E L L A M A S Y P R I E T O 
A v e n i | l a B e r á n g e r , 7 8 . — T e l é f o n o n ú m . 7 — S a n F e r n a n d o 

Servicio al Brasil y Río de la Plata 
por los nuevos y rápidos vapores 

de 10 000 toneladas (2 hélices), 
de 7.500 id. 
de 7.500 id . 
de 7.500 id. 

El primero de estos buques hace sus viajes directos á Monte
video y Buenos Aires, y los tres restantes, realizan el mismo 
itinerario, con escalas en Santos á la ida y al regreso. 

S a l i d a s de B a r c e l o n a c a d a v e i n t e d í a s . 

«INFANTA ISABEL» 
«BARCELONA». . . 
«CADIZ-) 
a V ALBA ÑERA». . 

SERVICIO Q U I N C E N A L 
Fijo á Las Palmas. Tenerife, Puerto Rico, Santiago de Tuba, 
Haba-a, escalas secundarias del Literal de Cuba y Puerto Rico, 

New Orleans y Galvestm. 
Este servicio lo practican los vapores correos 

«MIGUEL M. PÍNILLOS».. . 
«CONDE W 1 F R E D O » 
«MARTIN SAENZ». 
«PIO IX» 
«CATALINA». . . 
«BALMES». . . . 

de 4.500 toneladas, 
de 5.000 id. 
de 5.5oo 
de 6.000 
de 8.000 
de 6.5oo 

id. 
d. 

id . 
id . 

Jégencía en jVtadrid: Sr. T). ffusiervo Xespés, Zeiuán, 14-. 
PARA INFORMES: Su; consignatarios.—En Barcelona. Sr. Don Rómulo Bosch y Alsina.—En Valenda, Sre'J. PRequena 

é Hijos.—En Málaga Sra. Viuda de P. López Ortiz. —En Cádi$, Gerencia de la Compañía, San Agustín, 2. 

¡ Í^S ¥ áÍ?S | Los mejores médicos aconsejan á sus enfermos para curar 
• herpes, sífilis, llagas en las piernas y garganta, dolor en los 

huesos, eczemas, manchas, escrófulas, granos, caspa, grietas en las manos, sabañones, 
almorranas, etc. 

E L MEJOR DEPURATIVO DE LA SANGRE 

= Jarabe YERDÜ Demulcente = 
P o m a d a c u r a t i v a V E R D U ( C u r a c i ó n e x t e r n a . ) 

Depósito é instracdones: 22, ESCUDILLERS, 22, FARMACIA :•: Barcelona. 
DE YEHTA EH MAMID: farokua Gayoso, Arenal, 2. 

L A F U E N T E 
Qran Confitería; Pastelería y espléndido Salón Café. 

-Dulces finos, bombones, chocolates, tés y cafés torrefactos, vmos, l i 
cores y.refrescos.—Servicios especiales para bodas y bautizos. 

A v e n i d a B e r á n g e r ^ 8 0 . — S a n F e r n a n d o . 

Vickers, sons and Maxim Limited 
Oficina en Loriareis-. 32, Victoria Street. S. W.—Constructoras de buques de todas clases, 

tanto de guerra como mercantes, máquinas marinas, blindajes, artillería de todos calibres 
para el Ejército y la Marina, cañones de Uro rápido de los sistemas Vlckers, Maxim, etc., 

tuetralladoras y municiones.—Fábricas que posee esta Compañía: Astilleros de Barrow-In-
i-arnés (antes Naval construcción and Armaments C.0 Ltd. at Aarrow-ln-Fumes); fábrica 

aceros, cañones y blindajes de Soheffíeld (River Bou Works); fábrica de cañones de fuego 
rápido, ametralladoras y municiones de Erith y Crayford; fábrica de cañones de fuego rrpi
do y ametralladoras, montajes y proyectiles de Placencia (Placencia de las Armas C ." Ltd. 
Placencla-Gulpúzcoa-España) fabrica de cartuchos metálicos de Birmingham; fábrica de 
cañones de tiro rápido y ametralladoras de Stockolm (Suecia); laboratorio de cartuchería en 
Dartíord; fábrica en North Knet, para proyectiles; polígonos de Eskmeala y Eynsford.— 
Buques do guerra construidos en los Astilleros de Barrow-ln Furness: «San Paulo», buque 
de combate de primera clase, de 19.200 toneladas y 23.500 caballos, para el gobierno brasi
leño; «Almiiante Grau» y «Coronel Bolognesi», cruceros tipo de «Scout», clase-de 3.200 to
neladas y 14.000 caballos, para el gobierno peruano; «Burik», crucero de primera clase, de 
1 j.2004oneladaB y 19.700 caballos, para el gobierno ruso; «Katori», buque de combate de 
primera clase, de 15.950 toneladas y 16.000 caballos, para el gobierno japonés; «Mlkasá», 
buque de combate de 15.200 toneladas y 15.000 caballos, para el gobierno japonés; «Liber
tad», buque de combate de primera-clase, de 11.800 toneladas y 12.500 caballos, para el 
gobierno chileno (comprado por el gobierno inglés). Cambiado de nombre se llama ahora 
*Triumpli». Por el gobierno inglés: «Natal», crucero de primara clase, de 13.550 toneladas 
y 28.500 caballos; «Sentinel» y «Ski nuscher» crucero tipo de «Scout» clase de 2.900 tonela-
dí.s y 17.000 caballos; «Dominion», buque de combate de 16.350 toneladas y 18.000 caballos; 
«King Alfred», crucero de primera clase, de 14.100 toneladas y 30.000 caballos; «Vengean-
ce», buque de combate de primera clase, de 12.950 toneladas y 13.500 caballos; «Hogue» 
crucero de primera dase, de 12.000 toneladas y 21.000 caballos; «Powerful», crucero prote
gido de primera clase, de 14.500 toneladas y 25.000 caíal os; «Amohitrite», crucero protegi
do de primera olaee, de 11.000 toneladas y 18.000 calallos; «Niobe», crucero protegido de 
primera clase, de 11.000 toneladas y 16.500 caballos. Baques mercante: construíaos en di
chos astilleros: «Empresa of India», «Empress of China» y «Empress < pón», 8.000 tonela
das y 10.000 caballos. Además desde el año 1873 hasta la fecha, se ha nstruído 70 buques 
de distintas clases. 

Servicios de la Compañía Trasatlántica 
L í n e a d e B u e n o s A i r e s . 

Servicio mensual saliendo mensualmente dede Barcelona el S, de Málaga el 5 y de Cádiz el 7, directamente para Santa Cruz deTeaerife, Mon-
tevideo y Buenos Aires; emprediendo el viaje de regreso desde Buenos Aires; el día 1 y de Montevideo el 2, directamente para Cansr ias . Cádiz y 
Barcelona. Comí inación por trasbordo en Cádiz con los puertos de Galicia y Norte de España. 

L í n e a d e N e w - Y o r k . C u b a M é j i c o . 

Servicio mensual saliendo de Génova el 21, de Barcelona el 25, de Málaga el 28, y de Cádiz el 30, directamente para New-York, Habana, Vera-
cruz y Puerto Méjico. Regreso de Veracruz el 27 y de Habana el 30 de cada mes., directamente para New-York, Cádiz, Barcelona y ' ó i o v a . Se adtni 
te pasaje y carga para puertos del Pacífico con trasordo en Puerto Méjico, asi como para Tampíco con trasbordo en Veracruz. 

L í n e a d e S u b a M é j i c o . 
Servicio mensual á Habana, Veracruz y Tampíco, saliendo de Bilbao el 17, de Santander el 19, de Gfjón el 20 y Coruña el 21, directamente para 

Habana, Veracruz y Tampíco. Salidas de Tampíco el 18, de Veracruz el 16 y de Habana el 20 de cada mes, directamente para Coruña y Santander. 
Se adra te pasaje y carga oara Costafírme y Pacifico con trasbordo en Habana ai vapor de la linea de ^ &we£uela-Colombia. 

Para este servicio - g a rebajas especiales en pasajes de ida y vuelta, y también precios coa rencionales para camarotes de lujo. 

L í n e a d e Y e n e z u e i a - G o i o m b i a . 

Servicio mensual saliendo de Barcelona el 10, el 11 de Valencia, el 13 Málaga, y de Cádiz el 15 de cada mes, directamente para L a s Palmas 
Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma, Puerto Rico, Puerto Piala (facultativa). Habana, Paerto Limón y Colóu, de donde sa len los vapo 
res el 12 de cada mes para Sabanilla, Curaga J. Puerto Cabello, L a Guayra, etc. Se admite pasaje y carga pan» V^r^cruz y T a Típ ico con trasbordo 
en Habana. Combina por el ferrocarril de Panamá con las Compañías de Navegación del Pacifico, para cuyos puertos admite pasaje y carga con bi 
Uetes y conocimientos directos. También carga para Maracaibo y Coro con trasbordo en Curagao y para Cumaná, Carúpano y Trinidad con trasbor
do en Puerto Cabello. 

L í n e a d e F i l i p i n a s . 

Trece viajes anuales, arrancando de Liverpool y haciendo las escalas de Coruña, Vigo, Lisboa, Cádiz, Cartagena, Valencia, para salir de B A: -
celona cada cuatro miércoles, ó sea: 8 Sa^fo, 5 íi'd'j'e'a, 5 V l i r o . i y i ) V>?.1, Vi i,y>, 4'> 1 aai », 23 l i l i ) , 2 ) VÍJUJ, 17 S í j f u n-^e, l > ) ;t,a j .-f . 
12 Noviembre y 10 Diciembre; directamente para Port-Said, Suez, Colombo, Singapore, lio lio y Manila. Salidas de Manila cada cuatro martes 
ó sea: 2S Eoero, 25 Febrero, 2) Mirzo, 22 Atjril, 2) Mayo, ló JaQÍo,l5 Julio, 12 Agosto, OSeptiembre, 7 Octubre, 4 Noviembre y 2 y 30 Diciembre, 
directemente para Singapore demás escalas intermedias que á la ida hasta Barcelona, prosiguiendo el viaje para Cádiz, Lisboa, Santander y Liver 
p;ol Servicio por trasbordo para y de los puertos de la Costa oriental de Africa, de la India, Java, Sumatra, China, Japón y Australia. 

L í n e a d e F e r n a n d o P 6 o . 

| Servicio mensual saliendo de Barcelona el 2, de Valencia el 3̂  de Alicante el 4, de Cádiz el 7, directamente para Tánger , Casablanca, Mazapán 
L.as Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma y puertos de la costa occidental de Africa. 

!
Regreso de Fernando Póo el 5̂  haciendo las escalas de Canarias, y de la Península indicadas en el viaje de ida. 

E^o-' vapores admiten carga en las condiciones más favorables y pasajeros, á quienes la Compañía da alojamiento muy cómodo y tratj esme
rado, como ha acreditado en su dilatado servic'o. 

También se admite carga y se expiden pasajes para todos los puertos del mundo, servidos por l íneas regulares.—La Empresa puede asegurar 
las mercancías que se embarquen en sus buques.—Para rebajas á familias, precios especiales por camarotes de lu jo , rebajas en pasajes de ida y 
vuelta y demás informes que puedan interesar al pasajero dirijirse á las Agencias de la Compañía. 

A V I S O S I M P O R T A N T E S : Rebajas en los fletes de exportación.—La Compañía hace rebajas de 30 por 100 en los fletes de determinados artícu
los de acuerdo con las vigentes disposiciones para el servicio de Comunicaciones Marítimas,—Seroicios Comerciales.—La secc ión que de estos 
Servicios tiene establecida la Compañía, se encarga de trabajar en Ultramar los Muestrarios que le sean entregados y de la co locac ión de los ar
tículos cuya venta, como ensayo, deseen hacer los Exportadores. 

| Lfl R E A L I Z ACIOpi 
Grandes talleres de confección de todas clases de prendas y vestuarios para el Ejército, Armada y Corpo-

' raciones civiles. Gran surtido en impermeables de todas clases hechos y á medida. Telas impermeabilizadas. 
• Géneros Nacionales y Extranjeros de todas clases. Especialidad en colores firmes garantizados, Efectos tmiíi-
\ tares. Guantes, Camisería, etc. 

H I J O S D E J O a Q Ü I N M - A L A M E R A 

Duque de la Victoria, 3 y 5 (antes Nueva) CADIZ.—Teléfonos 4 y 125.—Escritorio: San Francisco, 2 
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Consignaciones^ Embarques , 
Aduanas'y Fletamentos. 

' G á d i Z (ESPAÑA 

Julián Pescador 
Sastrería Militar y Paisano.—Rambla de $anta Mónica, 9 , 1 . ° 

B A R C E L O N A 
Especialidad en los uniformes de la Marina de guerra y Compañía 

Trasatlántica. Grande» rebajas y economías para las clases subalter
nas. Impermeables á medida y trajes y abrigos para señoras y niños . 

xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx 

1 Umm MONTERO, 5. enC. 
Barómetros, Migrómetros, 

Termómetros, Anemómetros 
Gemelos de teatro y de cam
paña, Aparatos de física, 
fintas, Metros, Niveles do 
odas clases. Estuches de 

compases, etc. 

—o— 

F a b r i c a c i ó n y repara
ción de aparatos de me
dida e l é c t r i c a . 

—o— 

Ronda Universidad, 20 
B A R C E L O N A 

Fuentes, 12 (junto á ¿renal) 
MADRID 

Pistolas auiomáiicas V i c t o r i a 
CalitefiMBü 

Arma de tra
bajo mecáni-
muy notable, 
de absoluta so
lidez, de extra
ordinaria pre
cisión. 

Eduardo Schilling (S. en C.) 
M A D R I D w BARCELONA ^ V A L E N C I A 

Alcalá, 14 ^ Fernando, 23 m Paz. 13 

CASA RECOMENDADA 

" E L P R E C I O F I J O " 
41, PRINCIPE, 41 

Ropa blanca, [abrigos y vestidos.—Equipos para 
novia y canastillas para recién nacidos. 

Fábrica de blusas. 

Precios de a l m a c é n . 


