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Transpories y comunicaciones .

GABRIEL SEGUI MERCADAL

GENERALIDADES

El menorquin ha vivido siempre ante la disyuntiva de un
dilema: por un lado su orgullo por su condicién de islefio que
le reconcentra y aferra intimamente a su «roqueta», y por otro
lado su preocupacién por las naturales ansias de relaciones ex-
teriores, de comunicacién con el mundo, que le obligan a sal-

var la dificultad de su propia condicién.

El aislamiento en el verdadero sentido de la palabra influ-
ye en la sicologia de los islefios y les ocasiona tal vez cierto
complejo. Este fenémeno, alguien lo ha descrito graficamente
presentando a los islefios como portadores de un turbante de
agua alrededor de su mente. Este simil no es exagerado va que
el hombre siente terror por la soledad y este sentimiento le oca
siona honda preocupacién y desasosegada inquietud por cuan-
to entorpece o dificulta sus relaciones, sus comunicaciones, sus
suministros, etc., etc, aparte del afan de progreso y desarrollo.

(1) Ponencia numero 3 del “I Consejo Econémico Sindical de Menorca”.
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El fenémeno humano de incomunicacion en una isla po-
see un simbolo cldsico en el personaje Robinson Crusoé, del
inglés Daniel de Foe. En fin, el horror a la soledad, ¢l escapis-
mo a las barrcras naturales hallan vehiculos en la fantasia de
tineles submarinos y puentes aéreos.

El conocimicnto del progreso de la técnica del transporte,
de la navegacion maritima y aérea, a la par que nos ilusiona
grandemente a los islenos, nos deprime al contrastarlo con la
realidad del atraso de algunos de nuestros servicios y se con-
vierte en una ambicién, en una pesadilla.

Ante este complejo se alza la necesidad insoslayable de tra-
tar y de reclamar, si es necesario, unas comunicaciones y trans-
portes come Entidad geografica, econémica y social que ¢s la
isla de Menorca con aceptacion de todas las peculiaridades y
caracteristicas especiales que lleva inherente esta lisonomia pro
pia, dentro del marco general de Unidad que representa la Pa-
tria.

Presentado este doble aspecto que acusa la insularidad a
los efectos de relacion y ambiente, [ijémonos en lo que repre-
senta Menorca dentro del Mediierraneo Occidental, cuyo cen-
tro geogralico ocupa, situacién que ha sido considerada como
de gran valor estratégico por los navegantes de todos los tiem-
pos.

Ll anhelo de relacion y curiosidad es el que incita al hom-
bre a navegar y siendo ¢l Mediterranco el mar mas antiguo de
la civilizacion y hallandose Menorca en su punto crucial, nada
de extrafio resulta el que en las remotisimas singladuras de la
navegacion primitiva, los rudimentarios transportes v la cali-
dad de nuestros puertos naturales fucra l6gicamente la deter-
minante indiscuiible de que nacieran auestros pucblos en los
lejanos y primeros tiempos de la Historia. Sin ninguna duda
nuestros origenes  se identifican con los de la navegacion y

ransporte por ei viejo Mare Nostrum.

La historia misma ha confirmado en ¢l transcurso de los
siglos a los puertos menorquines v a la isla como paso obligado
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1e muchas lincas, bien sea de escala, bien simplemente como
gufa y faro de los navegantes, sin contar los numcrosos casos,
antiguos y recientes, en que buques y aviones hallaron su sal-
vacion en Menorca al encontrarse en trances dificiles en estas
latitudes. Test:monio patente de la situacion crucial aludida nos
la proporciona la propia Naturaleza en la gran cantidad de
«aves de paso» que hacen escala en su vuelo desde el Continen-
te europco al africano o viceversa. Y a mayor abundamiento,
la situacién estratégica de Menorca ha sido revalidada por la
Ciencia como de gran importancia al conferirle categoria de
eslabon preferente en la cadena de comunicaciones humanas
con Ja instalacion de las estaciones de Radio dirigida de Binian
colla y las de Radar de la Enclusa, que conecta con otras islas
del Mediterraneo.

En suma, gue si bien es verdad que el mar separa, no es
menos cierto que desde que se inventd e inicié la navegacion,
mas bien une y comunica, v que el hombre con sus progresos
técnicos, contribuye dia a dia a formentar esta comunicacion.

Ahora bien, esta unioén y esta comunicacion depende de que
se cuente con los medios adecuados y quegse desarrollen estos
en funcion de sus necesidades. A escala muy superior podria
servirnos de estimulo la corroboracién que nos proporcionan
Inglaterra y Japén, cuya condicion insular no ha sido obstacu-
lo para su expansion mundial, a través de una poderosa flota.
A nuestro modo de ver, por tanto, el desarrollo de una isla de-
pende 'de los medios de que disponga, activandolos y urgiéndo-
los sin dejarse amilanar por el cerco del mar ni permitir que
arraigue el pesimismo v el abandono.

Los medios por los cuales Menorca se relaciona son los
servicios aéreos y maritimos, y las comunicaciones humanas,
como telégrafo, teléfono, television, etc. Un examen conjunto
de estos medios y la consiguiente auscultacion de la opinidn
publica coinciden en reconocer que ni la calidad ni el funciona-
miento satisfacen a los menorquines, al extremo ademaéas de ca-
lificarlos de anticuados, deficientes v, en ciertos aspectos, ca-
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ros, temiendo que su desfase ocasione muchos perjuicios y tra-
bas al deseado desarrollo economico social. En el estudio y
programacion de este desarrollo econémico y sucial de la isla
consideramos basico v fundamental el tratar de una manera
real, en todos sus sentidos, el tema de la comunicacion como
transporte.

Los servicios maritimos y acreos son vitales para una isla
y precisamente de su normal y eficiente funcionamiento depen-
de tanto su economia como su vida social, en la que aquella
inexorablemente repercute. Por todo lo cual, ¢l problema de
los transportes es, sin ningun género de duda, el mayor que
ticne planteado la isla, al extremo que el hallarse una solucién
¢s condiciéon imprescindible para que sobreviva y prospere.

Por otra parte, las islas Por su circunstancia de separacién
fisica del ntcleo nacional, no pueden beneficiarse de la Red de
Ferrocarriles ni de las grandes carreteras, viéndose obligadas
a disponer como tnicos medios de transporte de las Vias ma-
ritimas y aéreas, limiiacion vor la que, en jusiicia v como com.
pensacion, estas lineas deberian considerarse de particular in-
tereés y dandoles trato especial, distinguido y preferente en los
Planes Nacionales de obras portuarias y de aeropuertos.

Se comprendera, por tanto facianenic que haya causado
un sentimiento comun de Insatisfaccién entre los menorqui-
nes el no figurar en e primer cuatrienio del Plan de Desarro-
llo las necesarias obras portuarias ni la construccién de un
UEVO aeropuerto, tanto mas cuanto los calculos v previsiones
de las préximas futuras necesidades de transporte y comuni-
caciones evidencian que no podran ser atendidas con las Insta-
laciones y servicios actuales.

Todo ello infunde serios temores a la Industria, al Comer-
¢io y al Turismo, vy tépercute en una natural retraccién en las
inversiones en la promocion y en el desarrollo, por ftalta de con
fianza en un pronto establecimiento de mejores y capaces trans
portes. Y es légico que para SUperar esta crisis se aspire a que
teniendo en cuenta las necesidades de ]a isla, se concreten en
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unos puntos y se planifiquen las correspondientes soluciones
con un compromiso minimo de realizacion y que sirva de ba-
se y esperanza a la iniciativa privada para programar el futuro.

Bajo este punto de vista y mas coincretamente en el admi-
nistrativo, se considera obligacion inherente a la soberania na-
cional el establecimiento y mantenimiento de unos servicios re-
gulares de transportes y comunicaciones para Menorca, de
acuerdo con la técnica de los tiempos actuales y necesidades
previsibles del futuro, las cuales, por su condicién de servicio
deben considerarse en su funcién vital, independientemente del
volumen y de su rentabilidad.

Paralelamente la iniciativa privada debe sentirse obligada
en sus posibilidades a aportar los servicios complementarios
necesarios.

Por mas que lo dicho haga referencia en particular al trans
porte maritimo, del que hemos podido estudiar y admirar un
glorioso pasado, alcanza a la vez el transporte aéreo al que au-
guramos un glorioso futuro. Hacemos esta mencién por cuan-
to si el volumen mayor de mercancias sigue entrando y saliendo
por la tradicional via maritima, en cambkio, el transporte de
viajeros esta evolucionando progresivamente e incrementando-
se en la via aérea, aunque no haya alcanzado todavia la pro-
porcioén de las otras islas Mallorca e Ibiza, en las que ya supe-
ra el nimero de pasajeros transportados en avion al transpor-
tado en barcos.

Dentro de las razones que veniamos exponiendo referidas
casi exclusivamente a las que dimanan de la condicion insular
de una manera general, afiadamos ahora las peculiares de Me-
norca en cada una de las ramas de la produccion y veremos la
importancia v la necesidad de unos transportes eficientes de
una manera especifica. Las que podemos considerar concreta-
mente en cuatro apartados:

a)— La produccién agricola no coincide con el consumo y
necesidades de la poblacion, sino que cada dia, al especializar-
se mas, su produccion se polariza en lo pecuario de una mane-
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ra independiente de los abastecimientos. Asi nos encontramos
con unos excelentes estacionales de¢ carne v una gran produc-
cion de queso que hay que exportar. Al mismo tiempo y vice-
versa, aumentan las necesidades de la ganaderia en piensos y
abonos que hay que importar. Todo ello supone unos transpor-
tes que en muchos casos deberian ser especiales para ¢l debido
traslado con garantia de animales vivos como para la de sus
canales refrigerados.

b)— La industria bisutera, e¢lectrénica, zapatera, etc; no
disponen de materia prima alguna en la isla, lo que supone su
total importacion y asimismo la exportacion consiguiente de
sus manulacturas a las plazas consumidoras.

¢)— El turismo ¢s la industria del transporte por excelen-
cta. Turista y pasajero casi son sinonimos. A mayor abunda-
miento debe significarse que el problema no se reduce simple-
mente al traslado de personal, sino que hay que contar con to-
da la impedimenta que presupone el movimiento de la masa de
gente, la instalacion de una industria hotelera con todos los
materiales de construccién y, luego, el aprovisionamiento pa-
ra su sostén, sus coches, carburantes, ctc.

d)— Los abastecimientos de la poblacion actualmente en
su sesenta por ciento son de importacion, debiendo de pre-
veerse con toda seguridad que este tanto por ciento aumentara
a medida que crezca el desarrollo de la industria v el turismo.

Expuestas ya las necesidades y problemas que con cardc-
ter general se encuentra Menorca en orden a comunicaciones
con el exterior, es decir, transportes maritimos y adreos, se de-
be entrar al detalle de cada uno de ellos, para cuyo estudio con-
sideramos separadamente:

a)— Puertos y Aeropuertos con sus condiciones, instala-
ciones y servicios.

b)— Los vehiculos: buques y aviones.

¢)— Operaciones complementarias de carga y descarga.

d)— Sistemas de explotacion e intermediarios.
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i TRANSPORTES MARITIMOS

ANTECEDENTES

«El estutio histérieo 2e un problema, es la mejor 1n-
«troduccion a su plantcamiento. Y un problema bien plantea-
«do, N0 €5 un pavdloina Jeeutiio, pore i con las puertas abier-
«tas a una justa soluciony».

Remonténdonos a la m#s remota antigiiedad, vemos que
la caracteristica mas acusada de las comunicaciones maritimas
cuando la navegacién a vela hasta la implantacion de los vapo-
res, fue la irvegularidad, no teniéndose noticias de lineas csta-
blecidas con una periodicitlad constanie.

En nuestros puertos iarn comaerciado barcos fenicios, grie-
gos, cartagineses, romaros y taibién vandalos y bizantinos lo
cual tesiiraonia el rango alcarnizado en viros ticoipos per las co-
miaisicnoiones muddiimas de niestea isla,

2in embargo fuc iadiscuiisle en ¢l siglo XVIiI, cuando Me-
noica entra de lleno ca el engranaje de lg politica internacio-
nal, en que se regisioa el auge més notable en las comunicacio-
nes mariiimas, pucs inglateira convirtio a nuestra isla en su
principal base del Mediterranco y, al amparo de esta circuns-
tancia, sc¢ situaron aqui gran numcero de comerciantes cuyas
flotas se sumaban a la menorquina, may nutrida ya en aque-
s tiempos en que se gozaba de la ventaja del Puerto Franco.

Por diversas circunstancias bélicas del momento se otor-
gaba entonces a Menorca la autorizacion para armarse en cor-
s0 v asi vemos como en 1.731 Mahon contaba con 52 naves cor-
sarias con dotacion de 2.947 hombres y olras tres naves tenian
su apostadero ¢n Ciudadcla.

Desouds, con la reconquista de Menorca por Espana, ceso
2f movimieato corsavio obligando a un cambio de enfoque de
nuestra marina v gracias a cllo el interés de nuestro Gobernador
2l Conde de Cifuentes, lejos de senalar esta circunstancia una
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época de decaimiento en el movimiento portuario de Mahén, se
convirtié esta etapa en una de las mas esplendorosas de su his-
toria que se reflejé en la habilitacion y ampliacion del arsenal y
el establecimiento de un floreciente comercio de granos con
Levante al que se dedico nuestra flota que luego consiguio in-
cluso que se abrieran a Menorca los Puertos de las Antillas.

Buena prueba de este florecimiento es el hecho de que del
Arsenal se botaran desde 1.797 a 1.820 mas de sesenta buques,
entre ellos nueve fragatas y doce bergantines y esta animacion
no decayo con la tercera dominacién inglesa, antes bien se sos-
tuvo a la altura de las otras épocas.

El declive vino en 1.820 al publicarse un Decreto prohibien
do la importacién de trigo extranjero en Espana, lo que acabd
con la actividad de nuestra florecienie marina mercante, la
cual tuvo que reducir sus actividades a la navegacién de cabo-
faie hasta recibir el golpe de gracia que le propind la navega-
C10n a vapor.

A pesar de esto todavia en 1.821 Menorca poseia 147 bu-
aues, con 1.811 hombres, pero poco despues, en 1.884, el niimer::
de buques quedaba reducido a 34.

A partir de aqui, Menorca entra en la segunda etapa de sus
comunicaciones maritimas: la era de la navegacién a vapor.

MENORCA Y LA NAVEGACION A VAPOR

Menorca se incorporaba al trascendente avatar de la na-
vegacion a vapor en 1.834, con la llecada a Mahén del vapor
«El Balear», de la Compaiiia Catalana de Vapores que habia
de transportar corrco, pasaje y carga, en linea regular estable-
cida por Real Orden, enlazando con Mallorca y Barcelona.

Pero no fue hasta 1.852 que los menorquines decidieron
lanzarse de pleno a la empresa naviera por cuanto sus comuni-
caciones no eran adecuadas al momento debido a que sélo con-
taban con buques de propulsion a ruedas laterales dependien-



GABRIEL SEGUI MERCADAL 13

——— e e = ad e —— e L e e+ & e« -8 8 a8

tes de empresarios forasteros y asi los sefiores Tuduri y Talta-
vull iniciaron en este afio las gestiones para adquirir un buque
de hierro movido por maquinas de vapor y hélices y el dia 26
de agosto se abria la suscripcién para la fundacién de una so-
ciecdad destinada al establecimicnto de un servicio maritimo
entre Mahén —Alcudia —Barcelona, cubriendose el capital de
12.000 duros, iniciandose la legalizacion de la « SOCIEDAD DE
NAVEGACION Y FOMENTO», la cual debia ser anénima y con
un capital de 40.000 duros. Este primer intento de creacién de
una Compaifiia Naviera aborté al parecer por ciertas contra-
riedades en la iramitacién ocurridas en la Diputaciéon Provin-
cial.

Pero el problema continuaba sin resolver y Menorca nece-
sitaba barcos modernos y propios y el 31 de enero de 1.854, se
reemplazo la primitiva idea por la fundacién de una Sociedad
Colectiva de 2.000 duros, adquiricndose en Grenek un buque en
construccion, que llevaria el nombre de « Mahonés», inauguran-
dose el servicio maritimo el 29 de junio del mismo afio, quedan-
do asi establecida la primera linca regular de la «Sociedad del
Vapor MAHONES».,

La isla habia solucionado una necesidad urgente y la em-
presa cuajo hasta el punto de que en 1.856 se acuerda elever
el capital, y en vista de la buena marcha del servicio maritimo
y de la Sociedad, en 1.859 y mediante una nueva ampliacién de
capital, se adquiere en Glasgow ¢l vapor «Menorca», buque ya
de mayores dimensiones y con mas comodidad para el pasaje.

Nuevas compaiias aparccen en el horizonte y en 1.876 se
establece un servicio de competencia prestado por el vapor «Ra
pido» que cubre la linea Palma —Pollensa —Ciudadela, pero
la linea tiene escaso éxito.

La sociedad del Vapor «Mahonés», va a mds y en 1.877 ad-
quiere el «Puerto Mahén», para tres anos después incorpora
a su flota al «Nuevo Mahonés» y se vende el antiguo «Mahonés»

Ha desaparecido la competencia y la Compaiiia florece pa-
ra en 1893 iniciar de nuevo la lucha al entrar cn liza la Com-
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pania de Barcelona con el «Santiga», la Compania de Navega-
cion de Ciudadela, con el «Ciudad de Ciudadela» y luego la Com
pania de Navegacion de Soller con el «Leén de Oro». En 1893
se establecia en Mahoén otra nueva compaiiia naviera denomina
da «La Mcnorquina», con los buques «Menorquin», «Ciudad de
Mahon» y «Comercio», la cual el mismo afio consigue la adju-
dicacion por ¢l Estado del transporte de la correspondencia.

Una competencia mal entendida entre las dos Compaiiias
Mahonesas esta a punto de acabar con ellas, haciendo ruinosa
la explotacién pero en 1.895 se dan cuenta del peligro y llcgan
a la unificacion, acordando con sus capitales v barcos formar
una nueva sociedad, quedando constituida «La Maritima Com-
pania Mahonesa de Vapores», con las unidades «Menorquiny,
«Puerto Mahoén» y «Nuevo Mahonés», flota que se ampliaria
en 1.908 con la adquisicién del «Monte Toro» v en 1.911 con el
«Mahon» v el «Ciudadelas.

Y aqui llegamos a nucstra época de oro de las comunica-
ciones mariiimas, consiguiendo Menorca estar enlazada con un
numero de lineas superior a la actualidad, con un servicio cs-
merado y econémico que permitié a la industria su desarrollo
de aquel tiempo.

Como rcsultado de un nuevo contrato obtenido con el Go-
bierno para el Servicio de Comunicaciones Maritimas, quedan
establecidas en 1.911 las sisuientes lineas:

DOS viajes redondos entre Mahén—Palma v viceversa.

UN Viaje redondo entre Mahéon—Alcudia—Barcelona y Vi-
ceversa.

DOS viajes redondos entre Mah6n—Barcelona y viceversa.

UN viaje redondo entre Ciudadela—Palma y viceversa.

CUATRO viajes redondos entre Ciudadela—Alcudia y vice
versa.

Prestaban scrvicio los buques «Mahdn», «Isia Menorcanr,
«Monte Toro», «Ciudadela» y «Menorquin», este tltimo como bu
que reserva.

Llama poderosamente la atencion que en aqucllas fechas




GABRIEL SEGUI MERCADAL 15

ol niimero de servicios fuera supcerior que el actual y se recuer-
da con aroranza el esmero, limpicza, simpatia, honradez y eco-
nomia con que se prestaban.

Esta Optima situacion de nuestras comunicaciones mariti-
1as habia de variar a consccuencia de la Guerra Europea de
1.914, en quc surgicron serias dificultades para la adquisicion
de carbon y en 1.915 se implantaron reducciones en los servi-

cins, a fin de destinar el «Isla de Menorca» y lucgo tambicn
«El Menorquin», al transporte de combustible para el consumo
quedando en 1.917 reducido el servicio de itinerario semanal a:

UN viaje reziondo Mahon—Palma y viveversa.

NOS viaies redondos Mahon—Barcelona v viceversa.

UN viaje redondo Mahon—Alcudia—Barcelona y viceversa

UN viaje Ciudadela—Palma y viceversa.

UN viaje Cindadela—Alcudia y viceversa.

Por circunstancias que habian dc influir en nuestro futu-
ro desarrollo y habin de privar a Menorca de unas comunica-
ciones maritimas propias, frecuentes y eficientes, en 1917 y
1,018 son adoui~idns las acciones de «La Maritima» por la Com-
pafiia Transmediterrinea, la cual se apresura a liquidarla in-
cornorando a su flota todos los buques dexwla Maritima» y se
dedica a explotar su contrato de comunicaciones.

Aqui podriamos cen toda nostalgia, poner punto final a la
historia de las flotas mercantes menorquinas, restando unica-
mente por decir que las altimas unidades que llevaron el pa-
bellon del Puerto de Mahon fueron, el «Jupiter» del armador
Sr. Huguet, que fue vendido a la Naviera Mallorquina, el «Pons
Marti» que fuc hundido en el Puerto de Barccelona en 1939 al
ser alcanzado en un bombardeo y el «Anita» de los scfiores Mer-
cadal.

Ay —PUERTOS

La circunstancia geografica que deteimina la insularidad
de Mcnorca, obliga a considerar y estudiar detenidamente sus
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puertos, término y origen de sus vias de comunicacién por el
mar, cuando del tema del transporte se trata.

Bajo un punto de vista funcional se puede definir como
Puerto: el punto de enlace entre el transporte ma:itimo y el te-
rresire con toda una organizacién e instalaciones que hagan
posible el trasbordo de la mercancia.

Aqui es frecuente confundir o identificar el concepto geo-
grafico o maritimo de Puerto con el de Servicio.

Bajo un punto de vista de Servicio, el Puerto hay que es-
tudiarlo de dentro hacia fuera. Primeio hay que estudiar a quien
va a servir, las circunstancias que concurren para ver después
las instalaciones y el utillaje que se necesitan para servirlo y
luego las obras de abrigo y balizacién y accesos necesarios pa-
ra la facil maniobra de los buques asi como las previsiones fu-
turas.

En un puerto es tan importante el usuario maritimo, co-
mo el terrestre, y la misién del puerto es facilitar un cémodo,
rapido, seguro y barato enlace entre ambos.

De una manera general podemos afirmasr que la explota-
cion de nuestros puertos no se ha ajustado a estos conceptos
basicos y las necesarias previsiones para la mejor ordenacion
del Servicio. Siendo de interés y de obligacién tenerlos presen-
tes en las futuras programaciones.

También registra la Historia la construccién de los mue-
lles del Cos Nou en una crisis laboral

En la actualidad nuestros Puertos se encuentran bajo la
tutela y administracién del «Grupo de Puertos de Balearess.

Como es sabido, tres son los puertos de nuestra isla- MA-
HON, CIUDADELA y FORNELLS y su clasificacién, segin De-
creto de 6 de septiembre de 1.961 es el siguiente:

MAHON: Puerto de INTERES GENERAL y al propio tiem-
po de refugio.

CIUDADELA'Y FORNELLS, puertos de refugio; segin los
articulos 1° y 3° respectivamente del citado Decreto.
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En lo que se refiere al trafico comercial sé6lo debemos con-
siderar en activo a los de Mahon y Ciudadela.

a) PUERTO DE MAHON

Este puerto, de fama mundial que no ha menguado en la
actualidad, reune condiciones 6ptimas en cuanto a seguridad
amplitud v calado, pero es de lamentar la pobreza y en algunos
casos total carencia de medios, servicios, muelles en que se en-
cuentra, que evidencia el hecho de que no se ha prestado la aten
cion debida al que durante siglos ha sido el mejor puerto del
Mediterraneo.

Concretamente las necesidades urgentes del puerto de Ma-
hén, son las siguientes:

a)— Carece de utiles mecanicos de carga y descarga para
mercancias y vehiculos.

b)— Carece de los indispensables servicios de suministro
de agua, energia eléctrica, teléfono, etc.

¢)— Es notablemente insuficiente la linea de muelles de
atraque. »

d)— Falta de acceso v comunicacion por tierra.

¢)— Carece de una Junta u Organisn:o coordinador de las
diversas actividades y obras del Puerto

CARGA Y DESCARGA

Para la carga y descarga de los buques comerciales que
regularmente arriban al puerto, no se dispone en Mahon de me-

canismo auxiliar alguno.

La carencia de tales medios crea una dificultad muy con-
siderable para el transporte, por cuanto las operaciones de car-
ga y descarga tienen que llevarse a cabo utilizando los medios
propios del buque y en el caso muy trecuente de que cste carez-
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ca de ellos, no hay mas soluciéon que realizar la operacién por
medio tnico y exclusivo del elemento humano, lo que la difi-
culta y eleva considerablemente el coste.

Dentro del coste total del transporte de una mercancia por
mar el flete o importe exclusivo del servicio del buque, repre-
seta un porcentaje muy pequeilo, muy inferior al correspon-
diente a las manipulaciones en Puerto. Esta diferencia, nota-
ble en casi todos los puertos, en los nuestros es mucho mas exa
gerada, llegdndose a porcentajes del 300 por 100.

Después de todo lo expuesto, resulta evidente que para lle-
var a cabo la manipulacién de las mercancias con cierto rendi-
miento, es imprescindible disponer entre otros elementos me-
canicos motorizados de un par de grias automoéviles de 3 a 6
toneladas asi como otra para mover grandes pesos, cuya utili-
zacion si bien no seria muy frecuente si es necesaria si consi-
deramos el caracter insular de Menorca vy el hecho consiguientz
de que los caminos del mar son los tunicos que pueden utilizar-
se para que nos lleguen maquinas pesadas para la industria, la
construccion, la agricultura, la Marina y ¢! Ejército.

En casos como éste, la Nacién no puede mirar en la renta-
bilidad de unas maquinas sino en la necesidad agobiante que de
ellas tienen un pufiado de espafioles que hoy por hoy se encuen-
tran con que el mar les separa del resto de la Patria en vez de
servir para unirles a ella.

SERVICIO DE AGUA Y ELECTRICIDAD

Buena prueba del abandono de nuestro puerto a que nos
referimos anteriormente, es el hecho de la carencia total de ser-
vicios tan elementales como el suministro de agua para los bu-
ques, energia eléctrica y teléfono, todo lo cual ocasiona serias
dificultades exteriores y dificultades impropias del siglo en que
vivimos y que, naturalmente, redundan en perjuicio y correspon
diente encarecimiento en el transporte maritimo.
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En el mundillo del deporte nautico internacional es bien
conocido el puerto de Mahon por las espléndidas condiciones
que reune y sin embargo, su explotacion en este sentido, que
resultaria altamente rentable para la nacién no puede llevarse
a cabo por las dificultades quc presenta e¢sta falta de servicios
a que nos referimos anteriormente.

MUELLES

Es significativo el hecho de que el Puerto de Mahon sélo
disponga actualmente de una linea de atraque en buenas con-
diciones de 217 metros lineales.

Para demostrar la insuficiente capacidad de este muelle co-
mercial basta con decir que hov por hoy sélo tiene capacidad
para atender a los buques que oficialmente cubren nuestras li-
neas regulares y a ellos esta reservado.

Nuestros buques correos habituales son del tipo «Jaime I»
y «Mallorca» cuya eslora es de un centenar de metros cada uno,
siendo de caracter mixto para pasaje y cagga con una frecuen-
cia anual de unos 204 servicios, efectuando su salida a hora de
itinerario, a pesar de que la carga transportada es poca, del or-
den de 1/4 a 1/6 de la capacidad de sus bodegas para el tiem-
po de permanencia en puerto, lo que significa muchas horas
muertas de atraque y la ocupacion de una extension de muelle
sin ninguna relacion con el volumen de carga transportada.

Estos hechos evidencian claramente que las determinan-
tes de las necesidades de longitud del muelle, en el caso parti-
cular de una isla, no puede basarse en un frio indice calculado
unicamente por medio de la relacion tonelada de trafico por me-
tro lineal de muelle y afio.

Por otro lado hay que contar tambi¢n con la entrada de
otros 200 buques dedicados al trafico de cabotaje, unos 12 pe-
troleros y carboneros y cerca de 200 yates, a todos los cuales
hay que proporcionar un atrague adecuado.
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Todo lo anteriormente citado, demuestra la insuficiencia
de muelle agravada por las dificultades con que se tropieza en
los demas servicios portuarios ya citados y que se iran haciendo
mas patentes a medida que vaya aumentado el trifico del puer-
to como se prevé.

Al parccer, el estudio de necesidades en los servicios por-
tuarios y en especial por lo que se refiere a muelles, para la re-
daccién del correspondiente capitulo del Plan de Desarrollo, se
llevé a cabo sobre la base de unas normas generales para toda
la nacion, sin tener en cuenta las caracteristicas especiales que
concurren en el trafico maritimo de las islas. Asi, se aplicaron
a nuestro puerto las mismas normas que a los peninsulares, es
decir, el indice determinado por «toneladas de trafico por me-
tro lineal de muelle y afio» creyéndose asi obtener por resulta-
do las necesidades reales cn «lineas de atraque» y la realidad
ha demostrado la improcedencia de aplicacién de férmulas ge-
nerales en los casos especiales de las islas.

Es posible que este equivocado sistema de calcular las ne-
cesidades portuarias. sea la causa de que no hayamos sido in-
cluidos en la primera fase del Plan de Desarrollo, para un nece-
sario e imprescindible proyecto especial de acondicionamiento
de nuestro primer puerto.

Percatados del error en que se ha incurrido, y con el mejor
animo e intencion de reparacion, se ha puesto la cuestién en
evidencia a fin de que pueda subsanarse y para ello se han efec-
tuado las correspondientes gestiones.

De una forma elogiosa y responsable y a fin de subsanar
omisiones, el «Grupo de Puertos de Baleares», teniendo en cuen
ta las necesidades reales, actuales y tuturas, interpretando las
peticiones municipales segin los modernos criterios de ordena-
cion de la rada y el documento informe de la Comandancia de
Marina y de la Subsecretaria de la Marina Mercante, esta pro-
cediendo al estudio técnico, redaccion y tramitacion del «Proyec
to de la Zona de Servicios del Puerto de Mahon», a fin de lograr
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su aprobacion e inclusion entre las obras a llevar a cabo por el
Ministerio de Obras Publicas.

Después del preceptivo tramite informativo, parece que los
criterios se han polarizado en el siguiente esquema:

a)—. Prolongacion del muelle comercial hacia Poniente,
en una longitud de 480 metros, una superficie de 14.400 metros
cuadrados, con un calado de 9’5 metros de sonda.

b)—. Construccién de un nuevo muelle en el Cos Nou para
el trafico industrial, con una longitud de 510 metros, una super-
ficie de 12.800 mctros y un calado minimo de 9’5. En este lugar
ya radica la central eléctrica de G.E.S.A. y es donde deberian
trasladarse las instalaciones de carburantes liquidos de C.A.M.P
S.A. fabrica de gas, depositos de butano, silo para cemento, etc.
Esta zona del Cos Nou esta resguardada de los vientos del pri-
mer cuadrante y marinera y maniobreramente esta considera-
da como muy segura.

¢)—. Construccion de un espigén o muelle hacia Levante
para vates, desde las proximidades del Club Maritimo con ser-
vicio de agua, teléfono, energia eléctrica, suministros de carbu-
rante, etc; todo ello justificado por la permganencia en puerto
de este tipo de buques.

d)—. Debe descartarse definitivamente el primitivo pro-
yvecto de prolongacion del muelle comercial Levante, ya que la
canal entre la isla de Pinto y dicho muelle quedaria muy redu-
cida y seria siempre un obstaculo para la maniobra de buques
comerciales vy de la Armada.

e)—. Traladar en su dia las actuales instalaciones de
C.AM.P.SA,, actualmente en Cala Figuera, a los nuevos muelles
de trafico industrial del Cos Nou, cosa justificada por la insu-
ficencia de espacio, incompatibilidad con la zona residencial y
deportiva, peligro de incendio, dificultad de maniobra y atraque
de los buques cisterna.

f)—. Mejorar el balizamiento de la rada para la navegacion
nocturna, segun informe del Ilmo. Sr. Comandante de¢ Marina
de Menorca, a fin de habilitar con toda seguirdad para esta na-
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vegacion nocturna los canales Norte y Sur de la isla del Rey,
con objeto de poder dirigir y regular el trafico en caso necesario
Para ello se propuso: una luz fija verde en la Punta des Dragd
(muy préxima al Cementerio de los Ingleses). Una luz roja fi-
Jja en Punta Sa Cova, en el extremo norte de la isla del Rey.
Con estas nuevas luces, a cualquier buque, para entrar en
puerto, le bastaria una vez situado en la canal de entrada, en-
tre las balizas verdes y rojas, poner proa a la nueva luz verde
situada en la Punta Des Dragé y asi navegaria a rumbo directo
por el centro de la canal, con muy buen fondo y completamen-
te libre, continuando a este rumbo se encontraria en la boca de
la canal norte de la isla del Rey, sin tener que tomar el menor
torno, ni realizar cambio de rumbo alguno. Una vez hecho el pa
so de esta canal, entre la luz verde citada y la nueva luz roja ins
talada en Punta de Sa Cova, en el extremo norte de la isla del

Rey, no tendria mds que gobernar a la voz para pasar entre la
isla Pinto y el muelle comercial.

JUNTA DEL PUERTO

La carencia de una Junta y organismo coordinador de to-
das las actividades del Puerto y que integrase a los diversos Ser-
vicios e intereses portuarios y en donde se pudiese colaborar, de
batir y canalizar las diversas cuestiones y problemas que se sus-
citen, plantea una verdadera necesidad por cuanto su inexisten-
cia es uno de los motivos del estado de inactividad a que se ha
llegado en la modernizacién y actualizaciéon de este puerto,

Es necesario solicitar la constitucién de una Junta del Puer
to de Mahon, formada por los representantes de todos los or-
ganismos que tienen intereses en el puerto: Municipio, Marina
Industria, Comercio, Obras Publicas, Sindicatos, etc; con lo
cual sus aspiraciones y necesidades hallarian un cauce natural

para ser elevadas a la superioridad y buscar la solucién posible
y mas efectiva.
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ACCESO Y COMUNICACION POR TIERRA

Interesa en un puerto que sea tan facil la entrada y salida
por mar como por tierra, pues en el caso contrario se produce
lo que podemos llamar un cuello de botella.

El puerto de Mahén enlaza muy dificilmente con la carre-
tera general de la isla a través de las estrechas calles de la ciu-
dad ocasionando grandes dificultades al trafico y circulacion
de ésta.

En la actualidad, percatados de esta necesidad y a peticion
del Ayuntamiento, por Obras Publicas se esta procediendo al
estudio de una rampa de enlace entre el puerto y la carretera
general.

El lograr la realizacién de esta obra es muy importante a
fin de ordenar y facilitar la circulaciéon y tratico rodado cada
dia de mayor volumen, que llega en los meses de verano a cons-
tituir un verdadero nroblema.

LAS COMUNICACIONES MARITIMAS MENORQUINAS EN LA ACTUALIDAD
»

Actualmente es la Compainia Transmediterranea la que cu-
bre nuestras lineas maritimas y tiene suscrito con el Estado el
contrato denominado «Servicios de Comunicaciones Maritimas
de Soberania», aprobado por Decreto de 22 de febrero de 1952,
aparecido en ¢l B.O.E. namero 70, del 10 de marzo de 1952 y
modificado por Decreto de 24 de mayo de 1962, publicado en el
Boletin Oficial del Estado, num. 125, de 25 de mayo del mismo
ano.

El objeto de este contrato es el mantenimiento de unas co-
municaciones maritimas RAPIDAS y regulares de Soberania,
determinadas c¢n unas tablas anexas asi como los de Servicios
de caracter comercial, postal, de transporte para el Estado, au-
xiliares de la Armada y extraordinarios de guerra.
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Este contrato al parecer, no concede monopolio alguno y
la Companiia Transmediterranea recibe por la prestaciéon del
servicio una subvencion.

Posiblemente para la mejor y mas provechosa explotacién
de estas lineas de Soberania, han surgido en concomitancia o

en buena relacion con la Transmediterranea, la Compaiiia Auco
na y unas cuantas empresas en los diversos puertos, que con-
tratan la carga y descarga, resultando de dificil explicacién su
cometido y utilidad.

MATERIAL ANTIGUO Y DEFICIENTE

El material que esta Compaiiia tiene destinado para cubrir
el servicio en las lineas de Menorca, son unos vetustos buques
mixtos de pasaje y carga, siendo necesario insistir por estar ar-
chidemostrado, que prestan un mal scrvicio para el trafico de
cabotaje y pésimo para el de viajeros, siendo seguramente, de-
sastroso el rendimiento y rentabilidad de estos cascos titiles so-
lo para el desguace. Para no caer en un exceso de detalles que
podrian parecer critica demagégica o pesimista, sélo nos limi-
taremos a decir que tales buques fueron construidos antes de
la Republica, algunos prestaban servicios en el tiempo de nues-
tros abuelos: «Jaime 1» 1911; «Sister» 1896; «Ciudad Algeciras»
1928; «Ciudad de Ceuta» 1928; «Ciudad de Ibiza» 1929: y «Ciu-
dad de Palma» 1930.

Por circunstancias indeterminadas, la Compafiia no ha re-
novado suficientemente la flota y nos encontramos mal servi-
dos por unos barcos antiguos v consiguientemente viejos y atin
podemos decir mas al sefialar que las normas y sistemas de ex-
plotacidn, de las tripulaciones, la administracion y casi el espi-
ritu de la Compaiiia, coinciden plenamente con las caracteris-
ticas de los barcos, formando en conjunto un complejo anacro-
nico desfasado totalmente con los tiempos actuales.

Estos hechos inducen a pensar si no sera cierta la idea ro-
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mantica, tantas veces cxplotada en la literatura, sobre la exis-
tencia del espiritu de cada buque que les imprime una fisono-
mia propia, espiritu que debe reflejarse en la misma marcha
de la Compaiiia cuyos derroteros continuan en un plano que
llecva medio siglo de retraso.

Todo esto forma un cumulo de circunstancias muy ditici-
les de destruir, a pesar de los meritorios y nunca agradecidos
esfuerzos que realizan alguncs miembros de la Transmediterra-
nea para adaptar a nuestros tiempos la Empresa, proceso que
hoy por hoy deberfa ser radical por no haber scguido en el trans
curso de los afios la evolucion légica y normal.

Como es natural todas estas cuestiones tienen sin cuidado
al usuario que no se para en analizarlas sino que, con toda ra-
z6n, ve unicamente la deficiencia del servicio y la inutilidad de
sus quejas que venimos obligados a recoger, exponer y elevar
a quien concierne a fin de remediar tan insostenible situacion
en todo lo posible.

MAHON PUERTO FRANCO

Jamas ha tenido nuestra isla una épmcg tan boyante como
durante el siglo XVIII y los dos primeros decenios de! XIX en
que Mahén tenia la categoria de Puerto Franco, época en la
cual si bien no podia alardear de una agricultura floreciente ni
de una alta representacion industrial disfruté de un apogeo di-
ficil de superar gracias al gran movimiento de su Puerto, pero
desde que fue dictada por el Contador General de Aduanas la
orden de 1816 gue inhabilitada nuestro puerto para el libre co-
mercio, comenzo una alarmante decadencia de este puerto has-
ta el punto de que de los 131 buques matriculados entonces en
Mahon fueron poquisimos los que quedaron con la subsiguien-
te emigracion dc los marinos v especialistas en construccién y
reparacion de barcos.

La isla, avanzada oriental de Espafia en el Mediterraneo se
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€ncuentra en posicién Gptima POr su situacion geogratfica, para
desempefiar un Importante papel en e] Comercio Internacional
con los consiguientes beneficios no sélo para sus habitantes si-
no para la balanza de pagos de Ia nacion puesto que su enclave
s¢ halla ubicado en gran numero de rutas de los buques que
Cruzan este mar.

Por todas estas causas vale la pena considerar muy seria-
mente el restablecimiento del Puerto Franco en Mahon, maxime

€S nuestra industria natural,

Estas razones obligan a incluir en e] conjunto de exposi-
ciones sobre las diversas aspiraciones menorquinas en materia
de comunicaciones maritimas esta importante faceta de las mis
Mas que no puede dejarse de Iado cuando se trata de explotar
al maximo las posibilidades insulares para la elevacién de su
nivel de vida y contribucién a las fuentes de riqueza de la Es-
pana marinera, porque no podemos olvidar que jamas nuestra

Patria ha pesado tanto en el concierto mundial como en las épo
cas en que ha vivido de cara gl mar.

b) PUERTO DE CIUDADELA

Terminadas las obras de ensanche del puerto de Ciudadela,
queda sin resolver el importante problema de su dragaco ge-

neral. Se precisa con toda urgencia proceder al dragado de su
dérsena interior y canal de acceso.
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Se nota a faltar una estaciéon maritima y almacenes de mer-
cancias asi como una adecuada iluminaciéon de muelles.

También es necesario dotar a este puerto de los servicios
de tomas de agua, electricidad, teléfono, suministro de carbu-
rantes, pues es muy frecueniado por yates durante la época ve-
raniega, habiendo entrado en nimero de 140 durante el estio de
1964.

Para la comunicacion de la darsena con el muelle comer-
cial, se cifra la necesidad de un camino-muelle, de ribera.

La situacién geografica hace que sea el enlace mas préximo
entre Mallorca vy Menoica, por lo que es importante para el tra-
fico turistico la puesta en marcha de enlaces diarios, comodos
v rapidos, al menos de abril a octubre entre Ciudadela y Alcu-
dia. Esta linea podria servirla la Compania Transmediterranea
con una unidad tipo X para 250 pasajeros en butacas para na-
vegacion corta y velocidad de 21 nudos, unidad que la citada
Compaifiia propuso construir para la renovacion de su flota en
un plan quincenal a partir de 1963, o en su delecto una unidad
tipo Y, de caracteristicas analogas pero mas reducidas.

Si la Compaiiia Transmediterranea nogpudiera satistacer
con urgencia tal aspiracion, s¢ recomienda la creacion de una
Sociedad Privada, que con la ayuda del Crédito Naval pueda
poner en servicio v explotar unidades tipo «Hidrofoil».

Se considera insuficiente un s6lo servicio semanal con Pal-
ma vy otro con Alcudia y se considera también necesario el res-
tablecimiento de un servicio semanal directo con Barcelona.

Este puerto, con las obras de ensanche recientemente rea-
lizadas, queda preparado para el trafico normal de buques con
una eslora de 55—60 metros v calado maximo de 3’5 metros,

c) PUERTO DE FORNELLS

Si bien el trafico comercial ¢s nulo ¢cn este puerto, merece
ser también considerado por la importancia que tiene en rela-
cién al tralico pesquero y embarcaciones de recreo.
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Habiendo cesado la amenaza de ruina de su dique, después
de las recientes obras de consolidacién y mejora, queda pen-
diente la realizaciéon de los dragados necesarios para alcanzar
sondas de 3 y 2 metros, segun los lugares, para permitir su ple-
na utilizaciéon para embarcaciones tipo «bou» y «yates», ya que
la belleza natural de este puerto constituiria un motivo de atrac
cion para estas ultimas embarcaciones.

Otro problema importante con que se enfrenta Fornells en
sus comunicaciones es la carencia de teléfono, siendo el tnico
pueblo de Menorca que aun no estd comunicado telefénicamen-
te con los consiguientes perjuicios a que esto da lugar, por lo
que es absolutamente necesario el instalar el servicio teleféni-
co sin tener en cuenta consideraciones de tipo econémico que
en este caso particular han de quedar supeditados al bien co-
mun.

B)— EMBARCADEROS Y REFUGIOS EN LA COSTA

La enorme longitud de costa que representa el dilatado
perimetro de la isla que aproximadamente es de 20 kilémetros
lineales y encontrandose en ella diversos puntos singulares a
los que interesa un comodo acceso por mar con fines de servi-
cio costero, de seguridad para embarcaciones menores, pesca,
yachting, etc; obliga a evidenciar la necesidad de un estudio y
planificacion para habilitar embarcaderos y refugios y llevar
a cabo las necesarias obras, para lo cual se podrian encontrar
posiblements férmulas de financiacién coordinada que permi-
tiran la realizacién de tan importantes instalaciones de suma
trascendencia para el desarrollo turistico de tanta importancia
para la economia nacional.

C)— TRAFICO DE CABOTAJE

En el trafico de mercancias de la isla de Menorca, carga
seca, caben resaltar los siguientes puntos:
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......

a)— El volumen de las importaciones, muy superior al de
las exportaciones, siendo estas ultimas alrededor del 20% del

volumen total de importacion.
b)— Del volumen total de mercancias entradas en la isla

corresponden aproximadamente el 80% al puerto de Mahdn y

el 20% al puerto de Ciudadela.
c)— En la mayor parte de las mercancias, la distribucién

a lo largo del afio es muy desigual, experimentando la mayor
parte de las mismas grandes incrementos en los meses de junio,
julio, agosto y septiembre.

d)— La evolucién del volumen de importaciones permite
prever para los préximos afios un fuerte incremento, sobre las
estadisticas del trafico en los ultimos siete afos, motivado
principalmente por las razones sigulentes:

— Enorme aumento de la construccion, consecuencia del
auge y desarrollo de instalaciones hoteleras y turisticas
en general (cemento, material [érreo, de construccion,
etc.)

—Gran aumento en las importaciones de productos ali-
menticios para el abastecimiento mgptivado por:
*aumento del nivel de vida
*aumento del turismo (julio, agosto y spt.)

*creacién de mercado de productos congelados actual-
mente inexistentes.

*por disminucién en la produccién agricola insular (ce-
reales, fruta, tubérculo, legumbres, etc.)

*por orientacién hacia la especializacion ganadera.

— Gran 1ncremento en el transporte de vehiculos motiva-
do por el gran crecimiento de nuestro parque motoriza-
do de automdviles y maquinaria asi como por el desarro
llo turistico

— Incremento en la importaciéon de piensos v abonos mo-
tivado por la notable especializacion ganadera.

e)— Enorme aumento en la importacion de hidrocarbu-

ros (combustible, aceite lubrificante, y butano). Este aumen-
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to es consecuencia del natural crecimiento del consumo de ener
gia eléctrica (central térmica) y aumento en el nimero de ve-
hiculos a motor.

Al no cubrir todas las necesidades los buques correos, va-
rias agencias consignatarias tienen fletados a diversas compa-
nias navieras el servicio de pequefios cargueros y motoveleros
de matricula de otros puertos para el trafico de cabotaje, gra-
cias a los cuales y con todas sus deficiencias se cubre el servicio

Generalmente y salvo raras excepciones se trata de buques
que tienen bastante que desear y con poco interés, cosa come
prensible al no radicar aqui la direccién de estas empresas na-
vieras y tener fundamentalmente otros objetivos que cubrir.

El movimiento de este trafico es del orden de 103 viajes
anuales y su volumen del orden de 33.000Tm.

También llegan a nuestros puertos buques con cargamen-
to unico y especifico: carbén, abonos, cemento, madera, etc:
que generalmente tienen que combinar el itinerario con otros
puertos, dando lugar a demoras y con el consiguiente desabas.
tecimiento en demasiadas ocasiones.

Los carburantes nos llegan por los buques cisterna propios
de la C.AM.P.SA. v representan mas de 14.000Tm.

D) —TARIFAS

Era propésito de esta Ponencia, ofrecer un escandallo del
costo por tonelada importada, acompanado de cifras, estadis-
ticas, controles y precios, asi como su estudio comparativo con
los de los puertos Peninsulares y Balearicos de mas trafico con
el nuestro.

Sin embargo, después de muchos intentos hemos llegado a
la conclusién de que resulta indescifrable desglosar el importe
de las facturas en las partidas que integran el coste de los trans
portes, con el resultante que nadie sabe exactamente lo qué
paga, ni los conceptos por qué paga.
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En las facturas de los transportes maritimos, vienen siem-
pre por un total, sin reflejar el desglose de los conceptos que
lo forman.

Ahora bien,, el obstaculo que presenta su determinacion, y
que asi como estan las cosas parece insoluble y sometido a un
circulo cerrado, obedece a tres motivos:

a)— El no exigir todos los usuarios el desglose de las fac-
turas.

b)— Entrar a formar parte de dicho total, derechos o ta-
sas en muelle de origen y de destino.

c)— Estar incluido en dicho total que se satisface, epigra-
fes que corresponien a diferentes Organismos e incluso a Mi-
nisterios dilerentes.

Nuestra crisis naviera total hace mas dificil el contacto di-
recto con la direcridon de las Empresas Navieras no menorqui-
nas ni ligadas a esta isla por vinculo alguno que nos prestan
los servicios

La inhibicién hoy no esta justificada, actualmente estamos

obligados a romper con la pasividad y la comodidad, pues esta

resulta cara. 5

No se corre ningan riesgo al enterarse y exigir correctamen
te el detalle de la facturacion. El enterarnos conduce muchas
veces a la aclaracién de conceptos equivocados y sin duda al-
guna el exacto conocimiento de causa estimulara a una perfec-
cion, economia y 'nejora de los transportes. Esto no es una la-
bor aislada sino d= todos y cada uno de los usuarios y de una
manera constante a fin de crear un ambiente de estimulo vy co-
laboracién que redundara en el conocimiento y posible abarata-
miento evitando algunos abusos.

El ir cargando los gastos de los transportes de una mane-
ra ilimitada sobre los precios de los productos es un mal siste-
ma y no estéa justiticado. Se tiene el deber de tratar de evitar-
los en lo posible.

Como dato aproximado y sélo con caracter indicativo, co-
mo ya apuntamos en otro lugar, podemos decir que ¢l total de



TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

los distintos conceptos, que no son fletes, en la manipulacién
de la mercancia resultan en Menorca unas tres veces mayores
que los propios fletes.

Estos conocimientos y tramites burocriaticos que para cl
despacho de cualauier mercancia necesita la intervencién de
un agente, son sélo un engorroso tramite que representa hoy
dia; pudieron tener su explicacién en la época intervencionista
ya que el trafico maritimo era asi perfectamente controlable.
Desaparecidas las circunstancias que en una época dada fueron
necesarias, hoy de cara a precios competitivos y a suprimir tra-
bas innecesarias en el desarrollo del comercio, hemos de soli-
citar la supresiéon de las formalidades burocraticas y aduane-
ras que a ninguan fin practico conducen y que aligeran en la me-
dida que su supresion lo permite el costo de los transportes
maritimos ya que los mismos tramites creemos debe sufrir el
trafico del cabotaje entre puertos nacionales y el que exista en-
tre provincias peninsulares limitrofes.

E)— PROMOCION DE EMPRESAS NAVIERAS

Por lo que se puede deducir de todo lo anteriormente ex-
puesto Menorca gozd de unos excelentes transportes, basados
en su propia flota v en un esplendoroso comercio. Cuando asi
era, se llevé a cabo la gran expansién de Mahén y se ingresa-
ron respetabies caudales.

Por politicas equivocadas o por distintas circunstancias se
liquidaron las empresas navieras, cesé el comercio V Nnos entre-
gamos en manos de servicios extranos.

El anhelado resurgimiento econémico y social de nuestra
isla, para asegurar su éxito, tendria que coincidir con el resur-
gimiento de la actividad naviera menorquina.

Creemos no es pecar de optimismo el estar convencidos de
que tenemos suficiente capacidad para llevar adelante otra vez
lo que antafio ya poseiamos. Es necesario recuperar la confian-
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za en nosotros mismos y creemos que ha llegado el momento
de decidir.

Continuar lamentando o esperando, sin saber cuando nos
van a resolver nuestros problemas es comodo pero no resolu-
tivo y como necesitamos vivir de resoluciones definitivas, ha
llegado el momento de afrontar el problema de acuerdo con
nuestras necesidades, que ineludiblemente nos llevaran a la crea
cion de nuestra propia flota, ya que éstas nos son perfectamen-
te conocidas y las estimamos vitales para el desarrollo de la in-
dustria, el comercio y la elevacion del nivel de vida. Hay que
evitar a todo tiancre ur posible estrangulamiento de las impor-
taciones que podria significar el hundimiento de las posibilida-
des que se nos abren y que se abatiera la ruina sobre la isla.

Con nuestro nropio esfuerzo y la ayuda estatal podemos
evitar ¢l colapso a que nos referiamos, creando las empresas
navieras necesarias.

F—YACHTING

Uno de los elementos basicos del desafrollo de las relacio-
nes humanas propias y especificas de esta isla son las frecuen-
tes visitas de yates extranjeros y nacionales con finalidades de
portivas y de yanchting, atraidos por las condiciones naturales
e inmejorables del Puerto de Mahoén para la practica de los de-
portes.

El incremento de estas visitas cara al futuro es practica-
mente imprevisible ya que de 20 a 30 embarcaciones se han
pasado a 200 en la actualidad.

ILas regatas crucero desde la Peninsula a Mahén, suspendi-
das desde hace mas de quince anos, han vuelto a realizarse, sien
do la ultima la efectuada en el mes de junio ultimo, organizada
por el Real Club Nautico de Barcelona en combinacion con el de
esta ciudad, con la concurrencia de quince yates.

Para 1965 esta prevista una regata internacional desde un
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puerto francés a Mahén, con la probable participacién de unas.
cuarenta y cinco embarcaciones, lo que ha despertado enorme

interés en la poblacidn de esta isla.

Siendo el marco ideal, el puerto de Mahon, para la practi-
ca de toda clase de deportes maritimos, contando con el alma

central, cual es el Club Maritimo de la solera y prestigio de es-
ta ciudad, se tropieza con la dificultad de no contar con un ma-

lecon de defensa que proteja las embarcaciones menores de los.
vientos dominant=s.

Creemos innecesario pretender demostrar el gran interés.
economico que puede ofrecer el fomento de los deportes mari-
timos en todos sus estilos, mas si deseamos resaltar que es im-
prescindible dotar la rada de los servicios necesarios, al igual
que tienen los de la Riviére. Haciéndolo asi, poniéndonos a su
altura, contando -on las bellezas v condiciones naturales del
puerto, se obtendran con seguridad elevados beneficios, pero

sobre todo se reforzar4, porque entendemos va en ello, el pres-
tigio nacional.

IT SERVICIO AEREO
GENERALIDADES

De la importancia del servicio aéreo basta decir sin ninguna
duda, que en la actualidad es el asunto que mas ha preocupado
y apasionado a todo el pueblo, v que le ha dado la impresion
de haber acortadc distancias y superado el complejo de aisla-
miento. As{ ademas de la gran Importancia econémica, pesa enor

memente en la isla, en lo social y en lo politico, la presencia
constante del servicio aéreo.

Desde 15 de mayo de 1963, Ia isla dispone de una modesta
pista de 1.500 metros de longitud, caracteristicas que limitan

SU S0 a unos pocos modelos de aviones tipo D.C.—4, actual-
mente ya en desuso.
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Las lineas aéreas regulares estan cubiertas por la Compa-
nia Aviaco.

Ademas del indiscutible éxito en el transporte de pasaje y
correspondencia, se va imponiendo como una necesidad en el
transporte de mercancias ligeras, por las ventajas que presen-
ta la rapidez, buen trato, e igualdad de economia que el trans-
porte maritimo.

Es seguramente la maxima asniracion de todos los sectores
de la isla el disponer de¢ un moderno y completo Aeropuerto
internacional que le una con todo el mundo, por lo que se pide
con la mayor solemnidad ser atendida esta pretension con la
maxima urgencia. Ademas, evidentemente, la consecucion de
esta aspiracion supone una gestaciéon de varios anos.

Mientras sc logra el gran aeropuerto de Menorca, se debe-
ria acondicionar el actual con la prolongacion de la pista has-
ta 2.000 metros y el repaso del firme, a fin de mantener con
cierta seguridad el servicio aéreo.

Es aspiracion el disponer normalmente de dos servicios,
mafiana y tarde, cubiertos con aparatos tipo CONVAIR, ademas
de todos los servicios extraordinarios nece®arios para este vera-
no.

Y se suplica sea permitido ¢l aterrizaje de aviones CHAR-
TERS extranjeros.

ANTECEDENTES

LLas primicias de la aviacion en Menorca corrieron a cargo
de los hidroaviones que amerizaban en los puertos de Mahoén y
Fornells.

Podemos recordar el hidro del Dédalo, primitivo portaavio-
nes de nuestra armada, y lucgo posteriormente nos visitaban
algun Dornier, hasta que fue destinada a nuestra Base Naval

una escuadrilla de Saboyas que se encontraba aqui cuando el
Movimiento.
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La Aeronautica Naval va unida al nombre de un ilustre ma-
honés, el Excmo. Sr. D. Pedro Maria Cardona, constructor del
«Dédalo», fundador de la Aeronautica Naval de Barcelona y
considerado actualmente uno de los padres de la aviacién espa-
fiola.

Creemos que la primera construccién en la isla que se re-
glstré para la aviacién fueron los hangares en la Base Naval pa-
ra la susodicha escuadrilla.

Queremos aprovechar la ocasién para dedicar un recuerdo
a los tripulantes del hidro-avion, D, Vicente Cervera y Jimenez
Alfaro, piloto y D. Juan R. Suirez de Tangil y de Angulo, tri-
pulante, (hermano del fallecido Ministre de Obras Publicas
Excmo. Sr. Conde de Vallellano), victimas del accidente de
aviacion ocurrido en 20 de junio de 1.923, a las diez y media
de la mafiana, en el lugar conocido por Es Freus.

La primera linea aérea regular que ha tenido Menorca, fue
durante nuestra guerra. La compaiiia francesa Air France esta-
blecié un servicio con hidroaviones que amerizaban en Fornells
Este vuelo regular cubria la linea Marsella-Menorca-Argel y vi-
ceversa aprovechando las escalas en nuestra isla para repostar.

Esta linea fue la tinica comunicacién exterior que tuvo la
isla durante el dltimo periodo de la guerra. Indiscutiblemente
la bahia de Fornells presenta unas condiciones estupendas pa-
ra el amerizaje de aviones y nuestra aviacién militar la ha ve-
nido usando como base con cierta frecuencia.

Siendo asi Jos hechos naturalmente los criterios aéreos
que se formaron en la isla se fueron forjando con mentalidad
de hidro por lo tanto no surgia en el ambiente la necesidad de
un campo de aviacién.

Tal vez era una determinante que a ello contribuia el po-
seer dos espléndidos puertos para amarar los aparatos, pero la
mentablemente no teniamos conciencia que esto no ocurria en
Otros puntos maritimos, que no estaban tan bien dotados por
la naturaleza, todo ello ademas limitaba los servicios a las zo-
nas costeras.
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Con los avances de la técnica, los aparatos fueron adqui-
riendo seguridad y mas radio de accién y aumentaban las posi-
bilidades de enlazar con el interior de los continentes por lo
que era necesario aterrizar en tierra firme. A mayor abunda-
miento por diversos motivos se ha venido impon‘endo el desa-
rrollo aéreo en el sentido de la aviacion terrestre y como es 16-
gico ha repercutido en un perfeccionamiento en las pistas de
aterrizajes terrestres e incluso flotantes como los portaaviones.

Es muy posible que estos sean los motivos que expliquen
el por qué en un principio, ni militar ni civilmente, se sintiera
la necesidad de la construcciéon de un aeropuerto y se crease
el ambiente necesario.

Fue el ano 1.937 y con fines bélicos que se inicié la cons-
truccion del actual aeropuerto de San Luis, en lo que era el pre-
dio Malbouger Nou.

Los aparatos de caza Fiat biplanos nacionales inauguraron
en febrero del afio 1939, nuestro aeropuerto.

Acabada la guerra, nuestro aerodromo quedé en estado de
reserva para estados de emergencia, prestando un buen servi-
cio para este menester durante la ultima gudra europea.

Civilmente, se fue ambientando la necesidad de disponer
la poblacién de un servicio aéreco. Después de laboriosas gestio-
nes patrocinadas por ¢l Ayuntamiento de Mahon el 4 de agos-
to de 1949 se inaugurd el servicio aéreo en Menorca por la Com-
paniia AVIACO, entonces radicada en Bilbao, con aparatos Bri-
tol. Es decir, que hace ya quince afios que nuestra isla cuenta
en todo y para todo con esta comunicacion.

Desde aquella fecha se han venido prestando estos servi-
cios aunque con bastantes irregularidades.

Este Aeropuerto, al inaugurarse el servicio, tenia su pista
solamente 850 metros.

En 1950 se alargé hasta 950 metros.
En 1954 con caracter de urgencia sc expropiaron o adqui-
rieron unos terrenos por valor de algo mas de un millon con el

fin de prolongar la pista unos 300 metros mas. A pesar de su
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caracter de urgencia, después de dicha compra nada se hizo
hasta el afio 1959 en que se alargé solamente unos 100 metros.

En 1961 se reanudo los trabajos de prolongacién cerrando-
se el tralico para abrirse en diciembre con 1.250 metros.

El 3 de noviembre de 1962, hay un cierre injustificado, que
motiva la correspondiente indignacién y protesta general que
da lugar a la apertura. Se debe sefialar este momento, por ser
tal vez crucial, en que se dispuso el cese en el servicio de los
aviones Bristol, que eran los tnicos aptos para las caracteris-

ticas exiguas que habia alcanzado nuestro aeropuerto, 1.250
metros con piso terrero.

Despucs de unas afortunadas gestiones para salvar la cri-
tica situacion el Gobierno en el ultimo Consejo del afio, apro-
b6 un pequeiio crédito de unos tres millones, con el cual y con
la ayuda y colaboracién general se llevé a cabo la obra de pro-
longacion hasta 1.500 metros necesarios y el asfalto de la pis-
ta. La obra se llevé a cabo en tiempo record relativo, si se tie-
ne en cuenta los escasos medios con que se contaban y que to-
dos los prondésticos eran desfavorables.

Como dato anecdédtico debemos consignar que en el ulti-
mo momento se tuvieron que derribar tres casas en la cabece-
ra Sur que nadie tenia previsto.

Se tuvieron que vencer un sin nimero de obstaculos.

Hay que consignar diversas y valiosas aportaciones de los
municipios y particulares en dinero para las obras y para la
adquisiciéon de nuevos terrenos necesarios para alcanzar los
1.500 metros y las correspondientes zonas de seguridad en las
cabeceras; son muy de agradecer las aportaciones personales
civiles y del Ejército.

Dando gracias a Dios el 13 de mayo, dia de la Virgen de Fa-
tima, aterrizé un avién Gruman en servicio de inspeccién y el
15 se reinauguraba oficialmente con gran alegria el servicio aé-
reo con aviones tipo D.C.-4 inicidndose esta tltima, modesta
pero eficiente etapa, de nuestro servicio aéreo que si bien en
un principio ha cubierto admirablemente las necesidades y ha
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representado un gran avance en las comunicaciones acreas que
ha sido aprovechado por todos los sectores de la economia de
una manera incalculable habiéndose sacado el maximo rendi-
miento a las ultimas obras.

Pero en estos momentos ya se han agotado las posibilida-
des de nuestra pista v es necesario volver cansinamente a plan-
tear de nuevo y otra vez ¢l problema que se concreta de la si-
guiente manera: actualmente nuestro aviéon bastante gastado
se ha ido relevando del servicio de las lineas nacionales y sélo
quedan unos dos o tres aparatos de pasajeros de este tipo en
activo, por haber sido sustituidos por el tipo Convair que po-
seen nuestras compafias una numerosa escuadrilla, pero se da
la triste circunstancia que Menorca no puede gozar como los
demas acropuertos espanoles de este modelo de avion por cuan-
to necesitan mas longitud de pista de la que disponemos y un
firme asfaltico de mejor calidad, por llevar estos aparatos hé-
lices reversibles.

Y asi las cosas se corre el riesgo, que por si cualquier even-
tualidad no se puede disponer en un momento dado de los D.C.
—4 que subsisten, quedaria automaticamepte suspendido el
servicio aéreo en nuestra isla al no poderse destinar a nuestras

lineas los mismos aparatos que actualmente cubren las demas
rutas nacionales.

Es lamentable ver como siempre se ha tenido que operar

a remolque de los acontecimientos, no habiéndose nunca pre-
visto las necesidades minimas a cubrir.

Bien mirado el problema no es de aviones, sino de aero-
puertos.

La pista de aterrizaje axiomaticamente se puede conside-
rar como el factor esencial bdasico de un aeropuerto e indiscu-
tiblemente debe tener derecho de prioridad en las Inversiones.

Vistas asi las cosas resulta incomprensible como en las in-
versiones a realizar en nuestro aeropuerto que alcanzan un im-
porte de unos 40 millones, segun se ha informado, inicialmente
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no figura especificamente ninguna partida para la imprescin-
dible prolongacién de la pista y el necesario repaso de firme.

Nos consta que se esta reconsiderando con todo interés el
asunto por la Direcciéon General correspondiente, a fin de sub-
sanar la omisién de proyectos y ejecutar la urgente prolonga-
cion de la pista.

Al mismo tiempo es necesario que sin mas demora ni dila-
ciones la Diputacién de Baleares en colaboracién con los Mu-
nicipios de Menorca adquieran los terrenos necesarios para la
citada prolongacion y los pongan a la disposicion de la Subse-
cretaria de Aviacion Civil, asi como 1o han hecho ya Gerona y Ali
cante. El importe de estos terrenos no debe suponer ningun
obstaculo por la escasa cifra que puede alcanzar en compara-
ci6n con los enormes beneficios que de ella se pueden derivar.

El tréfico registrado en el Aeropuerto de Mahdn en el afio
1962 fue de:

Pasajeros Mercancias Correo
19.458 162.144 Kg. 17.470 Kg.

realizado por pequefios aviones y una longitud de pista de 1250
metros.

En el afio 1963 se alarg6 la pista de aterrizaje en 250 me-
tros quedando dicha pista con una longitud total de 1.500 me-
tros, estando cerrado el tréfico desde el 1 de marzo al 15 de
mayo siguiente, lo que permiti6 el aterrizaje de aviones de ma-
yor potencia, tonelaje y cabida.

Pasajeros Mercancias Correo
26.454 291.494 Kg. 17977 Kg.

Del 1 de enero al 30 de julio del presente afio de 1964 el tra.
fico registrado es de:

Pasajeros Mercancias Correos
20.546 337.608 Kg. 15.736 Kg.
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Estos datos son los que registra el Boletin mensual de Es-
tadistica de la Dircccion General de Aviacién Civil.

En 30 de julio del corriente afio segun el mencionado Bo-
letin el Aeropuerto de Mahén, figura en décimo lugar entre los
treinta y un acropuertos nacionales.

De los datos expuestos se deduce que a consecuencia del
aumento de la longitud de la pista efectuado en 1963 en dos me-
ses y medio, representa un 25% mas de longitud de pista y por
un coste de unos tres millones de pesetas, supuso un aumento
sobre 1962 de un 35% en ¢l trafico de pasajeros y en el de mer-
cancias de un 79'65%, y a mayor abundamiento a tener en cuen-
ta que estos tantos por cientos son absolutos, es decir sobre
total de pasajeros y carga transportada en 1962 y 1963, y que
este ultimo ano s6lo tuvo nueve meses y medio ttiles. Esta fue-
ra de toda duda, por tanto, que dicha inversion era imprescin-
dible, v ademas rentable.

En los siete meses —enero a julio— de 1964, se llevan trans
portados mds viajeros que en 1962, cifra que scra ampliamente
rebasada en 1964 pues sélo en el mes de Agosto pasado fueron

transportados 7.700 pasajeros. -

En cuanto a mercancias transportadas en los siete meses
de 1964 representan un aumento de 101'79% sobre el total de
1962, v de un 46'73% sobre 1963.

En 1.964 ¢l tanto por ciento de aumento del trafico de mer-
cancias era ya en el mes de julio de cste ano de 101’76 sobre el
total de 1962. El de¢ pasajeros superara con toda seguridad a
tin de ano el 100 por 100 de los transportados ¢n 1962.

Es interesante hacer aqui una observacion, no es que se
especule solo con probabilidades de un mayor trafico aéreo, de
verse prolongada la pista a 2.000 metros.

Se da el caso concreto de que tres centros turisticos de es-
ta isla, Cala’n Porter, Canutells y Villa Carlos, con temporadas
cubiertas para turistas extranjeros, viajes y estancias concerta-
das, han tenido que depositar a éstos en Barcclona o Palma,
por falta de posibilidades de aterrizaje en este acréodromo de
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Mahén, por cortedad de pista y no estar abierto al trafico in-
ternacional. De estar en condiciones habria supuesto seguros:
90 vuelos mas en los meses de veraneo con mas de 5.000 pasa-
jeros.

Es concluyente que la necesidad de alargar la pista, balizar g
abrirla al trafico internacional, no se basa en posibilidades ni
presunciones de un mayor desarrollo en el futuro, sino de per-
didas ocasionadas a los intereses generales y particulares de la
isla por no haber estado en condiciones en los pasados meses.

JUNTA AEROPUERTO

Después de abrirse al trafico aéreo el Aeropuerto de Ma-
hén se creé una Junta Local de Aeropuertos, de languida y cor-
ta vida, pues inexplicablemente al poco tiempo de estar cons-
tituida dejo de funcionar.

En el pasado afio parecié iba a crearse o reconstituirse
de nuevo, pero nada se ha resuelto.

Desde la apertura al trafico del Aeropuerto se ha conside-
rado, por todos los Organismos directa o indirectamente re-
lacionados con las actividades del Aeropuerto, la necesidad ine-
ludible de la existencia de una Junta Local de Aeropuerto, que
canalizaria y coordinaria las relaciones y necesidades, entre el
Servicio del Aeropuerto, los usuarios, control y administracién
del mismo evitando la dispersion y en ocasiones la duplicidad
del esfuerzo.

Esta Junta del Aeropuerto, como organismo coordinador
lo estimamos de ineludible e imperiosa necesidad.

CALMAS NOCTURNAS — BALIZAMIENTO

Dentro de las caracteristicas propias del clima mediterra-
neo, Menorca preseta dos rasgos particulares: la Tramontana
y las Calmas Nocturnas. Creemos que por su clima insular en
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las hora de mayor insolacién son las que se producen las mas
fuertes brisas marinas.

El fenémeno de las calmas nocturnas llama poderosamen-
te la atencién por su frecuencia y duracion.

Computando como calma las velocidades inferiores a 5
Km/h; se han registrado un promedio anual de 137 dias con
una duracion media de 8 horas 10 minutos,

Comparativamente hay que destacar que Mahon es el pun-
to del archipiélago Balear donde el fenémeno del encalmamien-
to nocturno se manitiesta de forma mas notable:

Mahon 8 horas 10 m.
Palma 3 horas 44 m.
Alcudia 7 horas 12 m.
Formentera 5 horas 10 m.

De una manera constante nocturnamente baja la intensi-
dad del viento.

La fluctuacion diurna de la duracién del viento registrada
da como hora punta de mayor fuerza las 13 horas.

No hay duda que el "balizamiento” del Fampo haciendo po-
sible los aterrizajes nocturnos mejoraria las condiciones del
aeropuerto de Mahoén, a la par que aumentaria la posibilidad
de servicio.

NUEVO EMPLAZAMIENTO DEL AEROPUERTO

Para la construcciéon de un gran acropuerto de tipo inter-
nacional se ha dicho, se ticne que buscar un sitio distinto al
del actual Aeropuerto de San Luis.

Ello se basa, en un informe técnico no favorable al actual
que sin saber por qué no se ha hecho publico, el cual tal vez se-
ria discutible.

La determinacion de un nuevo emplazamiento distinto del
actual, supone unos trastornos que obligan a sospechar todas
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las razones que lo puedan aconsejar y luego buscar minuciosa-
mente y honradamente el lugar de mayor interés general.

A nuestro parecer hay dos zonas que ofrecen bastantes po-
sibilidades:

I-— En Mahoén, zona préxima a San Clemente, en la linea
Norte-Sur {Turé, Cap d’en Font).

II— En Ciudadela, zona Son Saura-Son Vey.

Para su eleccion creemos tiene que tenerse en cuenta, entre
muchos, los siguientes factores:

a)— Proximidad a la mayoria de los nticleos urbanos y nue
vas urbanizaciones.

b)— Proximidad al actual aeropuerto que puede prestar
indudablemente, siempre un buen servicio auxiliar, servicios
de emergencia, estacionamiento, aviacién deportiva, etc.

¢ )— Tener en cuenta la capacidad administrativa, pues es
donde residen las autoridades y servicios: Correos, Telégrafos,
Telétonos, Hacienda, Aduanas, Obras Publicas, Centro Meteo-
rolégico, Orden Publico; ademas del Ejército y la Marina con
su Estacién Naval.

d)— Proximidad al puerto de Mahén donde existen los
depésitos de Carburantes y Central Eléctrica a fin de tener un
aprovisionamiento a la mas corta distancia posible.

e)-— Facilidad de acceso para la mayoria usuaria en evita-
cion de posibles problemas de trafico.

f)— Facilidad y economia en la adquisicion de terrenos, de
biendo recomendarse los terrenos de menos produccion (seca-
no) a fin de causar el menor perjuicio agricola posible.

g)— Caracteristicas geoldgicas, prefiriéndose el que ofrez-
ca mayor consistencia su suelo.

h)— Facilidad de drenaje, a ser posible, a dos vertientes la-
terales.

1)— Cota preferente, la mas alta (dentro de lo bajas que
son en la isla).

j)—Topografia del terreno que ofrezca un aceptable mo-
vimiento de materiales (que dentro del presupuesto general de
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la construccion de un aeropuerto suponemos es una partida
relativamente baja).

Politica y socialmente se debe recomendar se evite susci-
tar cualquier apasionamiento.

iII TELEVISION

Uno de los mas poderosos medios de difusién y a la vez
uno de los avances técnicos mas considerables es, sin duda al-
guna, la television. En el terreno informativo, cultural, politico,
recreativo, etc. representa una fuerza de posibilidades todavia
incalculables. Por lo tanto, su influencia en la masa humana y
en su formacion y orientacién puede ser de unos efectos y una
trascendcncia importantisima.

Se ha dicho que la Televisién tiene la triple misién de «for-
mar, informar y recrear». Asi, por este orden jerarquico la Te-
levision viene a cumplir ante todo una funcién formativa, es
decir de educacion. De ahi que los centros de formacién, la pri-
mera y la segunda ensenanza; la laboral y Ja profesional, nece-
siten de la Television y se valgan de ella para ampliar su cam-
po de accidon y penetrar en la intimidad de las escuelas, de los
colegios, de los centros de trabajo y de industria y, sobre todo,
en los hogares para administrar el pan del espiritu en dosis y
métodos idoneos al ambiente familiar.

En el terreno informativo el valor de la noticia suminis-
trada en el momento preciso que se produce o pocos minutos
después, resulta de una impresion excelente. Y si de ello pasa-
mos al aspecto de solaz y esparcimiento, no cabe duda que
cumple admirablemente sus fines en una honesta recreacidon
indispensable para el alivio del cansancio del trabajo.

Dificil es calcular los efectos totales de estas funciones,
apenas apuntadas, en relacion a Espafia que se incorpord al
nuevo medio con algin retraso, pero mucho mas dificil es to-
davia refiriéndonos a Menorca, donde hasta el momento pre-
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sente la recepcion es desigual y deficiente, pues mientras en la
parte occidental de la isla se benefician de una regularidad, la
oriental tiene una recepcién practicamente mala.

Técnicamente, no era posible la recepcién en Menorca ni
del Centro Emisor de Barcelona, ni de un repetidor instalado
en las cercanias de la Capital de la Provincia. Sin embargo, por
fenémenos de retraccion y difraccion de la atmésfera, dando-
se ciertas condiciones de humedad, presién y temperatura, per-
mitirian recibir Barcelona, atin cuando mas corrientemente Ita-
lia.

Para resolver esta situacién se instalé un repetidor en Mon-
te Toro, centro geografico de la isla y punto mas elevado de
la misma, el cual permitié captar Barcelona con mas frecuen-
cia, pero no con la calidad necesaria, por deficiencia de monta-
Je e instalacion, potencia y recepcién. A todo ello debe agregar-
s¢ que, Incomprensiblemente, transmite por el canal ntimero
5, que es el mismo por el que llega la RAT Italiana y cuya con-
secuencia es que, de ser buenas las condiciones climatolégicas
lo son para los dos T.V., que se interfieren mutuamente.

El establecimiento de la Estacién de Alfabia, en Mallorca,
determiné una considerable ventaja para el sector occidental
de la Isla, el cual, por cercano, recibe con bastante perfeccion.
En cambio, el sector oriental tiene que suministrarse por el en-
lace del repetidor indicado, cuya senal del emisor de Barcelo-
na llega muy debil y que al ser amplificada incrementa sus pro-
pios defectos de recepcién.

La légica, por tanto, aconseja la necesidad de estudiar la
Instalaciéon de un poste repetidor de calidad garantizada que
merezca la aprobacion de los Servicios Técnicos de T.V.E. que,
recibiendo de la indicada Estacién de Alfabia una sefial sufi-
cientemente fuerte, la transmitiera para toda la isla y en espe-
cial consiguiendo una fuerte concentracién de la sefial hacia el
sector oriental. La férmula que parece mas conveniente seria
la instalacién de dicho repetidor en Monte Toro, donde se en-
cuentra ¢l actual, de eficacia deficiente, y al que sustituiria.
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Debe al propio ticmpo tenerse muy presente a las en?is:n‘
ras extranjeras que por su potencia y apoyartdose en CDHdlCIID-
nes climatolégicas favorables pueden ocasionar interferencias
de donde se infiere la necesidad de un estudio concienzudo del
mejor canal de salida para evitarlas.

Por otra parte, vistos los resultados obtenidos con el repe-
t'1or de Monte Toro, se impone asimismo adoptar en el nuevo
que pueda instalarse, las medidas técnicas convenientes par
eliminar dos aspectos que perjudican la instalacion. El actual
<e encuentra encendido permanentemente con el consiguiente
desgaste de los clementos que lo componen. Para remediarlo
deberia aplicarse el encendido y cierre automatico en conexion
con la senal que se reciba del centro emisor o repetidor con que
se enlacen, y al propio tiempo la instalacion de un estabiliza-
dor de corriente para lograr una constante en la misma.

iV TELEFONOS

Dentro de los medios de comunicaciéon humana, probable-
mente el tel¢fono ocupa uno de los puestos mas importantes y
preferentes, cuyos efectos se dejan sentirgmuy especialmente
en los medios industriales y comerciales, sobre todo en una isla
como Menorca que por sus condiciones y su orientacion en am-
bos aspectos se ve precisada a mantener rapidas relaciones
que solucionen los problemas dimanados de la importacion
o exportaciéon de productos o primeras materias.

En escala distinta, pero con no menor importancia, hay
que recoger su accion decisiva en las relaciones sociales y fa-
miliares, por lo cual el teléfono se ha convertido hoy en un ele-
mento, si necesario en cualquier localidad, esencialmente im-
prescindible en las circunstancias de Menorca en su urgente
contacto con el exterior, sea la Pcninsula o el extranjero. Es-
to que esta referido de cara a los limites insulares, podriamos

repetirlo en cuanto a lo que afecta a las relaciones interiores,
sean industriales, sociales o familiares.
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Esta necesidad hace que Menorca aspire, creemos que con
toda justicia, a que el servicio telefénico que disfrute se halle
en las minimas condiciones de extensién y calidad que deman-
dan las variadas facetas en que la afectan y cuya mejora puede
resolver muchas de las dificultades con que tropieza.

Una de las anomalias lo constituye el que San Luis se halla
separado del automatico de Mahdn, lo que obliga a solicitar
conferencia, y que Villa Carlos esta unido por una sola linea, y
que sean normalizadas las tarifas de instalacién que se apli-
can a San Clemente.

Ambos nucleos urbanos no sélo se hallan muy cercanos a
Mahoén, sino que estan ligados con estrechas relaciones ciuda-
danas, laborales y sociales, implicando todo ello que la solu-
cion practica es que sean englobados en el automatico de Ma-
hon.

Otro aspecto que requiere solucién rapida es el aumento
de la red para atender la demanda actual de teléfonos y la que
incuestionablemente, se produciiia de aumentarse la capacidad
de la misma.

Por otra parte, Ciudadela, teniendo en cuenta su significa-
cion industrial y su expansion comercial, merece ser dotada del
servicio automatico, con lo cual in2udablemente se extenderia
la red actual.

Ahora bien, el caso de mayor impopularidad, mas lamen-
table y hasta diriamos mas doloroso, es que Fornells, magnifi-
ca estacion estival, con tal preferencia elegida por el turismo
se encuentra en el ano 1964 del siglo XX sin teléfono, causan-
do la natural extorsion a sus habitantes, pero provocando sobre
todo la sorpresa y el disgusto en los visitantes nacionales y ex-
tranjeros, que no conciben esta incalificable falta.

Es pues urgente que se remedic esta omisién, totalmente
injusta y se dote a Fornells de la linca que necesita.

Inconveniente con que tropieza Menorca en su comunica-
cion con el exterior es la excesiva demora de las conferencias
en determinadas horas. Seria descable se pusieran en servicio
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mayor numero de canales, especialmente en las llamadas ho-
ras punta.

Al perjuicio ocasionado por las demoras, hay que anadir
en todo momento el elevado precio a que se cotizan las confe-
rencias.

Aun basandose el importe en relacion de la distancia, ello
no impide que para Menorca, aislada y lciana, le resulten las ta-
rifas excesivamente gravosas.

Se sugiere un estudio detenido a fin de conseguir una re-
duccién, bajo la doble razén del necesario uso a que obligan
las circunstancias geograficas y del volumen de las conferen-
cias.

Es pecesario extender las lincas telefonicas a la ruralia a
fin de comunicar la payesia residente en predios, con los nu-
cleos urbanos.

Atender estas aspiraciones no solamente lo consideramos
de estricta justicia, sino esencial para un buen desenvolvimien-
to de la vida insular en todos los ordencs, facilitandole asi los
medios para su incorporacion al Plan Nacional de Desarrollo.

vV CORREOS "

ESTADISTICA DE LOS SERVICIOS POSTALES REALI-
7ADOS POR LA ADMINISTRACION CENTRO DE CORREOS
DE MAHON Y SUS ESTAFETAS DURANTE EL ANO 1963:

CORRESPONDENCIA NACIDA.—

Oficinas Ordinaria Certificada P.B. P.M. Asegurad.
MAHON 1.788.276 49.571 18.258 10.207 1.552
ALAYOR 323.640 3.356 2.370 1.332 182
CIUDADELA 890.184 14,717 4.500 9.134 3.159
MERCADAL 86.124 1.463 122 79 69

3.088.224 69.107 25.250 20.802 4962

P —
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CORRESPONDENCIA DISTRIBUIDA . —

Oficinas Ordinaria | Certificada Reembolso  Asegurad.

MAHON 3.499.392 60.314 10.870 4.246

ALAYOR 533.992 6.426 1.637 424

CIUDADELA 1.107.756 30.369 1.252 2.053

MERCADAL 176.484 2.536 1.188 176
5.367.624

99.645

e — ——— e — L e ey

20.947 6.899

CAJA POSTAL DE AHORROS —

Oficinas Imposiciones Pesetas Reintegros Pesetas
MAHON 2.294 2.448.559 1.206 4.310.003
fLAYOR 1.014 523,626 123 321.855
CIUDADELA V777 2.725.896. 410 3.015.738
MERCADAL 398 1.026.478 138 770.483
5483 9.724.559 1.877 8.418.079

=rmae

et e —

e - m
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GIRO POSTAL.—

Oficinas Impuestos Pagados
MAHON 22.263 14.232
ALAYOR 2.820 1.241
CIUDADELA 12.473 4.262
MERCADAL 1.828 698

39.384
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VI CARRETERAS

Las comunicaciones interiores se basan en los viales siguien
tes:

1L.OCALES

PM. 701 C/ Mahén—Villacarlos 2,8
PM. 702 C/ Mahon—~Cala Alcaular 9,1
P.M. 703 —/acceso P.M. 702—Aeropuerto 0,1
PM. 704 C/ Mahoén—Cala En Porter 1,2
PM. 710 —/ramal Mahon a C —723 22,6
PM. 711 C/ Mercadal a Cala S. Adeodato 10,9
PM. 712 —/enlace C—721 con P.M. 711 6
PM, 713 C/ Ferrerias a San Cristobal 6,5
PM. 714 C/ Ferrerias a Cala Sta. Galdana 7,5
COMARCALES

C— 721 Mahon—Ciudadela s 445
C— 723 Mercadal a Fornells 8,4
DIPUTACION

Carretera de Villacarlos a San Luis 5 km

Carretera de Villacarlos a Biniatap (distancia minima) 100 ms
Carretera de Villacarlos a Biniatap (distancia maxima) 1000 ms

Debe hacerse constar la existencia de buen namero de ca-
minos vecinales, asi como particulares.

Los vehiculos que discurren por ellos ya estan casi com-
pletamente motorizados, va desapareciendo rapidamente la trac
¢ién animal.

El parque movil local puede considerarse, relativamente,
uno de los mas altos de la nacion.

En los meses de verano sufre un aumento considerable
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por el numero de turistas que nos visitan. Es de preveer que
el nimero de coches de esta clase en los afios sucesivos aumen-
te enormemente.

La red de carreteras actuales estaba planificada con unos
conceptos y servidumbres distintos de las necesidades actua-
les.

Por el tratico actual todas las carreteras necesitan rectifi-
caciones y actualizaciones por lo que se refiere a anchos, cur-
vas, rasantes, etc; a fin de ofrecer un minimo de seguridades
para el trafico actual.

El interés turistico por nuestros 220 km. de costa con niu-
merosas playas y calas, el considerable incremento de las plus
valia que van adquiriendo los terrenos costeros a medida que
s¢ les abren accesos, obliga a una necesaria revisién de concep-
tos para determinar los trazados mas convenientes y renta-
bles asi como estudiar y habilitar las férmulas y créditos ne-
cesarios a lin de llevarlos a cabo de una manera racional v fi-
nanciarlos de la manera mas justa posible.

Por todo lo cual es necesario un estudio y planificacion
complejo abarcando todas las necesidades v aspectos de todos
los sectores de la economia insular.

No se deben olvidar las necesidades agricolas en lo que se
refiere a comunicaciones.

Las travesias por dentro los cascos urbanos ocasionan ver-
daderos problemas. El aumento de trafico dentro de la Capi-
tal, la ciudad de Mahodn, preocupa seriamente a su Municipio
que estudia soluciones para la descongestién del centro y la
deslizacion del trafico portuario. Todo ello necesita de la co-

rrespondiente ayuda estatal, pues no es posible se cargue so-
bre los vecinos.
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CONCLUSIONES

1.°—Los servicios maritimos y a¢rcos son vitales para una
isla, y de su normal y eficiente tuncionamiento, depende su
economia y su vida social. Por lo que afecta a dicho funciona-
miento y al estado actual de las instalaciones y servicios de
transportes de Menorca, éstas no cubren las necesidades de
los menorquines y evidentemente deben calificarse de anticua-
das, deficientes y, en ciertos aspectos, caras, ocasionando su
desfase notables perjuicios y trabas al deseado desarrollo
econémico-social.

°—Por su condicién de insularidad, al no poder beneh-
ciarse Menorca de la Red Nacional de Ferrocarriles y de la de
carreteras vy siendo sus unicos medios de transportes las vias
maritimas y aéreas, se cree que en justicia y compensacion
deberian considerarse dichas lineas, por el referido caracter
insular de una manera especial y distinguida en los Planes Na-
cionales de Obras Portuarias y de Aeropuertos.
°__Se considera obligado e inherente 2 la Soberania Na-

cional el establecimiento y mantenimicnto de unos servicios
regulares de transportes y comunicaciones para Menorce de
acuerdo con los tiempos actuales v las necesidades previsibles
del futuro, independientemente de su volumen y rentabilidad.

Todo ello sin perjuicio de que la iniciativa privada, den-
tro de sus posibilidades, colabore aportando los servicios com-
plementarios necesarios.

4°—1os calculos y previsiones de las futuras necesidades
de transporte y comunicaciones evidencian que, con las insta-
laciones y servicios actuales, no sera posible atenderlas. Ello
infunde serios temores a la Industria, Comercio y Turismo,
ocasionando una natural retraccién en las inversiones, en la
promocién y en el desarrollo por falta de conflanza en un pron-
to restablecimiento de mejores y capaces transportes.
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A este temor contribuye el hecho de no hgurar en el pri-
tier cuatrienio del Plan de Desarrollo las necesarias «Obras
portuarias» ni la construccién de un nuevo Aeropuerto, por lo

Para que estas mejoras sean eficientes es imprescindible:
a).—Dotacion de eficientes Instalaciones portuarias y
construccion de un aeropuerto capaz.

b).—Reemplazamiento de los antiguos buques y aviones
actualmente en servicio.

¢).—Revisién de los actuales contratos del Estado con la
Compania Trasmediterranea vy Aviaco, teniendo en
cuenta, cuando la nueva redaccion, la voz de los orga-
nismaos representativos de los usuarios. |

d).—Programac:on de i-avesias y vuclos teniendo en cuen-
ta también los intereses y opiniones de los usuarios.

“—Para el sostenimiento del actual servicio aérea y mien-
tras no se disponga de nuevas instalaciones, se deberi mante-
ner y mejorar el actual aeropuerto, prolongando su pista hasta
2.000 metros, dotdndolo de balizamiento para vuelos noctur-
nos y permitiendo el aterrizaje de aviones «charter» extran-
Jeros.

6.°—A fin de que los servicios maritimos resulten mas efi-
caces en su funcién es necesario, ademas de la modernizacién
de los buques y de las instalaciones portuarias, se proceda a
una revision para el abaratamiento de los transportes, me-
diante supresién de intermediarios, racionalizacién de los sis.
temas de trabajo en las empresas consignatarias y de estiba-
dores renovando las instalaciones vy utillaje necesario de car-
ga para obtener un mayor rendimiento en los trabajos por-
tuarios, y establecimiento de competencia.
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El problema de los transportes esta agravando por las
quejas que ocasionan las mermas y deterioros que sufren las
mercancias y que redundan en el encarecimiento de portes,
por lo que se cree necesario responsabilizar la vigilancia y san-
cionar duramente a los autores.

7.°—Con objeto de abreviar el tiempo de travesia y dar
mayor agilidad al desplazamiento, interesa el estudio del po-
sible establecimiento y promocién de un servicio de pasajeros
con «hidrofoils.

—Se recomienda a la iniciativa y capital privado la pro-
mocion de empresas navieras de transportes que sirvan con
interés propio y creando una noble competencia, para lo cual
es necesario conseguir que por el Estado sean apoyadas me-
diante la concesién de Crédito Naval.

9°.—Se conceda asimismo el Crédito Naval a las Empresas
Navieras que presenten servicio de transportes con la Isla de
Menorca.

10.°—Se pide la supresion de la incomprensible interven-
cion Aduanera en las lineas entre puertos nacionales y la sim-
plificacién del tramite ¢ intermediarios en el Jdespacho de mer-
cancias, y la posibilidad de declaracion de Puerto Franco para
Mahoén y Zona Franca para la Isla.

11.°—Que el Gobierno de la Nacién conceda tarifas redu-
cidas en favor de los residentes en las Islas Baleares como
usuarios de los servicios maritimos y aéreos, a semejanza de
lo establecido para el Archipiélago Canario.

Igualmente se solicita que en la época estival se manten-
gan, para los residentes en Menorca, las mismas tarifas de pa-
sajes que rigen en invierno.

12.°—Por lo que se refiere a las comunicaciones interio-
res por caminos y carreteras interesa que conjuntamente los
organismos del Estado, Provinciales y Locales lleven a cabo

un estudio amplio y sereno de la Red Viaria necesaria para
cubrir practicamente toda la Isla v que se redacte un Plan Ge-

neral Insular, previniéndose para su ejecucién férmulas pre-
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supuestarias que coordinen las distintas administraciones e
Incluso prevean la cooperacion particular voluntaria o con re-
parto forzoso.

13.°—~Es necesario que los lugares mds interesantes de
nuestra costa dispongan de embarcaderos e instalaciones per-
tinentes para lo que debe interesarse el estudio, proyecto y
financiacién coordinada.

14.°—Las comunicaciones humanas por los medios mo-
dernos de teléfono, telégrafos, radio v television contribuyen
a superar el complejo de aislamiento que se padece en las Is-
las, resultando ser instrumentos mmprescindibles en la vida
actual por lo que es necesario disponer de amplio vy comple-

Jo servicio, concretandose las aspiraciones en los apartados
siguientes:

.—Se estima que la Compaifiia telefénica, deberia:

a).—Montar un servicio de conferencias interurbanas con
la Peninsula y Ia Capital de la Provincia, sin demoras.

b).—Aplicar a Menorca una tarifa especial reducida.
c)—Dotar a Fornells de servicio telefénico.

Se considera conveniente la extensién del servicio auto-
matico telefénico, en toda la Isla.

2) —Poste repetidor enlazado con la estacién de T. V. E.
en Alfabia (Mallorca) que permita cubrir la Isla.

3.'—Instalacién de Scervicio de Télex.



El Aqua en Menorca o

EUSEBIO LAFUENTE HERNANDEZ

{.-GENERALIDADES

I-1.- Aumento del consumo mundial del agua

El gasto de agua por habitante y afio crece rapidamente
en los paises mas desarrollados. Los expertos del mundo ente-
ro, desde hace unos afios han dado el grito de alarma. Los pal-
ses que marchan cn cabeza han iniciado serios estudios a largo
plazo para desarrollar las técnicas conveniofites y encontrar so-
luciones adecuadas.

Notese que no hablamos aqui del incremento de consumo
debido al aumento de poblacién, sino a otro efecto que se su-
perpone a éste, con lo cual la demanda total se ve incrementa-
da por dos razones:

1 — porque somos mas.

2 — porque cada uno consume mas.

Dejando aparte ¢l crecimiento del nimero mundial de ha-
bitantes, bastante bien conocido y considerando solo el aumen-
to del consumo por habitante, que conocemos mucho menos,

encontramos hov las siguientes cifras: (Informe del Ingeniero

(1) Leccidn inaugural del Curso Académico del Ateneo. Octubre 1967.
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de Caminos Sr. Compte sobre el abastecimiento futura de agua
en Barcelona 1967). (fig. 1).

Mts? por habitante y afio

1.000 §
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Fig. 1.—Consumos por habitante y afio (En ms3).

Podemos asegurar que, a un ritmo relativamente rapido,
que dependera de la velocidad a Ia que sepamos y podamos de-
sarrollarnos, crecerd nuestro consumo de agua, para alcanzar
las cifras actuales de Europa Occidental, que mientras tanto,
habra evolucionado hacia las que hoy tiene Norteamérica, la
cual, por su parte, se encontrars ya a otro nivel superior.

¢Qué pasara a quien se retrase en esta carrera de consumo?

Si la disponibilidad de agua es imprescindible para el cre-
cimiento de la industria, la agricultura y los servicios, aquel
que no disponga de agua suficiente no podra establecer deter

minadas instalaciones en un momento determinado, es decir,
no podra desarrollarse.
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Y si llega a obtenerla, pero con retraso, habra frenado en
la misma medida los plazos de su crecimiento técnico-econémi-
CO.

Pero ademas, no basta encontrar mas agua. Ha de produ-
cirse a un precio tal que no suponga encarecimiento de los cos-
tes, o lo suponga sélo en una proporciéon aceptable, si no que-
remos provocar un encarecimiento general.

En resumen, queda asi dibujado un gran problema mun-
dial que se resume en:

.1'2" Necesidad absoiuta

de aumentar las disponibilidades.

[—2—1 Encontrar mas agua.

[—2—2 Conseguirla en los plazos fijados por ¢l creci-
miento.

[—2—3 — Obtenerla a precio conveniente.

Problema de la mayor importancia, nada facil de resolver,
cuyo estudio y realizacion necesita del L{JI"IELII'E:-{) de las técnicas
fisicas, geologicas, metecorologicas, hidraul: CAs, agronomicas, in
dustriales y econémicas.

En todo el mundo se han creado rapidamente centros de
estudio para cste problema, que es tan general, que en paises
como Bélgica, que goza de un clima maritimo con lluvias rela-
tivamentc abundantes y bastantes bien repartidas a lo largo
del ano, el centro Belga de Estudio y Documentacion de aguas
califica la situacion de «preocupante». (Su informe de Octubre
de 1966).

Ahora bien:

¢ Porqué hablamos hoy aqui de cste problema?

Porque, aparte del interds general que esto tiene, este pro-
blema cs vital para Mcnorca, orientada hacia ¢l turismo y ne-
cesitada del desarrollo de su agricultura. Solo podra desarro-
llarsc en la medida en que sea capaz de resolverlo.
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[-3.-Diversos caminos para la obtencién del agua.

En realidad, en el mundo no hay problema para obtener
agua, en cantidades muy superiores a las actuales. Elverdadero
problema, repetimos, esta en el precio de la obtencién, para que
éste no afecte a la industria, a la agricultura, a los servicios, vy
como consecuencia, se convierta en un factor peligrosisimo de
inflacion.

Los medios para captar agua se pueden agrupar simplifi-
cando en:

[—3—1 — Agua superficial.
I—3—2— Agua subterranea.
I—3—3 — Agua desalinizada.

I-3-1.-Capacitacion del agua superficial.

La captacion del agua superficial, ha sido la primera que
abordé el hombre, porque era la mas facil, la que menos técni-
ca exigia.

Posteriormente, su utilizacién se ha ido complicando y en-
careciendo al quererla ampliar.

Se crearon primero acequias derivando de pequefias pre-
sas, luego grandes canales que se nutren de los embalses, y hoy
estamos en la ¢poca de los trasvases de cuencas, para aprove-
char el sobrante hidrdulico de las mejor dotadas en favor de
las deficitarias.

Estos trasvases ya no se hacen solamente por medio de tu-
neles sino que gracias al bajo coste actual de la electricidad fa-
vorecido por el régimen de carga con sus puntas v valles, ha
permitido desarrollar la técnica de los bombeos, sobre la que
aqui por falta de tiempo, no podemos entrar.,

Un ejemplo de cuenca rica en agua, es el caso del Ebro
que, en ano medio, vierte al mar 14.500 millones de ms?
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Este volumen de agua, basta por si solo para cubrir las ne-
cesidades actuales de 70 millones de espanoles.

Por eso se pretende llevar una parte del sobrante hasta Bar-
celona (que consume diariamente 700.000 ms’ y hoy ya recibe
agua del Ter), mejorando al pasar ¢l abastecimicnto de todas
las poblaciones de la cornisa litoral, fuertemente influenciadas
por el turismo, y regando grandes extensiones de terrenos de
excelente calidad hoy précticamente de secano que sélo en pri-
mera parte superaran las:

40.000 Has.

En Espafa cxisten muchos otros proyectos de trasvase.
Llevar las aguas del Tajo, captadas en Entrepefias y Buendia
a las fértiles tierras del S.E. espanol es otra posibilidad de en-
vergadura.

En general, las cuencas de la vertiente atlantica espanola
tienen exceso de agua y se pretende trasvasar una parte hacia
las cuencas de la vertiente mediterranea, sobre todo, la costa
del S.E.

Todas estas ideas se estan recogiendo hoy en un Plan Hi-
draulico Nacional que establecera la necesaria coordinacion
entre las necesidades v las disponibilidades, y no considerara
solo las aguas de superficie, sino también las otras que ahora
vamos a Ver.

Hoy por hoy, la Hidrologia superficial continua siendo pa-
ra la humanidad entera, la fuente principal de abastecimiento
de agua.

Ahora bien, a medida que vamos «estirando» el campo de
aplicacion del agua superficial, vamos encareciendo ésta.
Como por otra parte, ya se vé que pronto sera dentro de los li-
mites econémicos, insuficiente, hay que buscar otras posibili-

dades.

[-3-2.- Agua subterranea.

Si, como en la superficial, se empezé por lo mas fécil, (ha-
ciendo pozos en lugares donde se presumia facilmente poder
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encontrar agua), hoy en cambio la necesidad de incrementar
las captaciones nos ha hecho evolucionar rapidamente creando
una tecnica nueva: La Hidrologia Subterranea.

Se apoya esta técnica evidentemente en la Geologia, y No
solo en la Geologia cldsica, es decir, en la predominantemente
estratigratica, sino, en la cada vez méas importante Geologia
estructural, que estudia la tecténica, la morfologia de los te-
rrenos y nos dice lo que la estratigrafia por si sola no podria
explicar.

Comprende los estudios geofisicos de prospeccién del te-
rreno (por resistividad, reflexion de ondas, etc.).

Se apoya también en la Hidraulica en sus campos de Me-
teorologia, Pluviometria, v en los estudios de la escorrentia, la
evapotranspiracion, etc. etc.

No deja de considerar y utilizar la radiestesia, de la que
luego hablaremos mas.

Y, en resumen, se crea un campo de estudio cada vez ma-
yor del subsuelo y sus posibilidades hidricas.

El curso recientemente celebrado en 1966 en Barcelona de
Hidrologia Subterrdnea en una muestra de la inquietud que
se siente por c¢l desarrollo de esta téenica.

También en Barcelona, viene desarrollando sus trabajos
desde 1963 el Centro de Estudios, Investigacion y Aplicaciones
del Agua.

Es importante sefialar que una de las decisiones salidas
de estos trabajos es la necesidad y urgencia de formar exper-
tos en hidrologia subterranea.

En 1966 se celebré en Barcelona el VII Congreso de la Aso-
ciacion Internacional de Abastecimiento de Agua en ¢l que par-
ticiparon 42 paises, presidido por el Ingeniero de Caminos D.
Florentino Briones.

Hasta hace pocos afios, en casi todos los paises del mun-
do, los estudios de las aguas superficiales se habian llevado por
scparado.
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Para el conjunto mundial, el volumen existente de agua sub
terranea respecto a la de superficie es enormemente importan-
1€e.

Hablando en billones espafioles (es decir en millones de
millones), el agua total, incluida la de los mares es:

1.342.000 billones de ms’.
De ellos, sobre la superficie de los continentes, hay solo:
24.900

Y como de éstos, 24.600 estan en forma de hielos polares
v de glaciares, vamos a considerar como agua en la superficie
lterrestre:

300 x 102 ms’.
En cambio debajo de la superficie hay:
10.200 x 10'? ms’.

Es decir:

1)— El agua dulce existente en ¢l mundo es el 2,6% del
agua total. El resto es marina.

2)— En ¢l subsuelo de los continentes hay 34 veces mas
agua que en su superficie (descontando hielos polares y gla-
ciares). e

3)— El agua de superficie, principal fuente hoy del abaste-
cimiento de la humanilad, representa menos del 1% cel agua
total del mundo.

Sin embargo la idea de los volumenes no puede dar por si
sola la de las disponbilidades. Es preciso agregar la de la velo-
cidad de circulacion, pues un volumen que no recibe aportacio-
nes o que las reciba en escala menor que las extracciones es-
t4 en condiciones muy distintas que una reserva de volumen
inferior, pero fuertemente alimentada.

En otras palabras, siguiendo la feliz expresion de mi dis-
tinguido compafiero Sr. Llamas Madurga, (Documentos de In-
vestigacién Hidrolégica, 1967), no debe confundirse el capital
con los intereses.

Sobre este punto, las ideas de los no iniciados, son aun
muy confusas.
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Basta decir que el tiempo medio del ciclo hidrolégico mun-

dial se estima hoy que es del orden de:
3.000 anos.

Ello hace ver que hay voltmenes de agua cuya incorpora-
cién al ciclo es lentisima, y pobre del que cuente con estos vo-
[imenes en la misma forma, por ejemplo, con que se cuenta
con los que proporciona un manantial.

Menos grave es consumir el capital cuando se sabe que se
esta consumiendo, pero se ha calculado que antes de que se
agote se dispondra de nueva aportacién suficiente para regene-
rarlo. Este es el caso, citado por Llamas, de Israel, que para
no frenar su ritmo de desarrollo ha bombeado con exceso las
aguas subterraneas de su llanura costera, pero sabiendo que,
en un plazo determinado, la aportacién de las aguas del Jor-
dan permitiria regenerar el nivel {reatico.

Personalmente he vivido una experiencia similar en Afri-
ca:

Como consecuencia del rapido incremento de la poblacion
de Tanger en los anos del «<boom» se produjo el correspondien-
te aumento del consumo de agua que el abastecimiento, cons-
tituido por la masa caliza, que ademas estaba muy préx‘ma
al mar.

Yo era entonces representante de Espafia en la Asamblea
Internacional de Tanger y miembro de su Comisién de Obras
Pablicas, y tuvimos que arrostrar la responsabilidad de ir ba-
jando ¢l nivel del agua dulce mientras desvidbamos por medio
de una presa el rio Tahardar para lanzarlo a una masiva inbi-
hicion de la formacion caliza ya citada.

Llegamos a estar con el agua dulce, mas de 14 metros por
debajo del nivel del mar, sin que la poblacién entonces de
200.000 habitantes, supiera exactamente el peligro de infiltra-
cion salina que estdbamos corriendo.

Teniamos instalados una serie de pozos-centinela que nos
iban avisando de los progresos que hacia el agua del mar hacia
el interior.
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Llego a tiempo el caudal del Tahardar y se regener¢ el
manto de agua equilibrando la aportacion al mismo con ¢l bom
beo.

Si de las cifras mundiales pasamos a las espafiolas, encon-
tramos una precipitacion media de:

600 mm/m?
Como la aportacion total de los rios espafioles al mar es
de unos

1.500 ms’/seg.
Y la extensién de Espana es de

583.500 kms:
Resulta que el caudal vaciante es el
13’5 %
del agua caida.

En términos generales, la precipitacién de 600 m.m. se
distribuye (Véase hg. 2) en:

Deriosamar . . . . . . . '-'ﬁ. 80 m/m.
Evotranspiracion . . . . . . . 255 ~»
Infiltracion . . . . . . . . . 265 »
Devueltaporelmar. . . . . . 345 » :

(Compensando ifiltracion mas rios)

Fig. 2 —Cifras basicas del ciclo hidroloégico de Espana.
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Esto nos hace ver, por otro camino, la importancia del
agua subterranea respecto a la superficial.

Del estudio del Doctor Ingeniero de Caminos, y Doctor
en Ciencias Geoldgicas, Sr. Llamas Madurga vya citado, se
deducen, para el conjunto de Espafa unos datos que difie-
ren de los anteriores. Son los siguientes:

Hms.s rﬁfm por m.*
Escorrentia superficial media anual 77.900 160
Precipitaciéon media anual 354.374 720
Evapotranspiracién media anual 257.600 520
Flujo anual subterraneo al mar 4.300 10
Flujo de embalses subterraneos a rios 15.200 30

Como se ve, el Sr. Llamas da mayor valor a la evaporacion
dque ¢n las cifras antes citadas, y en consecuencia le resultan
valores menores para la infiltracién.

Aun asi el Sr. Llamas estima que, solamente en las profun-

didades comprendidas entre 10 y 60 ms. las reservas de aguas
subterrdaneas ascienden a

358.000 Hms?3.

Es decir, practicamente toda la precipitacion de un afio
medio.

La diferencia de cifras se explica por tratarse de estudios
que en realidad Jlevan pocos afios haciéndose, lo que obliga a
trabajar con menos datos de lo necesario. '

Otras fuentes francesas, que no citamos por brevedad, dan
mayor importancia a los caudales subterrdaneos.

En conclusién, el agua subterrdnea sers sometida a una
investigacion cada vez mayor y su contribucion al abastecimien
to de aguas ira creciendo en importancia al compas del desa-
rrollo de esta nueva ciencia que es la Hidrologia Subterrinea
y al ritmo a que se perfeccionen los medios de perforacién y
captacion.

En aquellas comarcas en que existan rios, el agua subte-
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rranea ofrecera menor interés. Pero en zonas, como Menorca
de hidrologia superficial tan escasa, es evidente la importan-

s

cia de un buen estudio de la hidrologia subterranea,

{-3-3-.Agua desalinizada.

Servirse del agua del mar e¢s la mdas joven de las tres téc-
nicas para obtener agua dulce. Es hoy la que menos volumen

de agua proporciona al hombre.

Pero ¢s también la que evoluciona con mayor rapidez.
Y, para su progrese, cuenta con un factor que se moder-

niza y desarrolla constantemente: la energia nuclear.

De esta forma resulta que el precio del agua desalinizada
se va abaratando gradualmente, mientras que la captacién cla-
sica de agua dulce, sea superficial o subterranea, se va enca-

reciendo, como va hemos dicho.

Se llega asi al siguiente grafico establecido por los fran-

ceses, (Paris—Match 12 Agosto, 1967).

s —

I

AGUA

NATURAL

DESALINIZADA

AGUA DULCE

195211956 {1960 {1964 | 1966 | 1970 | 1974 | 1978
EEE :'.?ﬂ 290| 1490

[ —

Fig. 3.—Comparacién de precios entre el agua dulce natural y la,
desalinizada.

En ¢l se ve que, cn términos generales, se espera que pron-

to ¢l agua desalinizada sca mas barata que la clasica.
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Claro esta que para casos determinados (como los ejem-
plos recientes de Ceuta, de la Costa Brava y de las Islas Cana-
rias) el agua desalinizada atn tratandose de instalaciones pe-
quenas (mds caras que las grandes) ha resultado la mas ba-
rata por las circunstancias especiales que concurren en estos
puntos.

¢Por qué se va abaratando el proceso de desalinizacion,.

En el fondo, basicamente, por dos razones.

I—En primer lugar, porque el coste de la energia eléc-
trica, comparativamente al de otros factores, va siendo cada
vez mas barato, al aumentar el tamano de las nuevas centra-
les térmicas y al irse perfeccionando la tecnologia de su pro-
duccién. En este mismo sentido, la aparicién de la energia nu-
clear no introduce otra modificacion que una nueva baja en
el precio, y un aumento en e] tamafio de los grupos, unido a
la esperanza de bajas atin mayores en un futuro no lejano.

Esta baja de los precios, gracias a la técnica, (baja res-
pecto a la evolucién de los precios en otros sectores.) se ve fa-
vorecida en Espaiia con el mantenimiento forzado de unas ta-
ritas eléctricas mas reducidas de lo normal.

2— La otra causa es la posibilidad de utilizar grandes can-
tidades de vapor «degradado» que las térmicas producen en
grandes cantidades y que es utilizado para la desalinizacién.

No olvidemos que el procedimiento mas generalizado pa-
ra desalinizar no es mas que el antiquisimo de Ia evaporacion
y que todo el problema, como antes hemos dicho, no esti en

encontrar agua, sino en hallar el sistema econémico de desa-
linizarla,

El mérito de la técnica ha sido conseguir que se puedan
obtener grandes masas a precios reducidos, como es el caso

de la planta cuya comstruccion se ha iniciado en Los Angeles,
que tratara diariamente

600.000 ms3,
de agua de mar.
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Van en vanguardia en esta nueva técnica:
EE. UL,
Rusia
Japén
Francia
Israel
Con estas perspectivas, es facil suponer la cantidad de es-
fuerzo que se esta concentrando sobre este problema, en el cual
coinciden dos objetivos basicos para la humanidad:

] —3—3—1 Abaratar el precio de la electricidad.
[—3—3—2— Reducir el precio del agua.

No puede extranarnos que, en 1965, al celebrarse el Pri-
mer Symposium Internacional sobre Desalinizacion del Agua,
estuvieran representadas sesenta naciones con mas de 300 de-
legados y observadores oficiales.

I-4-. Resumen de las técnicas de desalinizacion.

No tenemos tiempo de extendernos sobye este tema, que,

por si solo, justificaria una conferencia. Haremos pues un re-
sumen.

I-4-1-.Procedimientos de desalinizacion.

I-4-1-1-.Los que consumen energia eléctrica o mecanica.

Son hoy los menos importantes. Citaremos los de conge-
lacion, 6smosis inversa, electrodialisis, termocompresion, etc.

Son los mas adecuados para tratamiento de aguas salobres
mas bien que para las del mar.

Se comprende que, para estos procedimientos, el precio
del KWh es fundamental.

Son procedimientos poco interesantes para nuestro caso.
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I-4-1-2-. Procedimientos por destilacién.

Hoy se consideran los mas aptos para el tratamiento de
agua de mar.

Exigen alimentacion de energia térmica a baja tempera-
tura.

Son los procedimientos «Flash» a etapas multiples, desti-
lacion en tubos verticales, etc.

La caracteristica comun a este grupo es la de encajar muy
bien en la produccién combinada de agua y electricidad por
la utilizacién de dos ciclos termodinamicos uno «altos espe-
cialmente apto para generar electricidad, y otro «bajo» (25—
125°¢) que tendria muy escaso valor como generador eléctri-
CO y que en cambio es el mas favorable para desalinizar.

Esta especie de «simbiosis» de los dos procesos ha per-
mitido llegar rapidamente a grandes resultados.

[-4-2-. Evolucién de la técnica de produccion de
electricidad.

En resumen, las instalaciones de destilacién (0 sea, las
que nos interesan) deben ir asociadas a una central térmica
st queremos obtener costos bajos.

La ventaja de la asociaciéon con las centrales nucleares
(que no son en definitiva mas que un caso particular de las
térmicas) esta en el costo mas bajo en éstas del precio del KW
y del vapor, a partir de potencias de 500 a 600 MW y a la espe-
ranza de que esos costos sean todavia mas bajos en el futuro
(hg. 4).

Esta es la razén por la que se asocia cada vez mas la téc-
nica de la desalinizacion con la de la energia nuclear.

No podemos hablar aqui de energia nuclear, por falta de
tiempo.
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Pig. 4 —Costos de producciéon de energia en funcion de la potencia.

9
Nos limitaremos a decir simplificando mucho que hasta

ahora los procedimientos de fabricacion de energia nuclear se
agrupan en:

[—4—2—1 — Generadores con neutrones frenados por
agua y refrigerados por agua, con un rendimiento de un 30%

[—4—2— 2 Generadores con neutrones frenados, por gra-
fito y refrigerados por gas, con un rendimiento del 40%.

il —3 Autogeneradores (Breeders), o generadores
rapidos, en los que no hay moderador, refrigerados por meta-
les liquidos (sodio). El bombardeo de los neutrones del nicleo
(que es de plutonio) sobre una pantalla o envolvente de uranio
genera otra vez plutonio, cuyo balance es positivo, es decir,
generan mas plutonio del que consumen.

Para potencias de 1.000 a 2.000 MW se cree son los mejo-
res. Se espera que a escala industrial empezaran o producir en
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1980. En el afioc 2.000 se cree daran el 50% de la potencia to-
tal de la C.E.E.
La evolucién de Ia técnica ha permitido pues pasar a pro-

Cesos que requieren cada vez menos energia como puede ver-
se en el cuadro siguiente (fig. 5):

Destilacion simple . . 200 Kwh. m?

Destilacion flash. . . 29 »

Produccion combinada agua

electricidad . . 10 «

Minimo tedrico (agua de mar) 078 n

Fig. 5—Energia necesaria para la produccion de agua dulce por destilacion.
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I-4-3. Evolucion de los precios.

A su vez, el costo ha ido reduciendose como se obscrva en
el cuadro siguiente hg. 6):

. 1970 - 75 1980 - 85
Caﬁ"a"'gad Total Total
10° - m* d. F.B./ m.2 F.B. m.

20 | 90 | 58
40 | 77 4'8
100 67 | 41

250 | 60 3'4

500 29 31

1.000 | 5 28

Fig. 6 —Costo estimado por ]a produccion de agua desalada

Hemos demostrado pues la rapida cvolucion de esta técni-
ca y el impresionante abaratamiento conseguido, asi como las
amplias perspectivas que aun ticne por delante.
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[.-4-4- Campos de aplicacion de la desalinizacion.

¢Cual es el campo de aplicaciéon de esta técnica?

[—4—4-—1 — Las regiones fuertemente industrializadas
son las zonas oOptimas para la misma, porque permiten insta-
lar grandes centrales eléctricas, cuya enorme produccion pue-
de ser absorbida por la fuerte demanda, al mismo tiempo que
las grandes cantidades de agua producidas son consumidas
también.

En este caso, el precio de obtencién, tanto del KW, como
del agua, es el mas tfavorable.

I—4—4—2 — Las zonas pequenas en casos particulares
p.e. las islas son otro caso de posible aplicacién. Evidentemen-
te, no hay que pensar en grandes centrales. La energia eléctri-
ca se producira por lo menos durante algunos anos, mediante
térmicas convencionales y de potencia limitada. Por lo tanto,
el precio por m® sera mas alto que el de las regiones muy in-
dustrializadas.

Pero en cambio las islas son zonas en que el agua suele ser
escasa y su aprovechamiento, al querer llevarlo al limite, se ha-
ce caro, y a veces no solo es caro, sino absolutamente deficita-
rio. Por consiguiente, el agua desalinizada encuentra en ellas
su aplicacion.

[—4—4—3 — Por ultimo, las regiones exclusivamente agri
colas, de bajo consumo de electricidad no parece que hoy por
hoy, puedan obtener a precio interesante el agua desalinizada.

Pero este no es el caso que nos ocupa.

I-5.- La explotacion en circulo cerrado.

En las zonas en que la densidad de poblacién es grande,
asi como en las fuertemente industrializadas, se produce un
enorme volumen de aguas residuales, ligeramente inferior al
del consumo (hay evaporacién, pérdidas, etc.)
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Este es, por ejemplo, el caso de Barcelona, cuyo consumo
diario de 700.000ms* ya mencionado permite decir que el rio
mas caudaloso de su provincia lo constituye la suma de sus
colectores de alcantarillado.

Se plantea pues, la posibilidad de utilizar nuevamente es-
tas aguas que lanzamos al mar.

Como en los casos anteriores nos encontramos ante€ una
cuestion de costo. En la medida en que, para cada caso con-
creto, sean caras o baratas las otras soluciones que ya hemos
descrito, serd mds o menos interesante esta solucién que, tec-
nicamente, no ofrece problema, y permite obtener un agua
limpia de gérmenes nocivos y de perfectas condiciones sani-
tarias y fisicas.
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I1.-MENORCA.

I.-I- Plan.

En esta segunda parte, vamos a intentar la aplicacién a
nuestra isla de las diversas ideas que con caracter de genera-
lidades y muy brevemente hemos tratado en la primera.

cara ello, necesitamos hablar un poco de cémo es Menorea
desde el punto de vista geolégico e hidrolégico.

El primero, si lo domindasemos bien, nos diria como es el
recipiente sobre el que cae el agua. El segundo determinaria,
cuanta agua cac, como cac, qué parie se va por la superficie
al mar y en qué régimen, y qué parte se infiltra, dénde y cémo
se almacena en nuestro subsuelo, y por dénde desagiia al mar.

Pero los menorquines no conocemos bien ni la geologia ni
la hidrologia de Menorca. No sé si nos servira de consuelo sa-
ber que en muchos otros sitios pasa igual.

Por ello esta segunda parte esta llena de incognitas.

Luego pasaremos a una tercera parte donde intentaremos
sacar conclusiones.

I1.-2- Geologia.

I1.-2-1- Necesidad de la Geologia.

Para muchos, la geologia es una disciplina bastante arida,
cuya utilidad en la practica no se ve clara.

La realidad es que hoy constituye una rama imprescindi-
ble de la técnica, para muchas actividades.

Y, ademas, ya no es tan arida como antes, porque hoy no se
centra en el estudio de la estratigrafia como en las obras clasi-
cas, sino que se da cada vez mas importancia a la geologia es-
tructural, es decir a la tecténica, a la morfologia, porque el es-
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tudio de los plegamientos, de las fallas, de las condiciones en
que s¢ han producido los sedimentos, nos dicen muchas cosas
que hoy necesitamos saber.

No puede buscarse petroleo sin dominar la geologia.

No se habrian invertido las sumas que se gastaron en Ma-
llorca buscando lignitos en las formaciones del Burdigaliense
marino, (Mioceno inferior), donde no podia haberlo, si quien
mandaba los trabajos hubicra sabido distinguir esas forma-
ciones de las lacustres del Foceno y Oligoceno, a primera vis-
ta iguales y tan distintas en edad, que era donde podia haber-
lo v donde se hallo.

En el caso del agua, que es el que aqui nos interesa, la geo-
logia constituye una de las bases mas serias tanto para su cap-
tacion como para su almacenamiento posterior (embalses, etc)

Por eso queremos hablar un poco de ella, aunque sea muy
brevemente porque no tenemos tiempo para mas.

En realidad, la geologia, como la energia nuclear y como
las técnicas de la desalinizacion, son temas que, cada uno por
si solo, merece una conferencia.

Antes de hablar de Menorca, quisicra citgr al eminente Co-
lom, que dedica el Capitulo I de su obra «Mas alla de la Prehis-
toria» (Madrid, 1950) a «La intuicién de los poetas». Cita a Ver-
daguer, a Ronsard, a Espronceda y los Salmos de David, para
demostrar que los poetas, en sus suefios, al hilvanar sus fanta-
sias, intuyeron algo de la realidad geoldgica.

No le falta a Menorca su caso particular, porque Mario
Verdaguer en «Piedras y Viento» intuye lo que luego veremos
que ha sido realidad y puede volver a serlo.

I1.-2-2- Origen de Menorca.

Menorca, como las otras islas Baleares nace del choque
repetido entre dos bloques continentales, que, al aproximarse,

pliegan los sedimentos del geosinclinal situado entre ellos.
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I1.-2-2-1- Las traslaciones continentales.

El hecho de que existieron vy siguen existiendo traslaciones
continentales es conocido de todos.

En lo que ya no todos estin de acuerdo es en la explica-
cion de las causas.

Siguiendo la exposicién que hace el brillante Ingeniero de
Caminos y Gedlogo prestigioso Don Fernando Reig en su obra
sobre la cuenca del Ebro, las ultimas investigaciones de la sis-
mologia, y sobre todo los trabajos del Instituto de Geofisica
de la Universidad de Columbia, permiten suponer que la estruc-
tura de la corteza terrestre es distinta segun sea de tipo con-
tinental u ocednico (fig. 7).
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En el primer caso, consta de un espesor variable de sedi-
mentos, del orden de 5 Kms., que descansan sobre un bloque
de granito de unos 25 Kms., bajo el cual hay una capa de ba-
salto de 5 Kms., lo que da 35 Kms. de espesor total hasta la dis-
continuidad de Mahorovicic, a partir de la cual empiezan las ro-
cas ultrabasicas (peridotita).

En el segundo caso, bajo 5 Kms, de agua hay 1 Km. de se-
dimentos y luego los 5 Kms. de basalto, descansando bajo las
peridotitas del manto.

En resumen, los continentes son bloques que flotan sobre
la peridotita la cual cfrece viscosidad y fluidez ante estuerzos
prolongados. Modernamente se supone que hay corrientes en
esa masa de peridotita, v esas corrientes harian desplazar a los
bloques continentales, unas veces alejandolos, como pasa hoy
con Sudamerica, y Africa, y otros acercandolos e incluso ha-

ciéndolos chocar, constituyendo su aproximacién, una de las
causas de la orogenia.

I1.-2-2-2- La formacion del bloque ibérico.

Por lo quc a Espana se refiere, la orogén@sis herniciana del
Carbonifero se produce como consecucencia de los empuies tan-
genciales que se desarrollan entre el continente de la Gondwa-
na (Africa + Sudamérica) y el de Laurasia (Europa + Asia
-+ Norteamérica).

Al retroceder Gondwana, la futura Peninsula Ibérica fue
arrastrada y doblada formando el amplio golfo del Eoceno
inferior. (fig. 8).

Al avanzar de nuevo Gondwana en el Eoceno superior pa-
ra la fase pirenaica de la orogénesis alpina, rompe la base del
bloque ibérico y éste queda comprimido entre ambos continen-
tes v luego se distiende en el Oligoceno para repetir el ciclo en
la fase principal hasta que se separen en ¢l Mioceno las Balea-

res de Cércega y Cerdena y se rompe por falla el arco de Gi-
braltar. (fig. 9).
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Fig. 8—La Peninsula lbérica en €l Crefaceo Superior v Eoceno Inferior.

II-2-2-3- La peculiaridad de Menorca.

Hemos renunciado por falta de tiempo, a describir con de-
talle lo que pasé en Menorca. Nos limitaremos a decir que, cn
geologia, no podemos decir simplemente «Balearcss. Debemos
separar a Menorca de las demas, porque nosotros tenemos te-
rrenos primarios, lo que no pasa en las otras islas, y ademas,
su estructura es distinta, los empujes tangenciales que crearon
su orogratia ticnen distinta direccién que los de Mallorca e Ibi-
za y finalmente, ruando se vive en éstas una etapa de oroge-
nia (alpina), en Menorca se esta en el periodo de calma que
demucstra sin duda alguna la formacién tabular de nuestras
calizas miocénicas, es decir, nuestro Mitjorn creado en el scno
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Oceano Atlantrco

Fig. 9.—La Peninsula Ibérica ¢in la distension miocena.

del mar Burdigaliense (Mioceno inferior) y del Vindoboniense
{etapa siguiente también del Mioceno).

Todas estas variaciones que hacen de Menorca una anoma-
lia respecto a las restantes islas baleares, constituye el «Pro-

blema geoldgico de Menorca» sobre el que no tenemos tiempo
de entrar.

Anomalia mayor atn si se considera que en determinados
periodos Menorca tenia una extension enormemente mayor ha-
cia el Norte y ¢l Este de su zona Primaria actual llegando pro-
bablemente hasta Corcega y Cerdefia por un lado, hasta Cata-

lufia por otro y uniéndose a Francia. fig. 10).




82 EL AGUA EN MENORCA

ZOCALO CATALAN-CORSO-SARDO | |
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ZONAS CONTERRENOS PRIMARIOS .

PROBABLE EXTENSION DEL MACIZO CATAL AN-CORSO - L
- SARDO- &

Fig. 10.—Mapa del macizo catalan-corso-sardo-menorquin.

Fig. 11.—Mapa de las curvas de profundidad en torno a las Baleares.
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Fig. 13.—FEl final del Vindobonien&e.
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La union que hoy parece verse en las Baleares al examinar
el relieve submarino actual (fig. 11), corresponde a la ultima
emersion, que empieza en la época del mar Vindoboniense (fig.
12), y concluye al final del Vindoboniense cuando sale de] mar
una sierra que de forma continua iba desde Menorca a Alican-

te, uniendo a las tres islas con la Peninsula.

A continuacién el mar inicié el desgaste de este espolén
separando primero a Menorca en el Plioceno (fig. 13) y luego
a las demas, tarea que se vié facilitada por estar todo el zécalo
baledrico durante el Plioceno a un nivel inferior al actual.

I1.-2-3- Constitucion de Menorca.

En resumen, como consecuencia de estas fases sucesivas

de depésito de sedimentos, plegamiento y emersién de los mis-
mos, erosion posterior, submersién nuevo proceso de acumula-
cion de sedimentos, etc. encontraremos a Menorca tal como

hoy es: (fig. 14).
Una zona de tipo predominantemente siliceo, de épocas
Primaria y Secundaria, pequefio resto de un enorme territorio

hoy sumergido del que va hemos hablado. Lo que hoy queda es-
ta intensamente plegado y erosionado. Constituye la Tramunta-

na.
Otra parte, lo que llamamos Mitjorn, de época Terciaria

que se originé sin convulsiones en el fondo del mar Burdiga-
liense y Vindoboniense y emergié también sin plegar.

La isla pues esta formada por la soldadura de dos zonas to-
talmente distintas, casi diria antagoénicas, cuyo contraste llama
poderosamente la atencién del recién llegado como puede ver-

se en la reciente obra de Bisson.

El paisaje sera distinto, lo serd el clima en lo que cabe
tratandose de un area reducida, y lo seran las condiciones de
vida. No puede pues extrafiarnos que sea distinta la agricultu-
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ra, que sea pobladas con distinta intensidad y que entre las gen
tes de el Mitjorn y la Tramuntana, haya tan radicales diferen-
cias que hace poco mas de un siglo, a los habitantes de Mahén
les costara entender las palabras que pronunciaban los payeses
de Favaritx que, mordidos por las «tercianas» acudian rara-
mente a la «villa», sélo cuando les era imprescindible, o para
ser enterrados.

I1.-2-4- Consecuencias.

Volviendo a nuestro tema, estas diferencias son para no-
sotros del mas alto interés. El Mitjorn es geolégicamente un
magnifico depésito de agua. Su horizontalidad hace que el agua
de lluvia pueda infiltrarse en la caliza a través de sus nume-
rosas diaclasas que el agua se encargara de ampliar con el co-
nocido proceso de disolucion del carbonato para luego preci-
pitar de nuevo, ampliando también las cavidades, entre es-
tratos, las fallas, etc, llegando por carstificacion a originar be-
llas grutas como la de Parelleta por ejemplo y formando lagos
subterraneos que para el tema que hoy estudiamos son del ma-
yor interés, Estos depdsitos tienen en general una salida mis o
menos complicada al mar, y la corriente de agua va profundi-
zando el cauce en el transcurso de millones de anos, dejando
testigos de sus niveles anteriores.

¢Qué pasa en la Tramuntana?. En primer lugar su superfi-
cie no es tan llana, y las pendientes facilitan la escorrentia y
permiten menos inhibicion.

Ademas, sus terrenos son menos permeables lo que refuer-
za la escorrentia en perjuicio del aprovechamiento de agua.

Existen, las zonas calizas del Triasico vy Jurésico que se
marcan en el mapa, pero existen también dreas muy importan-
tes de pizarras, arcniscas, margas, que desde nuestro punto de
vista, no son buenas.
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I1.-3- Hidrologia.

I1.-3-1- Precipitaciones.

I11.-3-1-1- Cuantias.

:Llueve mucho o poco en Menorca?

Jansa («Nociones de Climatologia General y de Menorca»)
nos dice que en Mahén como media del periodo 1901 — 1930,
obtenemos 592 ni/m con una maxima de 833 y una minima
de 351.

De sus mismos datos se deduce que llueve algo mds en la
parte oriental de la isla (600) que en la occidental (450/480).

Baulies («L'illa de Menorca) estudiando un periodo mas
amplio, (1865 — 1962) obtiene una media de 631 m/m, a causa
sobre todo, de un aumento en los afios 1950—60 entre los cua-
les 1957 y 58 son los maximos del siglo.

Por lo tanto, considerando el resto de Espana es-
tamos en un discreto término medio y no nos podemos quejar.
Tenemos precipitaciones ligeramente superidres a Mallorca e
1biza y semejantes a la parte oriental de Cataluna.

Agricolamente estas precipitaciones se ven mejoradas por
la importante humedad atmosférica que tanto de dia como de
noche con la formacién de rocio, representa en total al ano una
mejora importante.

Es probable que esta humedad tenga también un efecto hi-
drolégico Favorable al disminuir la «succién» del agua de lluvia
vy su evaporacion, pero sobre este aspecto, que sepamos, no hay
mediciones ni estudios.

I1..3-1-2- Distribucion anual.

:Como se distribuyen estas precipitaciones a lo iargo del
ano’
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No muy mal. En la serie de Jansa tienen un ligero maximo
en primavera, que en la de Baulies por el contrario, esti otro
mucho mas acusado en otofio ; lueve en invierno con bastante
regularidad y el verano es seco.

Desde el punto de vista del hidrélogo es evidente que se-
ria de desear una mayor regularidad pero tampoco aqui pode-
mMos quejarnos si lo comparamos con el con junto de Espana.

Bisson en su reciente trabajo «La tierra y ¢l hombre en
Menorca», dice que nuestra pluviometria es desfavorable.

Supongo que toma Francia como base de comparac:don.

I1.-3-1-3- Ciclos hiperanuales.

¢Como evoluciona la Iluvia a lo largo de los afios?

No se ha estudiado en Menorca.

Baulies presenta un grafico entre 1865 y 1962, menciona
unos zilos excepcionalmente secos, asi como 125 mas luviosos,
pero no extrae consecuencias.

En cambio en Mallorca los eminentes Ingenicros de Cami-
nos Sres. Reig, ya citado, y Pascual, bien conocido de los me-
norquines, estudiaron los valores anuales de la lluvia y encon-
traron una periodicidad de veintidos afios, que comparada con
el ciclo de las manchas solares dié lugar a una correlacion ca-
s1 perfecta, correspondiendo cada periodo de lluvia con dos ci-
clos de once anos de actividad solar. El Sr. Reig («Aprovecha-
miento integral de los recursos hidraulicos de la cuenca del
Ebro») explica esta periodicidad de la siguiente forma:

Las manchas solares no son probablemente mas que enor-
mes ciclones solares producidos en la zona de friccion que se
origina por la diferencia de velocidad entre la zona ecuatorial
(giro en 25 dias) y la de los polos (giro en 34 dias).

Al igual que los ciclones terrestres, giran en sentido con-
trario en ambos hemisferios y al estar la materia 1onizada, las
wanchas estan ligadas a campos magnéticos.
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Se ha visto que producen inversiones en el sentido de giro
de las manchas y por lo tanto de sus campos magnéticos asi
como en los campos toroidales e incluso en el campo polar ca-
da once anos.

Estos fendmenos influenciaran a la tierra por la accion de
los campos magnéticos solares sobre el terrestre y por las nubes
de materia electrizada que lanza el sol actuarian sobre los ani-
llos de radiacion de Van Allen que circundan nuestro planeta,
actuan sobre la atmosfera y controlan nuestra meteorologia.
Recordemos que nara la formacion de gotas de lluvia es preci-
sa la presencia en la atrnosfera de iones como nucleos de con-
densacion.

Esto explicaria pues la periodicidad mencionada y de no
haber mas influencias, deberiamos tener una grafica de tipo
sinuosidal con una longitud de onda de 22 anos.

Sin embargo, se vio que la correspondencia no encajaba
totalmente y que debia haber otra razon. Para encontrarla ha-
bia un medio.

Del Nilo se tienen casi dos mil anos de observaciones de
niveles y caudales. Por ello un Ingeniero amegricano trabajo so-
bre ellos encontrando una periodicidad de unos 150 anos. So-
bre esa onda cabalga la de 22 que s¢ encontré en Mallorca. El
investigador americano quiso comprobar su teoria y para ello
recurrio a cortar cl tronco de una Sequoia de 3.000 afios obser-
vando la disposicién de los anillos mas anchos (correspondien-
tes a afnos mas lluviosos) y los mas estrechos (anos secos), com
probando los resultados del Nilo.

No se conoce aun hoy la razon de la periodicidad de 150
anos.

No se han hecho estudios sobre la sucesion de periodos se-
cos y hiimedos cn Menorca, que sepamos. Su interés ¢s eviden-
te.

S6lo nos queda agregar aqui que se siente la necesidad de
que se haga un ecstudio mucho mas profundo sobre las precipi-
tacioncs ¢cn Menorca.




90 EL AGUA EN MENORCA

< N A T N R | e e . = ——— . S e e e P ol e NS R

I1.-3-2- Escorrentia.

Nada, que sepamos, se ha estudiado sobre este aspecto. Es
evidente que en la mitad Sur de la isla las formaciones mioce-
nas por su permeabilidad y su escasa pendiente han de dar un
bajo coeficiente de escorrentia mientras que en el area de los
terrenos Primarios y Secundarios su relieve mas acusado y su
mayor impermeabilidad han de hacer que mucha agua vaya ra-
pidamente al mar.

En uno y otro caso, el pequefio tamafo de nuestra isla no
deja al agua longitud de recorrido para una inhibicién satisfac-
toria.

Por lo tanto, y hasta que no se hagan estudios, debemos
suponer que si nuestra pluviometria, como hemos visto, era
de tipo medio, nuestra escorrentia, desgraciadamente, es alta.

I1.-3-3- Aguas superficiales.

Todos conocemos los escasos cursos superficiales y Io que
dan de si las fuentes de la isla y por ello nos limitaremos a se-
nalar que no se ha hecho un estudio de aforos ni en unos ni en
otras, que estimamos necesario y urgente.

I1.-3-4- Aguas subterrdneas.

Baulies dice (pag. 55) que Menorca es pobre en aguas sub-
terraneas.
Yo me atreveria a decir que no es asi, aun faltando como

faltan estudios por hacer.

Por la extension de las formaciones calizas, la facil cars-
tificacion de la mayor parte de las mismas y por los favorables
resultados generalmente obtenidos por los que mdas consecuen-
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temente se han dedicado a perforar, como es el caso del actual
Alcalde de Mahon, creemos que se puede afirmar que un volu-
men considerable de agua se encuentra en el interior de la is-
la y, falto de la debida captacion, desagiic en su mayor parte di-
rectamente al mar. Algunos de estos desagiies son tan superti-
ciales que forman las corrientes de agua fria que en tantos pun-
tos de la isla han observado les bahistas.

El estudio de estos depésitos, del régimen de aportaciones
a los mismos y del posible cierre o disminucién de sus salidas
al mar, es uno de los problemas mas importantes y urgentes
que tiene planteada Menorca.
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II.- CONCLUSIONES.
I11.-1I- Menorca hoy.

Paro un futuro inmediato, y hablando en términos genera-
Ies, Menorca no tiene hoy problema de abastecimiento de agua.

Dispunemos de muy poca agua de superficie, que ademais
utilizamos muy mal, d¢;ando que se pierda en el mar la miyor
parte del afio.

Estamos empezando a usar la subterrdanea. Los posos que
se van haciendo, cuaiuo se llevan a cabo después de un cierto
estudio y tomando precauciones, dan en su mayor parte un
buen resultado.

Un ejemplo de clio es la labor encomiable que ha realizado
estos ultimos afios €l Ayuntamiento de Mahén, y que todos co-
Nnocemaos.

Otros ejemplos, éstos en el dominio de la agricultura, son
los resultados obtenidos en las fincas vecinas «Son Gall» y «Al-
baida», donde se han creado regadios de importancia.

En el terreno de las urbanizaciones podemos ya citar tam-
bién bastantes éxitos.

Hoy todos estamos perforando un tanto anarquicamente
y sin coordinacion. Esto, en primera etapa, rara vez es peligro-
SO.

IIl.-2- Menorca Manana.

[.a situacidén varia mucho si se considera el futuro.

II1-2-1- Variacion de la demanda.

Por un lado, se produciréd el aumento de consumo por ha-
bitante y afo, siguiendo la tendencia general explicada al prin-
cipio de esta conferencia.
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Por otra parte, al aumento normal de la poblacion, ven-
dra a sumarse el desarrollo del turismo, que, para agravar la
cuestion, se acumula en pocos meses del afio, precisamente los
mas Secos.

Debemos prever con tiempo estos aumentos. El estudio de
la evolucién de esta demanda, extendido al total de Menorca,
que nosotros sepamos, no se ha hecho. Es un tema basico y ur-
gente.

Ademas es preciso prever con amplitud. Un error muy co-
rriente es quedarse cortos en las previsiones.

Alguno de los presentes recordara la época del Conde de
Guadalhorce, que fue tildado de fantastico, cuando una gran
parte del pais se preguntaba qué iba a hacer Espafna con tanto
KiloWatio y tanta carretera. Yo quisiera saber qué habria sido
de Espafia en nuestra postguerra, sin esos KiloWatios y esas
carreteras que, contra viento v marea, creé aquel brillante In-
geniero de Caminos.

Bien entendido; una cosa es prever con amplitud y otra
muy distinta es no escalonar bien las etapas de ejecucion, co-
mo le pasé al Marqués de Salamanca, que srruind su colosal
tortuna al emprender una obra que ha dado frutos mucho mas

colosales todavia. La idea era buena; las etapas estaban mal
calculadas.

Estudiemos pues, cuanto antes, la evoluciéon de nuestra de-
manda, siendo amplios en las previsiones y prudentes en las
etapas.

El no saber a tiempo las cifras a que nos llevara nuestra
evolucidn, puede acarrearnos consecuencias muy graves.

111 .-2-2- Posibilidades de abastecimiento.

Suponiendo conocida la Ley de variaciéon de la demanda,
tendremos que ver con qué la abastecemos.

Todo lo dicho antes, nos lleva a estudiar:
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I[TI—2—2—1 — EIl agua superficial.
1II—2—2—2 — FEIl agua subterranea.
[II-—2—2—3 — La desalinizacién.
[I1[—2—2—4 Los circuitos cerrados.

II1.-2-2-1. Agua superficial.

Ya sabemos que tenemos muy poca, y que ello se debe en
parte a que un porcentaje considerable de las lluvias va direc-
tamente al mar.

Hemos dicho que, ademas, la mayor parte del afio dejamos
que el agua superficial se pierda.

Por consiguiente, teéricamente podemos disponer de mu-
cha mas agua de la que hoy utilizamos.

Para utilizarla mejor cabe estudiar su almacenamiento,

bien en embalses de superficie, o bien en los embalses natura-
les subterraneos.

Habria pues que estudiar las posibilidades de establecer
embalses (pequenos) en las zonas impermeables del Norte de
la isla.

Este tema mereceria ser estudiado con atencidn.

Hemos tenido ocasién de ver, hace pocos dias, un plan de
pequenos embalses para la isla de Mallorca.

Dicho sea de paso, la falta de una buena coordinacién con
Mallorca, estd creando problemas graves que pueden llegar a
ser gravisimos dentro de poco.

En las calizas miocenas del Sur, no puede pensarse en im-
permeabilidad. Pero quizad se pudieran hacer retenciones que
aumentaran la infiltracién del agua pluvial en aquellas calizas.

Tanto por mejora de la infiltracién natural como por des-
viacion de nuestros escasos cursos de agua, podemos recargar
artificialmente nuestros embalses subterraneos a condicién de
que sepamos donde nos interesa efectuarlo, es decir, a condi-
cion de conocer nuestra hidrologia subterranea.
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Estos embalses y retenciones, y esas mejoras de la utiliza-
cion de nuestros cursos de agua son técnicamente posibles vy,
en general, faciles, pero no es sélo el aspecto técnico el que hay
que estudiar. Es preciso que se considere ademas si son mas
baratos que los otros medios de procurarnos mas agua.

La idea del coste, reiterada a lo largo de esta conferencia,
debe ser fundamental en todo estudio que se haga.

[11.-2-2-2- Agua subterranea.

Mientras llega la hora del agua deslinizada, que hoy por
hoy, no se vé aun proxima para Menorca, los recursos subte-
rrancos son probablemente la solucion de mas volumen de que
disponemos econdmicamente.

En el caso concreto de Menorca, v contra lo que en algu-
nas ocasiones se ha manifestado, hay razones para suponer que
se¢ estan perdiendo caudales muy importantes.

Por mala que sea nuestra escorrentia, por mucha que sea
el area que vierte directamente al mar, un ligero tanteo const-
derando la superficie de Menorca, y la precipitacion media
anual demuestra la importancia de las infiltraciones que han
de producirse en la zona permeable que representa bastante
mas del 50% de la superficie total y que en general se presen-
ta en forma adecuada para facilitar la penetracion del agua.

En el caso de Menorca, no faltan opiniones en el sentido de
que parte del agua subterranca puede proceder del exterior de
las islas, bien sea de Mallorca o de la Peninsula.

Esie punto, que yo sepa, no se ha estudiado seriamente,
aunque es de la mayor importancia, pues en ese caso podriamos
contar con mayores aportaciones.

Geoldgicamente es posible, visto el tltimo plegamiento de
que hablamos en geologia.

Yo creo que encontrarecmos mucha agua subterranca, y que
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durante un plazo prudencialmente largo, podemos cubrir nues
tras necesidades.

Nuestros antepasados basaron una gran parte de su abas-
tecimiento en las cisternas.

Nosotros debemos volver a lo mismo, pero con unas enor-
mes y complicadas cisternas que ya ha hecho la Naturaleza, es
decir, con la utilizacion de los embalses subterraneos. Los em-
balses ya estan hechos; hace falta localizarlos primero y acon-
dicionarlos después, evitando el riesgo de entrada del mar y su-
primiendo en lo posible las pérdidas de agua por los rebosade-
ros naturales.

S1 no hacemos un buen estudio de estas posibilidades, la
utilizacion del agua subterrianea esta llena de peligros:

En efecto: ¢Hasta qué punto gastamos sélo los intereses
y en qué momento empezaremos a comernos el capital?

¢ Qué pozos estan a cubierto del peligro de avance del mar,
y cudles pueden provocarlo?

Al principio, todos los pozos que dan agua van bien. Luego
su numero va aumentando y el agua que se pierde hoy en el
mar ira disminuyendo, al mismo tiempo que bajara el nivel frea
tico.

Entonces se entablara una noble pugna en la que cada uno
bajando mas, procurara quitar agua a su vecino.

Y en algiin momento, si no hay suficiente conocimiento de
la situacién, alguien bajara en su pozo lo bastante como para
invertir el sentido de la corriente y empezara a entrar agua de
mar,

Entonces, aquel audaz habra matado su gallina de los hue-
vos de oro, y lo que es peor, quiza mate ademas las de algunos
VECINOoS.

Por consiguiente, podemos y necesitamos usar el agua sub-
terranea, pero conociéndola y no a ciegas.

Y para conocerla, la técnica moderna esta llena de recur-
SOS.

Los conocimientos geolégicos e hidrolégicos de que ya he-
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mos hablado, las posibilidades de sondeos mecanicos, de ensa-
vos geolisicos a base de diferencias de resistividad o de retle-
jos de ondas sismicas provocadas, el uso de los colorantes (p.e.
la fluoresceina) etc. etc. nos dan unas posibilidades de estudio
enormes.

Merece un parrafo especial la radiestesia. Debo decir que creo
cn la radiestesia, aunque desconlio de los radiestesistas. He
usado y sigo usando este sistema sobre todo contrastando el
parecer de varios, e incluso alguna vez lo practico personalmen
fe.

No creo que se pueda dudar hoy de que ¢s eficaz aunque
sujeto a errores.

Por ello, las personas que, como ¢l eminente Sr. Cano, usan
este método combinado con la Geologia, con ¢l andlisis dc las
rocas v ¢l estudio técnico del problema, tienen un porcentaje
de éxitos mucho mayor que los que usan solo la radiestesia, o
los que se basan solo en la Geologia.

En resumen, no es necesario ser profeta para prever un
considerable desarrollo en Menorca de la extraccion de agua
subterranca, y espero que pronto s¢ haga de forma cientifica
en vez de hacerlo en medio de la mayor anarquia.

I11.-2-2-3- Agua desalinizada.

Crco que cl uso de esa agua en Mcenorca cs sélo cuestion
de tiempo. Al querer agotar todas las disponibilidades del agua
natural, tanto de superflicic como subterranea, la iremos enca-
reciendo y llegara un momento en que, las ampliaciones siguicen
tes seran mas baratas a basc dc¢ agua de mar.

No olvidemos que somos una pcquena isla, y por lo tanto
si la planta de desalinizacion ha de ser solo para nosotros, se-
r4 una planta pequena y, por lo tanto cara. A la altura técnica
a que hoy estamos, no ¢s concebible que sc utilizara la energia
nuclear.
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No olvidemos que la potencia instalada en la central que
abastece toda Menorca es de 19.000 Kws, cifra bien pequena
comparada con las que para las centrales nucleares hemos ma-
nejado, que no son hoy, inferiores a 500.000 Kw.

Ahora bien; la técnica de la desalinizacién, la de generacién
de electricidad, y la de transporte por tubos, estan evolucionan-
do tan rapidamente, que para el futuro cabe tanto pensar en
una sola planta para Baleares que radicara en Mallorca y ali-
mentara por tuberia submarina las otras islas, como pensar en
un abaratamiento progresivo de las pequefias plantas que anti-
cipara su posible competividad.

Al hablar de nuevas técnicas en la fabricacién de tuberias,
€s interesante mencionar que nuestro paisano D. Humberto
Ferrer es una destacada figura en esta especialidad.

Sin embargo, todo esto son elucubraciones que, hoy no nos
llevan a nada concreto porque mal podemos emitir juicio so-

bre lo que necesitaremos cuando ignoramos atn lo que hoy te-
nemos.

11.-2-2-4- Los circuitos cerrados.

De toda la isla, la ciudad de Mahén es, naturalmente, la
que mayor volumen de agua consume.

Por lo tanto, es aquella en que el funcionamiento en cir-
cuito cerrado ofreceria mas caudal.

Ya hemos dicho que, técnicamente es posible y sanitaria-
mente perfecto. Econdmicamente, su utilidad dependera sdlo
de su comparacién con las otras posibilidades.

Desde un punto de vista si se quiere rutinario, es de desear
que no llegue a ser preciso utilizarlo.

111.-2-3- Estudios a hacer.

Hay que empezar, por lo tanto por conocer mejor nuestros
recursos.
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I11.-2-3-1- Geoldgicos.

Y para ello, es basico conocer mejor nuestra geologia, es
decir, ¢l vaso sobre el cual se derrama el agua que queremos
utilizar. La utilizacién dependera del tamaiio, de la forma y de
las peculiaridades de este vaso.

Es triste tener que confesar que los menorquines no hemos
hecho todavia un buen mapa geolégico de nuestra isla con su-
ficientes detalles y precision. Lo mismo podemos decir de la
Geologia estructural, sobre cuya importancia ya hemos habla-
do antes. Sin tener localizados los plegamientos, las fallas, las
cavernas, mal podemos determinar los cursos de agua subte-
rraneos y nuestrcs recursos hidricos en general.

Las obras de geologia de Menorca, salvo estudios aislados,
brillantes, pero parciales, son obra de forasteros y extranjeros.

Llevando las cosas al extremo, podemos decir, y es lasti-
moso, que no conocemos mejor la geologia de Menorca porque
el francés Hermite murid a los treinta y tantos anos y porque
Colom no vive aqui.

Y ahora llegamos a una de las conclusiones practicas. El
Ateneo de Mahon fue siecmpre un foco de cultura y mantuvo en
algunas disciplinas el nivel cientifico de Menorca por encima
de muchas otras zonas espafiolas.

¢Por qué no crear una Seccion de Geologia que emprenda
seriamente esta gran tarea?

No le faltan a Menorca personas competentes y entusias-
tas que, agrupadas, puedan llevarla a cabo.

Recordemos que hoy, para cualquier estudio serio, ha pa-
sado la época de las brillantes individualidades y estamos en
la de los equipos bien coordinados.

I11.-2-3-2- Hidrologicos.

Suponiendo que por medio de la Geologia y sus técnicas re-
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lacionadas, lleguemos a un mejor conocimicnto del vaso de
que disponemos, serda preciso mejorar también la informacion
sobre el agua que puede ir a ¢l.

Necesitaremos pues estudiar a fondo la hidrologia, tanto
superticial como subterrianea.

Hoy no sabemos cudl es el coeliciente real de escorrentia en
cada zona de Menorca, ni conocemos cual es la evapotranspi-
racion, ni se han estudiado y explorado los embalses subterra-
neos, sus comunicaciones internas y sus salidas al mar, ni sus
posibilidades de transformacion. No tenemos localizados los
rios subterraneos y no tenemos la menor idea del caudal que
vierten al mar.

Por las mismas razones que dimos al hablar de Geologia
¢No podria el Ateneo crear una Seccién dedicada a la Hidrolo-
gia superficial y subterranea?

[1I-2-3-3- Plan general.

Todas estas ideas nos llevan forzosamente a una que las
resume: la necesidad urgente de estudiar un plan general de
abastecimiento de Menorca.

Plan general que deberia hacerse, sin duda alguna, bajo ¢l
control y directrices de la Administracion (en este caso prin-
cipalmente el Ministerio de Obras Publicas), pero al cual las ac-
tividades locales podrian aportar mucho trabajo llegando asi
en plazo atil a los resultados que, de otra [orma, o no se¢ ten-
drén, o llegaran demasiado tarde, o se hardn con prisa que equi
vale a decir que no se haran bien.

No podemos pedir a la Administracion que, con tiempo, se
ocupe de nuestros problemas con preferencia a otros mayores,
cuando nosotros sesteamos.

Un plan general estudiado a fondo, con la colaboracién de
todas las técnicas necesarias, y de todas las Autoridades en to-
das sus esferas, nos permitiria en primer lugar prever con la
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mayor anticipacion posible nuestras necesidades y luego hacer
<l inventario, también anticipadamente, de nuestros recursos,
Y en consecuencia, saber, aproximadamente, cuando necesita-
mos tener a punto cada uno de ellos.

Yo creo profundamente en los planes. Y estoy convencido
de que incluso un mal plan es mejor que la falta de plan.

Recientemente, Madrid, por no disponer a tiempo de un
plan adecuado y a pesar de esiar enclavado en una zona en que
sobra agua, tuvo que pasar por el ridiculo, de tamafo interna-
cional, de verse ¢ restricciones.

No caigamos nosotros en lo mismo, simplemente porque
hasta ahora el agua no escasea.

No sobra tiernpo. No pueden ser buenos los estudios de es-
te género hechos a co~to plazo.

No dejemos que cunda la anarquia y que cada uno vaya
perforando por su cuenta, con més entusiasmo que conocimien-
to de la situacion.

Actuando deso:rdenadamente podemos agotar algunas zo-
nas, ¢ incluso provocar la entrada del mars»mientras otras si-
guen vertiendo al mismo sus caudales improductivos.

Por el contrario, la utilizacién racional y al maximo de
nuestros recursos hidricos, a los costos mas reducidos, produ-
ciria, por definicion, una de las mejores bases de nuestro me-
jor desarrollo economico.

Antes hemos dicho que ha pasado la época de las brillan-
tes individualidades para ser sustituida por la de los cquipos
eficientes.

Esta es una tarea que podria ser un bello ejemplo de cola-
boracion, pues cn ella hay pucstos de trabajo para todos los
estamentos, desde las Autoridades islefias, que naturalmente,
deben encabezarlo, pasando por los especialistas de todas las
disciplinas cnumeradas, hasta los pacientes trabajos de archi-
vo y fichero. |
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Crear nuevos regadios, desarrollar nuestra ganaderia, pOsi-
bilitar el crecimiento del turismo., conseguir que suba el nivel
de vida de Menorca. ... .

iQué hermosa labor!

Llevar a cabo este programa seria prestar un verdadero
servicio a nuestra isla.

Y servir a nuestra patria chica, para nosotros, menorqui-
nes, es una forma muy noble de servir a la Patria grande, de
servir a Espana.



Aclividad del Atenep

S. PEREZ FA
Secretario del Ateneo

Dos acontecimientos de singularisima importancia, uno
de cllos verdaderamente sensacional y trascendental, marcan
el apice de la labor del Ateneo durante el pyimer semestre de
1970. Nos referimos concretamente a la celebracion del Salén
de Primavera, cada afio esperado con indudable impaciencia
por los artistas, pero sobre todo a la adquisicion de un piano
de concierto, que viene a situarse como instrumento capital
en la empresa de promocién musical que nuestra entidad vie-
ne desarrollando desde los dias de su fundacién y sin desfalle-
cimiento alguno, gracias en la actualidad a la competencia y
a la entrega de excelentes intérpretes bajo el valioso magis-
terio de don José Cardona Mercadal.

Hay que reconocer que el que €l Ateneo dispusiera de un
buen piano de concierto no era una exigencia tan sélo de su
brillante historial, sino que se debia ademas a la relevante tra-
dicién musical mahonesa. No fue facil ni cémodo, antes al
contrario representé muchas preocupaciones y muchas ges-
tiones, pero éstas se vieron coronadas por el éxito por el apo-
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yo prestado por la Fundacién March, que aporté alrededor
de un tercio del importe de compra y por todos los socios quc
aceptaron un aumento de cuota con el que se va satistaciendo
el resto. Consecuencia de ello a primeros de marzo se adqui-
via unm piano de media cola japonés, marca «Kawai gran mo-
aelox», y se exteriorizaba la gratitud de todos hacia don Juan
Hernandez Canut, por sus gestiones cerca de la Fundacion
March, a los maestros Galmés y Coll y a don Francisco Porcel,
queé 1nos apoyaron en sus gestiones en Palma y en Bareclona,
y a las Juventldes Musicales que nos animaron con su ayuda,
su comprension y su aliento.

De este modo, en la festividad de San José pudo efectuar-
s¢ la inauguracion de una nueva etapa de conciertos, solem-
nizada por dos aconteceres en un mismo dia. El Grupo Filar-
monico, que por su arraigo ateneistico vy su significacion, me-
recia justificadamente los honores del estreno del nuevo ins-
irumento, celebré al mediodia un escogido concierto interpre-
tando el «Trio en fa mayor» de Schumann, e! «Concerto gros-
50 numero 3 en mi menor» de Haendel y la «Petite suite» de
Debussy, ademds del «Ave verums de Mozart, al que colabo-
raron los coros de alumnos del Instituto. Por la noche, orga-
nizado por las Juventudes Musicales, ¢l cuarteto de cuerda
aleman «Jugend Musiziert» completaba la excepcional fiesta
con un delicado recital en que interpretaron obras de Haynd,
Malipiero y Beethoven.

Posteriormente, fue el propio maestro Ramén Coll el que
acepto pulsar el nuevo piano y lo hizo como solo ¢l sabe ha-
cerlo en una sesién memorable en que no se acertaria z resal-
tar su belleza y su riqueza interpretativa para las piezas de¢
fantasfa de Schumann, o para los preludios de Chopin, o pa-
ra las filigranas de Debussy, o para la emocion de Prokokicff.

Antes de hnalizar la temporada, ¢l trio de camara espa-
tiol formado por José Maria Alpiste, violin, Pedro Busquets,
cello, y Angel Soler, piano, de la mano de las Juventudes Mu-
sicales, ofrecia otro concierto con obras de Haynd, Mozart vy
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Beethoven, debiendo registrar asimismo la actuacion de la
Orquesta de Camara del Grupo Filarmoénico en el Seminario
de Ciudadela y en el propio Atenco para interpretar durante
los dias santos «Las siete palabras» de Haynd.

Nos hemos referido antes al Salén de Primavera. En esta
muestra participaron un total de 52 obras, distribuidas en la
siguiente forma: 27 6leos, 14 dibujos, una escultura y 10 acua-
relas y de técnicas diversas. Aunque fuera de concurso, parti-
cipé6 con varios lienzos el galardonado artista ciudadelano
Tosé Roberto Torrent. Pese a la referida concurrencia, el Ju-
rado, tras una laboriosa decliberacion, acordo declarar desier-
tas la Medalla de Honor y la de Escultura y conceder las dis-
tincioncs siguientes: Primeras Medallas de Oleo y Acuarela a
Caty Juan del Corral; Primera Medalla de Dibujo a Antonio
Camps Caro; Primera Medalla de Artes Decorativas a Marcé
Pico: Medalla al Mérito de Oleos a Pedro Pons Pons; Meda-
lla al Mérito de Dibujo a Miguel Cap6, y Medalla al Mcrito de
Acuarcla a Sebastian Fabregas.

En el concurso del semestre se celebraron cuatro expost-
ciones. La primera nos deparé la selecta personalidad del ar-
tista noruego Tore Bernit Pedersemn formado en la Escuela
de Artes Plasticas de Oslo, buen dibujante, ilustrador de li-
bros, que colgd en el Salén muchos dibujos y acuarelas belli-
simos, captando especialmente ¢l interés de los visitantes sus
21 acuarelas con asunto de Mcnorca. Le siguid el pintor ita-
liano Aldo Mignano que trajo 38 telas con asunto vario: des-
nudos, animales, bodegones, todas ellas reveladoras de una
permanente inquietud en que se barajan sus preocupaciones
existencialistas con su afan por hallar técnicas nucvas. La
participaciéon menorquina correspondié a dos voluntariosos
artistas alayorenses, José Florit Orfila y Pedro Pons Pons, que
nos mostraron 16 y 15 oleos respectivamente, rcalizados con
sinceridad y con nobleza, probando lo que pucden los aventa-
jados autodidactas cuando ticnen algo prolunde que expre-
sar. Y cerro ¢l ciclo, la delicadeza y el buen gusto de Concep-
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cion Comas Camps en una acertada seleccion de dleos y
acuarelas.

La cdtedra atencista fue honrada en primer término por
cl Jefe Provincial de Trafico de Baleares, don Tomas Sastre,
guien amablemente aceptd abrir un ciclo acerca de «La circu-
lacion y sus problemas». Su disertacién versé sobre el tema
«El trafico en la Historia, el Derecho y la sociologia», que des-
pertdo un enorme interés y una extraordinaria concurrencia
que se¢ mantuvo a lo largo del ciclo. La segunda conferencia
corrio a cargo del abogado don Francisco Parpal, quien hablé
sobre «Organizacién y [uncionamiento de una autoescuela y
desarrollo de un cursillo». Por su parte, el médico traumato-
logo don Juan Victory de Febrer intervino para realizar un
cstudio de «Los accidentes de circulacién y sus consecuen-
cias». No podia faltar un sondeo en los efectos producidos en
la sociedad y de ello se encargé el Rdo. Padre Vicente Macidn,
capellan de la Residencia Sanitaria, en su disertacion sobre
«Etica y moral del conductor». Y puso fin al ciclo la colabora-
cion del Juez de Primera Instancia e Instrucciéon, don Gui-
llermo Vidal Andreu, quien traté del accidente de circulacién
desde el punto de vista juridico.

Otra conferencia muy interesante fue la del doctor Alvaro
Caballé, director de la Residencia Sanitaria, el cual desarrollé
¢l tema «El hambre en los paises del tercer mundo». En el
curso de ello se revelé su experiencia del asunto conseguido
en diez anos de permanencia en un Hospital de las Misiones
en el Congo, explicando sus vivencias con una gran sencillez,
pero con un realismo impresionante. Y ya casi al borde final
de la temporada, don Francisco Candel y don Josep Ventura,
dentro de la organizacién de las Juventudes Musicales, diser-
taron acerca de las migraciones y charlaron en un animado
coloquio con los asistentes.

El Cine Club del Ateneo ha continuado en su dificil labor
de exaltar los valores del séptimo arte, procurando ofrecer en
todo instante cintas modélicas, cjemplares de antologia y cu-
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riosidades desconocidas de nucstro publico. Tras las Navida-
des, proyectd «L’Atlante» de Jean Vigo, para inmediatamente
celebrar una semana de cine checoeslovaco, que constituyo
una sorpresa y un éxito. En clla se proyectaron «Que viva la
lepublica», «El acusado», «Katia y ¢l cocodrilo», «La reineta
dorada» y «Diamantes cn la noche». A partir de ella, en selec-
ciones quincenales, se ofrecieron «Tiempos modernoss», del in-
comparable Charlie Chaplin, «La picl suave» del discutido
Francois Truffaut, «Pctulia», del renovador Richard Lester, y
en ultimo extremo ¢l impresionante documento «La jauria
humana» de Arthur Penn. En suma, unas sesiones interesan-
tisimas que cada dia van ganando mayor numero de adeptos
y que se siguen con auténtico apasionamiento.

Digamos por ultimo que han seguido funcionando con to-
da normalidad las restantes secciones, en especial la de Fila-
telia que continua congregando a sus numerosos aficionados,
como las clases de idiomas y de la Escuela de Turismo. Con
respecto a ¢sta hemos de reconocer en estas breves notas la
celebracion de la fiesta de su patrono Santo Tomas de Aquino,
con especial solemnidad religiosa en la parroquia de Santa
Maria y con un solemne acto en el que fueron entregados los
diplomas a los alumnos descollantes del curso anterior.
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7. BELLAS ARTES. INDUSTRIAS ARTISTICAS.
FOTOGRAFIA. MUSICA. JUEGOS. DEPORTES

2 ARQUITECTURA
ALABERN...,, E: Véase 7255 FEM.

726.1(46.52)(091) BOS

BOSCH FERRER, Rafael.: Santua-

rio de Monte Toro. De la verda-
dera data de la iglesia y altar ma-
yor, por D... Ciudadela de Menor-
ca, Tip. y Lib. del Sgdo. Corazon
de Jesus, 1929, — 12 pags., 23 cms.,
rust. (Separata del «Boletin Ofi-
cia! Ecle-idstico de Menorca» épo-
ca III, num. 695, septiembre de
1929).

CASASNOVAS MARQUES, A.: Veéa-

se 726.T CAV.

726.7(467.52)(091) CAV
CAVALLER PIRIS, José.: Iglesia y ex-
convento de Ntra., Sra. del Soco-
o (Es Socos). Portico de Andrés
Casasnovas, Ciudadela, Imp. Moll,
(Al fin: 1929), XII 4 129 pags.
4+ 3 hojs., lams., 22 cms,, rust.

725.51(467.52)(091) CAV

: Hospitals de Ciutadella, per...
Treball publicat al «Butlleti del
Sindicat de Metges de Cataiunyan,
en els numeros de marc i desem-
bre de 1930. — Barcelona, 1931 .—

28 péags., Grab. interc. 24 cms,
rust.
725.5(467.52) FEM

FEMENIAS..., Francisco.: Noticia

sobre el plan y condiciones de un
edificio de planta cuyo proyecto
figura en M1 exposicion del Con-
greso para la «(Gota de Leche de
Mahon», 1‘331' D... vy D.Enrique Ala-
bern. Mahon, Imp. de M. Sintes
Rotger a cgo. de F Fdbregues
Pons, 1910. — 8 pags. - 2 fotogra-
fias, 28 cms., rust,

MOLL CAMPS, P.: Vease 246(467.52)

(09) MOL.
726.6(467.52)(091) PAS

PASCUAL MARROIG, Bartolome,

Obispo de Menorca: La Catedral
de Menorca. Restiuracion y re-
forma. 1939-1941. Ciudade.a, Imp.
Al-les. 1941. — 1 lam. + 68 pags.,
+ lams. 1-35. 21 cms., cart.
726.6(467.52)(091) PAS
: Restauracion y reforma de
la Catedral. El nuevo reloj de la
iglesia y de la Ciudad. (A’ocucion
del Prelado en su inauguracion
de la noche de Navidad) (1946).
Notas de sus caracteristicas. —

B LR i T

- P E—T—




64 * ENSAYO DE BIBLIOGRAFIA MENORQUINA

(5.1, si.) 1946. — 4 pags. |+ 2
lam~., 21'56 cms., rust.
726.1(467.52)(091) PAS
. El templo pocroquial de San
Clemente (16 juio de 1950). Alo-
cucion del Prelado. La bendicion
e Inauguracion. Antecedentes his-
toricos, Ciudadela, (S.i.,, s.a.). —
12 pags. + 2 lams. + 1 dibujo.,
21’5 ems.; eay..
726.1(467.52)(091) PON
PONS PONS, Guillermo.: La ermita
de San Juaxn de Mahon, por D...
(S.1, si, s.a.) 18 pags. 4+ 2 lams,,
17 ems., cart. (Carece de portadas.
Datos tomados de la cubierta,
Num. 7 de «Monografias Menor-
quinas», Separatas de «El Irisn).
725.51(467.52)(051) ROD
RODRIGUEZ..., Manuel.: Lazreto
de Mahon o memoria descriptiva
de sus obras... por D.. - Maon
(sic), Imp.  de Pedro. A. Serra,
1813. — 49 pags., 22’5 cms., rust.
726.6(467.52)(091) ROS
ROSSELLO VILLALONGA, Juan.:
Historia del templo de «Santa Ma-
ria» de Ciudadela, hoy catedral de
Menorc, por D... Pbro. Ciudadela,
Im. y Lib., del Sgdo. Corazon de
Jesus, 1928, — 153 p&ags., + 1 hoj.
+ 13 lams., 195 cms., rust.
726.7(46)(091) SIT
SITGES GRIFOLL, J. B.: El monas-
terio de religiosas benedictinas de
San Pelayo el Real de Oviedo.
(5.1.) Tip. Suc. dz Rivadeneyra,
(S.a.). — 185 pags. + 1 hoj. + 1
lam., 23 cms=., perg.

13 ESCULTURA
: 737.1(467.5)(091) CAM
CAMPANER FUERTES, Alvaro.: Nu-
mismatica Balear. Descripcion his-
torica de las monedas de las Is-
li;s Baleares acunadas durante Ias
dominnciones punica, romana, ara-
be, aragoue a y espaifiola, por D...

Palma de Mallorca, Est. tip. de P,

Joseé Gelabzrt, 1879. — 352 pags.
4+ lam. I-XI., 256’5 cms., piel.
737.1 RAM

RAMIS RAMIS, An‘onio.: Descrip-
c:on del monetario del difunto Dr.
D. Juan Ramis y Rimis. Mahodn,
Imp. Serra, (S.a.), 208 pags., 21
cms., rust.

737.1(091) VIV

VIVES ESCUDERO, Antonio.: La
moned> en la edad del bronce...
Madrid, Imp. Ibeérica, (S.a.) 10
pags., 256 cms., rmt. (Publicado
en la Revista «Cultura Espanolan).

737.1(53+46)"11:14” VIV

:Monedas de las dinastias ara-

bigo-e-panolas, por... Madrid, Est.

(:ip. de Fortanet, 1893. — XC 4+ 553

pags., 26 cms., hol.

737.1(091) VIV

: Reforma monetaria de los

Reyes Catolicos, por... Madrid, Tip.

dz S. Francisco ce Sales, 1897. —

7 pags. + lams. I-I1., 27 cms., rust.

(Publicado en el «Boletin de la

«Sdad. Espanola de Excur:iones»

de 1-9-1897).

737.1(46.301)(091) VIV

La moneda castellan:, Dis-

cursos leidos ante la Real Acade-

mia de la Historia en la recepcion
publica del cenor D... Madrid, Est.

tip. Vda e Hijos cde M. Tello, 1901,

—55 pags., 27 cms.,. rug".

- 137(467.1). VIV

:La numismatica en la obra

«Origenes Histéricos de Catalufia»,

por D. José Balari Jovany... Noti-

cia publicada por D... Madrid, Est.
tip. de la Vda. e Hijos de Tello,

1902. — 14 pags., 24’5 cms., rust.

737.1(534+46)"11:14” VIV

:Indicacién’ del valor de las

monedis- arabigo-espafiolas; " por

D... [Zaragoza, M. Escar; tip.. 1904]

—513-522 pdgs., 26 cms.,, rast. (Ex-

tracto del Homenaje a D. Fr Co-
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dera en su jubillacion del profeso-
rado. E#udios de erudicién orien-

tal. (Carece ce portada).

74/%6 ARTE GRAFICO. PINTURA

749(467.52)(031) CLA
CLARET RUBIRA, José.: Muebles
de estilo ingles y su influencia en
el exterior desde los Tudor hasta
la Reiny Victoria con los grupos
Colonial y Menorquin, Prdlg. del
Marqués de Lozoya., Barcelona,
Gu_tavo Gili, S.A., 1v46. — VII +
479 pags. + lams. 1-418., 30’5 cms.,
tala,

74(075.5) HER
ITERNANDEZ S ANZ, Francisco.:
Programa del primer cursp de di-
bujo... por D... Mahon, Est. Tip.
ce B. Fabregues, 1894, — 18 pdgs.,
20’5 ems., rust.
LOZOYA, Marques de.; Véase T49
(467.52) CLA.

8 MUSICA.

78.082:92( Beethoven) DIA
DIAZ GILES, Fernando.: Beethoven

v sus sinfonias. Conferencia...
por:.. Mahon, Imp. M. Sintes cgo.

¥. Fabrzgues, 1913. — 23 p&ags., 21
cms., rust.

79 DIVERSIONES. JUEGOS. DE-
PORTES.
729 FAB
FABREGUES SINTES, Pablo.: Re-
sena del arte comico y dramatico. .
por... Mahon, Tip. de Fabregues
Hnos. 1866. — 20 pags., 20’5 cms.,
rust.
792.4(467.52)(031) HER
HERNANDEZ SANZ, Francisco.: La
opera italiana en la ciudad de Ma-
hén... por D... Mahon, Tip. Maho-
nes<a, 1919, — 157 pags. + 1 hoj.,
22 cms., rust.

791.6(467.52)(091) RAM
RAMIS  RAMIS, Juan.: Corto diseno
de las demostriiciones de piedad.
y regocijos publicos con que la
Universidad de Mahon celebro...
por el Dr. D... Mahodn, Im. Fabre-
gues, 1784. — 19 pags., 28 cms.,
rust. :

W “ 7972 SIN

SINTES..., J. y- F.:- Natacion. Bar-

celona, Libreria Ca'a-onia, 1925.—

89 pags. grabd. intercal., 17 ems.,
cart.
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8. LITERATURA

B8(467.52) MOL
MOLL CASASNOVAS, Francisco de
B.: Menorca dins la literatura.
L'Obra del Diccionari y les Biblio-
teques «Raixa» i «Les Illes d’Or»
obsequien amb aquesta edicid els
seus subscriptors i amics en les
festes de Nadal 1958 i Cap d’any
1959. Barcelona (S.., s.a.) 16 pdgs.,
15'5 cms., cart. (Secretariat del
Diccionari).
8.08(871+860) PON
PONS... Pbro. Fray Francisco, Ex-
claustrado del Convento de Fran-
ciscanos de Mahdn. Compendio de
Ia poesia latina y castellana y de
la retorica en latin y castellano.
Mahon, Imp. Vda. e Hijo de Se-
rra, 1837. — 1 hoj. 4+ 406 pags.,
15’5 cms,, carton.

820 Literatura inglesa.

MOTTA..., Amada de la,: Véase 860-1
MOT.

840 Literatura france-a.

GUARDIA... M.: Véase 840-4:61+4159
MOR.

840-4:61 4+ 159 MOR

MOREJON.: Etude medico-psycholo-

gigue sur l'histoire de Don Qui.
chote par le Dr... Traduite et an-
nosee par le Docteur J. M. Guar.
dka... Paris, Imprimerie de L. Mar-
tinent, 1858. — 28 p&ags., 22 cms.,
rust.

MOTTA..., Amada de la,: Véase 860-1
MOT.

PONSETI... Bernardino J.: Véase
860-1 MOT.

RUBEL VIDAL, Juan.: Véase 179.9.

849.9-1/4 Literatura catalana.

ALBERTI V1DAL, V.. Véase 849.a4-1.
03 RAM.
849.9-1 BAL
BALLESTER PONS, Pedro.: Gloses
y altres treballs en vers, per...
Mahd, Imp. de M. Sintes Rotger,
1924, — 99 pdgs., 20'5 cms., cart.
8499-2 BEN
BENEJAM VIVES, Juan.: ;Foch y
Fum! Quadro de costums en for-
ma de zarzuela en tres actes y en
vers.., per... mu ica de Francesch
Rossello. 2* edi. corregida. Ciuta-
della, Imp. Al-les, 1930, — 57 pdgs.,
21 cms., rust.
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849.91-1 CAR
CARDONA PONS, Guillem.: Coblas
fetas sobre la vinguda de SS. MM.
y Real Fomilia en Mahon dia 138
de setembre de 1860. — Nahon,
Imp. de J. Fdabregues y Pa:icual,
1861. — 23 pags., 15 cms.,, Tu t.
(Carece de cubiertas),
849.9-1 FAJ3
FABREGUES SINTES, Bernardo.:
Lo llibre dels glosats .. per.. 27
edicio. Maho, Imp 'en Berna.
Fabregues, 1839. — 48 pags., 155
cms., rust,
849.9-1 FER
FERRE:? PARPAL, Jaime.: Glusad
sobre se pigote de 1881 a 1882,
per... D... Mahd, Imp. de M. Par-
pal, 1882. — 14 pags., 16’5 cms,,
rust.
849.9-3 MAR
MARTI CAMPS, Fernando.: Xilogia-
fies menorquines. Pa.ma ce Ma-
llorca, Edi. Moll, 1965. — 123 pags.,
15 cms., cart. (Col. Les Illes d’'Oz,
vol. num. 85),
849.9-3 MAS
MASERAS. .., Alfonso.: Contes fati.
dics. Barcelona, Tip. L’Aveng, 1911,
—196 pdgs., + 1 hoj., 195 cms,
CaY:.
84991 MIR
MIR..., I’'Onc.o Juan.. E-pedicio a
Ciuladella, 1+ Glcsa, Copla raa-
riuscrita, — 11 pags., 16 cms., rust.
849.9-4 PIU
PIU SOLER, J.: Varia II. Articles
de costums, fantasies,.. etc. Sego-
na serie. Barcelona, Libreria de
Verdaguer, 1905, — 252 péags. + 1
hoj., 23’5 cm-~.,, rust. (Contiene:
Menorca: arribada; Talayo:s, pas-
sejada matinal, aygua de mar; Ciu-
tacella, par.enza).
849.9-1 POE
POETES: Els... insulars de postgue-
rra. Antologia aplegada p:r M.
Sawchis Guarner, Palma de Ma-

llorca, Edi. Moll, 1951. — 142
pags., 15’5 cms., cart. (Col. «Les
Illes d’Or», vol, num. 43).
849.9-1 PON
PONS ORFILA, Ramodn.: Glosas de
ses eleccions de diputats a Corts
celebradas el dia primer de febrer
de 1891, per... Maho6, Imp. de M.
Parpal, (S.a. 1891?). — 16 pags.,
16 cms., rus:.
849.9-1 PON
PONS PONS, Antonio.: Se pigote.
Glosas d’en Toni Pons Pons. ..
Maho, Imp. Bernat Fabregues,
1882. — 5 hojs. 18’5 cms., rust.
849.9-1.03 RAM
RAMIS RAMIS, Juan.: L’Alonsiada
o conquista de Menorcy per el
Rey D. Alonso III d’Aragdé en
1287. Poéma en tres cants eccrit
en castella per el Dr. D .. ‘raduit
per D. Vicent Al'berti Vidal... Ma-
ho, Imp. Pere Antoni Serra, 1814.
—47 pags., 14 cms., rust.
849.9-1 REC
RECHARD $IORA, José.: Glosat so-
bre el naufragi de se barca pesca-
dora titulada «Els dos amigs». ..
Mahdn, Imp. F. Fabregues, 1896.
—8 hoijs., 15’5 ems., rust.
849.9-1 REC
————: Episodios de se guerra de
Cuba. Relacié de varins cumbats
per... Mahon. Imp. F. Fabregues,
1897. — 6 hojs.. 21 ems., rust.
849.9-1 RIC
RICHART MORA, José.: Memorias
del sigle XIX. Mahon, Imp. M.
Parpal, (S.a. 1901?). — 6 ho}s,,
16’5 cms., rust.
849.3-1 ROC
ROCA VAREZ, Antonio.. Ses por-
gquetjadas de Lloch de Vall Uany
1918. Glosas... Maho. Imp. Fran-
casch Truyol, (S.a.). — 44 pag-.,
15 c¢ms., rust. (El1 nombre del au-
tor, consta en la contra portada,
manuscri.o)l.
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ROSELLQ,... F°.: Véase 840.9-2 BEN

849.9-25 ROS
ROSELLO ORFILA, Pedro.. Esclats
de I’anima. Idili en un acte origi-
nal de... Mahd, Imp. Bernat Fa-
bregues, 1909, — 19 pags., 21 cms.,
rust.
849.9-31 RUB
RUBIO TUDURI, Nicolau M..: No
ho sap ningu. Novel-la. Barcelona,
Ciub Editor, S.A., [1961]. — 282
pdgs. + 1 hoj.,, 195 cms., tela.
(Col. «El Club dels Novel.listesyn,
vol, XIX).
849.9-3 RUIL
RUIZ PABLO, Angel.: Recordanza
de la peregrinacié menorguina a
Roma. A Lleo XIII... Ciutadella,
Tip. del Cor de Jesus, (S.a. 19007).
—10 pdags., 14’5 cms., rust.
8499-1 RUI
: Poesies. Mahon, Imp. ds Su-
cesores de Parpal, 1911. — 94 pags,
+ 1 hoj., 18’5 cms., car..

843.9-3 RUI
: Recordances. Jochs d’al-lots.
Barcelona, Imp. Ilustracio Catala-
na, 1918, — 3 hojs., 19 cms., cart.
(«Ilustracio catalanan», rev. sema-
nal, Any I. Barcelona, 21 juliol
1918, num. 16, pp. 407-412).

849.9-3 RUI
. Del cor de la terra. Proses
menorquines. Barcelona, Libreria
Catalonia, 1928. — 207 pags. + 1
hoj., 18’5 cms., rust:

849 9-3 RUI
: Per fer gana. Caldereta d’ar-
ticles menorquins amb molt poe
suc i una mica de pebre coent.
Palma, Imp. Mossén Alcover, 1946.
—123 pags. 4+ 2 hojs., 15’5 cms,,
cart.

849.9-31 RUI
:Del cor de la Terra. Classes
Passives., Noveletes menorquines.
Barcelona, Bib. popular de L'a-

veng, 1910, — 95 pags., 15’5 cms,
rust. (Vol. num. 104).

849.9-31 RUI
: Novel-letes menorgquines, 2.
edicié. Palma de Malloreca, EdI.
Moll, 1950. — VII + 149 pag:. + 3
hojs., 15’5 cms., rust. (Col. «Les
Illas d’Or», vol num. 3).

SANCHIS GUARNER, M.: Vease
849.9-1 POE.

849.9-1 SIN

SINTES..., Andrés.: Codolada so-

bre es carnaval de DMaho l'an

1896, per... Mahdn, Imp. M. Par-

pal, 18956. — 17 pags., 14’5 cms,,
rust.

850 Liferatura italiana.
850-7.03 MOL
MOLL CASASNOVAS, Francisco de
B.: El «Corbatxo» de Giovanni
Boccaceio, tradiiit en catala per
Narcis Franch. (Segle XIV) tran--
crit etc... per... Mallorca, Edi. de
1'Obra del Diccionar, 1935, — 3
hojs. + 107 p&ags., + 1 hoj., 22

cms., cart.

850-2 PAL
PALAGI, Giovanni.: La vedova de
Padiglia. Dramma eroico per mu-
sica di... Maone, Stamperia del
Ciitadino Paolo Fabregues, 1822.—
3 hojs. 4+ 36 pags., 15’5 cms., rust.

(Carece de cubierta).

860-1 Litermtura espoiiola. Poecia.
860-1 BEN
BENEJAM VIVES, Juan.: Hojas cai-
das. Coleccion de poesias origina-
les de... Ciudadela, Imp. S. Fabre-
gues, 1883. — 168 pags., 19’5 cms.,
rust.
860-1 BEN
: La tierra en el cielo, Didlo-
g0s en ver:=o por... Ciudadela, Imp.
S. Fabregues, 1892, — 19 pags., 18
cms., rust.

———: Véase 850-1 TOR.
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860-1 BOS
BOSCH ANGLADA, Anarés.: Poemi-

tas. Ciudadela, Imp. y Libreria
Massanet, Agosto 1932, 101 pag:.
+ 1 hoj., 17 ecms., car:.
860-1 CAP
CAPO MELIA, Juan.:. Hojas secas.
Coleecion de poesias originales.
Manuscrito, 1908. — 163 pdg.-., + 4
hojs., 22 cms., carton.

860-1 CAS
CASASNOVAS MARQUES, Andiés.:
Citas de Iuna. Caria proélogo de
José M.* Peman. Mahon, Irap. M.
Sintes, 1936. — 117 pigs., 20 cms,,
cart. (Co. PAUTA. Menorca).
860-1 CAY
CAYMARIS SASTRE, Adoifo.: Osci-
laciones del alma, poema por D...
Ciudadela, E t. tip. de Llanes, 1880,
—28 pags., 20 cms., rust.
860-1 CHA
CHACEL. .., Mariano.: Cantcs del gi-
tano. Madrid, Imp. Enrique Vicen-
te (5.4.) 242 pags. 4+ 2 hojs., 185
cms., rust.
860-1 CHA
: Al Rey Aifonso XII de Espa-
pana en su vicita a la Isla de Me-
norcy, Ciudade’ a, Tip. de S. Fdbre-
gues, 1877. — 13 pdgs., 21 cms,,
rust.

860-1 EST
ESTEVA SANCHO, Pedro.: Floreci-
l1as, poesias inéditas de... Ciuda-
dela, Imp. José Allés, (S.a.) 91
pags., 18 ems., rust. (Con carica-
tura del autor).
860-1 FAB
FABREGUES SINTES, Bernardo.:
Almanaque de las bellas Compo-
siciones poéticas de... Mahdn, Imp.
del Diario, 1864, — 32 p&gs., 195
cm-~,, rust. (Se ‘rata de un folle-
tin del periodico).
860-1 FAB
. Albores de la vida. Solaces
poéticos de... Mahdn. Tip. Fdbre-

gues Hnos., 1866. — 1 hoj. + 176
pags. + XXIV 4 VIII 4 150 pags.,
22 cms., piel. (Contiene: II, Poe-
tas menorquines, III, Fore: vy
abrojos. IV, F.cres secas. V, PFas-
tos Ge Menorca, VI, Las ultimas
hojas de mi album. VII, Algo de
peso).

860-1 FAB
. Flores y abrojos. Album poé-
tico de... Mahodn, Est. tip. B. Fai-
bregues, 1882. — VIII 4 150 pags.,
21’5 ems., hol.

860-1 FER
FERRER PARPAL, Jaime.: Roman-
ce, (Sl, si., sa.). — 7 pdgs., 20
cms., rus-. (Se trata de un folle-
tin de aigun pericdico)
860-1 GOR
GORNES...,, Juan.: El poeta deses-
perado y sus breves poe-ias, por. ..
Barcelona, Imp. Comercial, (S.a.).
—30 pags., 21'5 cms., rust.
860-1 HER
HERNANDEZ GUASCO, Andrés.: Ll
triunfo de }3 Espaia (sic)... por,..
en celebridad de los cumpleanos
de S. M. la Reina Dofia Isabel II.
Mahon, Imp. de Serra, 1849. — 15
pags., 14’5 cms., rust.
860-1 HER
: El triunfo de la Espafia. Loa
alegdrica escrita por D... en ce-
lebridad de los cumpleafios de
S. M. la Reina Dona Isabel II. 2.
edicion. Mahdn, Imp. de G. I. Se-
rra, 1858. — 16 pdgs., 15 cms., rus'.
860-1 HER
: Homis plaecidas. Coleccién de
ensayos poeticos originales de. .
Mahon, Imp. de M. Parpal, 1881.
—172 pags., 21’5 cms., carton.
850-1 HER
: Horas plicidas. Cnleccidn de
ensayos pocticos originzles de... y
Un picaro de alto copete, drama
de costumbre; en cinco actos v
€n verso. Mahén, Imp. M. Parpal,
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1881-1882, — 172 pags. -+ 173-342
pags., 22 cms., carton. (Hay va-
rias paginas copiadas a mano).

HOSPITALER... J.: Véase 860-1 MOT.

860-1 MOT
MOTTA..., Amada de la.: Coleccion
de poesias de la senorita... (S.l.)
Folle'in de «El Eco de Menorcan,
1857. — 48 pags., 18 cms., carton.
(Encuadernado con: Cecilia por
E. Sue, trad. por Bernardino J.
Ponseti, 190 pdgs.).
860-1 MOT
: Poesia de la senorita... Ma-
hon, Imp. «E]1 Diario de Menorcan,
1859. — 16 pags., 18’5 cms., carton.
—(Encuadernado con: Glorias de
Menorca, J. Hospitaler; 6 pags.—
Hospitalidad, idem. 6 pags. — Ei
Castillo de S. Felipe. Memorias de
Menorca de J. Hospitaler, 68 pags.
La mina de oro, de Elias Ber'het,

313 pags. — El oficial aventurero
de Walter Scott, 300 p4ags.).
860-1 NIE

NIETO URRUTIA, B.: La carta del
murciano. Poesia leida por su au-
tor el soldado de. Rgto. de Infan-
teria Mahon num. 63... en la ve-
lada literario-musical que se cele-
bro el 7 de diciembre de 1916 vis-
pera de la Pa'rona, en el Teatro
de San E:tanislao. (S.1.) [Imp. del
Regim'ento] (S.a.). — 2 hojs., 22’5
cms., rust.

PEMAN... Jose M,.: Vease §860-1
CAS. -
860-1 POU
POU MORAGUES, Francisco.: Gavi-
llas, poesias. Villacarlos, La eco-
nomica. Artes Graficas, (S.a) 19377
—a haj . 4+ 89 pags. + 1 hoj., 21'5
cms,, cart.
860-1 PRA
PRADA.. , Jose de (P:pe Verdadss).:
iPro cansa. ! Poema leidd en la

velada literaria que en su honor
se celebro el 29 de Octubre de 1905
en Ciudadela (Menorca). Mahon,
Imp. de F. Fabregues a cargo de
M. Ribe, 1905. — 11 pags., 155
cms., rust.
860-1 RAM
RAMIS RAMIS, Juan.: La Alonsiada
o conquista de Menorca por el Rey
Don Alonso III de Aragéon en
128%. Poema en tres cantos... por
el doctor D... Mahdn, Pedro Se-
rra, 1818. — pags. 93-197., 18’5 cms.,
piel. (Contiene Antigiedades célti-
cas de la Isla de Menorca. Falta
la portada, 68 pags.

860-1 REY

REY..., M.: ;Donde esta Dios? Poe-

ma. Mahon, Tip. B. Fdbregue:,

1902, — 16 pags., 17 cms,, rust.
(Agrupacion «Los incansables»).

860-1 RUI

RUIZ PABLO, Angel.: Poesias. Ma-

hén, Imp. Bernardo Fdbregues,

1886, — VII 4+ 236 pdgs., + 2 hojs.,
23 cms., hol.

860-1 SOT
SOTES..., Gabrie. M.® El ave men-
cagera (sic) por... Mahon, Imp.
Parpal, 1835. — 16 pags., 20 ems.,
rust.
860-1 TOR
TORRENT FANER, Rafael.: Amor
y patria. Colaccidn de poesias cas-
fellanas con una seceion en langua
regional originalzs de... (Precedi-
das de una representacion y juicio
critico del ilustraco publicista
D. Juan Benejam.) Ciudadela,
Imp. Vda. S. Fabregues, 1915. —
VI + 2 4 119 pags., 16 ¢ms., cart.

860-1 VER

VERGER. .., Andrés.: Rosas en la no-

che (pee ias ) Pama de Mallorca,

[Graficas DMiramar] 1965, — 79
pags., lam<., 20 ems., cart.
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860-1 VER
VERSOS al! Santisimo Sacramento,
Mahon, Imp. Vda e Hijo de Se-

rra, mayo 1835, — 14 pags., 14'5
cms. (Carece de portada).
860-1 VIL

VILAVERDE GARCIA, Camilo.: Me-
dia hora de ideal. Coleccion de
poesias originales e inéditas, lei-
das el jusve:, 23 de octubre de
1930 en el Ateneo... por su autor
D... Alayor, Aries Craficas Rotger,
1931. — 49 pags., + 2 hois,, 21’5
cms,, cart.

860-1 VIN

VINENT..., A. Marcelina.: Flores
del alma. Coleccidon de poesias ori-
ginalas de... dona... Mahdén, Imp.
B. Fabregues, 1888. — 251 pdg: .
+ 2 hojs., 22’5 ems., rust.

860-2 Literatura espanola. Obras
drimaticas. Libretos Teatro.

BELTRAN..., M.: Véasz 8602 PAR.

860-2 BOS
BOSCH ANGLADA, Andrés.: Héroes

de Ciudadela. Drama en tres ac:os
y un portico, por... Ciudadels,
Imp. Massanet, 1945, — 51 pdes.,
22 cms., ras-.
860-2 CAR
CARRASQUER LLOPIS, Onofre.:
Teresa, drama... original de... Ma-
hon, Imp c¢e F. Truyol, 1915, — 92
pags., 21 ems., rust. (Con un re-
trato del autor).
860-2 CAR
:Las tenorss... comedia... Vi-
llacarlos, La Economica, 1920.—26
hojs., 20 ems., rust.

860-2 FF
F. F., Pbro. Salzsicno).: Un veneno

0 profanacion de los dias festivos,
Drama en cuatro actos por el Dr.

D... Mahoén, Imp. F. Fibregues,
(5.a.). — 132 pdgs., 16’5 cms., rust.

860-2 FAB

FABREGUES SINTES, Juan.: Don

Quintin de Casoarilla o extrava-

gancias del amor, Comeadia... de...

Mahon, Imp. B. Fabregues, 1894,
—>57 pags., 205 cms., rust.

860-2 FAB
El tenorio y el poeta. Dra-
ma... por... Mahon, Imp. B. Fabre-
gues, 1902. — 64 pags., 20’5 cms.,
rust.

860-2 FAB
:Corona de espinas. Drama ori-
ginal de... Mahon. Est. tip. de B.
Fabregues, 1902. — 67 pdgs., 21
cms., rust.

860-2 FAB
: Don Quintin de Cascarilla o
extravagencias de amor. Comedia
en dos actos y en verso por... Ma-
hon, Imp. de El Porvenir del Obre-
ro, 1905. — 54 pags., 18’5 ems.,
rust.

860-2 HER
HERNANDEZ GUASCO, Andreés.:

Teodorico el fraticida. Drama en
tres actos y en werso original de
D... Mahon, Tip. de J. Fabregues
y Pascual, 1862. — 73 pags.,, + 1
hoj., 19’5 cms., rust.

————: Veéase 860-1.

MARQUES..., Miro., Vease 860-2
ZAF.

860-2 PAR
PARPAL.. ., An‘onio Romédn.: Dinero
maldito. Drama en un prologo y
dos actos original de D... (S.1,, s.i.,
s.a.) 42 pags., 21 cms., rust. (Ca-
rece de portada, Datos tomados de
la cubierta).
860-2 PAR
Aires de mar. Zarzuea en
fres ac'os. Letra de... Musica de
Mey Beltran. Alayor, Tip. La Es-
panola, (S.a.). — 45 pdgs. + 2
hojs., 20’5 cms., rist.
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860-2 PAR
:Aires de mar. Zarzuela en tres
actos Libro y musica de D... Ma-
hon, Imp. Sintes, (S.a.). — 51 pégs.
20 ems., rust.

860-2 ROC

ROCA DE TOGORES Y SARAVIA,

Jose.: El gramofono. Comedia en

tres ac'os y en prosza. Mahodn, Imp.

M. Sintes cgo. F. Fabragues, 1911,
—60 pags., 21’5 cms., cart.

860-2 URI

URIBARRY BARUTELL, Manuel.,

Justicin de Dios. Drama en tres

actos. Mahdn, Tip. Mahonesa, 1921.
—36 p4ags., 22 cms., ruast.

VENENO: Un... o profanacion de los
dias festivos. Véase 860-2 FF.

860-2 ZAP
ZAPATA, ., Marcos.: Argumento de
el reloj de Lucerna, drama lirico
en 3 actos de don... musica del
maestro Marqués representado
por primera vez en el Teatro Prin-
cipal el dia 21 de Octubre de 1886.
Mahon, Imp. M. Parpal, (S.a.).—
—14 pdgs., 16 cms., rist.

860-25 Literatura espafola. Funcio-
nes de un solo acto. Representa-
ciones cortas.

860-25 BEN

BENEJAM VIVES Juan.: El pais

de la gramatica. Juguete cdmico

en dos cuadros. Ciudadela, Imp.

S. Fabregues, 1893. — 25 pdgs., 18’5
cms., rust.

860-25 CRU
CRUZ..., Ramodn ce la C.: Las ma-
honesas. Comedia inédita en un
acto escrita con motivo de la Con-
quista de la Isla de Menorca...
por D... Palma, E:t. iip. de J.
Tous, 1900. — 38 pdgs., 22 cms.,
rust.

860-25 FAB

FABREGUES SINTES, Juan.: Los

hijos de Don Silvestre. Juguete en

un acto y en versc criginal de...

Mahodn, Imp. B. Fdbhregues, 1893.
—32 pags., 21 cms., rust.

860-25 FAB
: Viaje a la luna. Proyecto en
un acto en prosa que puede uti-
lizarse como mondlogo, eserio
por... Mahon, F. Fabhregues, imp.,
1904. — 15 p4ags., 21 cms., rust.

860-25 FAB
. Los hijos de Don Silvestre.
Comedia en un acto y en verso
original de... Mahoén, Imp. El Por-
venir del Obrero, 1905. — 1 hoj.
+ 28 pags., 18 cms., ru:t.

860-25 ROS

ROSELLO ORFILA, Padro.: Por en-

cima de todo. (Drama en dos cua-

dros). Mahdn, Est. tip. M. Sintes,

(S.a., 1910?). — 46 pdgs., 21 cms.,
rust.

860-3 Literatura espafio’a. Prosa y
cuentos.
860-3 ALB
ALBRANCA. .., Francisco de.: 1950.
Imp. de F. Fabregues, (S.1.) [1899].
—2 hojs. + 141 pdgs. + 1 hoj.,
18 cms., rust. (Carece de cubier-
tas).

860-3 BAL

BALLESTER PONS, Pedro.: Mar-

cha funebre. Repertorio comenta-

do de mi produccior literaria edi-

tada no politica ni profesional. Ma-

hon, copia mecanografiada, 1944.
—143 hojs.

| 860-3 BEN
BENEJAM SAURA, J.: El grumete.

Cuenfos para los nifos. Burgos,
Imp. de Hijos de Santiago Rodri-
guez (S.a.). — 15 pdgs. con graba-
dos intercal.,, 15 ems., cart.
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860-3 CAS
CASASNOVAS MARQUES, Andres.:
Luciernagas. Cuentos y narracio-
nes. Prolg. de L. Lafuente Vanrell.
Barcelcna, L'b. Sale“iana, 1929.—
IX + 1495 pdgs. grab. intercal,,
18’6 cms., cart. (Lecturas Catoli-
cas. Ann XXV, Marzo 1929, num.
417).

860-3 CAS
.. Port-Mahoén, por D... Palina,
Tall:res Mossen Alcover, 1353. —
16 pags.,, + 4 am., 17 ems, cart.
(Carzce de portada. Datos tomagdos
de la cubier'a. «Panorama Balear»
num. 30).

860-3 CER

CERTAMEN Iliterario organizado por
la Juveniud Ateneista del Ateneo
OGbrero de Mahon. (S.1.) Imp. F.
Fabregues, 1911, — 1II 4+ 32 pags.,
15’5 cms., rust. (Ccn'iene: (Salio
V:znus de su orbita?, por B, Mas-
poch Vives. Idilica por Pedro Sin-

tes Segui. — Carmen, por idem.—
siempre trabajando, por B, Mas.
poch Vives. — Teresa, por Pedro

Sintes Segui.

860-3 DEL

DELAS..., Ramodn de.: Las historias
de «The Golden Farm». Prolg. de
Jos¢ M.* Suner. Palma de Mallor-
ca, imp. Mossén Aicover, 1963. —

366 pags. + 1 hoj., 19’5 cms., rust.

LAFUENTE VANRELL, Lorenzo.:
Vease 860-3, CAS. y SEL.

MASPOCH VIVES, B.: Véase 860-3,
CER.

860-3 MER
MERCADAL PONS, Bartolomé.: El

pvatiempo. Coleccion de cuentos
etc., arreglado por... Mahdn, Imp.
M. Parpal, 1877. — 34b pags., 21'5
cms., carton.

860-3 PAR

PARPAL MARQVUES, Cosme.: Cuen-

to de Reyes. Barcelona, Imp. de

de la Casa Prcv. de Caridad, 1903.

—15 pdes, 4 3 dibujos, 15 cms.,

cart.

860-3 PAR

: 1Que ria! Cuento. 2. edicidn.

Barce.cna, Imp. dz la Casa Prov.

de Caridad, 1905. — 1 hoj. + 186
pags., 15 cms., rat,

860-3 RUI

RUIZ PABLO, Avgel.: Tormenta, Na-

rracion de mar por... (S.1, si., s.a.)
32 pags., 22'5 cms., 1‘_1'151;.

860-3 RUI

——: Tipos y costumbres de mi
tierra... por... Ciudadela, Tip. Sdo.
Corazon de Jesusz, 1888. — XII +
2535 pags. 4+ 1 hoj., 21’5 ems., hol.

860-3 RUI
——: Impresiones de un peregri-
no en Romv:. Palma de Mallorca,
Tip. Amengual y Muntaner, 1901.
—75 p:igz.,‘ 20 cms., rust .
’ 860-3 RUIT
Episodios riberenos. Ciuda-
dela, Fot. y Tip. c¢e A. Moll Camp:,

1906. — 1 hoj. VII-XVI 4+ 233 4+ 1
hoj., 19'5 ems., cart.

860-3 SEL

SELECTOS. Cuentos originales. Ma-

drid, (S.i., s.a. 1905?7). — 116 pags.,

+ 1 hoj., lams. 175 cms., cart.

(Biblioteca «Pa'rian tom. VIII).

(Contiene: El ultimo vastago por
L. Lafuente Vanrell).

SINTES SEGUI, Pedro.: Véase 860-3
CER.

860-31 Literatur: espanola. Novelas.

860-31 ALL

ALLES. ., Juan.. Amor estéril. No-
vela, Barcelona, Caa Edi. Maucci,
1901. — 256 pags., 17 cms., cartoné,
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860-31 AME

AMENGUAL..., Esteban.: Querellas
de amaates. Novela. Mahon, Folle-
tin e imp. de «El Diario de Me-

norca», 1864. — 31 pags., 20 cms,,
rast.

860-31 AME
El mas aforiunydo de los

hombres. Novela. Mahon, Imp. del
«Diario de Meno-ca», 1864, — 24
pags., 20 ecms., rust. (Folletin).

860-31 AME
: Pobre amor. Novela. Mahon,
Imp. del «Diario de Menorcay,
1864, — 41 p&dgs., 20 cms., rust.
(Folletin).

860-31 ARG

ARGUELLES MENORCA, Angel.:

Bini-sort., Novela. (S.l.) Tip. Ma-

honesa, 1935. — 136 pags., 16’5 cms.,

rust. (Folletin de «La Voz de Me-
norcan),

860-31 CAI
CAIMARIS...,, Miguel Eugenio.: Sor
Agueda Ametller. Novela histori-
ca de la uitima invasion turca en
Ciludadela de Menorca por D....
Ciudadela, S. Fabregues, imp.
(S.a.) 269 pags. 4+ 1 hoj., 21 cms.,
hol.
860-31 CAS
CASASNOVAS MARQUES, Andreés.:
Cuando cae la tarde .. Novela cor-
fa 1nedita. Ciudadela, Imp. Mas-
sanet, 1932. — 59 pags., 16 cms.,
cart.

860-31 CUR
CURSACH..., Antonio.: Catalina. No-

vela historica original de... Ciu-

dadela, Imp. Cursach, 1886. — 390
pags., + 3 hojs., 22 cms., hol.

860-31 CUR
. Estrellas de mar. Coleccidon
de novelitas cortas y articulos des-
criptivos. Buenos Aires, Imp. de
V. Daroqui, 1905. — 222 pags., 4 1
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hoj., 18’5 cms., rust. (Con una fo-
tografia del autor).
860-31 CUR
Ortigas de mar. Novelitas
cortas y ariiculos descriptivos.
Buenos Aires, Imp. de A. Videla,
1908. — VIII 4 211 pags., + 1 hoj
+ 2 ilus,, 18 cms., carton.
860-31 GAL
GALBIS BAZ, José.: Alma buena.
Novela. Mahon, F.°» Fabregues, imp.
(S.a., 1910?). — 130 p4ags., 18’5 cms.,
carton.,

HERNANDEZ SANZ, Fr.: Veace
860-31 TAL.
860-31 LAF
LAFUENTE VANRELL, Lorenzo.: Co.
mo se vive. Boceto de nove.a por...
Madrid, (S.i., s.a., 1907?). — 137
pags., 4+ 22 pags., 17 ems., carton.
(Biblioteca «Patrian).
860-31 LAF
: Lo grande y lo pequeno. No-
vela. Madrid, Edi. Santina Rovera,
S.a., 1917?7). — 121 pédgs., 15’5 cms.,
rust. (Biblioteca de culiura popu-
lar tom. XXXIII., Patronato Social
de Buenas Lecturas) .

860-31 PAX
PAXOT..., Fernando.: Las ruinas de
mi convento. (S, si., sa.) 204
pags. con grab. intercal., 24’5 cms.,
hol. (La portada arrancada). (Con-
tiene: Mi claus:ro por Sor Ade!la.
Madrid, Lib. de Joseé Cuesta, 1856.
—204 péags., grab. intercal.).

860-31 RUI
RUIZ PABLO, Angel.: Crisis de un

alma (Las metamorfosis de un
erudito.) Barcelona, Ed. Estela,
Imp. La Estampa, (S.a.) 239 pags.,
20’5 ems., rust.

860-31 RUI
: El final de una leyenda. No-
vela por... Barcelona, Gustavo Gi-
1, Ed. (Guinart y Pujolart, imp.)
(S.a.). — 252 pags., 19 cms., rust.
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860-31 RUI
. Oro y escorias. Novela origi-
nal de... Barce.iona, Tip. Catolica,
1893. — 332 pags.,, 17 cms., hol.

860-31 RUI
. Clara sombr:. Novela, Bar-
celona, Edi. Estudio, 1915. — 1 hoj.
+ 184 pags., 21 cms.. cart.

860-31 RUXL
- La metamaérfosis de un eru-
dito. Novela ejemplar. Barczlona,
Edi. Gustavo Gii, 1918. — 2 hojs.
+ 261 pags., 195 cms., cari. (Co-
leccion Selecta In ernacional).

860-31 TAL

TALTAVULL CARRERAS, Antonio.:

La osa misteriosa. Novzala., Prolg,

Fiancisco Hernandez Sanz, Mahon,

Tip. Mahonesa, (S.a.). — VIII +

48 pdags., 18 cms., rust. (Folletin
de «l.a Voz de Menorcan).

860-31 TAL
+ La vida intima de una fami-
lia Nueva York, 1930. Mahon, Tip.
Mahonec:za, (S.a.) 179 pags., 18 cms.,
carton. (Folletin de «La Voz ce
MNonorcan).

860-31 VER

VERDAGUER TRAVESI, Mario.: La

is'a de oro. Novela. Barcelcna, Edi.

«Lux», ((S.a.). — 300 pags., 185
cms., carton.

860-31 VER
El nerido, la mujer y la
sombra. Novela. Barcelona. Edi.
«Luxy, [1927]. — 198 pags. + 1 hoj,,
183 cms., carton.

860-31 VER
: Piedras y viento. Novela, 2.2
edicion. Ba-celona, Edi. «Lux»,
1928. — 343 pdgs., 19 cms., rast.

860-31 VER

———:; Un intelectual y su carcoma.

Novela. Barcelona, Edi. Apolo,

imp. P. Yuste, 1934. — 281 pags.,
15 cms., rust.

T3

860-31 VER

——: UUn verano en Mallorca. Bar-

ce.ona, Eci. Barna, S.A., 1339. —
170 pags., 19 cms., tela.

860-4 Literatura espanola. Bocetos.
Tratados. Ensayvos,

860-4 BEN

BENITEZ CARRERAS, Victorino.:

El dia de difuntos de 1907 en Ma-

hon. Villacarlos, Tip. de Andrés

Boroas Modena, (S.a., 1907?). — 9
pags., 23 cms., rust,

860-4 CAS
CASASNOVAS MARQUES, Andrés.:
Breve pausa de romanticismo con
Gustwo Adolfo. Ilustraciones de
José¢ Robert Torrent, Ciudadela,
Imp. José Allés, 1944. — 36 pags.,
+ 1 hoj., 25’5 cms., rust. Con
grab. intercal.

860-4 CAS

CASTELLS..., Francisco de.. La isla

aue navega. Mahon, Imp. Balear,

1934, — 118 pdgs., + 2 hojs., lams,,
19’5 cms.,wust.

ROBERT TORRENT, J.: Véase 860-4
CAS.

860-5 Literatura espanola. Alocucio-
nes (disevtaciones), Discursos.

860-5:(728.7) AME
AMIZNGUAL..., Esteban.: Discurso
pronunciado por D... en el Ateneo
Barcelonés... vobre la «Influencia
que causara en Espana la apertu-
ra del istmo de Panama»., Barce-
lona, Tip. N. Ramirez y C.*., 1881.
—19 pags., 25’5 ems., rust.

860-5 ANG

ANGLADA BONET, Antonio.: Dis-

cursos leidos en las veladas lite-

rario-musicales celehradas por el

Circulo Catolico de Ciudadela, por

D... Ciudadela, Tip. R. Massanet,
1899, — 41 pags., 21 cms., rust.
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860-5 LAF
TAFUENTE VANRELL, Lorenzo.:
Di:curso... para conmemorar el
tercer centenario de la publica-
cion de «El Ingenioso Hidalgo D.
Quijote de la Mancha». Mahon,
Imp. M. Parpal, 1905. — 12 pags,,
4+ 1 hoj., 21 cms., rust,
860-5 LAF
Menorca en la litermtura.
Discurso leido por su autor... Ma-
hén, Tip. Mahonesa, 1928, — 25
pags., 21 cms., rust.

860-5 QUA

QUADRADQ NETTO, José M. Dis-

curse sobre la Historia Universal...

por... Barcelona, Imp. Barcelone-
sa, 1880. — 2 vols., 18 cms., hol.

860-8 Literatura espaiola. Poligra-
fi:s. Didlogos. Conversaciones. Afo-
rismos. Antologias.

860-8 ARA

ARAUJO...,, Orestes.: Lecturas ejem-
plares y ordenadas, por... 3. edi-
cion. Montevideo, Schmidt, Fran-
co y C» ed, 1894. — 254 pags., 19
cms., hol.

860-8 CAL

CALAFAT..., Francisco.: Miscelanea
o sea compilacion de trabajos li-
terarios originales de D... Pbro.
Mahon, Est. tip. B. Fabregues,
1908. — 113 pdgs., + 1 hoj., 205
c¢ms., rust.

860-8 DIA

DIAZ GILES, Fernando.: Buena tra-
vesiv. Did.ogo en proca. Estrena-
do en la noche del 26 de febrero
en el Teatro Consey de Mahon,
Mahon, Tip. Mahonesa, 1916. — 20
pags., 21 cms., rust.

860-8 RIU

RIUDAVETS FLORIT, Antonio.: Mi
primo, didlogo original de... Ma-

hén, Tip. de F.» Moragues, 1913.—
26 pdags., 18’5 cms., cart.

860-94 Literatura espainola. Memo-
rias, Autobiografias, diarios.

860-94 VER

VERDAGUER TRAVESI, Mario.:

Tres pipas. Memorias noveladas.

Barcelona, Edi‘orial Lux, [1929].—
134 pdgs., 2 hojs., 20 cms., rust.

860-95 Litcratura espainola. Critica,
revista, etc.
860-95 FAB
FABREGUES..., Salvador.: jJuicio cri-
tico =obre las obras de D. Juan
Benejym. Ciudadela. Imp. S. Fa-
bregues, 1892. — 64 pags., 20’5 cms,,
rust.
860-95 MAR
MARQUERIE..,, Alfredo.: Desde la
silla eléctrica. Critica tzatral con
un dialogo de Tomas Borras. Ma-
drid, Edi. Nacional, 1942, — 214
pées., + 1 hoj, + 1 lam., 22 cms,,
cart.

871-1 Literatura latina. Poesia.

871-1 PON
PONS..,, Francisco.: Compendio de
las escelencias (sic) del puerto de
Mahon en versos latinos con un
discurso preliminar y algunas no-
tas en castellano por <l R. P...
Franciscano Observante esclaus'ra-
ao (=ic), Reimpreso, mejorado y
aumentado con dos cantos, y una
traduccion de los tres primeros
en versos castellanos, todo por el
mismo Autor. Impreso €n Mahodn,
1819, — Mahon, Imp. de G. Ignacio
Serra, 1848, — T8 pags., 15 cms,,
1 lam., rust.
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9. GEOGRAFTA. BIOGRAFIA. HISTORIA

91. GEOGRAFIA. VIAJES.

91(477) AME

AMENGUAL..., Esteban.: Recuerdos

de mis viajes a la Crimea duran.
te el memorable sitio de Sebas-
topul, por.,. Barcelona, Imp. de
El Porvenir, 1859. — XII + 13-181
pags., 23 cms.,, hol. (El nombre
del autor consta en el «Ca'a.ogo
de la Biblioteca Publica dz Ma-
hon» por D. Miguel Roura Pujol).
91(899) ARA
ARAUJO..., Orestes.: Geografia na-
cional fisica, politidy y corografi-
ca (sic), por... Montevideo, Imp.
Dornaleche y Reyes, 1892. — 2 hojs.
+ 402 pags. + 1 hoj., lams., 22
cms., hol.
91(899) ARA
Compendio de la geografia
nacional... Repiblica Oriental del
Uruguay, por... Montevideo, Imp.
Art. Dornaleche y Reyes, edi., 1894.
— VIII + 135 pags.,, + 1 lam., 20
cms., tela.
91(899) ARA
. Nuestro pais, Cuadros des-
criptivos de! Uruguay... Compila-

cion de... Montevideo. Dornaleche
y Reyes, imp., 1895. — VIII + 318
pags., 16 ems., te.a.
91(899) ARA
: Geografia nacional de la Re-
publica Qyiental del Uruguay,
por... 3.* edicion. Monteviden, Imp.
Artistica de Dornaleche y Reyes
edi., 1899. — VIII 4 239 pdgs. + 1
map., 20 cms., tela.
91(899) ARA
: Geografia de la Republica
Oriental del Uruguy... por... Mon-
tevideo, Dornaleche y Reyes edit.
1901 — 104 pags., + 1 mapa + 1
hoj., 19 cms., ras’.
91(899)(026) ARA
: Guia pintoresca de Montevi-
deo. Montevideo, Imp. Artis. de
Dornaleche y Reyes, 1907. -— 206
pags., con grab. intercal., 22 cms.,
ruast.
911.3:33(899) ARA

—— (zeografia econéomica de’ Uru-

guay... Montevideo, A. Montever-
de y C* edi.,, imp. Dornaleche,
1910, — XI 4 216 pédgs., 20 cms.,
rust.
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91(899)(03) ARA
Diccionario geografico del
Uruguay... por... 2.* edicion. Mon-
tevideo, tip. Litografia Moderna,
1912. — VII 4 528 pags., lams.,,
24'5 cms., tela.

91(893)(026) ARA
: Guia del forastero en Mon-
video. Primer ano correspondien-
te a 1914. Montevideo, Oficinas de
la Empresa de la Guia del Foras-
tero, 1914, — 167 pdgs., con grab.
intercal. 17 cms., rus:..

91(899)(026) ARA
. Guinr del forastero en Mon-
tevideo. Segundo ano correspon-
diente a 1915. Montevideo, Ofici-
nas de la Empresa de la Guia del
Forastero, (S.a. 1915?) 167 p4dgs.,
con grab. intercal., 17 cms., rust.

91(467.5)(026) BAL

BALEARIC Islands. (Mediterranean)

Sspain. [Palma de Mallorca, Es:.

tip. de F. Soler], (S.a.). — 16 pdgs.,
ilustrado, 20’5 cms., cart.

91(467.52) BAU

BAULIES CORTAL, Jorge.: Menor-
ca. Notas geograficas. Ciudadela,
Imp. Alles, 1961, — 117 p&ags. +
1 hoj. + lams,, 21 ecms., cart. (Pre-

mio  «Bibliografia menorquina
19601».).

91(467.52) BAU
L’Illa de Menorca. Barcelo-
na, Editorial Barcino, Imp. Joan
Sallent, Suc. Sabadeil, 1964-65. 2
vols., lams., 138’5 cms., carton.

91(467.52) BUE

BUEN... Odon de.: Notas de un via-

je a Menorca. (S.l, si, sa). 4

hojs. lams., 25 cms., rust. (Sepa-

ra‘a del «Boletin de la Real So-

ciedad Espanola de Historia Na-
turain, marzo 1906, pp. 127-34.).

91(467.5) CAL
CALVER, Albert F.: Catalonia and
the Balearic Isles. An historical

and descriptive account by... Lon-
don, John Lane, The Bodley Head,
1910. — XV <+ 107 pédgs., lams.,
19 cms., tela.
91(494) CAN
CANET.., José.: Un viaje a Suiza,
por... Mahon, Tip, Mahonesa, 1912.
— 31 pags., 19’5 cms., rust. (Folle-
vin de «La Voz de Menorcay).

91045 CAR
CARDONA PRIETO, Pedro M.:&: El
naufragio del crucero Cardenal Ji-
menez de Cisneros. Defensa... por
D... Ferrol, Imp. «El Correo Ga-
llegon, 1306. — 71 pags., 196 cms,,
rust. (Regalo de «El Correo Ga-
llegon a sus suscriptores).

91(467.52) CAU
CAUVIERE, Jues.: Une journee a
Port-Mahon, par Mr... Paris, Im-
primerie de la «Verité Francaise»
(S.a. 19057). — 11 pags., 175 cms.,
rust.
91(467.52) CAU
: Un dia en el puerto de Ma-
hon, por... Trad. manuscrita y anc-
nima e inédita de «Un journée a
Port-Mahon» del mismo autor. 10
pags., 22 cms., rus..

91(476.5)(026) COS
COS CANALS, Rafael.: Illes Balears.

8 turisme itineraris. Fotografia de
Catala Roca. Barcelona, Edi. Al-
cides, Imp. Gersa, 1964. — 127
pags. + 7T mapas + 24 lams., 17
cms., cart.

91(467.52) COT
COTRINA FERRER, José..: Impre-

siones de Menorca,.. por D... Ma-
hon, Tip. M. Sintes, 1916. — VII
+ 58 pags., + 1 hoj., 21's ecms,,
cart.

91(467.52) COT
. Nuevas impresiones de Me-
norca... por D... Mahdén, Imp. M.
Sintes, 1917. — VI 4 56 pdgs., +
1 hoj.,, 21’5 cms., cart.
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91(460) COT
: Impresiones de un viaje por
Espana (1930). Leidas en el Ate-
neo C. L. y A. de Mah6én. Mahon,
Tip. Mahonesa, (S.a. 1930). — 51
pags., 20’5 cms., ras’,

31(460) COT
Frente a otros mares. Im-
pre iones de viaje por... Mahodn,
Tip. Mahonesa, 1934. — 64 pdgs.,
20’6 cms., rust.

91(43) CUR

CURTIN, Thomas.: Diez meses en

Alemania, Memorias de un testi-

g0 presencial. Verzion directa del

inglés al castellano por Chrlos

Moysi. Mahodn, Irmap. M. Sintes,
1916, — 124 pags., 25 cms., car..

91(467.5) CHA

CHAMBERLIN, Frederick.: The Ba-

learics and their peoples, by... Lon-

don, John Lane The Bodley Head

Ltda. [1927]. — 5 hojs. + 261 pdgs.,

+ 2 mapa: + 42 lams., 22’5 ems ,
tela.

91(467.52) CHA
: The Balearics vrd their peo-
ples. Extractos de esta obra refe-
rentes a Menorca y sus habitan'es,
traducidos al idioma ecastellano
por D. Antonio Taltavull (i rreras.
Manuscrito, capitulos IV, IX, XI.
XII y XIV. Mahdn, 1935.

91(467.52) DAV

DAVIS..., Alicia.: Menorca. La Isla

Blanca-azul. Impresiones de un

viaje. Barcelona, Atena, A. G,

1925?, — 3 hojs. + 9-198 pdgs., +
2 hojs., 18’5 cms., rus",

91(467.5)(026) ESC
ESCALAS REAL, Jaime.: Guia de

Baleares. (Mall-rca, Menorca e
Ibiza)... Palma d2 Mallorca. Gale-
rias Costa, (Barcelona Riensset,
S.A)) 1950. — 125 pdgs., + 6 ma-
pas 4+ 103 feios, 17 ems., mist.
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91(467.52) FAJ
FAJARNES TUR, Enrique.: Los pe-
guenos nucteos de poblacion de la
Isla de Menorca, por D... Palma
de Malloreca. Tip. Hijas de Juan
Colomar, 1903. — 13 pédgs., 28’5
cms., rust,
91(467.5) FLO
FLORES...,, Antonio.;: Cronica del
viaje de SS. MM. y Altezas Reales
a las Islas Balawres, Cataluna y
Aragon, en 1860, escrita de orden
de S.M. la Reina, por D... 27 edi-
cion. Madrid. Imp. de «La Corres-
pondencia de Espana», 1862. — 2
oms. en 1 vol. 16 ems., hol,
91(467.51) GIL
GILBERT E. W.. The human geo-
graphy of Mallorca, (S.1., s.i., s.a.).
10 hojs. mapas y lams., 24’5 cms,,
rus®. (Reprinted from «The Scot-
tish Geographical Magazine», vol
90 may 1934. pp. 129-147).
91(45) GIM
GIMIER DARDER, Luis.: Impresio-
nes de un, viaje a Roma, por D..
Mahon, Est. tip. B. Fdbregues,
1905. — 38 pdgs., 21 cms., rust.
91(467.5) GRA
GRASSET DE ST. SAUVEUR, An-
dré.: Viaje n las Islas Baleares v
Pithiusas. E crito durante 1os afos
1801 a 1805 por Mr... Trad. de!
francés por Fernando Gual de To-
rrella. Palma de Mallorca, Grifi-
cas Miramar, 1952 — XIII 4 196
pags. + 3 lams., 17’5 cms., cart.
91(467.5)(026) GUI
GUIA de forasteros en las Is.as Ba-
leares; para el aiio de 1848. Paima,

Imp. de Pedro José Gelabert, (S.a.
1.848?7). — 135 pdgs. + 2 lams., 15

cms., rusc.
91(467.5)(026) GUI{
GUIA de forasteros en las Islas Ba
leares para el ano de 1849. Palms
Imp. Balear de P. J. Umbert, (S.a.)
128 pags., 16 cmrs., rust.

L e
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91(467.5)(026) GUI
GUIA de forasteros en las Islas Ba-

leares para el aiio de 18535. Palma
Imp. Balear cgo. F.* de P. Torrens,
(S.a.). — 127 pags., 20’5 cms., rust.

91(467.5)(026) GUI

GUIA de forasteros en las Islas Ba-

leares. Ano de 1858. Palma, Imp.

de la Vda. de Vilialonga, (S.a.).—
120 pégs., 15 cms., rust.

91(467.5)(026) GUI

GUIA de las Islas Baleares. Mar Me-

diterrdneo. Palma de Mallcreca, Est.

tip. Amengual Mun'aner, 1914.—

176 pdags. con grab. intercal.,, 22

cms., ela.

91(467.52)(026) GUIL

GUIA menorguina para el ano de

1810 Mahon, Imp. de la Vda. e Hi-

ja de Fabregues, (S.a.)—102 pags.,
15’56 ems., hol.

HERNANDEZ MORA, J.: Véase 91
(467.52)(026) RUB.

91(467.52)(026) HOS
HOSPITALER...,, José.: Guia de fo-
rasteros en Menorca para 1863.
Breve restimen topografico, histo-
rico y estadistico de esta 1is:ia
por... Mahodn, Imp. de «El Diario
de Menorcay, 1864, — 34 pap:., 19
cms., rust.
91(467.5)(026) ILE
JLES Baleares. (Mer Meaditerranée)
Espagne. [Palma de Mallorca, Tip.
F. Soler] (S.a.). — 16 pdgs., lams,
mapas, 21’5 cms., car:.

91(467.5)(026) ISL

ISLAS Baleares. (Mar Mediterraneo)

Espana. [Palma de Mallorca, Est.

tip. de F. Soler] (S.a.). — 16 pag:-.,
21’5 cms., i.ustrada. cart.

91(64) JUA

JUAN CLAR, Jeronimo.: Ligera des-
cripcion de¢l Imperio de Marrue-
cos, conf. leida el... por D... Ma-

hén, Imp. M. Parpal, 1903. — 1
hoj. + 28 pags., + 1 mapa, 21 cms,,
rust.
91(467.52) LLA
LILABRES BERNAL, Juan.: Viaje a
Mallorca del capitan hamonés Don
Juan Roca en 1789, Palma de Ma-
llorca (S.i.) 1950. — 3 hojs., 24
cms., cart. (Extraico del «Bole'in
de la Sdad. Arqueoldgica Lu.ianay,
vol. XXX, pp. 740-45).

LLANSO... F.: Véase 91(467.52) PAS.

91(467.52)(026) MAP

MAPS, Jim.: A complete guide to

Menorca, Introduccion por M. Se-

rra [Mahon, Talleres G. Coll, 1965]

— 69 pag ., lams. y 4 mapas. 175
cms., cart.

91(467.52)(026) MAS

MASCARQO PASARIUS, José.: Menor-

ca: Lo Isla Blanoy y Azul. Pa ma

ma de Mallorca, Graficas Miramar,

1965. — 48 hojs. + 57 lams. -+ 2
pianos, 17 cms., cart. '

91(46) MAU

MAURA..., Carlos.: Inventario monu-

mental de Espaiv.. Baleares. Bar-

celona, Imp. Barcelonesa, 1909, —

75 pag:. il.ustrado, 31 cms,, car:.

MOYSI SEURET, Carlos.: Vease,
91(43) CUR.

91(467.52) PAS
PASSERAT DE LA CHAPELLE, Clau-
dio F.o.: Reflexiones generales So-
bre la Isia de Menorca. Su clima
el género de vida, sus habitantes
vy las enfermedades que en el'a
reinan. Trad. de Lorenzo Pons
Marqués y Prologo de Federico
Llanso. Mahon, B. Fabregues, 1901.
— XXXVII + 1 hoj. + 119 pags,,
16 cms., cart.

01(467.5)(026) PEN
PENA. . Pedro de Alcantara.: Guia
manual de las Isixs Baleares...
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Palma, J. Tous, edit. (Tip. J. Vi-
la onga) 1891. — 480 p&degs. 4+ 31
lams., 16’5 cms., tela azul.
91(464.315) PER
PEREZ VALERA, T abel: Ciudad
Rexl en el sig.o XVIIL. Prdélogo
de Antonio Ballesier Fernandez.
[Ciudad Real, Pub. cel Inst. de
Es’, Manchegos, 1955]. — 94 pags.,
22 cms., cart.
91(460) PIF
PIFERRER..., Pab o.: Espaha su3;
monumentes y artes, su naturale-
za c¢ historia. Islas Baleares, por
D.. y D. José M. Quadrado,
Barcelona, Tip. de Danie: Cor-
tezo y C.», 1888 —XVIII + 19-1423
pags. + 63 lams. + 9 lams., 24’5
cms., teia. |
91(467.5)(026) PLA
PLA..., José.: Mallorca, Menorca e
Ibiz1. Fo'ografias de F. Catald Ro-
ca. Barcelona, Ediciones Deastivo,
1962. — 3 hojs. + 11-632 pdgs. +
1 hoj. + 397 ldms. + 4 mapas.,
22 cms. tela.
91:61(467.52) PON
PONS MARQUES, Lorenzo.: Geogra-
fia médica de Mahon y -=u térmi-
no. Barce ona, Tip. «La Acade-
miay, 1914. — 1 hoj. + 176 pdgs.
+ 3 mapas, 25 cms., hol,
. Vease, 91(467.52) PAS.

QUADRADO NETTO, José M.: Véa-
se 91(460) PIF. y 91(460) SIM.

01(467.52) RIP
RIPOLL ARBOS, Luis.: Menorca.
Palma, Imp. Mossén Alcover, 1961.
20 pags. 4+ 9 fotografias., 17 cms.,
cart. (Col. «Panorama Baleary
nim. 80).
91(467.52)(026) RUB
RUBIO TUDURI, Nicolds.: Menorca,
por D... y D* Maria L. Serra, y
Juan Hernandez Mora, con foto-
grafias de J. Leonard. Barcelona,
Imp. Manuel Pareja, 1564. — 31

pags. + 1-120 lam~,. 25’5 cms., tela.
SERRA BELABRE, Maria Luisa.:
Véasz 01(467.52)(026) MAP y 91
(467.52)(026) RUB.
91(460) SIM
SIMON NIETO, Francisco. Los an-
tiguos compos goticos. Excursio-
nes historico-artistica; a a Tierra
de Campos, por... con una carta
prologo de D. José M. Quadrado,
Madrid, Es'. tip. Agustin Avrial,
1895. — 162 pdgs. + 1 hoj., l4ms.,
24’5 ecms., rust.

TALTAVULL CARRERAS, Antonio.:
Vease 91(467.52) CHA.

91(467.52) TAY
TAYLOR, Bayard.: Pagina- relativas
a Menorca de los viages (sic) a
Europa del... litex:to .. Traduci-
das por D.J.C. Mahodn, Tip. Fi-
bregues, Hnos., 1868. — 18 pdgs.,
22 cms., rust,
91(5) VIC
VICTORY TALTAVULL, Antonio.:
Asia. Su.-gstado geogrédfico-politi-
co actual. China, Corea y Japon.
Fl p2igro amarillo. F! conflic'o
yanqui - japones. Conferencias. .
por... D... Mahdn, Tip. Mahonesa,
1909. — 84 pdgs + 1 hoj., 21 cms,,
rust. (Es una publicacidn del Ate-
neo C.L. y A. de Mahon).
91(460) VIL
VILLANUEVA.,.,, Jaime.: Viage (sic)
literario o las iglesias de Espafia.
Su autor D... Tomo XXI., Viaje a
Mallorca... Madrid, Imp. de la
R.A. de la Historia, 1851, — IV
4+ 321 pags., 20 ems., hol. (La pri-
mera carta sz refiere a Menorca,
especia men'e a Mahodn).
91(45) VIV
VIVES..., Sebastidan.: Recuerdo de
un viije a Roma... por D... Ciuda-
dela, Tip. del Sgdo. Corazdn de
Jesus, 1896, — 122 pédgs., 17’5 cms.,
rist.
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91:61(467.5) WEY
WEYLER LAVINA, Fernando.: To-
pografis fisico-médica de ias Islas
Baleares... por el Dr. D... Palma
Imp., Pedro Jose Gelabert, 1854. —
320 pags. + 2 cuadros,. 24 cms.,
hol. (La Topografia de la Isia de
Menorca abarca de la pag. 258 @
la 293).

91(5) XIM

XIMENEZ..., Saturnino.: L'Asie Mi-

neure en ruines. Paris, Imp. Plon-

Nourrit et Cie. [1925]. — 3 hojs.

+ XVI + 324 pags. + 1 hoj., lams.,
22 cms.,, hol.

912 Mapas. Cartografia

912(467.52) FER

FERRER ALEDO, Jaime.: Nuevos

datos sobre la Isla de Menorca

por D... Mahon, Est. tip. de Mi

Sintes, 1909. — 14 hojs., 23 cms.,
rust.

912(467.5) LIS

LISTE alphabetique des localites ci-

tees des Baleares. (Les chiffres se

rapportent a mes cartes 1 y 2.)

(S.1, s.i., s.a.). — 18 pdgs., + 2 car-
tas., 24 cms., cart.

912(467.52) MAS

MASCARO PASARIUS, José.: Mapa

turistico de Menoreca, (S.l., s.i.,

s.a.). — Tres fasciculos 5-76 p&ags.,
22’6 cms., ilustrado, rust.

912(467.52) MAS
Nomenclator de Menoreca.
Catdlogo de acciden‘es de la cos-
ta. Catdlogo de fincas rusticas y
Breves notas arqueoldgicas con un
mapa arqueolégico de la Isia y
otros grabados, por D... (S, si.,

5.a.). — T6 paginas., lams., 22 cms.,
rust.

912(467.52) MAS
: Nomenclator de Menorca.
Ciudadela, Imp. Alles, 1953. — 1

iam. 4+ 44 pags. + 12 lams., 21’5
cms,, cart. (Conliene: I, Catalogo
de accidentes de la costa. — 1I,
Catdlogo de fincas rusticas).

912(467.52) MAS
: Erratas en la toponimia de
la cartografia menorquina. [Ciu-
dadela, Imp. «Rev. Monte Toroy,
1954], — 2 hojs. + 1 folo., 22 cms,.
rust. (Separata de la «Rev. «Mon-
te Toro». Ano XI, num. 118, Di-
ciembre 1954).

912:2(467.52) MAS
: La religion en la toponimia
menorquina, por D... [Ciudadela,
Imp. rev. «Monte Toro», 1955].—
3 hojs. + 1 lam., 22 cms., ru-t.
(Separata de la Rev. «Monte To-
ro», ano XI, num. 120, febrero
1955).

912(467.5) MAS
: Corpus de toponimia de M.
Itorca. Palma, [Graficas Miramar]
1962-63 — 3 vols. grab. intercal.
24 cms., hol.

912(460) RIU

RIUDAVETS TUDURI, Pedro.: De-

rrotero de las costas de Espaia

y de Portugal... por don.,, Madrid,

Direccion de Hidrografia, 1867. —
XV + 634 psags. + lams. I-XII.

912(262) RIU
: Derrotero genenil del Medi-
terraneo... (Redactado por... D...
Madrid, Depdsito Hidrografico
(Imp. de Fortanet (1), 1858-1860.—
2 v0.5.,, 22 cms., piel, (1). El :o-

mo II aparece impreso en la Imp.
Salgado en 1858).

912(282.2:821.21) RIU
. Manual de navegacién de)
Rio de la Plata y de sus principa-
les ofluentes... (Redactado por...
D...). 27 ediciéon ampliada. Madrid,
Est. tip. de T. Fortanet, 1868, —

AV 4 333 pédgs., + 1 carta, 23
cms., tela.
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92 BIOGRATIA.
92 (Acevedo)
LAFUENTE VANRELL, Lorenzo.: La
obra educadora de! Sr. Acevedo.
Discurso leido por D... en la se-
sion necrologica celebrada... Ma-
hon, Tip. Mahonesa, 1918. — 5
pags., 22'5 cms., car..

92 (Alcover)
MOLL CASASNOVAS, Francisco de
B.: Un home de combat (Mcossén
Alcover). Palma de Mallorca, Edi-
torial Moll, 1962. — 322 pdags., lam-.
16 cms., cart. (Col uLes Ill:s d’Ory,
vol. numu« 79-80).
92 (Alena)
MEMORIA: A la.., del doctor don
Gabrie. Alena y Estarella, rector
que fue de la Parroquia de Ma-
hon. Dedica este tributo... un ma-
hones. Mahdn, Imp. Fabregues,
1814, — 8 pags., 21'5 ecms., ras:.

92 (Andreu)

CARDONA ORFILA, Francisco.: Ora-
cion funebre gue en las solemnes
cxequias del Rdo. Sr. D. Benito
Andreu y Pons, Pbro. pronuncio...
D... Mahdén, Imp. de M. Parpal,
1881. — 20 pags., 23’5 cms., rust.

92(899) ARA
ARAUJO..., Orestes.: Perfiles biogra-
ficos trazados para la ninez, por
D... Monteviceo, Imp. Artis de Dor-
naleche y Reyes, 1892. — 206 pdgs.
+ 1 hoj. ecn grab. intercal., 16’5
cms., cart.
92(899) ARA
: Perfiles biogrificos truzados
para la ninez, por D... 2 edicién.
Mon'evideo, Imp. Artis. de Dor-
naleche y Reyes, 1899 — 252 pags.,
con grag, intercal., 16 cms., carton.

92(899) ARA
: Perfiles biograficos trazados
para la ninez, por D... 3.* edicion.
Montevideo, Imp Artis. de Dorna-

leche y Reyes, 1902, — 264 pags.,
con grab, intercal., 16’5 cms., cart.

92(839) ARA

————: (xobhernantes del Urugusny.

Montevideo, Imp de Dornaleche

y Reyes, 1903. — 2 vol.,, 18 cms.,

hol.

92(899) ARA

. Perfiles hiograficos trazados

para la ninez. 4.* edicidn. Monte-

video, Imp. de Dornaleche y Re-

yes, 1908. — 270 pags., ldms., 19
cms., carton.

92 (Arguimbau)
VILA..., Gabriel.: Mossén Bartolomé
Arguimbau, Regente - Gobernador
de Menorca en la invasion de Ciu-
dhidela por los turcos en Julio del
ano 1558. Datos biogrédficos por el
Dr. D... Ciudadela, Tip. v Lib. del
Sgdo. Corazon de Jesus, 1915, —
400 pags., 23’5 cms., rust.

92 (Ariosto)

PARPAL MARQUES, Cosme.: Feli-
pe Ario:td pintor del sigio XVI,
y sus obras para la Generalidad
del Principado de Cataluifa, por...
Barcelona, Imp. «Revista Critica
de Historia y Literaturan, (S.a.
1907?)., — 10 pdgs., 26’5 ems., rust,

BAL
BALLESTER PONS, P.: Véase 92

Perez, Rodriguez y Victory.

92 (Balmes)

RUIZ MANENT, José M.'.: Balmes,

la Libertad y la Constitucion. Ma-

drid, (S.i.) 1929. — 159 pdgs., 18’5

cms., car.. (Sdad. de Estudios Po-

liticos, Sociales y Economicos.
Publicacion num. 7).

92 (Balmes)
. Balmes conductor d’esperits.

Vich, Tip. Balmesiana, 1932. — 18

pags., 23’5 cms., cart. (Edicié de
I'Ajuntament),
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(Beethoven)

DIAZ GILES, F.. Véase 78.082,
92 (Benejam)
CAVALLER PIRIS, José.: Pedagogos
ilustres. Maestro Benejam, [Ciu-
dacela, imp. Moll], (S.a., 1922?).
— 60 hojs. + 12 fot., 25’5 cms,,

rus:..

92 (Benejam)
TERCER folleto-homenaje ordena.
do y compuesto por Rafael To-
rrent, Ultimos honores (ributa-
dos a D. Juan Benej:m Vives. Ciu-
dadela, Imp. Moll, 1924. — T4 p4gs.

L

4+ 1 lam., 21'5 cms., rus..

92 BEN
BENITEZ CARRERAS, Victorino.:
La desgraciy de los grandes hom-
bres, Mahon, Tip. Mahonesa, 1925.
— Obra inédita, fragmento de
1925, 19 pags.; 1928, 20 pags., 1928,
20 pags.; 1929, 19 4 20 + 19 p4ags.;
1930, 21 p4dgs., 20 cmes,, rust.

92 (Bosch)
COMAS CAMPS, Juan.: A Pedro
Bosch-Gimpera en el septuageési-
mo aniversario de su nacimiento.
Bio-bibliografia de Pedro Bosch-
Gimpera. México, (S.i.) 1963, —
XXXI-LXIV pags., lams., 23 cms.,
cart.

92(467.5) BOV

BOVER..., Joaquin Maria.: Biblio-
teca de escritores Baleares, por...
Palma, Imp, de P. J. Gelabert,

1868, — 2 toms, en 1 vol,, 24’5 cms.,
hol.

BUE

BUEN... Odon de: Veéease 92 Rodri-
guez.

92 (Cabrera)

SITGES GRIFOLL, J. B.: La muer-

te de D. Bernardo de OChbrera,

Consejero del Rey D. Pedro IV.
de Aragon, 1364. Madrid, Es®. tip.

Suc de Rivadeneyra, (S.a.)—VII
4+ 76 pdgs., + 1 hoj., 22’5 cns.,
cart.
92 (Cabrisas)
BIOGRAFIA de D. Geronimo de Ca-
brisas y Caymaris, Ciudadela, Imp.
S. Fabregues, 1892, — 7 pags.,, 21
cms,., rust. (Figura firmado el tra-
bajo por «Varios ciudadelanosn).

92 (Camps)

BORRAS MERCADAL, Jaime.: Bio-
grafia del medico rural D, Fran-
cisco Camps Mercadal (Francesch
a’Albranca) ftitular de S. Crizto-
bal. Mahon, Graficas Rovi, 1948.
—16 pags., + 1 foto., 21 ems., cart.

92 (Cardona)
RIERA ALEMANY, José.: Notas bio-
graficas de D. Pedro M. Cardo-
na leidas en la sesion extraordi-
naria del Ayuntamiento en que
fue proclamado hijo ilustre de
Mahon., Mahon, Imp. M. Siniss,
1923. — 20 pags., 4+ 1 hoj., 23 ecm. ',
riast. (Con retrato de D. Pedro
M.* Cardona).

92 (Carsalade)

MOLL CASASNOVAS, Francisco de
B.: Epistolari del Bisbe Carsala.-
de a Mossen Alcover. Mallorca
[Grafiques Miramar] 1964, — 31
pags., 17 ems., cart. (Edicio d’ob-
fequl als suscriptors de la col-
leccio «Els Treballs i e’s diesy).

92 (Carreras)
CARRERAS Y BULBENA, José Ra-
fael.: Discursos leidos en 1y Real
Academia de Buenas Letras de
Barcelona, en la solemne recep.
cion de D, José Rafael Carreras y
Bulbena. Barcelona, Imp. La Re-
naixensa, 1920. — 67 pdgs., 25 cms.,
rust. (Con‘iene: Significacion ar-
tistica de Manuel Rincdén de As-
torga, ete. — Contestacion del Dr.
D. Cosme Parpal y Marqués).
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92(467.52) CAV

CAVALLER PIRIS, José.: Alcaldes

de Ciudadela, 1835-1868. C.udadela,

Imp. Allés, (S.a.). — 375 pa4dgs.

+ 1 hoj., con grab. intercal., 24
cms., rust.

92(467.52) CAV
: Alcalde de Cindadela de Me-
norca, (Desde 1868 a 1923). Villa-
carlos de Menorca, Edi. La Eco-
nomica ce Andrés Borras Mode-
na, 1927. — 7 hajs + 9-556 + 60
lams. + 2 hojs., grab. intercal,
25 cms., hol.

92 (Cid)

RUIZ PABLQO, Angel.: Vida del Cid

Campendor. 5°* edicion. Barcelo-

na, Seix y Barral Hnos., S.A. 1946,

—134 pags., 19 cms,, “‘ela. (Perte-

nece a la coleccion «Vida de gran-
dzs hombresy).

92 (Comas)

COMAS CAMPS, Juan.: Curricu.um

vitae. México [Grafica Panameri-

cana, S. de R. L.] 1960. — 43 pags.,
23'5 cms., cart.

o7

COTRINA FERRER, J.: Véase 92

Victory.

92 (Diaz)
CURIESES DEL AGUA, Antonio.:
Critica Historica. Rodrigo Diaz
de Isla. Su e¢bra y el origen de la
sifilis por... Mahdén, Imp. M. Sin-
tes, 1949, — 52 pdgs., 21 cms.,
rust.
92 (Enrique IV)
SITGES GRIFOLL, J. B Enrique
IV y la excelente sefiora llamada
vulghrmente D.* Juana ]la Beltra-
neja. 1425.1530. Madrid, Suc. de
Rivadeneyra, 1912, — 467 pdes.
+ 1 hoja + 2 Idms., 20’5 cms.,
cart,
92(467.52) FAB
FABREGUES..,, Bernardo.: Bibliote-
ca de escritores menorquines Es-

tracto ( ic) de la obra «Bibliote-
ca de Escritores Baleares, origi-
nal de D. Joagquin M. Bover, au-
mentado con nuevos datos reco-
jidos (sic) por... Ciudadela, Es".
tip. de Salvador Fdbregues, 1878.
—VII + 360 pags., 21'5 ems., hol.

92 (Fajarnes)
LAFUENTE VANRELL, Lorenzo.:
Biografia del I'mo. Sr. D. Enri-
gque Fajavne: y Tur, Cron’sta de
Ibiza y Socio de Honor del Ate-
neo C.L. y A. de M:hon, Mahon,
Iist .tip. M. Sintes, 1931.—54 pdgs.
20’5 ems., rust.

92 (Yerragut)
MASCARQO PASARIUS, J.: Hemena-
Je de Ciudadela 21 Almirante Fe.
rragut, por... Ciudadela, Edi. Al-
les, (S.a.) 17 pdgs.,, + 11 lams.,
17 cms., cart. (Carece de por‘ada.
(Datos tomados de la cubierta).
(Num. 4 de la Col. «kMonografias
M:norquinasy. Separata: de «El
Iris»). k'
92 (Ferragut)
CENCILLO DE PINEDA, Manuel.:
David Glasgow Ferragut. Primer
Almirhnte de los E-tados Unidos
de América e hijo de un menor-
quin. Madrid, Editorial Naval,
(Graficas Valera, S.A.) 1950. — 92
pags. + 3 hojs. + 8 ldms., 20 cms,,
cart.
92 (Ferragut)
FLORIT PIEDRABUENA, Guiller-
mo.: El primer almirante de los
EE. UU. David Ferragut, por...
Palma, Talleres Mossén Alcover,
1953.—16 pdgs. -+ 4 ldms.. 17 ems.,
cart. (Carece de portada. Datos

tomados de la cub’erta. Col. «Pa-
norama Balear», num. 26),

92 (Fivaller)

OLEO QUADRADO, Rafacl.: Necro-
logia del Exemo. Sr. D. Juan An.
tonio de Fivaller, Duque de Al-
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menara-Alta... por D... Ciudacdela
de Menorca, Tip. S. Fabregues,
1874. — 12 pags., 20’5 cms., rust.
92 (Gamio)
COMAS CAMPS, Juan.: La vida y la
obra de Manuel Gamio. Meéxico,
D. F., 1956. — 26 p4dgs., lams., 23’5
cms., cart. (Sobr:z'iro de «Estu-
dios antropoldgicos» publicados
en homenaje al doctor Manusi
Gamio).
92 (Garriga)
PARPAL MARQUES, Cosme.: El Dr.
Garriga y Nogues,... por ¢l Dr. D...
Barcelona, Tip. de la Casa Prov.
de Caricad, 1906, — 14 pags. + 1
lam., 30’5 cms., cart.
92 (Guardia)
HERNANDEZ SANZ, Francisco.: El
doctor D. José M. Guardia. Ma-
hon, Tip. de B. Fabregues, 1909.—
9 pdags., 22 cms., rust. (Separata
de la «Rev. dz Menorcan).
92 (Guardia)
CARRERAS ARTAU, Tomas.: Sem-
blanza del médico-filé-ofo Dr. J.M.
Guardia (1830-189%). (S.1., s.i., s.a.).
— 26 hojs., 24’5 cms., cart (Publi-
cado en «Archivos Iberoamerica-
nos de Historia de la Medicina»n.
Vol, ITII. Fase. II, julio-diciembre
1951, pp. 389-439).
92 (Herndndez)
VINENT MASCARO, Antonio.: Ho-
menaje de gratitud tribufado a
las cenizas del Dr. D. Rnfael Her-
nandez y Mercadal..,, por D... Ma-
hon, Imp. J. Fabregues, 1857. —
8 pags., 22’5 cms,, rust,
HER
HERNANDEZ SANZ, Fr.: Véase 92
Rodriguez y Victory.

(Huarte)
GUARDIA... M.: Véase 159.928.

92 (Isabel II)
RESENA oficial de los trabajos efec.
tuados para la construccion del

monumento que las I 1is Baleares
han dedicado a S. M. la Reina
D.: Isabel II, (Q.D.G.) Pama,
Imp. Pedro J. Gelabert, 1864, — 78
pags., 26’5 cms., rTust.

(Juan?
PONS FABREGUES, B.: Vease 92
(Oliver).
92 (Juano)
CABRISSAS...,, Agustino, Fr. José.:
La iglesia reconocida. Agonia ¥y
muerte cel Ilmo, y Revmo. Sr. D.
Pedro Antonio Juano, Obispo de
Menorca. Con una exacta relacion
de las funebres funciones ecle-
sidsticas, ete. Dispuesto por... Ma-
hon, Pedro A. Serra, 1814. — 34
pags., 20 cms., rust.
92 (Juano)
LEON Y MENDIOLA, Miguel.: Ora-
cion fanebre en elogio del Ilmo.
y Rev. Sr. D. Antonio Juano, dig-
nisimo Obispo de Menorca pro-
nunciado en lengua lemo-ina por
su secretario de camiira D... (Tiene
la portada mutilada, y la obra
esta incomple’a). 3-76 pdgs., 22
cms., rust,
92 (Ladico)
HERNANDEZ SANZ, Francisco.: El
Exeme. Sr. D, Teodoro A. Ladico
Font. Notas biograficas. Mahon,
Tip. Mahonesa, 1918, — 1 ldm. -+
16 pags., 23’5 cms., cart.
92 (Lafarge)
ENVENENAMIENTO de M. Carlos
Lafarge atribuido a su mujer Ma-
ria Cappelle. Barcelona, B. Popu-
lar, (S.a.) — 126 pdgs., ldms., 20
cms., rust.

LAF
LAFUENTE VANRELL, L.: Véase

892 Perez.
92 (Llabreés)
PONS MARQUES, Juan.: Don Goa-
briel Llabrés Quintana. Hijo Ilus-
tre de Mallorca, 1858-1928. (S.l,,
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