PLANO DE LA ISLA DE MBNORCA 465

P e P P i P e sl e PN e e i i e

PLAND DE LA ISLA DE MENORCA

LEVANTADO POR LOS INGENIEROS REALES
CUANDO ESTABA EN PODER DE LOS FRANCESES, DURANTE

SU ULTIMA GUERRA CON LOS INGLESES, EN 1780.

{Conclusion)

QRIMERA DOMINACION INGLEsA.—Convencidos los ingle-
19 ses de la falta y deficiencia de comunicaciones que se
notaba entre los puntos mds importantes de la isla, trata-
ron de remediar su situacién precaria, abriendo una gran
arteria en el sentido de la mayor dimensién de Menorca, y
que enlazara el fuerte de San Felipe, Villa-Jorge (flindaida
por los ingleses y llamada hoy Villa-Cérlos) Mahén, Ala-
yor, Mercadal, Ferrerias y Ciudadela; Alayor y Ferrerfas
enlazaban con la via citada por medio de dos ramales de’
un kilémetro cada uno. | |

El camino descrito, abierto por el Vice-Gobernador Ka-
nes, es el de més importancia comercial para toda la isla,
y aunque se ha asegurado en todos los tonos y por perso-
nas muy formales y muy peritas que, al construirlo los in-
gleses, lo hicieron para satisfacer pura y simplemente 4
necesidades de 6rden estratégico, nosotros opinamos que
tuvieron muy en cuenta las exigencias comerciales, y ‘se
funda nuestra creencia en los hechos siguientes: |

1. Al ocupar los ingleses Menorca, existia ya un ca-
Tomo L.—N.° 80.—Diciembre 1890. 59




466 REVISTA DE MENORCA

A A A A AP e

i directo desde Mahén 4 Ciudadela por Alayor y Fe-
rrerias; el cual podian utilizar muy bien para el transporte
de tropas; ademds se extendia por una meseta casi hori-
zontal que estaba poblada de caserios y tenia la misma
lonjitud que la via de Kanes; los unicos defectos de que
adolecia, eran presentar muchos recodos, pendientes exce-
sivas y un ancho insuficiente para el trasporte de artilleria
y bagajes; pero todo esto podria haberse remediado ensan-
chandolo solamente por una parte, ¢ introduciendo algu-
nas rectificaciones, obras todas estas que no habrian alcan-
sado 1a mitad del coste de la via de Kanes, y ademis se
habrian construido en menos tiempo.

,° Habiendo artillado solamente los ingleses las bate-
rias de 'que se ha hecho mencién en numeros anteriores,
y que se encuentran todas situadas en la costa y ninguna
4 lo largo de la via de Kanes, era mé&s natural efectuar el
transporte de todos los objetos pesados por mar, y no por
tierra, lo que habria exigido mucho tiempo y dinero; se
comprende que para €asos de guerra, y con el fin de acu-
mular fuerzas y materiales en un punto determinado, nece-
sitarian vias terrestres; pero no s explica que existiendo
ya ¢éstas se entretuvieran en construir otras que ni acorta-
ban distancias, ni servian & nuevos puntos.

1.° Los partidarios de que la via de Kanes era un ca-
mino puramente estratégico alegan como razones podero-
sas las siguientes: 1.” El ancho de 30 piés ingicses (9,144
metros) €s excesivo para un camino ordinario y responde
muy bien al transporte de artilleria y bagajes. 2. La via
de Kanes se extiende por terrenos despoblados y equidis-
tante de las costas N. y S. 3.” Las nendientes son excesi-
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vas para un camino comercial y casi todas ellas estaban

empedradas. En cuanto que 9,144 metros de anchura sea
excesivo para una via comercial podrda ocurrirsenos a los
espanoles, que construimos todas las carreteras con anchos
que no bajan de 6 metros, y no exceden de 8; pero como
los ingleses sabian ya en aquella época que no es raro el
caso de encontrarse mds de dos vehiculos en un punto de-
terminado y que cuando esto acontece, y no hay sitio, se
se pierde tiempo y suelen acaecer percances desagrada-
bles, para evitar todos estos perjuicios, daban anchura su-
ficiente 4 sus vias; es decir eran mds espléndidos al satis-
facer las necesidades de Menorca en 1713 que no somos
nosotros en 189o; esta es la unica conclusién fundada que
sacamos de los hechos; y al afirmar que 3o piés ingleses es
demasiado para anchura de una via como la de Kanes, de-
nota conocer muy poco las exigencias de la circulacidn.
Pasemos ya al segundo argumento que denota todo lo con-
trario de lo que pretenden sus sostenedores, y en efecto,
la via de Kanes se extendié por terrenos casi incultos y
despoblados, porque por la falta de caminos no podian ex-
plotarse bien las tierras y no residian tantos habitantes co-
mo consentia la fertilidad del suelo; este razonamiento sal~
ta 4 la vista cuando se comparen los poquisimos caserios
que habia en 1780 & lo largo del camino en cuestién con
los muchisimos que existen hoy dia; este aumento proba-
ble y futuro de densidad de poblacién no podia escapar 4
la sagacidad britdnica, y el bien que produjeron 4 la Agri-
cultura, Industria y Comercio de Menorca los ingleses al
llenar el camino por partes despobladas fué inmenso. La
equidistancia de la via de Kanes de las costas N. y S. de



468 REVISTA DE MENORCA

L v ST T o e o e
Menorca en todo su recorrido, €s cierta, con muy buena
voluntad, es decir, conviniendo en llamar iguales a4 cosas
que difieren entre si en mis.de un veinte por ciento de la
mayor; ademds eran puntos obligados del trazado Ciudade-
la, Ferrerias, Mercadal, Alayor y Mahén poblaciones todas
que no fueron fundadas por los ingleses; y como d4 la ca-
sualidad de que la linea que las une equidista aproxima-
damente de las costas N. y S. de Menorca, €s natural tam-
bién, ya que no presentaba el terreno accidentes de con-
sideracién, que la via de Kanes resultara con la equidistan-
cia que tanto choca 4 los que la consideran como un simple
camino estratégico. La tercera objecion se refiere a las
pendientes excesivas y empedradas; €sta, como las ante-
riores, es tambien de muy poco peso; las pendientes eran
excesivas porque en aquella época no se habfa profundiza-
" do el estudio de los transporteés por medio de vehiculos
fundados en la utilizacién de la rodadura, como se ha pro-
fundizado hoy dia con motivo del desarrollo de las carrete-
ras y ferro-carriles; se profesaban entonces teorfas que han
caido en desuso y 4 ellas se subordinaban los trazados. La
via de Kanes presenta todos los defectos de sus contem-
pordneas, y en cuanto al hecho de empedrar las cuestas
fuertes con piedra de todos tamanos era también moda de
la centuria pasada, ya qué no se€ habian descubierto aun
los firmes 4 la Mac Adam, y el empleo de. adogmios bien
hechos era fruta rara todavia hasta en las poblaciones mas
importantes.

42 Ferrerfas y Alayor s€ servian del camino antiguo y
Mercadal quedaba 4 mucha distancia de él; en cambio la

via de Kanes pasa por €l centro de Mercadal y 4 un kil6-
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metro de Ferrerfas y Alayor, enlazando con ambos puntos
por medio de ramales. Todo esto pone en evidencia el
afan de facilitar la salida de los productos en las partes que
no tenfan caminos.

Los hechos apuntados ponen en evidencia que las consi-
deraciones comerciales pesaron muchisimo al construir los
ingleses la via mas importante de Menorca, tanto que su-
peraron 4 las estratégicas y cifieron el trazado 4 las nece-
sidades de la circulacién en aquella época.

Si las necesidades de la estratégia pedian un camino es-
pacioso que atravesara Menorca de extremo a extremo, la
vida y el bienestar de la isla lo exijian imperiosamente, y
de tal modo, que habria sido oficiosidad el tratar de discu-
tirlo, y es muy natural que los ingleses demostraran lo
conveniente que serfa 4 la estratégia el nuevo camino, ya
que era el tinico punto susceptible de discusién. Este laco-
nismo inglés y el afdn de juzgar las cosas con datos insufi-
cientes explican como ha nacido la versién de que la via
de Kanes era simplemente un camino estratégico, siendo
asi que de su examen detenido se deduce que es una via
comercial divinamente trazada, atendiendo 4 las teorias de
la época. Finalmente, y para acabar de desvanecer la ver-
sién infundada que nos ha entretenido tanto, plantearemos
el asunto de la manera que sigue: un Estado entra en po-

sesion de un terreno, no halla resistencia alguna por parte
de los naturales del pais, y se encuentra con que las po-
blaciones de mds importancia estdn unidas por mialos cami-
nos y entre algunas faltan por completo; construye estos
caminos arregladamente 4 las exigencias del trafico ordi-
nario: una vez puestos en explotacién jes natural decir que
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se hicieron para pasear soldados y canones, ¢ es mas 10gi-
co suponer que se abrieron para fomentar la riqueza y pro-
greso del pais? Nosotros opinamos por lo ultimo que no
se opone en manera alguna 4 lo primero, es decir, relega-
mos las consideraciones estratégicas en segundo término
que es el lugar que le corresponde en el caso que hemos
discutido.

La longitud de la via de Kanes era de 5150 kildmetros,
su ancho por lo que hemos dicho, no tenia cosa alguna que
envidiar al de las carreteras espafolas actuales; la cons-
truccion duré solamente dos afios y era defectuosa en todo
lo correspondiente 4 obras de fabrica.

Ademas de la via anterior, construyeron los ingleses dos
caminos solamente militares; arrancaban de la Bateria de la
Playa del Bafiul, terminando el primero en la Playa de Al-
gayrens, con una longitud de 15 kilémetros, y el segundo
iba 4 parar 4 la Codolada del Furanet, y media 18 kiléme-~

tros. De estas dos vias, como ya dijimos, no se sabe su an-

chura, porque han procurado disminuirla tanto como les ha
sido posible los propietarios de sus alrededores.

Fueron también construidos por los ingleses y con igual
fin que las dos vias anteriores, 10 kilémetros del camino de
circunvalacion de toda la isla, y eran los comprendidos en-
tre Bafiul y Cala Blanca.

En restimen, durante los cuarenta y ocho anos que dur6
la primera dominacion inglesa se construyeron en Menor-
ca 94,50 kilémetros de camino, de los cuales 51,50 iban
destinados 4 fomentar las relaciones comerciales y eran los
mejor construidos; los otros 43 kilémetros respondian a la
necesidad estratégica de enlazar dos puntos de facil des-
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embarqae de la costa N. con la Bateria de Banul, y 4 {ésta
tltima con Ciudadela. _
Debieron también los ingleses mejorar muchos otros ca-

minos de los que ya existian en Menorca; pero esto no se
indica en el plano ni hemos podido obtener datos concre-
tos que merezcan apuntarse.

DoMINACION FRANCESA.—FEn pdarrafos anteriores hemos
dicho cuales fueron las vias abiertas por los franceses, y
las longitudes que las correspondian; efectuando la suma
de todas ellas, encontraremos 300,50 kilémetros, cifra muy
alta atendiendo 4 que dominaron Menorca durante siete
anos; verdad es, que no construyeron los caminos con el
lujo desplegado en la via de Kanes y que respecto 4 su
anchura sabemos solamente que bastaba para dar paso 4
la artillerfa, pero esto solo es suficiente para convencer al

mas pesimista de que los caminos franceses debian ser al-
go mejores que nuestros caminos vecinales, y por lo tanto,
aun que todos ellos obedecian casi puramente 4 necesida-
des estratégicas, como cruzaban la isla en todos sentidos,

debieron facilitar grandemente todas las comunicaciones y
por lo tanto, producir un gran bien al pafs.

SEGUNDA DOMINACION INGLESA.—AI ocupar por segunda

vez los ingleses la isla de Menorca, se encontraron con
94,50 kilémetros de camino, construidos durante su prime-
ra dominacién y ademads, con 300,50 kilémetros, construi-
dos por los franceses; es decir, en total 395 kilémetros de
reciente construccién, que unidos 4 los que desde antiguo
existian formaban una red de comunicaciones suficiente pa-
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«a atender 4 todas las necesidades de Menorca, y a esto
es debido, sin duda alguna, el hecho de que durante la se-
gunda dominacion inglesa de la isla, se hiciera muy poco
nuevo, 6 nada (segtn el plano) en lo tocante viabilidad.

DoMiNACION EspaNoLA.—Hemos dicho ya, que el dia 15
de Febrero de 1782 pasé la isla de Menorca a pertenecer
4 Espafia; nos encontramos en 1890, hace de consiguiente
108 afios (a) que dominamos en ella; tratemos de croquizar
lo efectuado durante este tltimo periodo.

Hay que dividirlo en dos partes.

1* Desde la conquista, hasta la organizacién del Cuer-
po de Obras Publicas en la Provincia.

2.* Desde la organizacién del cuerpo de Obras Puabli-
cas hasta hoy dia.

Primera parte. Siguié a la conquista un periodo de
destruccion completa; los propietarios empezaron ensan-
chando su dominio 4 costa del del publico; la via de Kanes
se adelgazé desde nueve metros cumplidos, hasta cuatro es-
casos que tiene hoy, en las partes que no han sufrido re-
forma: el camino de circunvalacién de 220 kilémetros, des-
apareci6 casl en toda su longitud y en las poquisimas sec-
ciones que restan de €I, su anchura permite a duras penas
el paso de un carro; todas las demas vias descritas como
de construccién extranjera, sufrieron todas las mutilaciones
y atropellos imaginables; en una palabra, de la red de ca-
minos (b) que existia el dia de la conquista, quedd solo una

a,; Téngase presente la nota de la pajina 458.

No se olvide que entre aquellos estranjeros no estuvo en mode el
pagar 4 los propietarios menorquines el terreno, que se les to maba para
abrir caminos.

(Notas de la REVISTA DE MENORCA.)
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mala caricatura, confeccionada obedeciendo al capricho de
todos los propietarios colindantes,

Segunda parte La organizacién del Cuerpo de Obras
Pablicas en Espafia puso coto en parte, 4 las herejfas que
hemos descrito, y decimos en parte y no del todo, porque
el Estado conserva solamente hoy dfa 82 kilémetros de
carreiera; todos los demds caminos que existen en Menor-
ca, los cuidan la Diputacién y los Municipios, y todos sabe-
mos como y de que manera. He dicho que el Estado con=
serva 82 kilometros de camino, de los cuales hay mis de
14 que pertenecen 4 la via de Kanes; con buena voluntad,
quedan pues 68 kilémetros de construccién espafiola.

Los 68 kilémetros de construccién espaiiola, tienen an-
chos comprendidos eotre 7, 6 y 5‘50 metros, segun el or-
den de la carretera; todos los demds caminos de la isla,
dan 4 duras penas paso 4 un carruaje y el tener que re-
troceder y esperar en las medias lunas, es cosa muy co-
mun; estan trazados atendiendo solamente 3 las necesida-
des del trifico con caballerfas y como es natural, no sirven
para carruajes,

En el Plan General de Carreteras, del Estado, 1a Isla de
Menorca ocupa un lugar muy honroso; hay allf carreteras

Tl e T O W P N T e T

para todos los gustos (por estudiar y construir se entien-

de); pero al paso que siguen las Obras Pablicas en Espa-
na, el plan general, solo con lo que contiene hoy dfa (y
es muy poco), llegard & ser un hecho dentro de dos 6 tres
siglos.

Para acabar de desvanecer las esperanzas de los hijos de
Menotca, el Ramo de Guerra declaré no ha mucho que
casi todo lo que figuraba en el plan general, es decir, todo



474 RevisTa pr MENORCA

N e Tl

_Mxmmnhm

lo que se habfa reconocido como de utilidad publica, ponia
en peligro la integridad del territorio, y dificultaba la de-

fenss, y, por lo tanto, que debfa subordinarse al plan de
fortificaciones de la isla, y como quiera que el tal plan no

se acabard nunca, resulta que si se atiende al Ramo de
Guerra, terminé ya la construccién de carreteras en Me-

norcad.

Como resumen del prescnte trabajo presentamos el cua-
dro que sigue:

Kildmetros cons-

_ Afos de : Kilémetros por
Nacioncs dominacién truidos, ano
- g Tut&li:s
[oglaterra. .. 67 04,500 1,410
Ftaneid voos o 7 300,500 | 42,0238
Espafia... .. 108 68,000 0'629
» ' I

w

A pesar de que durante los 19 ahos que comprende Ia
segunda dominacidn inglesa se hizo muy poco en lo refe-
rente 4 vias de comunicaciéo, los hemas tenido en cuenta
para que figuren. los totales.

Los resulfados de la Gltima columna dicen mucho ea ho-
nor de Francia; en cuanto 4 cifra correspondiente & LEspa-
fia, es tan insignicante que raya en el abandono, y vale
més no comentaria. |

A los franceses se debe también, el plano que motivé
estas cuartillas; es el trabajo mds exacto y completo gue
extste de la isla y lo volveremos 4 recomendar como hici-
mos al prlnnpm para todos los trabajos referentes 4 Me-

norca.—BERNARDO CALVET.

R W

e

LT g




I INDICE ALFABETICO
AUTORES Y TRADUCTORES

DE LAS MATERIAS CONTENIDAS EN ESTE TOMO

— }. c airt _-_;--{.--»-ﬁ-w—-r-

Pdginas

Briones y Mesa (José). La lengna y la hiteratura ca-

talanas, traduccidén del original francés de D. José Ai-

ouel Guardia . . . . , % e 42 v B9 -
Calvet (Bernardo). Pla.nc: ﬂ.ﬂ Ia hlﬂ, de Muxmch le-

vantado por los franceses ¢en 1780 . . . . . . . 435,440 y 465 -
Clapés (José). ;Que hay de histérico en el argumento

de D. Juanifa? (1782). . . . . . . .« .+ .+ .« & 70
Unnesrbi. o o o« o w o 9 2 = 5 s & 3 106 -
Algunas mejoras en Ibiza . . . « . ., . . 108 y 121
Cclton. —Thi leap for life (poesia) . . . . s % 86
: Codera (Francisco) Menorca ardbiga (12&:1—]286) . 417
: Escudero y Manent (Bartolomé). Stirpium in In-
P sulis Balearium anno 18385 colectarum enumeratio
1 (traduccién del original inglés de Porta, én unién deo
{ D, Juan J. Rédriguez}. S E W E) W R % me B 13,20 y 204 -

219, 233 y 282 -
Fajarnés y Tur (Enrique). La vacunacion en las Ba-
é JEBTEH o © . % % B F 3 8 B & ¥ u ¥ ¥ ¥ 171 -

r La cnseilanza no catolica 2n Menorca (1888). . 193 «
! e Estudio demografico sanitario de Menorca(1838)

Nupeialidad. . . . . . . . . . . 209 -

Natalidad . . « « . « « « « . . 241 -

Mortalidad. . . . . . . . . . . 263 -

———— La ipstruccién de la mujer en Menorea . . 401 -
Correo del ejército del Duque de 'rillon en Me-

norca en 1181 . . . g W W W 299 -~

Ferrer y Parpal (Jaime). Il Ductm Othlm v W ke - 5 7/

Gzlens (Jorge). Algunas observaciones sobre la explo-
racién arqueoldgica de Mr. Cartailhac en las islas Ba-

Jeares . . ; - 078 -
Guardia (Jﬂsé Mlgueh La lenr:-ua, y la l1tm wtura ca-
talanas (trad. por D. José Briones y Mesa) . . . . 42 y 59

Hernandez (Mauricio). Resimen de las observacio-
nes meteoroldgicas efectuadas en Mahon durante el

primer semesfre de 1888. . . .+ .+ o o o 0 0 18 .




476 REVISTA DE MENORCA

WWWMme

Juliode 1888 . . . . .

Agosto . + « « « v o o o . o

Setiembre . . . . . .

Octabre, . o« o« o o & & ‘& o 5 3
Noviembre. . . « &+ ¢ « o «o-7% s
Diciembre . .

Enero de 1889.

Febrero.

Marzo.

Ak, & & & 8 8 o« & 8 E ¥ ‘e
ME-FG- - . . . 5 : . . . s ’
Junio, 2

Julio . .

Agosto .

Setiembre .

Octubre .

Noviembre . « v i @ e N & @
Diciembre . . .+« + « + 4 o+ o+ x s
Enerode 1890. . . . . . . .
Febrero. . .+ . . + .+ « «
Marzo

Abril .

Mayo.

JUnio, . . sk 4 e x s
Julio. . .+« .« + « 2 Te & .+ »
Agosto . . a8 :
Setiembre . . .« . . .+ . o+
Octubre. . . . S X

Hilbner (Emilio). Monumentos ep:grﬁﬁcna de las islas
Baleares, : ‘
Lauriere (Julio). El Album ﬂ.rquenlogmn bﬂlear da Gm-t
tailhbac . . . . . . ‘
Marin de Espinosa (Baldﬂmamj Lmzm atc: de ‘\Ia.-
hén (buques entrados desde 1817 4 1878) . . . . .

Miguel y Badfa. Bosquejo de la dominacién islamita
en las islas Baleares por D. Alvaro Campaner, Biblio-

grafia. . . . ,
O. (J)) Altitudes de alguuus puntos de la cmd-"t.d 1:1& Ma.
hén . « .« . ; v w e 4 & By G B

Porta. Stirpium in lnauhq Baleanum aANno 188@ colecta-
yum enumeratio (traducido por D, Bartolome Lissude-
y D, Juan J. Rodriguez) . . . . . « .

Riudavets (Pedro). Nuevo halluzgo de enterramien-

T T T i e o

Piginas

 —

92 -

43
64

80
v6 -

112
128
144

100

176
192
208
224
240
256
272
288
204
320
336
552
308
334
400
416
432
448
464

113 y 129

125, 187, 170,
'28*1 382 3‘38,
414 }r 4144

145

81

13, 29, 204,
219, 238 y 282

r—wy......-.-.-rrr-—- Fpep— g m




INDICE

I O T e i e ™ T A R ™ i M BT A A P T

tog romanos . . . «: % & N PR

Disquisiciones Eﬂbll} arghnns temas de la histo-
ria de Menorca referentes & la reconguista
por las armas catdlicasen 1782 « . .« + .
La necropolis magontana . . . . . « .« .
Biografia del menorquin Don Juan Ferrer y
Frane, primer piloto de la armada (1758-

IB20): « o & ¢ v & ¥ =
Ungiient delama. . . « . + + « « + &
Rodriguez (Juan J.) Stirpium in Insulis Balearium
anno 1885 colectarum enumeratio {traduccion del ori-
ginal inglés de Porta en unién de D, Bartolomé Escu-
dero)e « .+ o 4 4 4 e e s e e v v

Roura (Miguel). Biblioteca pablica do Mahén. Ista-
disticas (1888) .
Rubid y Bellvé (Mariano). Hallazgm ﬂ.1quer.::léwmu en
Menorca . . . . ¥ F W
Segul y Rodriguez (Juan) A qué venimos . :
Jeografia antigua (sigle XIV) de las Baleares .
Fundacidén de Mahén . . . R
Carta de Jaime [ de Aragdn (IQEJ) T T
——— Importancia de Menorca, b‘L‘]G el aspecto proto-
histérico . .
D. Emilio Gar tmla.ch
e El primer Nieto de Menorca .
Bscursion 4 Tur-madén (Alayor).
Catalogo do los objetos del Museo municipal

La marina Mercante de Mahon por D. Pedro
Riundavets, Bibliografia « + &+ & « + «
Los Talayots, segun Hiibuer, Fita y Fernandez
Duro. . . .
Bibliografia: BusqueJa lnatérmﬂ dal mar Mﬂdl-
terraneo por D. Pedro Biudavets ., . + .

Naveta dels Tudons . i ¥ & ¢ @
Escursién arqueoldgica junto al primer trozo de
la nueva carretera do Mahon & Cindadela .

Iy

Pigina

65 -

81
2567

289 -
393

13, 29, 204,

219, 233 y 282

138

372
3

9 .
17y 83
39 -

49

97

161 y 177
248

‘239 255, 271,
287 303 33-1

351, 867, 983,
899, 415, 447,
3462

284

05 -

341
369

385

o
o



475 RevisTA E MENORCA

Anénimos

Habitantes de Menorca en 31 Diciembre 1888. . .
Pohlacién de Menorca durante los siglos X VIIL y XIX .
Instruccién publica en las Baleares (en 1877).
A la prensa. P
Revistas., « « . « o+ +
Noticias .
Académicos mﬂnnrqumaa (R.mdavets -Pon a)
D¢ Albertis viajero italiano (on Menorca)
Nuevo mapa de Mallmca de D. Constantino Selva
Noticias . .
Ca.stmlhan, (vm,]a de)
Vinent (Poetisa) -
Ruiz (Articulos de An el)
Mosaico en la isleta dal Hospital.
La fragata “Trenton,, en nuestro puerto . .
Emigracién & Argeim y otros puntos.
Nﬂtlﬂlﬂﬁ . . ’
Mr. Emilio G&rtmlhar
Boletin de la R. Academia de la Historia
El Universo
Noticias . . .
M4as sobre’ el musamo de Ia mlata del H{rsplt'ﬂ
Noticias .
* Los usatgas de Barcelona
‘Unidad nacional
Publicaciones de Mahon
Erratas, ' °
Poblacién de Espaiia (en 1887) ,
Noticias . .
El vmhmsta. Br lﬂdl?. do Salas
Una nueva poetisa mahonesa (Mar{a D. BGI‘I'.:LE}
Emigracion espaiiola en América (1888).
Vias de comunicacién en Menorca en 1889, 18?6
Proyecto de ley de 1887
Noticias .

Tipos y costumbres de mi tierra de Angel Ruiz *

‘Era del Diezmo (pregunta)
Hallazgo arqueolégico en Sevilla
Los restos de Pizarro en el Pern
La Espaiia moderna de J. Lézaro
Poblacion de Rusia en 1838

Noticias . .

., Boletin de la Sociedad. Arqueoldgica Luliana de
* Palma

Traslado de un mosaico (en Denia)

Noticias .

El &rchivn (reﬂata do DEIIIH.)‘
Algas baledricas (por el Sr. Piccone)
Las olag en San Felipe (en 1888)

Paginas

T T I O i i T N

154 y

15

206
28
31
43
45

89
94
94

141
143

15:4
196
213
15%

175

186

189 -

E L TR ELRL o

e i ——




Inpicr

479

B i T, s L M T S T T W e N ) R T T T Sy R L R e g e e e e e g e e e o m

El Dr. Balari (y su folleto sobre la Civilizacién ro-
mana en Catalufia)

Lios literatos del mundo

Altitudes, latitudes y longitudes de algunos puntos de
Menorca,

Erratas ,
Noticias . .
Regalo de libros (d. la Biblioteca de Mahén pﬂl"
J (:alene;)
Caleup;:ews (de Mallorca, catdlogo por F. Mora-
ues
N :)tn_.m,s : ; .
T D. Francisco Prieto A\ Caules
Musco municipal de Mahén (Fundacidn)
1 D. Francisco Prieto y Canles, Necrologia . . , . .
Homenajo péstumo & D, Francisco Prieto por la Junta
de obras del puerm de Malaga.,

Museo municipal: catdlogo de sus objetos y donativos.

L

Datos para la historia de la Instruceion publica en Ma-
hén. Segunda engeilanza (1864-:&-1889)
Noticias .

Un nuevo silabario (rle Bartolome Allés) .
El apellido Tutzo.
Monsieur La':}tt.EH.u en Menorea . . .+ .+ « &+ +
Noticias . . S
Muerte de Barcels y Combis -
Una moanografia sobre la marina mercante de Ma-
hén por Riudavets ¢
Recibo de una carta (del Delegado Figarola) -
Inanguraciéon dei Museo Mumclpal de Mahén #
Algunos manantiales de Menorca .
Una. necrdpelis romana en Mallorea .

Noticias . . . i e B % &5 8 ¥ ¥ & %
Un Iibror Eu‘ﬂ
ILrratas. . . i % ¥ ¥ F & & ¥ & € ® ‘W e
El nombre mahnnés i & 0§ 3
Noticias .

Efemérides del tltimo Dblﬂpi} do Menorca D. Ma-
nuel Mercader : |
Lonjevidad en las Baleares (1877)
Salubridad en Mahon (1887-89)
Francisco Prieto y Caules . . N
Adiciones de la fauna Balear (por Ha?deuj o e wSae
Consgervemos los restos histéricos . . « " « « v

Piginas

. 899, 415, 447,

Nuevo naﬂaan‘u de ae yulturas romanas en Mahéu

201, 216, 236, -
y 244
206
207

222 7

025 -

231
239, 2bb, 271, -
287 303, 335
351 '-367 883 :

y 462 °
246

265 -

267 -
269 -

294
302 -

318
321 -

837 -
848
344 .



480 RevisTta DE MENORCA :

o P O L T W S T Y e, e i & T

me P T R W e o

Pédginas
NolleiaSe o o « w o w B % & W @ 8 w0 om w 240 :
Tl sucesor del Sr. Prieto v Caules (en la Academia
de C. Exactas) ) fE
3 Tuis Lopez v Oms (del Avens) 5
'bn nuevo libro de Guardia (El sueiio de Bernat f
ME-t-j Er) . | |
Homenajo aoadémico & Francisco Prieto y Caules . . . 853 ;
Un paso mas en 1a Jeologia balear (Nota de M. Nolan) . . 357 - ‘
Noticia8, « =+ » = & & s o o o v . v & 366 '[
La zulla en Menorca, 2.% edicion :
+ José Taronjl ;
El sitio del Castillo de San Felipe (1781-82). Memorias
de un ingles . e e e e e e e .. 815,893y 404 :
. " 380 i

NoticiBs s o + o & s s o o & s o
El Dr. Will, naturalista, en Mahén -
Le tour du monde |
Restablecimiento en 1788 de las fiestas de San
Juan en Ciudadela,
Noticias . . 3 4 B Gam ow
La insalubridad en Palma
Noticias. « B & &
Saturnino Giraénez
Noticia8, o« « « + » o & o v o
Un tema historico sobre Mallorca
Nombres geograficos (Mahonés)
Regalo de libros (por Cartailhac)
Casino “Circo Industrial,, de Mahon.

Noticias . . + » =« - =
% De Pons y Alsina
ortificacion permanente por Cheli
Guia del apicultor espaiiol por Andreu
El otofio en 1890 ~ -
Argelia (emigracion de 1888 y 89).
Bibliografia
1,a Historia de la isla de Menorca por D. Pedro Riuda-
vots y Tudury (De la revista Los Libros), de Palmna . b1
Estado de las revistas y periddicos que se publican en
Menorea (1888) . « « o e e e w e e o0 63
Bosquejo de la dominacion islamita en las islas Baleares
por D. Alvaro Campaner. (Véase Miguel y Badia). . 146

] ] # L] L] L L L]

& [ [] [ ] [ ] [ ] L] [ a

455

Homenaje del Sr. Cartailhac (4 Menorca) . . .+ .« o+ 173
La Marina mercante de Mahon por D. Pedro Riudavets,
or D. Juan Segui y Rodriguez . . « . . : « 281
El leum arqueolégico de Cartailhac: Véase Lauriere
Nieblas de la Historia péatria: Mahon, por J. Gémez de
331

Avtacha, & 5 5.8 & sww ow e g @ 3 4 W W W

. Bosquejo histérico del mar Mediterrdneo por D. Pedro

Riundavets. O . ‘
Grabados

CAltares . . o s 8 b @ W e e e 6 b @ s B 276, 218 y 219

Naveta dels Tudéns. « o+ + « « « ¢ o« o o 4 0 369




n
asla
.ru._._.-.._._.




suopn ], 2P BI2AEN

BOJIOUS Op BISTASY




