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Si la lucha ha sido siempre y es la vida de
los pueblos, y si en ellase conoce la noble
emulacion que estos puedan tener para mejorar
su condicion presente, abriendo mas estensos y
risuefios horizontes 4 su porvenir, no cabe du-
dar, que la lucha, lejos de ser perjudicial, es
beneficiosa, y que todos los que en la tribuna 0
en la prensa la sostienen, siempre que dentro
de las buenas formas combatan por el triunfo
desus ideas, prestan & la humanidad un servicio
mas ¢ menos importante, que si para algunos

puede ser baladi y de escasa significacion, no

por eso deja de ser reconocido por los hombres
de sana fé y de buena voluntad.

Los pueblos, pues, que trabajan por su pro-
greso y desarrollo, necesariamente tienen que
luchar, y mucho mas se afanaran en ello, cuan-
do aun despues de haber llegado a cierto esta-
do, se pretenda gobernarlos como en los primi-
tivos tiempos de su infancia, por medio del ca-
ciquismo, tratando de sujelar con mano férrea,
la voluntad que se levanta y la coociencia pu-
blica, que muchas veces se ve obligada a pro-
testar contra actos, con los que no puede bajo
concepto alguno hallarse conforme.

Negar 4 un pueblo, siempre celoso de su pro-
greso y de su prosperidad, el derecho de ocu-
parse de sus intereses y de todo aquello que con
los mismos se relacione, seria la peor de las ti-
ranias; y claro esta que siendo esto asi, la dig-
nidad impone al hombre, no estrano al movi-
miento de las ideas y del bienestar social, el de-
ber ineludible de discutir y de luchar hasta donde
sea posible, trabajando sin lregua ni descanso
por ver realizado algun dia el ideal de sus no-
bles y legitimas aspiraciones.

Y esto que decimos en (ésis general, no pue-
de menos de tener inmediala aplicaciona lo que
pasa en esla localidad. Si como dntes manifesta-
mos, la lucha es la vida de los pueblos, ;como
ha de renunciar Gijon 4 la lucha, hallandose hoy

sobre el lapete cuestiones que fanto afectan a su
porvenir? ;C6mo nosotros habiamos de vivir en
el mutismo, sin aceplar un puesto enel combate?
;Como era posible que nos conformaramos con
que aqui no imperase la razon de los mas, y si
el capricho del menor nimero? ;Como tratandose
del ferro-carril que ha de unirle al resto de la
Peninsula y del puerto del Musel, que ha de
alraer 4 sus aguas las naves de todas las nacio-
nes, habiamos de callar al ver el torcido sesgo
que se pretende dar a estas cuestiones en detri-
mento de los inlereses del pais? ;Gomo pudo si-
quiera sospeeharse, que-el.aliento habia de fal-
tarnos para decir la verdad, por mas que esta
pudiera lastimar 4 alguno de nuestros conve-

cinos?
Ciego es indudablemente, y fallo de patriotis-

mo, el que procura relardar la marcha progre-
siva de Gijon, poniendo lrabas y obslaculos al
desenvolvimiento de sus intereses morales y ma-
leriales; pero ni esta ciego, ni mucho menos ca-
rece de amor al pueblo en que nacid, el que sin
lemor & las acerbas censuras y 4 las influencias
perniciosas, levanla su voz para decirle que el
camino que pretende seguir no es ¢l mas con-
yeniente; que no siempre la razon estd al lado
de la riqueza, y que muchas veces el afande los
negocios y del calculo, lejos de conducir al bien-
eslar, mas bien Lienden al relroceso y al dano
publico, obcecando los sentidos y trastornando
la razon, sin la que es imposible el triunfo de la
verdad.

Gijon, por consiguiente, necesita luchar, pero
necesila luchar por la juslicia. Necesita decir
muy alto, para que no se olvide nunca, que no
desea ser lan egoista como algunos quieren ha-
cerle, sin meditar sobre los males que su doc-
trina esta llamada & producir; necesita, en fin,
trabajar sin lregua ni descanso por su progreso,
pero sin prescindir de los demas pueblos del
Principado que le prestan aliento y vida.

Mucho, muchisimo valemos, en efeclo, ;pero
(ué seria de nosolros, si llegase @ germinar esa
semilla que pretende implanlarse en nuestro
pueblo? ;Qué seria de nosolros, s llegara un dia
a faltarnos el apoyo de los demas pueblos, mer-

ced 4 lo que hemos conseguido nuestra actu.l
importancia?

Pretender, por consiguienle, que Gijon ira-
baje solo para si, es una leoria perjudicial 4 to-
das Inces, y a combalirla ban de (ender todos
nuestros esfuerzos; que no cumple bien con su
deber, ni da pruebas de hidalguia, el que calla
y lolera que lal doctrina se propague, haciéndo-
nos aparecer como refractarios & esa fraternidad
y 4 esa concordia, por la que lanto se afanan
oy todos los pueblos de la tierra. Adelante,
nues; luchemos si; pero luchemos no por la se-
haracion, st que por la upion estrecha de esta
ocalidad con los demas pueblos asturianos, y
uchemos convencidos de que los que asi traba-
jan, son los que verdaderamente defienden los
intereses y el progreso de su pats.

Por lo mismo que sabemos lo que nos con-
viene y lo que & Gijon interesa, es por lo que
deseamos aparecer ante la opinion piblica tal
como Somos, y no como algunos quieren que
aparezcamos ser. ksla es la razon de nuestra
conducla en las importantes cuestiones del ferro-
carril leonés-asturiano, y del puerto de refugio
y comercial del Musel; cuesliones que pronto
veremos afortunadamente resuellas, cual cum-
ple @ los deseos del pais y & los intereses gene-

rales de la Nacion, para nosolros ‘tan respeta-
bles y sagrados.

———

EL FERRO-CARRIL DEL NOROESTE.

La prensa de Galicia y Asturias no tiene de algun tiempo
a esta parte una preocupacion mds viva que la de los ferro=
carriles del Noroeste. Hallamos natural y plausible ese em=
pefio. Son aquellas provincias las primeras y m‘s directa=
mente interesadas en que la constraccion de las lineas ter~
mine; en que no se repitan los tristes hechos lamentados
por todo el mundo, y 4 virtud de los cuales se mantiene
aquella region casi incomunicada con el resto de Espaa.

Constantemente han dado pruebas de un sincero y des-
interesado patriotismo los periodicos de aquellas -provincias;
;eomo no habian de repetirlas en los momentos en que va
a resolverse este problema trascendental y complicado? No-
sotros nos felicitamos del celo con que nuestros colegas de
aquellas provincias vienen 4 discutir este asunto, aun cuan-
do ese celo se menifieste 4 veces de una manera demasiado
viva en lo que 4 nosotros mismos respecta y lleve a diarios
cayo parecer es muy digno de consideracion, 4 sustentar
errores que la bondad de la intencion excusa.

Pero jno ruerjen esos errores contribuir & que los perig-
dicos de Galicia y de Asturias traspasen la linea que marea
la conveniencia misma de los intereses defendidos? Mucho
lo tememos, y 4 este titulo algo tendriamos que obseryar
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para repavar en la actitud de nuestros colegas. En realidad,
no puede haber, no hay en este asunto verdadera divergen-
cia: todos convenimos en lo mds importante; y si el acuerdo
no existe ain en los pormenores; si no llega 4 las mds con-
cretas manifﬂslﬂcin_nes de la idea que juzgamos 1lil, es por-
que, & nuestro juicio, algunos periddicos no plantean bien
esta cuestion.

iQué quieren Galicia y Asturias? ;Qué necesitan? yQué pi-
den sus representantes? ;Qué sostienen, con preferencia 4
todo, los drganos de aquehas provineias? (Que termine pronto
la construccion de las dos lineas del Noroeste; que Galicia y
Asturias entren en la vida nacional, de laque ahora se man-
ticnen como apartadas y distantes, y que no se vuelva a dar
el espectaculo ofrecido por los antiguos concesionarios en
esa serie de deplorables aceidentes que constituye la histo-
ria de la construccion de las lineas del Noroeste. En este
senlido se expresa una gran parte de la prensa de aquellas
provincias, viniendo en definitiva & pedir «resultados practi-
€OoS ¥y no vanas teorias.»

Partiendo de este punto de vista, ningun periddico de-
fiende una solucion determinada, pero tampoco ninguno
combate con razones sélidas la idea de que se haga ala
Empresa del Norte la concesion de las lineas del Noroeste.

A nadie le ocurre dudar que la Empresa del Norte, que
ofrece garantias bastantes, cumplisimas, sobradas, respecto
al escrupulose cumplimicnto de los conciertos ¢ pactos
que haga eon el Estado, puede terminar la construcecion de
las lineas del Noroeste en menor plazo que ninguna otra
Empresa, por los recursos y facilidades que sus capitales y
si organizacion le prestan, sin contar las ventajas que de la
unidad de explotacion resultan. 8i pues Asturias y Galicia
desean antetodo que se tiendan sus rails por donde  han de
ser trasportados con rapidez y economiad otras comarcas
los carbones de las ricas cuencas de Langreo y Mieres, los
hierros de las fundiciones de Duro y Guilhiou, la artilleria de
Trabia, las.armas de fuego portatiles de Oviedo, las made-
ras, los ganados, las frutas, el pescado, ete., ete., es indu-
dable que deben sostener la conveniencia de que se haga
la concesion de esas lineas & quien mas pronto y en wmejores
condiciones pueda realizaria, '

Opdnense a esto, sin embargo, algunos periddicos, y en
realidad solo un motivo alegan que explique su actitud. Es,
dice El Comercio de Gijon, que duena la Compaiia del Nor-
te de las lineas 'del Noroeste, se estableceria de hecho el
monopolio en los trasportes, y que ese monopolio seria en
alto grado perjudicial, y despues de establecido, irrepara-
ble: Kl Comercio no se ha fijado bien en la situacion actual
de este asunto, al formular ese cargo, que acogen y pro-
pagan sin suficiente examen otros diarios de Asturias y Ga-
licia. La Compania del Norte es dueia hoy de una red vas-
tisima que mide 1,711 kilémetros, de los cuales correspon-
den 4 la de Madeid a Iran 723, dla de Zarazozaa Bilbao
366, a lade Alar a Santander 159, a la de Castejon a Bilbao
250, 4 la de Alsasua a Barcelona 620. Ahora bien; las lineas
de Galicia y Asturias suman por sisolas 730 kilémetros.
Duena de ellas la Gompania del Norte, esas lineas serian las
mas importantes de su explotacion, y ldgico parece que
aquella Empresa, obrando de acuerdo con sus intereses,
puesto que ambos se conciertan sin dificultad, hiciera toda
clase de esfuerzos por llevar & esos 730 Kkildmetros el ‘movi-
miento y la vida que necesitan' para producirle beneficios.

;Qué témen los periddicos asturianos y gallegos? jQue due-
fia la Empresa del Norte de todas las lincas septentrionales
“de Espana, imponga la ley 4 los teasportes? Pues ese temor
es un temor pueril. La Empresa del Norte es dueha hoy de
las lineas del Noroeste hasta Palencia. En Palencia: vienen
a morir esas lineas, jConvendra mas a los intereses de Ga-
licia y Asturias que, duena la Empresa del Norte de to-
das esas lineas, ecuide de las del Noroeste con el inte-
rés que han de inspirarle su mejora, eﬂgranducimientq y
progreso, 6 que, haciendo uso de sus derechos, de sus 'in-
negables derechos, olotgada a otra Empresa la concesion
de aquellas lineas procure mejorar las suyas, aplicando las
tarifas maximas ordinavias' 4 las mercancias de Asturias y
Galicia? Ademas, solo la Compania del Norte podra esta-
blecer trenes rapidos y baratos, trenes de recreo, tarifas
especiales para pescados, earnes, frulas, etc., porque sus in-
tereses le aconsejan foinentar un gran movimiento én esos
730 kilometros de los ferro-carriles asturianos y gallegos.
Si estos fueran propiedad de otra Empresa, faltandole : aquel
interés, jcontribuiria a darles vida?

Temen los periodicos gallegos y asturianos que el mono-
polio de los trasportes lo utilice la Empresa del Norte en fa-
vorecer los intereses de los puertosde Castilla y las provincias
Vascongadas, con dano de los de Galicia y Asturias. Si otra
Empresa se encargara de las lineas del Noroeste, podria ha-
cerlo sin duda, era interés suyo hacerlo; pero duena de
aquella linea jen que habia de fundar tan inexplicable pre-
ferencia? |
. A esla objeccion va enlazado lo referente al puerto del
Musel, tan importante para Asturias, puesto que desde el se
podran exportar anualmente seis millones de toneladas de
carbon. En el caso de que los trasportes por tierra hicia el
interior no sean baratos, no ivan a ese puerto buques carga-
dos, preferiran descargar en Santander y en Bilbao; pero si
la Empresa del Norte aplica tarifas especiales en virtud de
las que el coste total de su trasporte para el Musel no exce-
da 4 los establecidos desde Bilbao y Suntander, el puerto
del Musel sera el primero de la costa eantabrica, porque ten-
dra para los bugues el actractivo de la carga de retorno con
carbon. Solo la Empresa del Norte puede dar estas facilida-
des al comereio hecho por aquel puerto, y solo las daria sin
duda otorgandosele la concesion de las lineas del Noroeste,
E:}rque solo entonces importaba a sus intereses que las

ese. | _

Tratando este importante punto de los puertos, aseguran

los periddicos gallegos y asturianos, que la Empresa del Nor-
te ha protegido los E!Juertds de Bayonay Burdeos con daiio
de los espaiioles. Efectivamente, mientras las lineas de la
Empresa del Norte no iban @ morir en puertos espaiioles vy
en playas espaiiolas, eso fué cierto; pero desde que adquirid
las de Santander y Bilbao sucede lo contrario; todas las tari-
fas de la Empresa del Norte tienden a convertir en focos
de actividad comercial los puertos de la Peninsula. Las
mercancias pagan ahora constantemente 5 pesetas mas por
tonelada desde Bayona a Madrid, y 10 pesetas mas desde
Burdeos & Madrid, que desde Madrid 4 cualquiera de los
puertos espanoles enlazados con la capital de la Penin-
sula por alguna de las lineas que posee la Empresa del
Norte. ;Se puede dudar en vista ?Ia esto, de que, duena la
Empresa del Norte de los ferro~-carriles del Noroeste, favo-
reciera al puerto del Musel, en competencia con los puertos
franceses? En cuanto 4 la campetencia eutre los puertos as-
tnrianos y gallegos y los de Santander y Bilbao, ya no es te-
mible desde el momento en que el Gobierno, con una pre-
vision altamente patriolica y favorable 4 las provincias del
Noroeste, establece en el articulo 6.° del proyecto leido ayer
en el Senado, que clos puertos de la costa, desde Gijon y la
Coruha hasta Vigo, tendrin las mayores garantias y benefi-
Clos respecto a precios de tarifas para ponerlos en iguales
condiciones que 4 los demas del Cantabrico y estacion de
[ran.»

Nosotros, guiados pot las simpatias que nos inspiran aque-
llas pacificas y laboriosas proviucias, hubiéramos sido mas
exigentes en este punto; y aan tenemos la esperanza de que
al discutirse el proyecto se moditique el articulo en términos
de que nunca pueda exceder el precio de las tarifas aplica-
das a los mds distantes puertos de Galicia y Asturias de 16s
corrientes para los demas puertos del Cantabrico 6 la fron-
tera francesa.:S6lo de esta manera se hara imposible una
competencia desfuvorable para las desheredadas provincias
del Noroeste,

En definitiva, la cuestion de preferencia de esta ¢ de
aquella Empresa concesionaria debe ser examinada con el
crilerio mas cierto en esta clase de asuntos, con el eriterio
del interds de la Empresa'a quien se otorgue la conce-

sion y de los medios y recursos que posea. Es vano y-
candido, pues, hacer un argumento de la hipdtesis de que

la Compania sea una Empresa extranjera. Mas que la del
Norte, mucho mas caracter extranjero tendvia la que se pro-
pouen constituir las cinco sociedades de crédito de Paris,
que aspiran tambien, segun pablicamente han dicho sus
representantes, a obtener la concesion,

Aun cuando la Compafiia del Norle fuera una Empresa
extranjera, ningun motivo de alarma habria en ello: pero
no lo es, como todo el mundo sabe. El Consejo de Admni-
nistracion lo forman espanoles, y si es verdad (que existe un
comité auxiliar en Paris, nada puede 'éste resolver definitiva-
mente sin la aprobacion del Consejo. residente en Madrid,

~donde todas las zonas de la red tienen su representante. .

_‘Conocido por otra parte el interés que todaslas compaiiias
Lienen en asociar a sus centros divectivos el consejo y la co-
operacion de las personas competentes y de valer que exis-
ten en las comareas intevesadas, es evidente que la Compa-
nia concesionaria del Noroeste ha de llevar 4 sus Consejos
los hombres de mérito y de influencia que puedana la vez
representar las aspiraciones de Galicia y de Asturias. Ade-
mas, jeomo pueden suscitarse contra la. Compania del Norte

“desconfianzas que no se han tenido con la Empresa anterior,

obligada ‘a cumpliv condiciones favorables a-aquellas provin-
cias? Cuando se hizo la primitiva concesion, se procuro - de-
Jar perfectamente asegurados los inlereses y aspiraciones de
las provineias: ahi estan las condiciones, que'nddie ha tacha
do de escasas ni de ineficaces. Pues bien, esas condiciones
se obliga a cumplir la futura Empresa coucesionaria, sea la
del Norre G otra, a tenor de la base 4." del art. 1.° del pro-

- Yecto.

kis ridiculo en verdad hablar de desconfianzas cuando los
intereses de la. Compania del Norte y los de las ' provincias
beneliciadas con las lineas, marchan indisolublemente uni-
dos en este asunto, Conviene 4 Galicia y Asturias dar gran
inovimiento a sus ferro-carviles, y ninguna otra Compania
podria tener mayor iuterés en conseguirlo que la del Norte,
ya para obtener mas productos de su importante red, ya
para aumentar los de las lineas que hoy explota, ya en fin,
para llamar al interior de Espana una corriente de produc-
cioties que se dirige al extranjero con pérdida' para nuestros
trasportes terresires y maritinos. Ademas, duena la Empre-
sa del Norte de las lineas del Noroeste, ha de ser uno de los
primeros consumidores de carbon astunano, que no ha de
ir: fuera de nuestro pais, teniendo las cuencas hulleras al
lado de sus rails, a pedir alimento para los 1,711 kilémetros
de linea férrea que hoy explota en nuestro suelo,

Los periddicos: de Asturias y Galicia, que han tratado esta

cuestion con tanto celo ¢ innegable buen deseo, deben fijar
su vista en las obs:rvaciones ‘que 'les exponemos, llevados
de nuestro :}fan de contribuir a euanto interesa verdadera-
mente al pais, para modificar su juicio, que es equivocado
respecto de algunos exirengs importantes y de ‘algunds cues-
tiones de trascendencia,

(La Epoca.)

De petulantes diatrivas califica cierto periddico las opor-
tunas 'y justas observaciones que’todos 1065 periddicos de
Asturias ¥ sus corporaciones, asi como las personas mas im-
portantes e ilustradas del pais, hacen al malhadado proyec-
to de puerto llamado Apagador. La razon de |a sin razon de
este cargo presuntugso é infundado, se esplica facilmente,

pues los que asi hablan . ofendiendo quizé los nombres |

| de las autoridades que citan, tienen una mision que cum-

plir, ¥ claro es que harédn todos los esfuerzos imaginables
para conseguirio, aunque para ello tengan que negarse
conscientemente a reconocer la luz de la verdad.

Nosotros respetamos muchisimo al ingeniero Sr. Arenal,
que tiene 4 su cargo dicho estudio, como empleado de la
Junta de obras del puerto, y le respetamos por su mé-
rito personal, y sin necesidad de bombo y recomendacio-
nes, que seguramente ofenderdn su modestia; pero por
lo mismo que sabemos hacer justicia & su propio mérito, y
apreciar las no comunes cualidades que le distinguen, cree-
mos que el Sr. Arenal no se ha de considerar infalible, y
que quiza despues del tiempo invertido y del dinero emplea-
do, venga & campear sobre su proyecto la opinion undnime
de otros ingen ieros, cuya autoridad no puede ponerse en
duda, porque convencidos estamos, que el Ses Arenal los
respetara por su practica ¢ ilustracion, saneiouada ya por
sus constantes trabajos en esta clase de obras, |

Aqui no se combate la ampliacion del puerto, y prueba
de ello es que siempre hemos defendido las obras que esta
llevando a cabo el Sr, Fernandez en la playa de Pando. Lo
que si se combate es el puerto Apagador, que hoy se quiere
poner en frente del Musel, y ya hemos dicho los fundamen-
tos que lenemos para combatirle, espresando los deseos del
pais y la opinion 'e los verdaderos amantes de su bienestar
Yy progreso.

Con la autoridad del Sr. Arenal, y con las demads que con
frecuencia se citan en abono de tan descabellade proyecto,
i nuestros propdsitos han de variar, ni mucho menos he-
mos de retivarnos de la arena, hoy que mas que nunca de-
bemos trabajar por el triunfo de la verdad, & que tan des-
piadadamente se combate.

Tendremos Musel, pese & quien pese, seguros estamos de
ello, y lo tendremos porque ¢l Gobierno de la Nacion no
puede nunca prestarse a ser instrumento de ideas, (ue jamds
podran. representar los intereses del pais, que aquel debe
defender 4 toda costa contra todo genero de imposiciones y
de influencias.

- e =

Vanos recelos.

El pais, por medio de la prensa y de sus orporaciones y
representantas e Gortes, hard uso de su derecho como me-
jor le plazca, para reclamar lo que considere mas conye-
niente en la importante cuestion de puerto comercial y de
refugio del Musel. - ]

Los temores que algunos abrigan respecto 4 laiexposicion
que se dice ha de dirigirse al Gobierno sobre este asunto,
son infundados. No una, sino cincuenta exposiciones, serdn
las que se eleven al poder supremo ‘¢én demanda de justicia,
y hardn bien los que'tengan la honra de suseribirlas, sin
escuchar las gestiones oficiosas que se hagan en contrario,
porque ademas de dar con ello una prugba de independen -
cia y patriotismo, prestardn un importante servicio a la pro-
vincia y 4 la humnanidad, que vunca podvi ser elogiado como
se merece.

Por lo mismo que el derecho de peticion es tan sagrado,
las iusinuaciones estin demas. Dejemos al pais que hable y
diga lo que crea sobre este asunto, y que todos hablen con
animo resuelto y sin ambujes, -

Se trata de labrar la ruina de Gijon y de Asturias, ¥y no.
sotros debemos oponernos & esos propagaudistas con todas
nuestras fuerzas.

LA CUESTION DE LOS CAMINOS DE HIERRO.

Tal es el titulo con que M. Issac Pereire ha publicado un
interesante folleto, en estos ‘momentos en que Francia se
prepara & completar espléndidamente su red nacional.

En este magistral estudio de la cuestion de ferro-carriles,
cuya lectura produce satisfaccion y provecho, el célebre
banquero refiere, como hombre competente y en términos
precisos, la historia de los ferro-carriles de medio siglo ‘4
esta parte, desde su origen, recordando en términos conmo-
vedores y con muy legitimo orgullo, el papel preponderante
y decisivo que, en I;u creacion de las modernas vias, mpre—-
sentd su hermano Emilio, de quien él fué el mds valeroso
colaborador.

«Hemosestado, dice, asociados mi hermano y yo de una
»manera tan intima en todas las pruebas porque ha pasado
sesta gran industria, e todos los esfuerzos realizados du-
rrante los ultimos cincuenta afios, que es'casi la vida de mi
shermano y la mia lo que acabo de referir. Lo he hecho
scon una sinceridad absoluta, como si no hubiese sido
»mas que ¢l testigos de los acontecimientos en que hemos
vestado intimamente mezclados, y penetrandome de lo que
»debo 4 la memoria de ‘mi hermano y 4 la jiisticia de la
vhistoria.» -
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il flustre banquero'acoge con entusiasmo el proyecto de
M. de Freyeiuet, en lo relativo 4 los ferro-carriles y puertos
diciendo: |

¢Los caminos de hierro constituyen el instrumento més
venergico del desarrollo de la industria y de la baratura de
»los productos; son el mas poderoso vehiculo de la produc-
»elon agricola é industrial, y la fuente del bienestar de la
»poblacion de las ciudades. »

Nose pueden celebrar en términos mds calurosos los in-
mensos servicios prestados por los caminos de hierro 4 la
civilizacion moderna; pero no se manifiesta ménos entusias-
ta por los puertos maritimos, que son las verdaderas cabe-
zas de linea de vias férreas. '

«Nuestros puertos, dice, carecen de los aparatos indis-
»pensables para las operaciones rapidas y adolecen de falta
»de profundidad; asi vemos @ nuestra marina descender, vy
“oalarextranfera iva’ buscar 4 las’ niaciones vecinas lo que:
raqui no eucuentra.s

En cuanto 4 los canales y su extension, el eminente pu-
blicista se expresa tambien con una vehemencia extraordi-
naria; canalizar seria en su concepto arrojar miles de millo-
nes al agua, sin provecho para Francia; seria obrar 4 despe-
cho del buen sentido contra el progreso; porque el canal es
el antiguo carromato. Los canales no funcionan siempre;
mientras que las locomoloras estan constantemente disponi-
bles.

Ferro-carriles y puertos, tantos como se pueda: esto es lo
que ha de hacerse, y pronto: pero que no se hable ya mas
de eanales.

Tal es la conclusion de esta obra de alto alcance, que re-
' comendamos a la atencion de nuestros lectores, y que los
hombres de  Estado haran bien en consultar.

(Gacela de los Caminos de Hierro.)
—— R

Se han planteado en Francia importantes reformas en el
servicio de las vias férveas, encaminadas a facilitar la como-
didad del viajero y el aumentode velocidad en la marcha
de los trenes, sin perjuicio de la seguridad. Una circular gu-
bernativa invitd 4 las compaias & organizar trenes expresos
para viajeros de todas clases, y para realizarlo ha sido pre-
ciso-modificar la explotacion y material de traceion, adop-
tandese, como en Inglaterra y Bélgica, locomotoras de gran
poteiicia con ruedas enlazadas, sistema inglés, en sustitucion
del antigue modelo Ghampton, con las cuales un tren de 24
coches puede andar con una velocidad de 70 kildmetros por
hora; en la linea del Norte, en cuatro horas se recorren 254
kildmetros que distan Paris de Boulogne; en la del Este bas-
tan seis y media horas para franquear la distancia de 553 ki-
Idmetros que hay entre Paris y Nancy; en quince “horas v
media se va de Paris @ Marsella (863 kildmetros); en ocho
horas de Cette a Burdeos (476 kildmelros); en nueve horas
de Paris a Burdeos (ﬁﬂﬂ'kildnmtrus}, ete., y sin embargo se
procura obtener mayor veiocidad, lo cual implica necesa-
riamente perfeccionar las medidas de precaucion, como se-
nales, semaforos, ‘timbres eléctricos y otras, habiéndose
planteado el block systeme, y al efecto se ha dividido la via
en secclones por postes lelegraficos, enlazados entre si y con
las estaciones inmediatas, no permitiéndose la entrada de un

tren en una seccion antes que el precedente haya ingresado

en la siguiente.

La rapidez y eficacia de los frenos tambien ha conseguido
ttiles modificaciones; antes se detenia un fren express 4 los
800 a 1.200 metros, necesitindose mas de un minuto para
conseguir la detencion, y ademas era frecuente que el aviso
dado por el conductor pasase desapercibido para los guar-
da-frenos del furgon de cola,.y por lo tanto tan solo. actua-
ban los de la cabeza; actualmente los frenos se aplican casi
instantaneamente, en pocos segundos, como sucede con los
del sistema Westinghouse (de aire comprimido, usados en

Inglaterra, Bélgica y en la linea del Oeste de Franeia), y el .

freno Smith, fundado en la accion del aire enrarecido
(adoptado en la linea del Norte de Francia y en algunas in-
glesas), sistemas ambos que, aunque vice-versa uno de otro,
producen iguales satisfactorios resultados.

La estabilidad de la via contribuye 4 garantir la seguridad
en la marcha, y al efecto se han adoptado rails de acero,
que tienen mas duracion que los de hierro; usindolos de 12
metros de largo las compaiias Paris, Lyon y Mediterrineo.
Asimismo se han provisto los coches de un aparato indica-
dor automatico que por medio de las palabras ouvert y ferme
manifiesta a este mal y bien cerrada la portezuela del wa-
gon y se construyen loscoches de modo que se amortigiie
todo lo pasible el ruido que ocasiona su movimiento, estan-
do dispuestos los servicios de alumbrado y calefaceion -
modamente para el viajero,
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—Ferro-carviles del Noroeste.—Cuestion que lanto inte-
res conlicne para todos va @ ser resuelta en breve, d juzgar
or lo que en los periodicos vemos; y que su resolucion
Ea de salisficer 4 los mas, no nos cabe duda, los hechos se
han de encargar de probarlo. Si una Compania de la inpor-
tancia y crédito que lodos eonceden a la del Norte se encar-
gara de ello, veriamos con gran satistuccion por parte nues-
tra, la sorpresa 1etratada en los que, sin fundamento algo-
1o, se permitieron impugnarla. Kramos solos a desearlo, y
despues seremos Ltodos a aplaudirlo. :
Al trempo.

—Terminaron dias ha los ejercicios practicados en la cu-
pital para proveer por oposicion y con arreglo a laley, lu
plaza de Farmacéutico del Hospital Provincial; en ellos ha
tomado parte nuestro amigo D. Eugenio Pinerfa y Alvarez,
Gatedrdtico de este Instituto, y los hillantes ejercicios  que
practico le‘han procurado’la hourosa distincion de ser pro=-
puesto porels Tribunal como el primero y Guico lugar de
la terua. '

Dawmos la enhorabuena a nuestro amigo, y nos congratu=-
laremos de que la bolica del Hospital Provineial esté scrvida
por persoa tan idonea como este Sr., aunque sentimos, y
may de veras, que esto le obligue a dejar el cargo de Cate-
dratico en nuestro lnstiluto, en el que desempend con gran
aclerto las catedras de Hisloria Natural, Fisiologia é Higiene
y Agricullura.

El verdadero mérito recibiva su recompensa.

—Por el correo del jueves wltimo, hemos recibido una
carta de Madrid, cuya firma no hemos podido descifrar, lla-
mandonos la atencion acerca del articulado del proyecto so-
bre los terco-carriles del Noroeste y de ciertos trabajos que
s¢ dicen iniciados por la Empresa del Norte para lrabajar
(esta es la frase) la prensa de las provincias interesadas en la
couclusion de dichas [ineas.

Agradecemos al Sr, Comedo, Concedo, Conado, Caunedo
0 Camelo, que todo puede ser, el interés que por nosotros
setoma, pero La Opivion tiene ya formada su composicion
de lugar, y no ha de separarse de ella, 4 menos que razones
couyiuceutes yengan a demostrarnos lo contrario, que lo
dudamos mucho,

Hemos de permitiznos si, manifestar al ficmante inedgnito
de dicha carta, que nuestro periddico no ests dispuesto a
admitir otros trabajos que aquellos que tiendan 4 la pronta
conclusion del ferro earril, y que hasta ahora tenemos la
couviceion de que ningun viento comoel Nople puede |levar-
nos al pueto ¢ _
ul menos que el comercial y de refugio del Musel.

—La compafia que actha en el teatro de Jovellan os nos

did'a eonoceér en '-i:tﬂ‘it’lliittus'gticjl_els; las comedias £l noveno |

mandamiento, de nuestid amigo’ Sr. Ramos Carrion; fn el
pilar y en la cruz del Sr. Echegara v; La calle de la Monte-
ra, preciosisima ‘comedia del inolvidable Serra, y Marla la
pudosae, del gran Tirso de Molina.

T..das ellas alcanzaron notable ejecucion, y el baile de
‘espectaculo Salucia, estrenado el martes, alcanzd un éxito
Cumpleto, mereciendo grandes aplausos la Spia. Besesti, la
Sra. Urtega y ¢l bailarin Director Sr. Estrella,

Tambien se hace aplaudir, y inuy merecidumente, el solo
de flauta que el Director de, orquesta Sr. Santa Fe, gjecuta
¢l dalacia.

—El namero 153 de la Gaceta del Ministerio Fiscal, cor-
respondiente al 22 de Junio, coutiene el siguiznte sumario:
«Seceion Legislaliva.—Ley de aguas. Ciroular sobre rew
presion de los delitos electorales,
Seccion Doctrinal.—La autorizacion para procesar bajo la
formula de cuestion prévia, : 4 oo
Seccion de consultus.—Sobre admision-de nueyos jnter-
l'uﬁilm'ips en termino de prueba, |
evista‘de Tribunales.—Un ante-juicio. de responsabili-
dad criminal. SHAF
Asuntos,generales y noticias,—Movimiento del. personal.
Anuueios. » |

—Una gala amorosa.—Un caballero tenia un canario do=-
mestico. yiuma gata, los cuales vivian en amigable ¢om-
palia,

Un dia la gata fué trasladada de cuarto en tanto que el
canario, aleual su amo habia abierto |a Jaula, se divertia en
volar de aqui para alla, hasta que apoyandose en el suelo
empezo a picar los granilos de alpiste que en el se hallaban
espareidos. A poco entra la gata, se lanza sobre ol Canario
y salta sobre ia mesa con el pajarito en la boca, El sefnor,
sorprendido por esta iuus_pemua acometida, y temiendo una
funesta Suette a su canario predilecto, se precipito sobre |
presa para librarlo de los dientes de |a gala y castigar su in-
solencia; pero jeual no fue su sorpresa al observar que la
gala sostenia con cuidado el canario entre sus labios!

;Cual podia ser la causa de este heclio?

0 galo forastero habia entrado en el cuarto, y halldbase
én acecho para apoderarse del incauto canario, ] cual indu-
dablemente hubiera sucumbido, si la alniga presurosa no
hubiera acudido a salvarlo.

Cuando el gato forastero, frustrado sy iutento, hubo esca-
padu, la gata sosteniendo siempre en sus labios al Callario
sallo de la mesa v dejo con sumo cuidado a sy querido ami-
8o en el suelo,

ANECDOTA.—Trajeron 4 uno en un plato una longita de
qQueso muy delgada, y al verla se tapo |a boca,—iPor gué
hiaces eso? le pregunto un amigo suyo’—Por no echarla de]
plato con el resuello, contesto.

e nnestras ansiadas esperanzds, que es ni mas

Cierto periédico se admira de quesd la Gltima junta ce-
lebrada por Ia Liga de Cantribuyentos de esta villa, no ha-
yan coneurrido mas que 25 Sres, socios, siendo 125 los que
componen dicha Asociacion. En cambio nosolros, hace
muchisimo tiempo, que venimos admirandonos de que me-
dia docena de senores guieran imponer su voluntad omnis=
ciente & una villa de 16.000 almas, y el referido periodico
aplaude. .

jDdnde existe mayor desproporcion?

ANUNCIOS.
GRABADOR

Taller de grabado en toda clase de metales.

Calle de Munwaa, nimero 6.—Gijon,

lin dicho faller se graban sellos de todas for-
mas, para el comercio, oficinas del Gobierno,
empresas y particulares; se limbra papel para
carlas con cifras de colores, se venden prensas
para Limbrar en seco; se hacen trepas pura mar-
car bultos; se retocan y arreglan los sellos y
cajas de tinla ya gastados; se graban iniciales
en cubierlos de plata, relojes y objetos de valor;
se graban sobre madera vinietas para periddicos,
anuncios, facturas, catalogos, elc., elc., y se
encarga de confeceionar cualquier ‘dibujo para

e

El profesor dentista D. Angel Sanchez Bermudez

se retira lemporalnente de esta villa, lo cual
tiene la. honra de parlicipar 4 sus numerosos
clientes, por si alguno de estos tuviese necesi-
dad de sas servicios anles de su salida, la cual
serda dentro de breves dias. :

de Martin Mange,
San: Bernardo, 2, y Plaza Mayor, 4.
Bajos delacasa del Sr. Conle de Levillagigedo.
En dicho comercio hay 4 la venta un gran sur-
lido de vinos v licores del Reino Y extranjeros,
que desde esla fecha se daran 4 precios suma-
menle arreglados, asi como los demas articulos

existenlgs en dicho establecimiento. Tambien
hay el rico vino de Albillo, propio para la fresa.

Remale.

No habiendo tenido lugar el remate " del ber-
gantin holandés Umen Packet el dia 20 del g
Lual, se anuncia por segunda vez para el dia 2

del proximo Julio, en la Notarfa de D. Evaristo
Prendes, 4 las once de |g manana, con las mis-

mas formalidades que se fijaron en el primer
anuncio,

~Gijon 22 de Junio de 1879, —A . Hizewinkey.

Gascarilla Americapa

—Perfeccionada,

Magnificos polvos impal pables para blanquear, suavizar
embellecer el rostro. superiores a cuantos productos se usan
y conocen hasta el dia; hacen desaparecer las pecas, man-
chas, .gmnulacp{nﬂs, espinillas, erupeiones herpéticas, v son
el mejor cosmético para desaparecer lo tostado del sol 4 los
que se batian en el map,

En el tiempo caluroso, basta empolvarse eon ellos el
Cuerpo para hacer desaparecer el calor y seulir una frescura
admirable,

Se hallan de venta en todas las perfumerias de Madrid y
provincias.

En Gijon: Quinealleria v perfumeria, Las' tnes B B B, de
Eustoquio G. Granda, calle de Munuza, nim, 9, al precio (e
20, 16, 12 y 8 reales caja, cada uua de las cuales lleva un
prospeclo con las instrucciones para usarla,

No confundirla con otros produetos (ue se venden con es-
te nombre. Las cajas llevan en la cubierta el escudo de ar-
mas de la Habana, y en la etiquets que cierra 1 caja debaio
del prospecto, lleva la firma del autor ]

—y




Primera Funeraria en Gijon,

de Feliciano Rodriguez,
San Bernardo, 8.

Gran surtido de cajas mortuorias de todas clases, torradas
de percalina con adornos de cinta blanca ¢ amarilla, para
cuerpos mayores, desde 30 reales en adelante, y para ninos
desde 10 reales. Las hay de diferentes gustos y formas, a
precios convencionales: se encarga de las exequias y con-
duccion de cadaveres en nuevos carruajes funebres, de to-
das clases y precios, dirigidos por el acreditado empresario
de coches pablicos D. Pedro Riera, quien proporcionara las
carretelas que se soliciten para el duelo.

Se encuentran en la tienda infinidad de baules de diferen-
tes formas 4 precios sumamente econémicos, y se constru-
yen & gusto de los favorecedores.

— am—

Colegio de Jovellanos

1.2y 2. ensedanza y clases preparalorias para
carreras especiales.

El repaso en la 2.” ensenanza empezara el 16
del corriente, y las clases especiales daran prin-
cipio el dia 1.° del proximo Julio.

Se admiten pupilos internos, semi-internos,
permanentes y exLlernos.

Pl
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COMPANIA COLONIAL,

fundadora en Espaiia de la [fabricacion de
chocolales 4 wvapor.

Proveedora efectiva de 1a Real Casa.

22 RECOMPENSAS INDUSTRIALES.
Unica casa en su ramo premiada en la

EXPOSICION UNIVERSAL DE PARIS
cox'DOS MEDALLAS.

CHOCOLATES

GRAN MEDALLA DE ORO.
SOPAS COLONIALES

MEDALLA DE BRONCE.

ACREDITADOS CAFES,
LOS UNICOS PREMIADOS
en las granmdes exposiciones
 de Viena y Filadelfia,
GRAN SURTIDO DE TES SELECTOS,
PASTILLAS NAPOLITANAS

y Bombones de chocolate,
dulces y cajas finas de Paris.

ol e e —

. Calle Mayor 18 v 20, |

Depdsito general
Montera, 8.

Sucursal
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_ A.R. Y RODRIGUEZ,

Relojero de Cdmara de S. M.,
89 Corrida—89.

En este acreditado establecimiento se acaba de recibir el
mas completo surtido de relojeria de pared, sobremesa y de
bolsillo, a precios sumamente haratos.—Se garautizan todos
los relojes de 140 reales en adelante.

Fspecialidad en reguladores alemanes y relojes lumi-
1n0508.
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S [ @omercto de SHodas. | o,
vestidos de _ seda, lana y
Seforas. o algodon.
Terciope r itas r-
 Joiopels 'RMVARISTO S. NOVAL,| ‘ot
f:élxz:?it:tbaf;:hﬂs GIJON, mr{liyitas.
e calle Corrida, esquina a la de San Antonio.
Panoleria, ] : - Felpas, sedas,
. chales, torzales, oro y
mantones y : lentejuelas
U GRANDE Y EXTRAORDINARIO SURTIDO| s
i Alibmb:l'asi - 3 {i}ranadiuas,

3 L‘ '[ d Ulc 4 L ¥
S e o il percales finos {ranceses para Camisas | “wi ghsi y
tapiceria. _ | o ; o crespones.
Ropa blanca, | * Y | vesudﬂs de Senﬂras Completo surtido
niantelerias, . en adornos
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Verdadera especialidad en paiios franceses € ingleses, cuya procedencia |
garantiza.
Alta novedad en lanas dulces y fricots, propios para la presente estacion. @l
Se confeccionan trajes para caballeros y ninos 4 gusto y medida del com- 1
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Grandes novedades

3igaites g i - el
il prador * , gl
C Amj :tii[.i!? :T Constantemente se reciben remesas de géneros, tanto en toda clase de i fidd

AL modas, como en los que son precisos ¢ indispensables para llenar las nece- . K I

(LAl sidades de yna casa de farilia, | . 1l

i |.H||:r“5;.: ! No se omitira medio alguno para conservar en los precios la buena fama el

SN que hasta hoy, 4 costa de sacrificios, ha adquirido este establecimiento. i it

AL PUBLICO.

Tenemos el gusto de poner & disposicion del de esta villa nuestro establecimiento de GUARNI-
CIONERIA, CORREAS PARA MAQUINARIA, EFECTOS DE VIAJE Y OTROS ARTICULOS.
CaLLe Corripa, Num. 13.

Ofreciendo complacer en precios y demas, a todos
oras.—HIJOS DE MARTINEZ. |

los que nos favorezecan con sus com-
(30)

« LA FONERARIA,

s Nueva empresa de carruajes finebres

de J. Muniz y Riera.

GIJON,
Morales, 39. — S. Bernardo, 13.

hace diez y seis afos se viene Di:llplﬂ!]dﬂ de .h:i _uuu;-sm'ucuiml de ataudes, facilitindolos desde
sumamente mo 1IE£}5,' no ha mm_urlﬂ sacrificio alguno, para establecer este servicio a la
compitiendo en lujo y economia con las primeras de su clase.

Esta casa, que
aquella fecha a precios |
altura de las principales poblaciones;

I.AS PRIMERAS EN ESTA PROVINCIA,

Elegantes ataudes en maderas finas, como son: caoba, erable, nogal, roble, palo santo, ébano y otras.

Gran variedad, a4 precios sumamenlte economicos, forradas de percalina, pereal, bayela, franela, i}ﬂﬁﬂ, veludillo
terciopelo, moaré, plateado y otros generos, adornadas de galon dorado v cinta, desde 26 rs. para cuerpos mayui
res, y desde 8 rs. para ninos.

Hay ataudes de zinc para embalsamamientos.

; fNﬂ’FA.—-A fin de evitar & las familias la menor molestia, se reciben encargos de todo lo concerniente a las
efunciones,

]

Se arriendan varias casas y almacenes, sitos en el Hume-
dal de esta villa, propiedad de D. Bernardo Suarez y Blan-
co. La persona que desee tomarlos en arrendamiento, pne-
de entenderse con D. Manuel Baras, Administrador judicial
de aquellas fincas, que vive en la calle de las Cruees, nu=

mero 26. (8)
Imp. y lit. de Torre yComp.—GIJON,

Venta de fincas.

En la villa de Candds se venden dos casas, una de piso
alto y huerla, situada en la calle del Hortal, y olra en la ca-
lle de la Fuente, de piso terreno v hoerta al Mediodia,

Los que deseen pormenores acerca de estas lincas, pue-
den adquirirlos en la calle Corrida, nim. 62, de esta villa,
en donde viven sus duefos,




