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EL ARTE DE

LATECNOLOGIA

de todo, alcanza lo categoria de un mito.

El mito Alfa Romeo .

Lo Rormeo 48

Es la asombrosa unién de la técnica con

el arte. Algo que se siente al conducir un
Cuando este equilibrio entre artesania y
tecnologia se aplica y se mantiene por enama

Alfa Romeo.
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Un automovil con esta firma siempre llevard

de un automévil. En él hay pasion, razo
en su interior la tecnolog

Este escudo es mucho mds que la marca
y exigencia. Historia y futuro.

de nuestra época, desarrollada con la te
y €l caracter propios del Renacimientfo.
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I UESTRA HOJA DEL MOTOR ha
batido ya ese importante lis-
tén que supone un ano y me-
'l W dio de presencia ininterrum-
= "= pida en el mercado del auto-
| movil. Dos millones largos de
| ejemplares vendidos y una cifra del or-
| den de los diez millones de lectores han
" dado solidez y prestigio en el mundo del
"motor a esta afortunada idea periodis-
“tica del anterior director de HOJA DEL
LUNES, Alvaro Lépez Alonso. .

| Hoy, cuando afrontamos con ilusién

| una nueva etapa, estamos en condicio-

ulia

"“’u" e asegurar a nuestros lectores,
\arcas y agencias de publicidad que
g;;"__{j,p.[e:n,eﬁtn: que se distribuye en
F1.-‘.1?31:13;"1.111 unido al numero normal
| de -x%gjgit};:l_ic_ﬂ, el Uitimo lunes de mes,
#«F“ e Ser cada vez mas una revista del
Fisior: Belmotor, de su industria y tam-
i"--‘i bien y muy decisivamente, del automo-
' vilista, del conductor, de quienes traba-
IM';@ el automovil en los millares de
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- Control de tiradas

talleres y fabricas espanolas. Vamos a
tener también muy presente a las mar-
cas e industrias que nos llegan de fuera
y que conforman el actual mercado es-
panol del motor.

Nuestra portada, en este tiltimo lunes
de mayo, tiene como protagonista al

nuevo Seat-Ronda, un coche que

quiere ser cada vez mas espafiol y que
sera presentado oficialmente mafana a
los informadores. El presidente de Seat.
Juan Miguel Antofianzas, se ha foto-
grafiado con el coche y también. em-
presarialmente, ha hecho para nuestros
lectores la radiografia de la empresa
que dirige, con sus problemas, solucio-
nes y proyectos. .
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Buena noticia paré todos les conduc-
tores esparioles. El Ministerio de Obras
Publicas y Urbanismo acomete un plan

importante de saneamiento de las ca-
rreteras. Ahorro de carburante, seguri-
dad y mayor duracion de los vehiculos,
ademas de cuidar un patrimonio que es
de todos y que estaba cada vez mas
abocado a su pérdida. Luis Ortiz, titular
del MOPU, ha explicado ampliamente
los objetivos del plan en el que colabora

decisivamente |la Direccién General de
Carreteras.

Los nuevos Alfa Romeo, con el relan-
zamiento de su gama, de la mano de ese
Incansable hombre del motor que es
Ben Heiderich nos lleva a conocer los
proyectos de la empresa Heiderich-
Ornilla, ademas de otros muchos temas,
incluidos precios de los turismos na-

cionales, del apasionante, en estos
momentos mucho mas que nunca en
Espana, mundo del motor.

Pidalos por su nombre

El nombre de Michelin se asocia en todo el mundo al de un
neumatico de primera calidad, duradero, fiable, sequro. Lo
que se dice una gran marca, un gran nombre,

POr eso, a la hora de comprar neumaticos, no diga:
“Cambieme las ruedas". Diga: "Quiero aue me pongan

Michelin".
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Porque a vd. le pueden montar en su coche cualquier
neumatico, quiza algo mas barato, quiza con un poco de
descuento. Pero siempre saldra ganando si le montan
neumaticos con un gran nombre: MICHELIN.

Concrete su peticion, pidalos por su nombre.
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N los ultimos meses, la Sociedad
Espaiiola de Automoviles de Tu-
rismo (SEAT), ha sido noticia

constantemente, tanto por las nove-
dades presentadas al mercado, como
por la completa reestructuracion que
la Empresa ha llevado a cabo dentro
de su plan de “nueva imagen”. Den-

«Seat Ronda»: cada vez mas cerca

del coche espajiol

—Lreemos que en un cor-
to periodo de tiempo SEAT
ha dado un paso importante
con su politica de nueva
imagen. ;Nos podria decir
en que forma ha incidido es-
to en la recuperacion del
mercado interior?

—La nueva imagen de
SEAT se ha conseguido con
huevos y mejores productos,
nuevos y mejores servicios,
nuevos y mejores concesio-
narios. .. Es una reforma en
profundidad que Illeva mu-
cho tiempo, pero cuyos po-
sitivos resultados se tenian
que producir inexorablemen-
te. En términos de cuotas de
mercado, SEAT ha mejorado
un punto cuando otros han
perdido tres y pico. Quiere
decirse que los nuevos mo-
delos de la competencia y
los importados 'han afectado
a los competidores, se han
“canibalizado” entre si. An-
te la avalancha de noveda-
des ya hubiera sido un buen
resultado, simplemente man-
tenerse, pero es que la cuo-
ta de SEAT sigue mejo-
rando.

—¢Esta ya a punto la Red
Comercial para dar la bata-
lla a los competidores na-
cionales? ;En qué medida
se ha mejorado el servicio

‘posventa?

—Una parte importante de
las mejores ventas de Seat
es que hemos renovado 1a
Red Comercial en su doble
aspecto. Por una parte, 70
antiguos concesionarios,
que por distintas razones no
estaban a la altura de las
circunstancias, han causado
baja. Simultdneamente se
ha incorporado bastante
gente nueva, con instalacio-

nes adecuadas, personal
cualificado y afan de servi-
cio al cliente. Ahora tenemos
sobre todo unas normas co-
merciales claras, con entre-
gas y compras en firme, que
responsabilizan al concesio-
nario de su negocio tanto
como a nosotros del nues-
tro. El resultado, como era
previsible, ha sido muy po-
sitivo.

—Los modelos de impor-
tacion han conseguido una
gran penetracion a partir de
las cilindradas de 2 a 3 li-
tros. sTiene Seat algun pro-
yecto para la produccion de
algun modelo de este tipo?
¢Como piensan hacer frente

tro de este mes de mayo, saltdo a la
prensa la noticia de los acuerdos
SEAT-VOLKSWAGEN, lo que aumen-
6 el interés general por la marcha de
nuesiro fabricante nacional, Para que
nos aclare una serie de pormenores
sobre la politica actual de la Compa-
nia, sus proyectos y su futuro a corto

nas. En el segmento C, de
los coches medios, los im-
portados tienen poco que
hacer, pues el comprador es
muy racional y afina al cén-
“mo el valor de su inversion.

—Siguiendo con la com-
petencia, el pequefio modelo
Opel Corsa de General Mo-
tors va a dejarse sentir en
el mercado de los ligeros
utilitarios. ;Tiene Seat algin
proyecto inmediato, ademas
de la gama existente, para
competir con éxito y mante-
ner sus ventas en esta par-
cela?

—Hay un refran muy apro-
piado que dice que “la me-
jor defensa es un buen ata-

@® “Las novedades mejoran la cuota de mercado

de Seat”

@ “Lo que proponia el Plan de reestructuracion
va saliendo al pie de la letra”

también a la fuerte compe-
tencia de los importados en
el segmento de los “me-
dios”? :

—En el segmento supe-
rior tenemos el 131 Diploma-
tic, que se esta vendiendo
mucho, por encima de nues-
tras esperanzas, incluso. Su
slogan era “importante, no
importado”, y ha calado en
el publico la idea de que se
pueden tener prestaciones
mejores y mas equipamiento
con menor precio. Lo mismo
vale para el Seat 132, que
sigue aportando su cifra de
ventas. Léogicamente, un co-
che de importacién, aunque
no sea competitivo en nin-
gun aspecto, esta rodeado
de una aureola que le hace
atractivo para ciertas perso-

que”. Si Ud. repasa 1a his-
toria de los modelos Seat
vera que con mucha fre-
cuencia hemo s fabricado
modelos Fiat de salida pos-
terior a su competencia, pe-
ro nosotros lo hemos sacado
en Espafia antes que nuestra
propia competencia 1ocal.
Ese fue el caso del Ritmo.
Con el "Fura” fue el “mas
dificil todavia”: lo sacamos
en Espana antes que la pro-
pia Fiat en Italia. Asi, cuan-
do salga el Opel Corsa ten-
dremos el Fura bien asenta-
do y con una nueva version,
el Fura Crono, motor 1430,
que competirda con ventaja
por sus excelentes presta-
ciones, rayanas en o depor-
tivo.

—¢Queée van a suponer pa-

y medio plazo, es por lo que hgy'
traemos a nuestras paginas de HOJA
DEL MOTOR a su presidente,
Miguel Antoianzas Pérez-Ejea, quien
con la amabilidad que siempre le m.
racteriza y su vision de gran e

sario nos responde a las si ulom. |
preguntas: 3 |

don

ra Seat los eventuales acuer.
dos con la Volkswagen? 1§

—Los acuerdos que espe-
ramos alcanzar suponen fa..
bricar 130.000 coches maés
y sobre todo, exportar 50.000 **
coches mas Con ello ay-
mentara el gradd de utiliza-
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cion de nuestra capacidad |
industrial a cifras Optimas, |
Asi podemos ver cercana lal _
fecha en que volvamos a |
dar resultados econdmicos
positivos, con garantfa de
estabilidad en el empleo de |

la plant:lia En defmltwa '
casi al pie de la letra, h:wqua %
nos proponiamos con el
plan de reestructuracion cba 15
la Compaiilia.

—-.z,Ha puede adaiamar
las perspectivas de futuro | |
que tiene la sociedad at:i:frtnr \
y medio plazo? 1 €

—A corto plazo, vamos a i
completar un plan en lo qlla 5
se refiere a modelos de nue- 1
vo disefio, con tecnologla. Uj
Seat, Gue iran sustituyendo |
paulatinamente a los de Fiat. 4
A medio plazo esta prevista "~’
la expansién a través de una |
Red Comercial propia enel |
extranjero, cumermahzandor
nuestros modelos. La mejor | j
garantia de viabilidad es fe= |
ner aseguradas unas axpu!'-_- ;-- I
taciones fuertes, que supon- |
gan una cifra similar de co- |=~*
ches a los que se vends
en el mercado interior. '-'-;i
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—Después dafﬂmtlﬂt
Fura Crono creemos queaain
aiin cuatro novedades porj
conocer a corto plazo. §50- |
bre, qué modelos se van a |
llevar a cabo y qué impor |
tancia van a tener? 2 |

__A corto plazo queda s0° |
lamente, sobre lo ya dlchml
el Panda Furgoneta, un

il
g

—
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| porque no hay en Espafa
. pada parecido y lo que hay
. as bastante mas caro.

Ifi _Las ventas de turismos
| en general, han tenido lti-
| mamente una ligera recupe-
| racién y Seat ha ganado es-
| calones en varios frentes. A
| su juicio, ¢qué medidas se
| deben tomar para reactivar
hi. ol mercado?

| —Me da la impresion que
| |a reactivacion, se debe mas
' | que nada, al estimulo pro-
' | ducido por el bombardeo de
| novedades, ya que todos los
!E ” ~ fabricantes hemos echado la
| casa por la ventana, Pero
H  falta el factor principal, que
; '_'..:la.raactivacién de la eco-

“'mia general, de la cual el
automovil es un elemento
mas. Es posible que, des-

Bl

(| pués de estar dilatando va-
-..afp‘aj anos el cambio de mo-

.|:|  delo, muchos automovilistas
| S8 decidan ahora, pero el

| ¢aso es que hay mucha més

L5 | e

| gente que no tiene coche y

"
2

|_que le gustaria motorizarse
| Por primera vez... si su eco-
E:ﬂ; se lo permitiese. Hay
1| UNaespecie de losa general,
|| JU© 3plasta la demanda y
| Ue se llama fiscalidad. Pa-
| 98mos los mayores impues-~
| 195 del automévil en toda
.| Europa. Es un secreto a vo-
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los constructores sobre la
Administraciéon para la re-

duccion de los impuestos di-_.
rectos e indirectos que aco- -

san sin piedad al automévil?
—Hay peticiones, pero no
presiones. La Gnica forma en
que podemos “presionar” es
convenciendo a Hacienda de
que acabaran recaudando
mas si bajan los tipos del
impuesto y se venden maés
coches. Por el contrario, se
han perdido docenas de mi-
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les de ventas (y Hacienda,
docenas de miles de “paga-

- nos”) porque impuestos ex-
cesivos asustan y causan
animadversion. No es sélo
que muchos automovilistas
no puedan pagarlo, sino que
muchos otros, que si po-
drian, se niegan a ser expri-
midos sin contrapartidas va-
lidas (carreteras, aparca-
mientos, etc.).

—Después de la ruptura
con Fiat, Seat ha visto mer-

o,

madas sus posibilidades en
la exportacion. ;Tienen los
nuevos modelos una clara
salida al exterior?, ;sera una
realidad a corto plazo el co-
che espaiiol fabricado por
Seat?

—Creo que los acuerdos
de exportacion alcanzados
con Fiat hace un afio eran
razonablemente satisfacto-
rios, pues garantizaba la
venta a través de su Red ex-
terior de casi 400.000 unida-
des en cinco afos. Por su-
puesto, esos acuerdos no
protegen a los nuevos mode-
los genuinamente Seat, pe-
ro tampoco los pueden im-
pedir, por la misma razén.
Desde el préximo 1 de enero
los podemos exportar libre-
mente a cualquier pais y es
lo que vamos a hacer con
la intencién de duplicar las
ventas conseguidas en Es-
pana

Por supuesto, el Seat Ron-
da nos sitla mas cerca que
nunca del sofiado “coche
espanol” y en el futuro, esa
personalidad ira acentuan-
dose progresivamente en los
nuevos modelos que vayan
*Aadiéndose a nuestra ga-
ma. Incluso tras los acuer-
dos que negociamos, el 75
por 100 ¢ mas de nuestra
produccion puede decirse
que seguira siendo Seat. Es-
to para mi tiene un valor
considerable y creo que la
opinién publica asi lo ha es-
timado. =

José Luis GANCHEGUI
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Amplia, comoda, segura, Equipada con un nuevo Pensada para estar a la Una cabina perfecta para
mas cgmpleta que ninguna. tablero de instrumentos de alturadel chasis mis seguro, un camion perfecto. ;jj" ”

Asi es la nueva cabina  la mas avanzada tecnologia deg1 n}ot_or mas duradero 7 doe g |
de Dodge. Preparada para  europea. y de la inversion mas - |
proporcionar el maximo Disefiada para convertir rentable del mercado. I: aimi onc 5 | o g L

confort al conductor. en placer la ruta mas larga.
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carga y descarga
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A Delegacion de Circulacion y Transportes del Ayunta-
miento de Madrid esta preparando actualmente una
fi__nueva Ordenanza sobre Carga y Descarga, que entrara
BB ., vigor antes de que termine el pesente afio. Mediante
gsta normativa se quiere poner fin a la anarquia que viene
caracterizando las operaciones de reparto de todo tipo de
productos en las calles de la ciudad, como consecuencia de
la ineficacia e incumplimiento generalizado de los dos ban-
'dos reguladores hasta ahora en vigor, calificados por los
responsables municipales como insuficientes e inconcretos.
Segiin ha podido saber YA-HOJA DEL LUNES, la nueva orde.
nanza se basara en un sistema de control y vigilancia similar
al de la ORA, exigiendo al mismo tiempo una uniformidad en
‘el peso de los vehiculos dedicados a este tipo de actividades.

i
s
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- La regulacion de las operacio-
nes de cargay descargay reparto
de mercancias tiene su base en

- Bt

sendos bandos de los alcaldes
José Luis Alvarez y Enrique
Tierno Galvan, dictados el 9 de

b -
, l

L n vigor en Madrid a ales de an
nirara e G

El Ayuntamiento prepara
vna nueva ordenanza sobre

La normativa actval resvlta a todas

- luces insuficiente y poco concreta, se-
- gun los técnicos municipales.

Estamos en época de refrescarse y los vehiculos
de reparto se detienen en cualquier esquina, en-
torpeciendo el paso de otros automéviles.

septiembre de 1978
agosto de 1980,

27 de

Normas demasiado
generales

En el bando de José Luis Alva-
rez, se ponia de manifiesto la in-
tencion del Ayuntamiento de im-
poner fuertes sanciones a los au-
tomovilistas que quebrantaran
las normas. Asi, se apuntaba que
«el articulo 92 de la vigente Orde-
nanza de Circulacion parala Villa
de Madrid, que entr6 en vigor el
pasado dia 1 de junio de 1978,
prevé la suspension del permiso

|

-|'
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El Bando regulador de la
circulacion, carga y
descarga de vehiculos de
| reparto de todo tipo de
bebidas, excepto leche,
horchata, zumos
naturales, agua de cebada
y otras bebidas
perecederas establecié

| una divisién de Madrid en
dos zonas —Este y Oeste—,
segun aparece en el
grafico.

de conducir, por plazo de tres
meses, a los infractores cuya
conducta suponga una reiterada
desobediencia de las normas de
circulacion».

Tras este aviso, el bando exhor-
taba al cumplimiento de las nor-
mas promulgadas el 21 de di-
ciembre de 1974, que prohibialas
operaciones de carga y descarga
paravehiculos comerciales, de 11
a1430yde17,30a20 horas, enla
zona delimitada por las calles si-
guientes:

Plaza de Roma, calles de Doc-
tor Esquerdo y alcalde Sainz de
Baranda, avenida de Menéndez
Pelayo, plaza de Mariano de Ca-
via, paseos de Reina Cristina y de
la Infanta Isabel, plaza del Empe-
rador Carlos V, paseo del General
Primo de Rivera, ronda de Valen-
cia, glorieta de Embajadores,
ronda de Toledo, avenida de los
Reyes Catodlicos, plaza de San
Francisco, calle Bailén, Ferraz,
Luisa Fernanda y Princesa, plaza
de los Martires de Madrid, calles
de Farnandez de los Rios e Isaac
Peral, Plaza de Cristo Rey, calles
de Cea Bermudez, General San-
jurjo, Mariade Molinay Francisco
Silvela.

Paralelamente, en esta zona se
efectuaba una regulacién de las
operaciones arealizar por vehicu-
los de carga maxima superior a
dos toneladas y por vehiculos de
reparto de todo tipo de bebidas,
en base a unos horarios determi-
nados. Al mismo tiempo, se esta-
blecia que la permanencia de los
vehiculos destinados a carga y
descarga en estacionamientos
reservados no podria esceder de
veinte minutos.

Esta normativa resulté a todas
luces insuficiente, sobre todo por
la inconcrecion de la mayor parte

de los aspectos vitales en una or-
denanza de este tipo, segtin han
manifestado a este periddico los
técnicos de la Delegacion de Cir-

(Pasa a la pagina 8.)
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(Viene de la pagina 7.)

culacion y Transpﬂrrtee- del Ayun-
tamiento.

Las bebidas,
una excepcion

Porello, y ante la anarquia total
con que se realizaban las opera-
ciones de carga y descargay re-
parto de mercancias, la Corpora-
cion madrilena elabord una
nueva normativa en la epoca en
que estaba al frente de la conceja-
lia correspondiente el comunista
José Luis Martin Palacin.

Esta nueva normativa, dada a
conocer alos madrilenos a traves
del correspondiente bando del
alcalde con fecha 27 de agosto de
1980, centraba su atencion espe-
cificamente en las operaciones
de carga y descarga de bebidas,
«cuya incidencia en la zona cen-
tro —decia el alcalde— en materia
de circulacion es tan evidente y
progresiva que se ha convertido
en tema comun de la opinion pu-
blica al considerarla comounade
las perturbaciones mas importan-
tes al trafico rodadow.

Las palabras del sefor Tierno
Galvan, evidentemente, recogian
y se hacianeco de un sentir popu-
lar generalizado: las operaciones
de cargay descarga se realizaban

de forma anarquica, en doble fila,
con tiempo y horarios indetermi-
nadosen la practica. El objetivo, a
la par que poner orden en lacircu-
lacion rodada en la zona centro,
era tratar de lograr una disminu-
cion de los indices de contamina-
cion, aumentados fuertemente
por esa actividad incontrolada.

Asli, con esta filosofia, el Ayun-
tamiento promulga el nuevo
Bando regulador de la circula-
cién, carga y descarga de vehicu-
los de reparto de todo tipo de be-
bidas, excepto leche, horchata,
zumos naturales, aguas de ceba-
das y otras bebidas perecederas,
actuaimente en vigor, paliando
asi la inconcrecion en esta mate-
ria de la normativa hasta enton-
ces existente.

El bando divide el centro de
Madrid en dos grandes zonas,
Estey Oeste—segun se aprecia en
el grafico que acompana esta in-
formacion— estableciendo una
reglamentacion horaria concreta
para operaciones de carga y des-
carga de vehiculos de reparto de
todo tipo de bebidas, con las ex-
cepciones antes citadas.

Tanto en la zona Este como en
la Oeste, los lunes, martes, mier-
coles y jueves se prohiben las
operaciones de carga y descarga
y la circulacion de vehiculos de
reparto entre las dosy mediay las
ocho de la tarde.

Las posi

Principales aspectos de la nu_'_'_."_

m Confrol del tiempo qgue im-
dan en efectuarse las ope.
raciones mediante un sis.

tema similar al de la ORA,

H Limitacion del peso de los
vehiculos que se dediquen

a esta aclividad.

Los viernes, la prohibicion se
establece entre las doce de |a
mananay lasochode latarde, yla
circulacion de vehiculos de este
tipo entre las doce y media y las
ocho de la tarde. La prohibicion
en ambos aspectos es total los
sabados y domingos, con peque-
nas excepciones.

Por otra parte, el bando esta-
blece |a prohibicién de lacargay
descarga los lunesy miércolesen
la zona Este entre las ocho de la
mafnana y las dos y media de la

tarde, y en la zona Oeste, los mar-
tes y jueves en el mismo periodo
horario.

Problemas graves

Pese a la concrecion de estas.
normas, que pretendieron paliar
las lagunas de las existentes
hasta su promulgacion en mate-
ria de reparto de bebidas, lo
cierto es que la carga y descarga

continua realizandose de forma

h‘l."-l .

= "fublecimienlo de una tar-
je u de iﬂmsporﬁsiu, que
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.' ; niun Ia lmrmuhvu, impi.

ando asi, de forma ftem-

-'-=* ul, que su titular conti-
» con la actividad.

Ina"l:laﬂua-::la. debido en gran parte

a la imposibilidad de vigilar con

detalle el cumplimiento del

bando.

" Asi. las operaciones se efec-
\{uan durante mas de veinte minu-
\tos la mayor parte de las veces,
p;rse aque este es el tope maximo
‘de duracién, cuando no se llevan

__g__,s_abn en doble fila, obstaculi-
zando la circulacién de los turis-

mos, sobre todo en calles estre-

chas de |a zona centro de Madrid.

" En base a esta circunstancia, el

.

i

Ayuntamiento de Madrid esta
elaborando actualmente una
nueva Ordenanza sobre carga vy
descarga que los responsables
de la Delegacion de Circulacion y
Transportes desean entre en vi-
gor antes de fin de ano.

Esta nueva normativa recoge
las experiencias de las existentes
hasta el momento, y trata de cu-
brir, definitivamente, de una vez
por todas, las deficiencias que se
han apreciado. Deficiencias que,
segun los técnicos municipales,

son muchas y de muy diversa in-
dole,

El Ayuntamiento
se pone duro

La Ordenanza que se elabora
en la actualidad, gira en torno a

tres aspectos fundamentalmente.

En primer lugar, el Ayuntamiento
quiere limitar el horario de carga
y descarga de una manera efec-
tiva, estableciendo un sistema de
control similar al de la ORA. El
tope del tiempo para realizar es-
tas operaciones ya se fija en las
normas en vigor actualmente
=veinte minutos—, pero no se
cumplen debido al excaso con-
trol existente. Mediante un sis-
terna de tarjetas similar al de Ia
ORA, se evitarian los excesos ac-
tuales. Queda, no obstante, por
concretar, cual seria el meca-
nismo para controlar el cumpli-
miento de esta medida.

En segundo lugar, la nueva
normativa tiene por objeto limitar
el peso de los vehiculos, dando-
les al mismo tiempo una unifor-
midad en este terreno, con &l fin
de que se facilite la maniobrabili-
dad en las estrechas calles del
centro de la Ciudad. El gran pro-
blema actual es que cualquier
vehiculo «sirve» para el reparto,

desde un viejo seiscientos»,
hasta un camion de medianas
dimensiones lo que repercute
negativamente a |la realizacion de
este tipo de labores.

El tercer gran apartado de la
ordenanza actualmente en fase
de elaboracion se refiere a la ne-
cesidad de establecer la tarjeta de
transportista, con el fin de poder
imponer sanciones «enérgicas»,
superiores a las que se contem-
plan en la actualidad. Hoy, Gni-
camente es posible retirar el
carné de conducir al titular del
vehiculo, pero éste puede seguir
efectuando su labor si lo lleva
otra persona. Con la nueva for-
mula, es posible «sancionar la ac-
tividad», y.no.solamente al con-
ductor —como ocurre con los ta-
Xis— mediante lo cual se espera,
debido a las fuertes sanciones y
su repercusion en el terreno eco-
némico, un mayor cumplimiento
de las ordenanzas municipales.

A través de éstas normas. el
Ayuntamiento espera tener los
argumentos legales suficientes
como para poner orden en una
actividad, la de carga y descarga,
que, actualmente constituye uno
de los grandes problemas pen-
dientes de soluciones validas vy
eficaces, por parte de la actual
Corporacion municipal.

Jesis GARCIA
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Cinco posibilidades de eleccion unidas por la
elegancia y prestaciones que ofrece €l estilo Renault 18,
'Ibdnseﬂosmntracmﬂndelantera,mnmvelomdades,
servofreno, neumaiticos de perfil bajo y un completo equipo
para el confort.

Renault 18 GTS Berlina y Familiar: Motor 1.647 cm,
Velocidad 163 km/h. Consumn de 6 litros cada 100 km.|
a 90 km/L

Renault 18 GTD Berlina y Familiar: Motor Diesel
de 2.068 cm3, Velocidad 156 km/h

Consumo de 5,2 litros cada 100 km. a 90 km/h
Renault 18 Turbo: El nuevo Renault 18, con motord ‘

| 1.565 cm?3y turbo compresor. Velocidad 185 km
Consumo de 6.4 litros cada 100 km. a 90 km
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f

= _as

|

=




2009 Ministarno de Cultura

4
8
]
]
L]
X
1
i
-§

Mercedes~-Benz L 407 D.
Un 2.500 kilos para profesionales.

Comodidad y seguridad Mercedes.
Puesto de mando amplio y ~confortable.
Comodo acceso a los mandos. Es el vehiculo
mas manejable y de mayor visibilidad entre
los de su clase. Direccion Mercedes-Benz, de
circulacion a bolas. Robusto bastidor. Sus-
pension. con barra estabilizadora, en el eje
delantero.

Capacidad Mercedes. Es el furgon de
serie de maxima capacidad: 12.8 m’. Tres
plazas en cabina. En todas las versiones dos
distancias entre ejes: 2.950 m y 3,500 m.

Para profesionales que exigen de un
furgon las prestaciones de un gran
transporte ligero.

Mercedes-Benz L-407-D: lleva con
facilidad y suavidad de marcha 2.500
kilos. Viene completamente carrozado
de fabrica en las versiones: Furgon,
Combi 6, Combi 9 y Microbus. Tam-
bién puede carrozarlo a su gusto y de
acuerdo con las necesidades de su
negocio, si elige un chasis frontis o un
chasis cabina, corto o largo.

~En cualquier caso, nuestros especi@-
listas le asesoraran sobre la carroceria
que mas le conviene.

Disfrute de la técnica y el confort de
todo un Mercedes. De la técnica al
servicio del hombre. Vamos, suba al
L-407-D. Es la furgoneta que le va a
dar el servicio de un auténtico vehicu-
lo industrial ligero. Que usted puede

conducir también con carnet de 2.7 y

que le da la mas completa garantia: un
afio 0 50.000 km y 100.000 km para el
motor, en su primer ano.

Con Mercedes L-407-D, usted

cuenta con la asistencia de su amplia
‘Red de Servicio Oficial. Un servicio
que va mas lejos del eficaz manteni-
miento del vehiculo. Mercedes-Benz,
en servicio, tan completo como en
técnica.

.Consulte a su Concesionario Mer-
cedes-Benz, cualquiera que sea su pro-
blema de transporte: 1.000, 1.300,
1.500, 1.700 y 2.500 kilos.
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' «Hoy por hoy, el tema de
" |a carga y descarga es uno
" de los mas conflictivos, y en
| torno al que se han planteado
| menos soluciones. La norma-
" tiva actualmente en vigor es
| insatisfactoria, y el Ayunta-
|  miento tiene la firme deci-

|| sién de promulgar en breve
it " una nueva ordenanza que re-
{ i*guﬁ& esta actividad». F-ranuﬂ!s-
| r.";ji:t:i' Herrera, conceje! comunis-
' ta responsable de Circulacion
i ~ y Transportes reconoce, con
:‘ " estas palabras, la problemati-
| | ca existente y anuncia la
| || adopcién de unas medidas ra-

B
i

| | dicales pero a todas luces
g _necesarias.

I Para el sefior Herrera, la
[F ]

dificultad para encontrar so-
luciones &l tema del repasto
'y carga 'y descarga tiene unas
causas 'muy concretas.,

d «Pcr una parte —apunta ell
| | concejal de Circulacion vy
- | | Transportes— existe una di-
| | ficultad evidente y es que el
‘Ministerio de Transportes no
| tiene una normativa sobre el

tipo de vehiculos aptos para
 la carga y descarga. Como

consecuencia, sirven para es-
ta actividad, los vehiculos
mds dispares, que, la mayor
parte de las veces, resultan
inadecuados. Asi, nos encon-
tramos sin una base que nos
permita ir hacia la homoge-

- neizacion de los automdviles
. dedicados al reparto».

«E|] segundo problema
—iprosigue ¢l seiior Herrera—
eS8 que no existe una Orde-
hanza para la concesién de
tarfetas de transportista, esto

~ ©s, un permiso municipal que
| S€ concederia a aquellas per-
| Sonas que se dedican al re-
Parto. Debido a ello, es im-
Posible imponer sanciones
eficaces, porque si retiras el
carné de conducir al infrac-
tor, otra persona puede con-
tinuar con su actividad utili-
zando el mismo vehiculos.

CA TR
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La ORA,
muy positiva

| Fra-nr:isca Herrera conside-
fa gque la normativa munici-

BIS Ministerio de Cultura

| medidas radicales»

pal vigente en la actualidad
resulta insuficiente, sobre to-
do por su inconcrecién y nu-
merosas llagunas. Pese a ello,
cree quz |la ordenanza sobre
bebidas ha conseguido unos
resultados aceptables, al ra-
cionalizar esta actividad.

«Gran parte del éxito, aun-
que relativo, hay que acha-
carsele a las distintas empre-
cas de bebidas, que se han
preccupado de que se cumpla
el convenio que en su mo-
mento suscribimos. Sin em-
bargo, aparte de este tipo de
reparto, existe otro, mas de
«por libre», con el que no se
puede llegar a acuerdos con-
cretos, en tanto en cuanto no
existen interlocutores vali-
dos. Es el caso de numerosos
transportistas, que actian a
su aire, saltandose las nor-
mas vigentess»,

1 Francisco Herrera, concejal de Circulacién y Transportes,
 ante la problematica del reparto de mercancias

| «Estamos dispuestos a adoptar

Normativa
consensuada

Ante esta situacion de anar-
quia, y pese a los buenos re-
sultados obtenidos en las ac-
tividades de carga vy descar-
ga en aquellas zonas en que
funciona la Operacién de Re-
guiacion de Aparcamiento, el
Ayuntamiento estd decidido
ha promulgar en lbreve una
nueva Ordenanza.

«Hay —afirma Francisco
Henrera— tres ejes funda-
mentales sobre los que va a
girar esta Ordenanza. En pri-
mer lugar, queremos esta-
blecer un sistema de control
de tiempo similar al de |a
ORA, con una vigilancia muy
estrecha, sobre todo en las
proximidades de puntos neu-
ralgicos como los mercados.

“

@® “No queda otra solucién ante el incumpli-
miento generalizado de la normativa que re-

gula esta actividad”

@ “La ORA, no obstante, ha influido muy posi-
tivamente en las operaciones de carga y
descarga. Sin ella seria imposible el reparto
en la zona centro”

Francisco Herrera, concejal de
Circulacion.

En segundo lugar, se preten-
de limitar el peso de los ve-
hiculos de reparto, para que
haya una homogeneidad y, fi.
nalmente, estamos decididos
a establecer la tarjeta de
transportista, que serd retira-
da a quienes reincidan en las
infracciones a la normativa
vigente. E| gran problema al
que nos enfrentamos, insisto,
es por una parte, las lagunas
existentes en las Ordenanzas
Y, por otra, el escaso cum-
plimiento de esas mismas Or-
denanzas. Cumplimiento que,
en las zonas reservadas, es,
sin embargo, muy elevado en
el drea de la Operacién de
Regulacion de Aparcamiento.
Indudablemente, si no fuera
per la ORA, resultaria practi-
camente imposible la carga y
descarga en el centro de Ma-
drid. Fruto de todo ello es
nuestra firme decision de
adoptar unas medidas concre-
tas y, de alguna manera, ra-
dicales».

Con vistas a las nuevas
normas, el Ayuntamiento quie-
re mantener wconversaciones
tanto con llas personas direc-
tamente afectadas —itrans-
portistas v empresas dedica-
das al reparto— como con
los distintos organismos de
la Administracion, como el
Ministerio de Transportes, en
aquellos aspectos que puedan
afectar al citado organismo.

Fruto de esta colaboracion
sera una Ordenanza que, por
fin, venga a poner orden a
ese desbarajuste que, en mu-
chas zonas de la ciudad, es
hoy €l reparto de mercancias.
Se conseguird, asi, y entre
otras icosas, mejorar la circu-
lacion de vehiculos, reducir
la contaminacion vy facilitar /la
realizacién de estas opera-
ciones de carga y descaiga.
La situacion actual tiene,
pues, los dias contados.

J. G.

Los grandes camiones

de reparto, ya en desuso, tendran

que ajuslarse a la nueva
Ordenanza,

—e—
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EBIDO a la fuerte compe-
D tencia que existe en el
segmento de los peque-
fos polivalentes, en el que los
constructores cada dia se preo-
cupan mas de diversificar sus se-
ries dotando a éstas de mayores
potencias de motor y reduciendo
a la vez los consumos, Fasa-
Renault, en su Gama/82 dentro de
la serie de los Renault-5, reem-
plazé la version «TS» por el
Renault-5 TX, modelo que en esta
ocasion traemos a nuestra sec-
cion después de efectuarle la
prueba correspondiente.

Mas rapido con
menor consumo

En su parte externa la nueva
version TX se distingue de la an-
terior en pequenos detalles como
son: el faldon del nuevo paragol-
pes delantero (tipo Renault-
Copa), colores exclusivos con
nueva decoracion lateral y neu-
maticos radiales de perfil 70.

Las principales novedades es-

J ol B

12

.
a

tan en su parte mecanica: el mo-
tor ahora gana mas de 100 c.c. ya
que pasa de 1.289 a 1.397 c.c.
dando una potencia este ultimo
de 63 CV. con lo que se ha conse-
guido, ademas de unas mejores
prestaciones también mejor sa-
lida, reprisse, mayor brillantez en
su comportamiento y una muy
buena elasticidad que permite ti-
rar de la baja sin ningun tiron ni
reaccion extranalo mismo que en
velocidades superiores, todo esto
conseguido con una sustancial
reduccion de consumo que se
nota muy de veras. Para conse-
guir este fin, sin duda ayuda mu-
cho en rutd la incorporacion de la
nueva caja de cinco marchas, en
la que la 5. velocidad juega un
papel muy importante, ya que a
un réegimen muy normal se logran
velocidades punta de los 160
Km/h, Las relaciones estan muy
bien conseguidas en los escalo-
namientos entre la tercera y
cuarta velocidad, lo mismo que
entre la cuartay quinta que por el
buen desarrollo de esta ultima
permite girar al motor en todo

T ST

Renavli-5 TX a prueba

B Buenos rendimientos y elasticidad de mofor c¢on caja de cinco marchas £

momento muy desahogado man-
teniendo velocidades crucero
muy buenas de 100 a 130 Km/h.,
con reducidos consumosy buena
reserva de motor para casos pre-
cisos en los que la respuesta es
francamente buena.

Buena
seguridad activa

A pesar de ser un coche de re-
ducidas dimensiones, desde el
primer momento da una favora-
ble impresion de buena seguri-
dad activa y no solamente por la
potencia y brillantez del motor,
como con anterioridad senala-
mos, sino también por su buena
estabilidad, comportamiento,
eficaz sistema de frenos y direc-
cion. .

La eficacia del sistema de fre-
nos, de disco delante y de tambor
los traseros, aguantan muy bien y
la frenada, ademas de eficaz, res-
ponde perfectamente al esfuerzo
que se le imprime al pedal. Este
sistema va provisto de servofreno
de depresion.

Tambien en la seguridad in-
fluye labuena visibilidad en todos
los angulos y en la conduccion
nocturna el TX se ve muy mejo-
rado con la adopcion de los faros
H4 haldgenos, asi como con la
E’;cﬂrpnracifm de faros antinie-

a.

Por ultimo, en su comporta-
miento y en el agarre influyen los
nuevos neumaticos de perfil 70
que se hacen notar con respecto
a la version TS. _

Nueva version del Renault-5 TX que sustituye a la conocida versién TS.

Interior del TX donde se puede observar los asientos delanteros que conla
nueva construccién recojen a la perfeccion a la vez de ser muy comodos y
envolventes. J

Mejorada - 3
confortabilidad 4

De siempre, el habitaculo de 3
serie de los Renault-5 ha sigg
muy ponderado por lo bien |o-
grado que esta dentro de sus cor.
tas dimensiones. Ahora, la acce-
sibilidad a las plazas traseras se
realiza mas comodamente poreg|
desplazamiento del asiento de. |
lantero totalmente hacia ade-
lante, dejando un buen espacio
libre. WA

El confort se ha visto también
mejorado al reducirse el nivel sg-
noro, gracias a la quinta velogj- |
dad. También cabe senalar que [3°
suspension cumple perfecta;
mente con su funcién de absorver
las irregularidades del terreng,
proporcionando una mayor con-
fortabilidad en los cOdmodos |
asientos delanteros y traseros.

En resumen, hemos disfrutadg
plenamente en la prueba de este
Renault-5 TX que, como sustituto
de la version TS, sinceramente |
creemos la mejora plenamente y
ofrece ademas mayores posibilj-
dades a los amantes de los pe-
quenos polivalentes que gustan
de tener una buena reserva de
motor y también para los que, sin
llegar a un modelo de prestacio-
nes deportivas, desean un coche
de buena fiabilidad mecanica y
respuestas de irreprochable
comportamiento. Para los que
piden mas esta la versiéon Copa,
muy parecida a la Alpine francesa
que dispone, con el mismo motor
de una potencia bastante supe-
rior. '
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E siempre los Alfa Ro-
meo en sus distintas y
i variadas series han
Egﬂzadn de la preferencia de un
publico muy particular que se
aparta de los coches de grandes
series, que desea el automovil de
brillantes perfomances y de li-
neas sport y deportivas que los
distinga del resto de las marcas
mas populares, aunque éstas
sean de reconocido prestigio in-
ternacional.
~ Las brillantes mecanicas con
= | las que la firma italiana equipa a
~ sus distintas y bien diferenciadas
= | Series, son producto de la expe-
fiencia adquirida en el campo de
y | & competicion, donde de siem-
| pre Alfa Romeo ha jugado un im-
_ portante papel. Esto es bien sa-
bido por los amantes del automao-
il, y de ahi viene que tengan un
Mercado muy concreto y perso-
lalizado, en el que juega un im-
portante papel la juventud y un
publico exigente conocedor de
@S mecanicas deportivas.

ieiderich-Ornilla,
nportador oficial
lara Espana

 Tras la firma del acuerdo con la
ociedad Alfa Romeo S.p.A. y del
3IUpo  Heiderich-Ornilla el pa-
38do 25 de enero, y después de
05 meses de puesta en funcio-
‘amiento de la Red Comercial,
>te Grupo que hasta ahora venia
‘incionando como representante
? Importador oficial de BMW, en
“'asSpasados hizo la presentacién
# los medios informativos de la
~Hama Alfa Romeo que a través de
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| "HOUA DEL MOTOR

-_é:|5gQHMa linea deportiva del berlina Giulietta 2.0, automévil muy brillante en
= el todos sus aspectos.

Alfa Romeo, en Esp

I Brillantes mecanicas en una vari
¢on los Alfasud, Sprint Veloce,

su amplia red de concesionarios
sera comercializada en Espafia.
Con este motivo, tuvimos oca-
sion de informarnos de los ambi-
ciosos planes de promocién y
comercializacién que la empresa
espafnola tiene para dar una
fuerte batalla en el mercado de
los importados, a la vez que pu-
dimos tomar contacto con todos
los modelos de las distintas series

que ya estan a la venta en todo el
territorio nacional.

Automoviles de
gran clase

La Gama que se comercializa
en nuestro mercado esta com-
puesta por una amplia serie de
modelos entre los que se encuen-
tran los siguientes: Alfasud,
Sprint Veloce, Giulietta, Alfetta,
GTVy GTV 6.

Con todos estos modelos he-
mos tenido la oportunidad de te-
ner una pequena toma de con-
tacto, en la que pudimos disfrutar
de la brillantez de las distintas
mecanicas y comprobar las bue-
nas prestaciones y seguras res-
puestas que los Alfa Romeo dan
mayormente, a los amantes de la
conduccion deportiva. El marco
elegido para la prueba en la pro-
vincia de Caceres, comarca de la
Vera del Tajo, fue el escenario
idoneo para sacarle a los Alfasud;
GTV 6 2.5 los Alfetta y los Giu-
lietta, todas esas buenas caracte-
risticas de modelos deportivos,
en los que |la seguridad en tramos
sinuosos juega un importanti-
simo papel. Por la consecucion
de curvas a lo largo de todo el

Givlietta, Alfetta, GTV 2

El GTV 6 de motor de 6 cilindros 2.5 litros que da unas prestaciones de 205
Km/h., corresponde al mas alto de la gama de los que se comercializan en

recorrido, también pudimos
comprobar las seguras y buenas
mecanicas de estos modelos que,
sin ser unos grandes deportivos,
tienen factores muy positivos,
cada uno, dentro de la categoria
en la que estan insertos.

Diferentes
potencias y
caracteristicas técnicas

Comenzando por los Alfasud,
modelo que en la actualidad es-
tan dando un excelente juego en
el campo de la competicion, cabe
resaltar las brillantes respuestas
mecanicas que los dos modelos
con motor 1.5 proporcionan. La
version Alfasud 1.5 Ti, cuya po-
tenciamaximaesde95CV., como
es logico, se nota mayormente su
fuerza y sus prestaciones se ven
claramente favorecidas.

De caracteristicas muy simila-
res a este modelo es también el
Sprint Veloce que alcanza veloci-
dades de 175 Kms/h., igual que el
modelo anterior.

Los Alfetta y Giulietta, que co-
rrespanden a carrocerias de tres
cuerpos, berlinas cuatro puertas,
montan los motores 2 litros que
les dan una potencia de 130 CV.
para lograr prestaciones de
185km/h. El acabado interior esta
muy bien logrado, y retnen ca-
racteristicas muy favorables en el
confort, comadidad y en la sequ-
ridad de conduccion.

La serie GTV, esta compuesta
por dos motorizaciones, el GTV 2
litros con potencia de 130 CV. yel
GTV 6 2,5 que monta el motor de

Espana.
ada gama de modelos. Toma de contacto
‘0 y GTV 6. 2,5 litros

2.492 c.c. cuya potencia se ve
aumentada en 30 CV. mas de
fuerza, proporcionada por su po-
tente motor de 6 cilindrosque ala
vez le dan prestaciones de una
velocidad maxima de 205 km/h.
La aceleraciéon de 0 a 100 km/h la
logra en tan sélo 8,3 segundos.
Cuenta con caja de cambios de 5
velocidades, direccion suave vy
precisa de cremallera y frenos de
disco a las cuatro ruedas.
Ambas carrocerias son de tipo
Coupé 3 puertas 4 plazas, y la
buena aerodinamica CX 0,39 le

proporciona una excelente pene-
tracion al aire.

Precios y equipos
opcionales

Los precios franco frontera son
los siguientes:

Pesetas
Alfasud 1.54 puertas. 896.000
Alfasud 1.5 Ti............ 1.037.000
Alfasud Sprint Velo-
ey .cc..c...iiivies. 1.470:000
Giulietta 2.0............... 1.302.000
Altetta 2.0 ... 1.390.000
GTV 20..................... 1.460.000
GV B 2D i 1.895.000

Como equipos opcionales esta
el aire acondicionado al precio de
140.000 pesetas para los modelos
Giulietta, Alfetta y para los GTV.
Para estos dos ultimos: modelos
la tapiceria de cuero y techo co-
rredizo por un precio de 100.000
la primera y 70.00 la segunda op-
cion.

Por ultimo, ruedas de aleacion

ligera y pintura metalizada para
toda la gama.
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AR mayor seguridad a la circulacian, disminuir el deterioro de los vehiculos y acelerar
la rapidez de los transportes son los objetivos fundamentales a cumplir por el Pro-
grama Extraordinario de Conservacion de Carreteras —en el que colabora estrecha-
mente la Direccion General de Carreteras—, que ha sido presentado recientemente por
don Luis Ortiz, ministro de Obras Publicas y Urbanismo, Programa que a su vez cumplira
otro importante objetivo como es la creacion de nuevos puestios de trabajo que lieva
emparejado consigo la ejecucion de estas obras, previstas a lo largo del trienio 1982/84,
fecha en que la red viaria debe estar perfectamente conservada para asi posibilitar que el
Estado dedique menores cantidades de las actuales para su mantenimiento. Por elinterés
que supone esta noticia para los automovilistas, profesionales del motor y otra serie de
entidades de distintos sectores que se ven afectadas por el mal estado y los «puntos
' negros» existentes en varios tramos de nuestra amplia red de carreteras, hoy como
«informe especial» lo recogemos en nuestra «Hoja del Motor» que mensualmente trata de
analizar e informar sobre todo aquello que esta relacionado con el automavil. Esta buena
nueva sabemos tendra una extraordinaria acogida por todos nuestros lectores, ya que
todos sufrimos de algin modo los problemas del mal estado de algunas carreteras.

Los asistentes a la rueda de
prensa, pudimos escuchar de
boca del ministro frases tan alen-
tadoras como: «estamos en un
| momento critico para nuestras
, carreteras» o «habia que frenar
inmediatamente su deterioros».
Para lograr este, continud di-
ciendo: «desde hace meses y de
acuerdo con los estudios realiza-
dos, el M. O. P. U. era consciente
de la necesidad de aumentar la
inversion para conservar nuestra
red viaria». «En 1980 las carrete-
ras espanolas presentaban ina-
ceptables condiciones de mante-
nimiento, en un 40 por 100 de su
longitud». Este deterioro —segun
anadio Luis Ortiz— es consecuen-

cia de que la inversion en la con-
servacion, en los ultimos anos,
era insuficiente, ya que venia
siendo de unos 12.000 millones
de pesetas anualesy, sequn estu-
dios hechos por los expertos de la
Direccion General de Carreteras,
para conservar la red en adecua-
das condiciones, son necesarios
unos 25.000 millones de pesetas
al ano»,

la conservacion de carreteras con
mayor profundidad de la que se
venia haciendo, debido a la insu-
ficiencia de las dotaciones pre-
supuestarias que para este apar-
tado venian adjudicandose, se-
gun recordo el actual ministro del
M. O. P. U., don Luis Ortiz, «a
principios de ano el Ministerio se
propuso abordar-el problema con
caracter de urgencia, incluyendo
los objetivos generales un Pro-
grama Extraordinario de Conser-
vacion. En funcion de ello, en es-
tos meses —dijo—, hemos gestio-
nado la habilitacién de presu-
puestos extraordinarios y el Go-
bierno, sensible a toda inversion
generadora de empleo, aprobo la

Plan extraordinario
de conservacion
de nuestra red viaria

Aunque el Ministerio, durante
los dltimos anos, tenia planteada

rreferas».

M. ©. P, U.

trabajo.

Conservacion de Carreteras.

Seguridad, conservucl

-
E Lwis Ortiz, minisiro de Obras Fl’ll_i_l
cus: Hubia que frenar inmediata
mente el deteriore de nuesfras ¢ ;'

Este programa extracrdinario ge*
nerara 7.500 nueveos puestos 48

Luls Ortiz, ministro de Obras Publicas y Urbanismo, ha
abordado con gran interés el Programa Extraordinario de

1
e o

Informe especial: Ambicioso plan d.

puesta en practica de este Prp-
grama Trienals.

250.000 millones para
el trienio 1982/84

=

El Programa Extran‘rdinarm'

que, como recalcd Luis Ortiz,
comprende el trienio 19321'3&
prevé invertir en total mas. ﬁe

100.000 millones de pesetas, alo |

que hay que sumar 150.000 millg-

uanma esta Oltima de las mas
nrtantas del programa.

La 2 carretera
‘la economia

J it ﬂfv"ﬂl‘lﬂl

|Eﬂl’E analizar los pros que su-
T nen una buena infraestructura

nes mas en concepto de moder-
nizacion: mejora de trazadosap-

tiguos, supresion de traveslaa
desdoblamiento de tramos m:m-
gestionados, etcétera, en cuy’as
ejecuciones la Direccion General
de Carretera, juega un ;mgurtan..
tisimo papel. En este afio de 1§ﬂg
la inversion ascendera a mas de
33.000 millones de pesetas.
Volviendo al Programa Trierfm
ademas del beneficio que ﬁupﬂn&
éste para la seguridad vial, y qu-‘g

el mal estado de las carratams-.

lleva consigo el encarecimiento
del transporte, enuejecimiéﬂ%;
del parque automovilistico y qu

a su vez, incrementa también gl |
consumo de combustible, uam:
suponer, ademas de corregir I-;‘-}
efectos citados, la generacién th
7.500 nuevos puestosde trahaiqu
anadir a los 6.000 actuales, emr-

-
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La red viaria espaiocla, en algun: "T |
puntos bastante deficiente, ahore|
sensiblemente mejorada con ol
programa exfraordinario del

s carreteras que en buena con-
'servacion son siempre simbolo
»desarrollo y progreso, cabe re-
saltar entre otras muchas cosas,
e el transporte cunstltuye un
r basico tanto por su impor-
ncia para el desarrollo econo-
mico del pais, como por su papel
: f._|5ivu en la mejora de la cali-
 dad de vida que pueden disfrutar
los ciudadanos. Como indicado-
”ﬁe su importancia economica
| p den considerarse la partici-
p ya .ﬁn del sector en el producto
£ 1 erior bruto, que es actual-
edel orden del 6,5 por 100 (y
h t.r q:_nnsegmdn una evolucion
creciente puesto que en 1970 era
“unicamente del 54 por 100) y la
:}fra de poblacion ocupada en el
‘sector, que en 1980 ascendia a
T ?ﬂﬂﬂ personas.

~ Su contribucién a la calidad de
a fwda resulta dificilmente redu-
@ sible a cifras; pero una ciertaidea
pu lede darla el hecho de que se
rgg:atrarun en 1980, en nuestro

by
=

5

lliﬂrlbuﬁn de créditos
onlllnrlu: de conservacién
(en miles de pesetas)

lvacion para las carreteras espanolas

pais, un promedio de 5.000 kil6-
metros por habitante en viajes in-
terurbanos en los distintos me-
dios de transporte.

Dentro del sector, destaca la
participacion del transporte por
carreteraen el transporte interior,
por donde se realiza el 89 por 100
del transporte interior de viajeros
y el 87 por 100 del de mercancias.
La contribucién del transporte
publico por carretera al PIB, es de
un 3.5 por 100 y el nimero de per-
sonas ocupadas en él ascendia,
en 1980, a mas de 600.000. Pero,
al contrario de lo que ocurre en
otros modos de transporte, los
transportes de caracter privado
tienen, en el sector de la carre-
tera, una importancia considera-
ble, tanto en el sector de viajeros
como el de mercancias. Si se
considera el valor anadido bruto
a los transportes privados de
mercancias, la participacion en el
PIB superaria el 6 por 100 y el
namero de personas ocupadas
sobrepasaria el millon.

El transporte por
carretera supone
un 10 por 100 de la
poblacién ocupada
Por otra parte, el transporte por
carretera, tanto publico como
(Pasa a la pagina 18.)
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203500 (18500 x 1,1)
14.956,9

22,385,0

8.500 x 1,12
9.723,0 fanoon a)

Varias vistas de la primera obra que acomete el prog
extraordinario del M. 0. P. U., en la M-30, entre el puunrt:“t::

San Isidro y el puente Oblicuo.
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Los Volvo son lo; coches de vida
mas larga.

Sus conductires también.

Contrapunto

L.a mayoria de los coches duran entre los 10 y 14 anos. La seguridad de su habitaculo indeformable con cacla €n situaciones imprevistas. Su radio de giro de Los Volvo son los coches de mis 1 vida.
Algunos llzan hasta 15. Y solo otra marca, aparte de perfiles de acero de seccion cuadrangular. Las zonasgi: S metros, el mds pequerio de los coches de su categorfa. Y susconductores también. arga
Volvo, alcanza los 16 afios. Sin embargo, no hay otro coche  absorcion de impactos que hacen el Volvo img enetans Y todo sin perder nada del puro placer de conducir,
en el mundo que supere los 194 anos de duracion media, Las barras de acero de proteccion en las puer ~” i %un unas altas prestaciones que muy pocos pueden igualar.
conseguidos por Volvo. Tampoco hay otro coche que Sus legendarios parachoques con amortigua Ores S "E;.“Ea a probar un Volvo entre los compactos 340, los
ofrezca el nivel de seguridad que ofrece Volvo. exclusivo doble circuito triangular de frenos, de ma¥fiiiasicos 240 y los impresionantes 260, se convencers.
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(Viene de la pagina 15.)

privado, esta estrechamente re-
lacionado con un conjunto de ac-
tividades que resultan impres-
cindibles para su desarrolio y en-
tre las que destacan aquellas re-
lacionadas con la construccion y
mantenimiento de infraestructu-
ras y vehiculos. Un estudio reali-
zado por el Instituto de Estudios
de Transportes y Comunicacio-

nes, encontrd que en 1975 el valor

anadido correspondiente a estas
actividades, relacionadas direc-
tamente con el transporte por ca-
rretera, suponian un 5 por 100 del
PIB, con lo que sumado al debido
al propio transporte (sin incluir
naturalmente el debide a los
vehiculos privados) se llegaba a
un 11 por 100 del PIB. El personal
ocupado en estos sectores en-
cargados de la construccion y
mantenimiento de vehiculos e in-
fraestructuras ascendia a unos
550.000, con lo que el conjunto de
personas ocupadas en activida-
des relacionadas con el trans-
porte por carretera suponia un 10
por 100 de la poblacion ocupada.

Evidentemente, el funciona-
miento del sector depende en
buena medida del estado de las
infraestructuras, por las que cir-
culan los vehiculos y, por consi-

]

informe especial: Ambicioso plan 4,

guiente, de las inversiones desti-
nadas a conseguir que estas in-
fraestructuras puedan cumplir
adecuadamente su funcion.

Necesidad de aumentar
la inversiéon en la Red
Viaria

El informe elaborado para este
Programa sefiala que el ritmo de-
creciente de las inversiones des-
tinadas en los ultimos anos a
atender las necesidades deriva-
das de una adecuada politica de
modernizacion y conservacion de
carreteras, ha traido como con-
secuencia la degradacion pro-
gresiva de la red viaria espanola,
gque en 1980 presentaba un 40 por
100 de su longitud en condicio-
nes no aceptables en sus pavi-
mentos.

Las consecuencias del empeo-
ramiento del estado de las carre-
teras son multiples; en primer lu-
gar, las posibles consecuencias
sobre la seguridad de trafico,
bien directamente, ya que el mal
estado de la carretera puede au-
mentar el riesgo de accidentes en
ciertas secciones, pero, sobre
todo, de forma indirecta, puesto
que el mal estado de la carretera
da lugar a una peor conservacion
de losvehiculos, lo que en el caso

de transporte publico (camiones
y autobuses), resulta particular-
mente preocupante al combi-
narse el envejecimiento del par-
que que viene observandose en
los ultimos anos.

Asimismo, el mal estado de la
carretera, daralugar aunencare-
cimiento del coste del transporte,
tanto por el aumento en las resis-
tencias al avance, como por el
mayor riesgo de averias que pro-
duce. En particular, el consumo
energético ha de aumentar de-
bido a estas causas, especial-
mente en el caso de los vehiculos
pesados, teniendo en cuenta el
efecto de envejecimiento del par-
que ya mencionado.

Por otra parte, este empeora-
miento de las condiciones de la
carretera no ha dado lugar a una
transferencia de traficos hacia
otros modos de transporte que
pudieran resultar mas convenien-
tes. Las relaciones entre los vo-
lGmenes de trafico transportados
por carretera y ferrocarril no ha
cesado de aumentar de 1971 a
1980, ya que si en 1971 la carre-
tera transportaba un wvolumen
seis veces superior al del ferroca-
rril, en 1980 era mas de nueve ve-
ces superior, siendo analoga la
relacion para los transportes de
viajeros y mercancias. La inver-
sion de ferrocarriles, aunque ha
sufrido notables oscilaciones, se
ha mantenido en un nivel mas

4.281,3
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constante que lacorrespondiente
a la red estatal de carreteras, s[un
1971 las inversiones en infr
tructuras de carreteras eran un 20
por 100 superiores a la 1nvarsiﬁn. 4
total, en los ferrocarriles de vig. 'i'.l
ancha, en 1980 eran unicamente
los dos tercios de esta ultima, sj-
guiendo una evolucion practica-
mente inversa a la relacién entre
volumenes de trafico en ambos
modos.

Por consiguiente, al haber ay-
mentado laparticipaciondelaca-

empeoramiento del estadodela |
carretera supone un II'I{'-'I’EI"I'IEI'!IIQZ ,'..,'* '
en el coste del transporte. -

=

Objetivos de .
la inversion } 1

La politica actual de carreteras
tiene dos objetivos fundamenta-
les: el primero, mantener el capi-

tal vario existente, es decir, poner
en adecuadas condiciones de via- , !I
lidad la red, sin modificaciones

importantes en su funcionalidad
y trazado. El segundo, moderni-
zar dicha red modernizando tra-
zados antiguos, suprimiendo tra-
vesias, desdoblando tramos cnn-- =
gestionados, ejecucion de vias
lentas, etcétera. Para abordar

este Plan Extraordinario de Eﬂnm 1L
servacion la cifra de mw.rerstﬁn. '
como ya senalamos con antenn
ridad, es de 100.000 millones ¢ -;
pesetas. Paralelamente a es
programa extraordinario de :nn—
servacion, Ia Dtrecclﬁn Gana al

s iy

red, cuyo importe, sﬂnaladﬂ
con anterioridad, puede situa' 1
en el entorno de 150.000 millone
de pesetas para el mismo trieni

Doblar la capacidad
de inversion

Para valorar el Programa E: { 3
traordinario de Conservacion,
cabe sefialar que la inversién en
conservacion hasta ahora vaﬂr
siendo de 12.000 millones de pe-
setas, durante el qumquenﬁ);._,_
1976/1981, conloquelapu &staﬂxlgl
marcha de este Plan significa dnﬁ:
blar la capacidad de inversion.

Esta inversion de 100.000 mi-
llones de pesetas en conserva-
cion, pretende corregir la degra- |

HOJA DEL MOTOR

1.

| N
rretera en el transporte total, el -

j ‘dacion de nuestro patrimoniovia-

rio que en la actualidad puede ci-
J‘ frarse en 1,5 billones de pesetas,
;{a la vez que actua en 5 subpro-
_gramas tendentes a cubrir los si-
‘quientes objetivos,
: "1._uanns POR GESTION.-A
realizar por el personal caminero
peraﬁa en el mantenimiento

2 |a plataforma de la carretera,

construccion o el refuerzo de mu-
ros o Su reposicion.
5-BALIZAMIENTO, SENALI-
ZACION Y DISPOSITIVOS DE
SEGURIDAD.-Comprende pro-
yectos y obras de colocacion y
renovacion de vallas v defensas
en tramos peligrosos, asi como la
renovacion de la senalizacién,
tanto vertical como horizontal.

alvacion para las carreteras espanolas

derarse que un 36 por 100 del
mismo corresponde al coste de
mano de obra, con lo que se in-
crementara, durante los 3 anos
previstos para el Programa, en
7.500 puestos de trabajo, ademas
de los 6.000 que hay en la actuali-
dad.

Con la mejora de las infraes-
tructuras, el ahorro energético

MOPLU

e e el Rt

sobre la red estatal de carreteras,
teniendo en cuenta el ahorro que
supone en los costes variables el
buen estado de las carreteras que
influye grandemente en neumati-
cos, lubricantes, combustible,
reparaciones y recambios, lo que

.. ,7_.' Mejor estado de las carreteras y mas avtopistas.

100.000 millones de pesetas, presupuesto para el
programe.

B Una buena infraesfructura de carreteras, simbolo de

desarrollo y progreso.
‘M

‘de acuerdo con |a practica tradi-
cional: drenajes, cunetas y desa-
gilﬂs. limpieza de obras de fa-
:bﬂcﬂ, arcenes, desbroce, podas,
-atencion al balizamiento y sena-
les, bacheos y peguenos riegos.
En los tramos en obras podra
verse un cartel del Programa de
senales —disenado por Alberto
Corazon—, que permitira identifi-
‘car que cada momento donde se
esta trabajando.

~ 2-RENOVACION DE PAVI-
MENTOS.—Operaciones a ejecu-
tar generalmente por contrata y
cuyo objeto es la mejora de la
capa de rodadura ylo el esfuerzo

de la capacidad portante del

firme. Se incluyen en este epi-
grafe: arreglo de blandones, ba-
cheos y reperfilados, tratamien-
tos superficiales y refuerzos.

3.-SEGURIDAD VIAL.—Obras
contratadas que persiguen la me-
jora de la seguridad y un mejor
servicio al usuario. Entre otras:

—Tratamiento de interseccio-
nes.

—Correcciones tramos desli-
Zantes.

—Mejoras locales (de trazados
en planta y perfil, vias lentas).

~Mejora de travesias (normal-
mente en colabaracion con Ayun-
tamiento).

—Supresion de pasos a nivel.

—Pasos peatonales, etcétera.

4.-0BRAS DE FABRICA Y
MUROS.-Aborda |a reparacion y
ensanche, asi como la consolida-

cion de puentes ¥ pequenas
obras de fabrica. También la re-

HOJA DEL MOTOR

Efectos de la
inversion

Laejecucion de las obras nece-
sarias para la realizacion de las
inversiones, tanto en construc-
cion como en conservacion de
carreteras, traeran como conse-
cuencia el aumento de empleo en
un sector que es de los mas afec-
tados por el paro. El coste de las
obras de carreteras puede consi-

juega un importante papel ya que
supondra un menor consumo en
el trafico rodado,

En cuanto a la seguridad vial,
estas mejoras van a contribuir
grandemente a lograr una reduc-
cionen los accidentes como con-
secuencia de la desaparicion de
muchos «puntos negros» que ac-
tualmente ocasionan accidentes
con victimas.

Por otro lado, se abaratara el
coste del transporte realizado

Extraordlnano

o -5 HI

de C n |

—-Fl- |

MOPU

Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo

La Direccidn
General de
Carreteras
colabora en
aste cartel
indicador,
que se
situard en
los lugares
donde se
acometan
obras de
conservaclon.

al final redundara en el mayor
abaratamiento del transporte por
carretera.

Distribucion del
presupuesto

Una vez expuestos cada uno de
los puntos que lleva consigo el
Plan Extraordinario de Conser-
vacion, queremos senalar que el
responsable del Ministerio, don
Luis Ortiz, ademas de destacar la
importancia de la carretera como
nexo de union entre todos los
pueblos de Espana, dijo que «la
fundamentacién de nuestro Es-
tado de las Autonomias, comao
una suma de solidaridades, exige
tambien la actuacion del Estado
como corrector, a través de una
buena aplicacion de sus recur-
sos, de posibles desequilibrios
territoriales. En el caso concreto
de este Programa Extraordinario,
la distribucion de los presupues-
tos da respuesta justa y propor-
cionada a las necesidades con-
cretas de cada una de las nacio-
nalidades y regiones del Estado
espanol. Asi, se invertiran en An-
dalucia 4.281 millones; 4.454 en
Castilla-Ledn; 2.739 en Cataluna;
2.771 en Galicia; 1.544 en Madrid:
3467 en Castilla-La Mancha:
1.927 en la Comunidad Valen-
ciana; 735 en Murcia; 420 en La
Rioja; 1.465 en Extremadura:
2.094 en Aragén; 1.555 en el Pais
Vasco; 639 en Cantabria; 938 en
Asturias; 1.931 en Canarias; 653
en Baleares; 54 en Ceuta y 38 en
Melilla.
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Una buena red RENAULT
de Madrid y Provincia

En este mes de mayo, |a Red
Renault de Madrid y Provincia ha
sido noticia por partida doble:
una, por su inestimable ayuda
al deporte del automovil, y la
otra, por ser una Red modelo de
asistencia y servicio al cliente,

Con la presentacion del Equi-
po de Competicion de esta im-
portante Red, los Concesionarios
de Madrid y provincia han pues-
to en practica un Iimportante
programa deportivo participando
con Sus propios equipos en la
competicion de las Copas Nacio-
nales Renault, con la fuerte base
de los conocimientos deportivos
de los talleres de la Red, cuya
especializacién préactica en este
tipo de mecanica estd mas que
demostrada. La otra accién im-
portante es la myuda técnica vy
econdémica que se les presta a
los «jovenes valores», para que
en su dia puedan contarse entre
los mejores pilotos.

175 puntos de asistencia
post-venta

También el dia de esta pre-
sentacion tuvimos ocasion de

documentarnos y analizar el te-
ma tan importante como es para
el usuario la asistencia técnica y
el buen servicio post-venta.

Sumandose a una Red de més
de 1.100 puntos en Espana, la
Red Renault de Madrid y Provin-
cia cuenta con 175 instalacio-
nes, en las que un gran porcen-
taje son modelo en su género,
por contar con los equipos mas
modernos para la diagnosis vy
reparacion, asi como con un per-
sonal altamente especializado.

A nuestro juicio, la buena ima-
gen de marca se consigue con
dana buena y eficaz organizacion,
y, en este sentido, este gran
nimero de concesionarios, des-
de el primer momento que un
cliente se decide por la marca,
tiene a su disposicion en cual-
quier punto de la Red una com-
pleta informacion sobre cual
quier modelo, cual es el que mas
le interesa segun su utilizacion
y necesidades, asi como las dis-
tintas formas de adquirirlo, finan-
ciacion, gestoria, seguros y la
tasacion de su vehiculo usado,
sea cual fuera la marca.

Diagnodstico y mecanica

Cuando un coche por la razén
gque sea no funciona como es de-
bido, lo mas aconsejable es so-
meterle a un cuidadoso examen,
y en este sentido cuentan con
excelentes Bancos de Pruebas
Electronicos que realizan mas

de 80 controles fundamentales

para facilitar una radiografia
exacta y objetiva de cada coche.

Para tratar la parte mecanica,
los mecanicos especialistas es-
tan formados en la escuela de
post-venta de FASA -Renault,
quienes a su vez trabajan con

Altas cuotas de mercado VESPA

Durante muchos anos, sin que
existan sustanciales variaciones,
Vespa continta manteniendo una
linea invariable de penatracion
en el mercado de las «dos rue-
das», vy sigue obteniendo cada
vez porcentajes mas altos de
cuota en el mercado, sobre el
total de matriculaciones.

Un claro ejemplo son los por-

centajes obtenidos en los meses
de enero y febrero del presente
ano, en el cual, segun datos de la
Jefatura Nacional de Trafico, ob-
tuvo el 46,3 % del total de ma-
triculaciones, considerando mo-
tos nacionales mas importadas
en el primer mes, y en febrero
aumento su porcentaje al 52,3 %,
siendo el computo total de los

dos meses del 49,25 % del total
de las matriculaciones y consi-
derando exclusivamente las mo-
tos de fabricacion nacional, Ves-
pa consiguio el 62,25 % de ma-
triculaciones, cifra esta que por
si misma refleja la variedad y
calidad de sus fabricados.

Motores para scooter
Gilera-ltalia

En este sentido cabe senalar
que Moto Vespa Espanola esta
exportando a Piaggio (ltalia) los
primeros lotes de motores de
50 c. c. para el nuevo scooter
automatico Gilera GSA, que se
montan en /la fabrica Gilera de
Arcore. Esta importante exporta-
cion alcanzara una cifra total de
20.000 motores al ano, aproxima-
damente.

El modelo scooter Gilera GSA,
de vanguardia y un tanto revolu-
cionario por sus modernas carac-
teristicas, cuenta con monoamotr-
tiguador, vy el motor que equipa
es el que como base Moto Vespa
fabrica para sus ciclomotores
automaticos Vespino y Vale.

documentacion y utillaje conge-

bidos para los modelos de |g

marca.
Mercado de ocasién

También bajo un control de la
marca funciona el «Mercado Na-
cional de Ocasion», en el que
los coches usados de todas las

marcas, cumpletamente revisa-
dos y a precios muy aquilatados,

ofrecen una soluciéon para cuan-
do se necesita un segundo co-
che o para aquellos que no son
necesarias las prestaciones de
un vehiculo nuevo.

Considerable
reduccion
de graas
municipales

Aunque muchas veces
necesaria, la «grua munlci 1\
nunca ha gnzadn de la alm, ,.; |
tia del publico, sino que, p or -;
el contrario, ha sido mot |

de discordia en muchas bca &

siones con verdadera u'

La noticla, aunque facll uj e
hace ya varios dias, creen “r i
es digna de ser come n 5 ‘,

y simplemente se trata

que el Ayuntamiento de A

_drid ha.tomado. la declisién da |
reducir considerablemente la 5
actuacion de la gria rnurll |
‘pal, debldo a que sus ;; ;_.
clos no son tan
por €l éxito obtenido an

Operacién de egulauiﬁrr_
Aparcamiento {ORA). Las 1
didas tomadas han sido el d

jar en, servicio snlama He 1 1
‘treinta unidades de las cien|
existentes. Con una majn %
educacién ciudadana, tal \m?i'r |
un dia no muy lejano el Asru ot
tamiento se vea en la necesis

J:r

dad de suprimir tntalma “ .

este servicio.




La nueva generaciéon
de neumaticos Firest
para turismos.
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- Con neuméticos en buen estado y correcta presion de inflado iPise firme!
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Muchos han sofiado con poseer un Talbot Solara, cualidades de la gama, como son: El enéendido |
un coche de la gama que conjuga el mas moderno E!Stllﬂ electronico, la toma de diagnosis, la suspension I! =
con la linea tradicional. _ dependlente y excepcionales prestaciones; conun |

En esta gama hay seis versiones de hasta 90 C. V. motor de baja compresion, que consume sélo | 3_- T o
de potencia, cajas de cambio de 4, 5 velocidades 6,71. alos 100 Km. de gasolina normal, la menos cara. |
y automaticas, con programador de velocidad; -5
equipamiento sofisticado como el ordenador de viaje, TALBOT SOLARA. LA LINEA MAEST .ff'ﬁ'.j __ |
el elevalunas eléctrico, direccidn asistida, llantas ' | 2 &
de aluminio... En fin, un sueno. AR

660.000PMs.F.F 5.

Pero un suefio alcanzable, porque por EL_ESPIRITU AUTOMOWVILISE
660.000 Ptas. .f. el Solara LS ofrece todas las excelentes T A I B =
Utilizamos s6lo kuibricantes s CEPSA :




i

Investigacion sobre energias alternativas

OR primera vez, Daimler-Benz ha
presentado un automovil de turis-
mo cuya propulsion esta accionada
con hidrogeno. La base del éxito de lo-
grar un motor alimentado por hidrégeno
que sea novmal su utilizacién cotidiana
como un vehiculo de turismo mas, es
producto de una profunda investigacién
aue sobre el proyecto denominado «Tec-
nologia de hidrégeno», la firma alemana
viene desarrollando en sus centros de
Berlin y Stuttgart, al tiempo que también

| investiga sobre otras alternativas ener-

géticas que se salen de las conocidas
derivadas dei petréleo.

Flota de 15 turismos

de la serie “T"” Mercedes

Este automodvil al que con anterioridad
hacemos referencia y que fue presentado
en la Feria de Hannover, pertenece a una
flota de 15 coches de la serie «T» de Mer-
cedes, que dentro de un ensayo a gran
escala se utilizaran en condiciones ordi-
narias a principios de 1983,

Accionamiento del motor
de hidrogeno

Para dar una idea sobre la alternativa
de la propulsién de hidrégeno, conviene
senalar, que esta propulsion se funda-
menta basicamente en los «acumulado-

- res de hidruros mietdlicos a baja tempe-

ratura», construidos a modo de cambia-
dores tubuladores de calor, a los que por
medio del agua se les conducen los ca-

| lores del motor derivados del escape, ob-

teniendo entonces la presién necesaria
para el accionamiento del motor de hideé-
geno, el que por medio de regulaciones
se mantiene constante,

Después de laboriosos trabajos, Daim-
ler-Benz, ha logrado el emplear un siste-
ma de acumulador que permite repostar
el coche movido por hidrégeno en me-
nos de 10 minutos, tiempo «records este
si lo comparamos con el proceso de las
tecnologias anteriormente conocidas que
podia durar hasta dos horas.

Dos tipos de motor

En este proyecto se ha trabajado con
dos tipos de motor. El motor transfor-
mado para la propulsién con hidrégeno,
se deriva del motor de inyeccién de 2,3
litros de 4 cilindros, en el que cambia
sobre todo, la preparacion de la mezcla,
asl como la inyeccién de agua realizada
Por tubo de aspiracion.

Por su parte, el motor elegido para la
propulsién mixta hidrégeno-gasolina, ha
sido el 6 cilindros de inyeccién de 2,8 li-
tros. La alimentacién se realiza al mis-

Mo tiempo con hidrégeno y gasolina por

2000 Ministerio de Cultura

medio de una regulacién electrénica, y al
aumentar la carga, se eleva la dosifica-
cion de gasolina del 0 por 100 (marcha
en vacio), al 100 por 100 (plena carga), y
es cuando entonces se hace posible una
sustitucion parcial de la gasolina por el
hidrégeno, con lo que se logran mejores
indices de escape y reducciones del con-
sumo de hasta el 20 por 100 (en funcidn
del indice térmico de los carburantes em-
pleados).

Este proyecto se estd llevando a cabo
con dos tipos distintos de surtidor. Uno
de hidrégeno en el que el gas ciudad, con
un contenido de hidrégeno del 50 por 100
aproximadamente se transforma con auxi-
lio de una instalacién absorbente de pre-
sion oscilante, en hidrégeno del 99,9 por
100, De este modo se puede repostar en
solo 10 minutos, sin preocuparse por la
pureza de|l gas. De otra parte, se estan
probando en la actualidad pequefias ins-
talaciones para la generacién de hidrége-
no a partir del gas y la electricidad, exa-
minando la posibilidad de repostar con el
enchufe o el grifo de gas doméstico.

La propulsion eléctrica en
la investigacion

Sobre un turismo experimental también
de la serie «T» de Mercedes, Daimler-
Benz, espera reunir antes de 1983, inte-
resantes experiencias adquiridas en la
practica del trafico urbano, para en su dia
aplicar esta tecnologia al sector de los

| Daimler-Benz presenta la propulsién de hidrdgeno

vehiculos de accionamiento eléctrico pa-
ra la circulacion individual,

El modelo experimental, entre otros,
estd dotado de una bateria «fer-niquel»
reclentemente descubierta, que a igual de
potencia, posee el doble de contenido de
energia que las baterias convencionales
de plomo. Estd equipado con un motor
eléctrico de 30 kW. que le dan una po-
tencia de 41 CV. Con su propulsién de
baterias, alcanza una velocidad de 80 kil6-
metros/hora, Su autonomia es de 100 ki-
I6metros. Con el aparato cargador a bor-
do, la bateria de traccién puede recargar-
se en cualquier enchufe de 220 V-10 A.

Para el caso de que el conductor se
hubiera equivocado al prever la autono-
mia del coche, dispone de un motor de
gasolina como accionamiento de emer-
gencia, con el que pueden hacerse 50 ki-
I6metros mas. Cuenta con cambio de ve-
locidades automaético derivado de los de
serie.

El pequenio motor de emergencia, co-
rresponde al modelo Otto de 2 cilindros
y cuatro tiempos. Junto a este grupo pro-
pulsor se ha dotado al vehiculo de un
mando electrénico de motor, un grupo
servobomba y una calefaccion de reserva
de gasolina.

La bateria de friccion «fer-niquel» se
aloja en un compartimiento de la trasera
del coche, separado del habitaculo, que
puede sacarse por detras, quedando en-
tonces totalmente accesible. El peso de
esta bateria es de 600 kg.

En el compartimiento del motor del primer vehiculo experimental Daimler-Benz, puede ob-
servarse el motor eléctrico, y el pequefio auxiliar de 2 cilindros gasolina.
La otra fotografia nos muestra el bloque de la bateria de friccion «fer-niquel», que puede

extraerse con toda facilidad a pesar de sus 600 kg. de peso.

—— —— e = =




Hay cosas que se hacen faciles con la
practica, como escribir,

Y cosas que son faciles desde el
Principio y muy pracricas,
como el Citroén Visa I, El Grande.

Tener y conducir un Citroén Visa 1l
es tan facil que entusiasma. jTodo en él es
facil!

Ir rapido es facil porque se pone de
0a 100 en 14"

sentirse comodo y seguro es facil

CITROENAVISAII

Visall. El Grande.

pOrque cuatro puertas siempre son mejor
que dos.

Ahorrar es facil porque sélo gasta 5,5 1.

Usarlo es facil porque solo necesita 2 h.
de mantenimiento cada 10.000 km.

Y comprarlo es facil porque solo cuesta
desde 414.700 Ptas. F.F.

¢Ve lo facil que es?

Pues tome norta: "Tan ficil como

escribir”. Asi es El Grande.
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El Opel Kadett, que dentro de
muy poco dejara de ser el mode-
lo benjamin de la gama Opel con
la préxima salida al mercado del
Ope| Carsa, fabricado en Espania,
ha sido noticia recientemente
con la salida, de la cadena de
produccion de 1a fabrica Adam
Opel de Alemania, de la unidad
1.000.000, cifra ésta que supone
un récord para este cotizado mo-
delo, que la ha alcanzado en tan

solo dos anos y medio desde que

Para vivir tu juventud

VALE y VES)JJ.\‘NO nacen alegres seguros. bellos y dinamicos
para hacer mas agil tu vida.

Pensados para ti. para acercarte a tu mundo libre

MOTO VESPA, una gran Empresa que pone a tu alcance
su Red de 4.000 puntos de venta que te ofrecen
una efectiva y cordial asistencia técnica.

MOTO VESPA

Un mundo nuevo que se mueve para ti

Record de produccién
para el Opel Kadett

T
 §

fue presentada a finales del Verg.

no de 1979. En el pasado aﬁu
este modelo fue el de motor de
gasolina mas vendido en g Re-
publica Federal de Alemania,

€n la fotografia, con verdaderg
cara de satisfaccién, el sefigr
Ferdinard Beickles, presidente.
director general de Opel,
tra la unidad 1.000.000 del K
dett, que €] mismo retiré da
cadena de ensamblaje. ‘"F

llll

Medicina de trafico

Convenio de
estudio e
investigacién

Un convenio entre da Direcoit
General de Tréfico y 1a Unive
dad regulara la cooperacion ps
el estudio e invest:gaclén
factor humano en la cnndmct
de vehiculos automdéviles, se
se puso de manifiesto en el a

de clausura del | CURSO DE
DICINA DE TRAFICO, que

venido desarrollando en El De
partamento de Medicina Legﬁ |

la Universidad Gamplutanﬂa.
Madrid.

El curso ha sido dlrlgldu 30
el doctor Julio Montenegro. '_1

El doctor Vicente Moya, direc-
tor del Departamento de Medicl-
na Legal, ha coordinado los pro-
gramas que cuentan con el patro-
cinio y ayuda de la Direccién Ga- &
neral de Tréfico.

En el acto de clausura, el di-
rector general, Antonio Beina
béu, dijo que se Inicia una andé
dura, en estrecha colaborecion,
que ayudard a reducir fos accl |
dentes y sus consecuenclas paré
lograr un trafico més ‘humano.

El vicerrector de la Universl
dad Complutense, don José Sk
moén Martin, glosé en breve par
lamento la importancia social dé
la medicina del] trafico. ) ,f

Han participado en el curso
més de 180 alumnos, a los q'-"*u
les fue entregado un dipiﬂl’l'lﬂ- s

n

k

HOJA DEL MﬂTﬂﬂ
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Nuevas medidas
Lo r =
" | | en los neumaticos Pirelli

Recientemente, el constructor de neumaticos italiano Plre
Ill, ha anunciado que segun las investigaciones hechas en. el
mercadﬂ este tiene una clara tendencia de que en 1986, més
del 40 por 100 de los neumaticos vendidos seran de perfijgs
bajos, segun demuestran las claras preferencias del usuario.

En Espana, en la actualidad, las ventas de este tipo de
neumatico representa el 15 por 100 del mercado, y para 1986 se
espera sean del orden del 35 por 100. Como producto mejo-
rado y de nuevas caracteristicas, por su parte Pirelli anuncia el
lanzamienta de nuevas medidas en sus conocidas ruedas P-6
de perfil 60, que con dimensiones 175/60 HR 13, 185/60 HR 13y
185/60 HR 14, hoy equipan de serie varios modelos Forgd y _
Renault, pueden equipar a otros muchos de diferentes catego-
rias de fabricacién nacional.

El Centro Técnico |
de Investigacion Seat
cumple diexz anos

Seat cuenta con las tnicas ins-
talaciones de investigacion en
Espana, las que acaban de cum-
plir diez anos desde su puesta en
marcha en 1972. Por entonces,
con su nombre inicial de Labora-

;Hmn Klt nnﬂm-m Ciblé.

B __Seguridad nocturna:

1_‘nuevos productos Cibiée
Kit antiniebla Cibié

g'; ~ En el salén de Barcelona
i - uExpuméwl 82», reciente- El
mente cﬁlausurada Pasa-
| ~ Cibié, ha temdn importantes
“ novedades en farns pilotos
de saﬁatrzacu&n ‘6pticas tra-
seras y Kit antiniebla, ele-
.‘ " mentos éstos que tanta im-
! - portancia tienen en la segu-
,'; - ridad de la conduccién noc-

Kit antiniebla, cuyo
equipo viene a contribuir
muy favorablemente a la se-
guridad, y ha pensado para
las personas interesadas en
el bricolage por su facil co-
locacion. ‘
Este nuevo Kit antiniebla
Cibie, consta de dos faros

,_
—

pacio, de los cuales estan edifi-
cados mas de 16.000. Todas las
investigaciones y tratamientos en
profundidad de la tecnologiay lg
calidad de vida de los futuros |
proyectos de la marca se llevana |

} Ministerio de C
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llante aastefam que dispone
de un haz de cruce muy con-
fortable y con muy buena
anchura. En carretera puede
- alcanzar un méaximo de 60
lux con lampara de cddigo
- europeo y un maximo de 100
lux con lampara H4.

Con este faro esta también

- el-piloto delantero de color

ambar, cuyo reflector de
gran superficie proporciona
- una alta intensidad de luz
para su segura funcion de
senalacion.

28

puesto a la venta en el mer-
cado para montarlo en los

modelos Talbot Solaray 150,
que tiene la gran ventaja de
poder acoplarse directa-
mente sobre el paragolpes
envolvente, con lo que se evi-
tan oscilaciones y vibracio-
nes. Otra gran cualidad es la
de asegurar una-predistribu-
cion en el haz luminoso muy
intenso. Va equipado con
lampara de 55 W, H2 y se
monta en la nueva version
150 GT2.

:__ turna. en Ia que Se”, serwstr.:- rectangulares tlpﬂ 95 ant:- tcnq de Investigacion y Homolo- cabo en Martorell, con aparatos C
:._- .Pﬂl tido en un moderno Centro Téc- mente sofisticados que en ng-
_ prnpllenﬂ y rotula;, lo que : Sl s : e n
! Una de las pnnc:pales No- Hermite ser montado encima | N'¢° de Investigacion y Desarro-  mero superior a 500 estan reali- 5
| ‘vedades es la puesta a punto 6 debajo del paragolpes. llo, que ultimamente esta adqui- zando duros trabajos, que a la i
j | del faro que monta el nuevo ¢, glios esta un piloto tra- | | lendo gran importancia por las  larga reportaran muy buenassa: | ¢
I ---Henault-g que con forma ‘o do niobla. dos fundas Investigaciones, homologacio- tisfacciones. Estosse ayudan nnn d
| | _ Sero de niebia, dos 1UNdas, § nes, proyectos de motor, bastidor  otras 200 maquinas de diferent
rectangular tIEﬂE la caracte- 450 como interruptor. relé . . el o
TR plor, reie, y carrocerias, estilo, prototiposy aplicaciones. La plantilla, cnml-
meros farns espannies, cuya jueg : y un largo etcétera, que se esta lle- puesta por profesionales de la | ©
arébola no estd unida al res, es decir, todos l0s ele- | vandoacaboenestanuevaetapa maxima cualificacion técnica,se | I
p _ mentos para la instalacion de Seat, en la que con el lanza- eleva a casi 400 personas. =
cristal con lo que se ewta' completa del completo miento del Ritmo Ronda se abre Lamvest:gacmnIlevadaanahﬁh" i €
'Juegﬂls importantes entre el equipo. | una nueva gama con personali- por Seat en Martorell permite’ | ¢
cristaly la carroceria,alavez - : o dad propia, en la que las distintas ahora a la marca el mantener sij; ul
que se integra pEl’fEﬂta Faro ESPEGIEI series que van a componeria, es- propia personalidad en lasraatua-i A
| mente en la forma del vehi- antiniebla para tan siendo estudiadas y desarro- les circunstancias de disefioyde- | @
| culo, dandole un aire mas los Talbot lladas en este moderno Centro, sarrollo tecnoldgico, aspecto | p
“ elegante gracias a la para- Sol 150 emplazado en el Poligono de crucial decaraal futurodelaem- |
“bola amovible. Los embelle- Olara y , Martorell, a 30 kilometros de Bar- presa y a la cooperacion que se
cedores perrmten dar con Un faro antiniebla especial | celona, en donde se dispone de avecina con otros grandes gru-
toda limpieza una superficie del tipo 95 rectangular, en 130.000 metros cuadrados de es- pos internacionales. -
de salida homogénea y bri- plazo muy breve va ha ser
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" Promovido por la Asociacion Espaiiola
je Clasicos Deportivos, durante los dias 26
al 28 del proximo mes de junio se va a
celebrar en la localidad riojana de Valdez-
caray un original y competitivo Rallye de
| [i;_:. hes antiguos», en el'que las viejas glo-
‘rias tienen que demostrar que a pesar de
‘los anos adn pueden competirsacandoala

las buenas mecanicas con que fueron

luz

T

“dotados en su época.

| El Rallye que esta reservado a vehiculos

‘deportivos construidos entre los aios 1948
8, constara de pruebas de regularidad -
slocidad, y para los ganadores, habra

mios para engrosar las vitrinas de tro-

s que con toda seguridad estos mode-
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Con el espiritu de ayudar al deporte del

automovil, poniendo este mas al alcance.

de los jovenes, Citroén Hispania, aprove-
chando las buenas cualidades de su
nuevo modelo Visa Super X, y con una
serie especial de este modelo denomi-
nada Visa Trofeo Gr. B., pien-
sa incluir en el Campeonato de Espana
de Rallyes 1983 un fuerte equipo que sera
elegido entre una serie de jovenes pilotos
competitivos en cada Federacién Territo-
rial, y a la par que éstos participan en
dicho campeonato, se organizara para
ellos un trofeo especial patrocinado por
la marca.

Paralelamente, seguira apoyando al
“Autocross, en donde ya debutd con exito,
en el pasado Rally-sprint, con un Visa

. preparado para la especialidad.

Temporada 82 de Rallyes

Por la entrada en vigor de una nueva
feglamentacion a nivel internacional Ci-
troén, durante el resto de la temporada
1982, apoyari la participacion de los co-
hocidos pilotos Ricardo Mufioz y -Jose

Lopez Orozco en el Campeonato de Es-

| Pana de Rallyes, ambos con un Visa Gr.

E Asu vez, cedera uno de estos modelos
Al corredor Alfredo del Aguila, cuyos co-
ches estaran preparados por Alejandro
Burgueno en Madrid. Finalmente, habra,
aimagen de Francia, un tercer Visa Gr. B.
Cedido a un preparador, Julian Piedrafita

| Queharacorrer al frente del mismo a dis-

| tintos pilotos de su eleccién.

as principales caracteristicas de este
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Avis amplia
svu flota con
furismos
Mercedes
Benxz

Con la reciente adquisicion de turis-
mos Mercedes Benz, del conocido mo-
delode laserie 230 E, la firma Avis, unade
las mas importantes en alquiler de auto-
moviles sin conductor a nivel mundial,
demuestra una vez mas estar en la van-
guardia y ofrecer a sus clientes un servi-
cio 6ptimo através de unaamplia y actua-
lizada gama de vehiculos.

La noticia merece comentario ya que
es la primera vez que en Espana se
ofrece, en régimen de alquiler sin con-
ductor, un automovil de esta categoria,
cuyos modelos Mercedes Benz 230 E.
prestaran servicio en Madrid, Barcelona
y Malaga.

El momento de esta adquisicién es
oportuno, ya que Avis podra ofrecer un
esmerado servicio a aquellos automovi-
listas que nos visitaran proximamente
con motivo del Mundial 82.

%

modelo preparado para la competicion,
el Visa Gr. B. son las siguientes: cuenta
con una cilindradade 1.219 c.c., compre-
sionde 10,5a 1y con potenciade 110 CV.
DIN a 6.800 r.p.m. El par maximo es de
12,1 kg. a 5.000 r.p.m. La caja es de
5 marchas y, como detalle importante,
cabe senalar el aligeramiento de pesos

. El Citroén Visa «Trofeo Gr. B.», entra en competicion

que se ha llevado a cabo en este modelo,
intercambiando piezas de bastante peso
por otras analogas de plastico. La rela-
cidon peso/prestaciones es la siguiente:
peso en vacio del vehiculo en orden de
marcha, 730 kilos. Relacién peso/poten-
cia 6,63. Prestaciones: velocidad maxima
145 km/h.
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Multigrado, la solucion permanente.

Un aceite detergente motores de gasolina, buena fluidez a bajas1
multigrado de alta calidad, Un aceite para utilizar con  temperaturas manteniendo
formulado total garantia durante  la viscosidad requerida a la
para atender todo el ano, porgue temperatura de regimen
a todos los su aditivacion le del motor.

proporciona una Constantemente.
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Pegaso
de!u
Seleccién

- J—Hz.-_ |_-.-.-_ & ' " &

Aunque la noticia nos cuga;.
un tanto fuera del cierre de
nuestra revista mensual, sa= |
bemos que en la manana dal '
domingo, ENASA, en un sim-,- .
patico acto ofrecido a un gran ==
nimero de madrileios, hainj- |'._;"'
ciado un brillante camino a ia
competicion del Mundiall82,
conunaserie de mutwacmnag
que asu vez han sugnlftcaduglg :
continuacion de nuestrz
Fiestas de San lIsidro. Tras hl
desfile de los deportivos «P

8 .'-:-” Tl 1

=

il ’; .
|

piezas de museu pertenemen*—* =
tes al Antic Car Club de Barcg;’u Al
lona, desfilaron asu vez Insﬂ it
autubuses especiales Pegas
6100 S que, junto con ﬂtﬂa
tantos microbuses y furgur[@L
tas de la misma marca, sarﬁp
destinados al transporte ’
cada una de las selecciones
participantes en este acant&-
cimiento deportivo. < i
Con la entrega de estos 72 |
vehiculos, la Organizacion de 2l
Mundial/82 tiene a su disposi-
cién una extraordinaria flota
de autocares que han sido e e ." .
conocidos internacional-
mente como los mas sofisti=
cados y modernos, n:h.elrttru:a\;,s1
una depurada tecnulngia of:
paz de competir con éxll’
nivel europeo. 7
Tanto la decoracion e i
rior, superficie acrlstaia | |'_
N
como el interior ha Sldﬂ;‘;ﬂ ~ﬂ1 |
dado con el mayor de los f*"* -
tos. Y con lujo ycomndld u Tl e
fuera de lo comun. , -:;;,,-; =1

11'
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apa de
urreierus
@z irestomne

| Firestone Hispania, que en su faceta

smo editor de mapas de carreteras

ERC Ministerno de

unnta con un reconocido prestigio,
hora, a partir de este mes de mayo, ha
uesto a la venta una ediciéon del mapa

' Espaiia’82», dedicado al Campeonato

llndlnl de Futbol, el cual cumple con los
E'r. yjetivos de informar el complejo plan-
amiento de todo el programa y desarro-
j(o cronolégico del Mundial, expresan-
1 .- en un esquema grﬁflon que, me-
ntp un juego de simbolos y colores
" »8, permite seguir en todo mo-
[;i';iontu la posible trayectoria de cada
equipo participante a medida que avanza
1,.1, mmpatlclén. El posicionismo gréfico,
- claro y bien slgnlﬂcndu, impreso en cada
E ‘unadelas localidades donde se celebran
 los partidos, es de gran ayuda, junto con
la dalallada informacién de las carreteras
i n;ﬁunllns y las de carécter local, con la
| cual los aficionados extranjeros podrén
mﬂl con toda facllidad y conocer las
r deportivo-turisticas en zonas con-

ﬁi‘éﬁln de nuestra geografia.

Un 2 CV.

«especial»

Coincidiendo con el
Mundial/82, Citroén Hispa-
nia lanza al mercado un 2
CV. con nuevo «ropaje»
que, por sus colores llama-
tivos en blanco vy rujn le
hace, si cabe, aun mas sim-
patico y juvenil.

Primero fue el «Charles-
ton», luego el «Edelweiss»
y ahora esta nueva version
del «Mundial/82» que, |
siempre sobre la misma - s
base de un 2 CV, ahora la w
carroceria de esta version G
que, sin lugar adudas,vaa |
tener una buena acepta-
cion en la gente joven, con-
vierte la carroceria del sim-
patico y legendario2 CV. en
una bota de deportes llena
de colorido y de imagina-
cion; combinando los colo-
res rojos en su parte supe-
rior y blanco en la inferior,
con unos adhesivos que
simulan Ojales y cintas,
dando la impresidon de en-
contrarse ante una bota gi-
gantesca.

TR .
T |
¥

Precio Ford Escort GL 1.6 ................ B895.914 Renault 14 GTL ...........ccco.ccee.. 706.030
Marca venta Ford Escort Ghia 1.6 .............. 936.720 Renault 14 GTS .............eoo.o....  810.020
publico R-18 GTS ..ccitiitinniniin s 957.740
R-18 GTS Aire Acond. ............ 1.032.810
.. PEUGEOT o | B0 ] 0 RS A S ol 1.099.640
CITROEN R-18 GTS Familiar ............... 1.005.850
[HAROADIIEN s K0S g arepun e AcoNd. - TIOBDOTD
4 e Doek BB SR S e RISEE. o o D) RN s 1.148.650
Peugeot 505 GRD ................... 1.287.042 R18GTS Turbo ... . 1.139.282
: Peugeot 505 SRD ................... 1435002: 7T T et
i . - Peugeot 505 STI .................... 1.486.804
. Visall Especial ... 337.580 Peugeot 505 Turbo Diesel ..... 1.532.250
Visa Il Club ..o 589.633
Visa ll SuperE ................covee 624.891
© Visa ll SUper X ... 696.301 RENAULT Panda 35 Bavaria ................ 415.942
BEGSACIUE i 765.875 Panda 45 Bavaria ................... 453.704
GSA Club Break ..................... 809.882  Renault 4 ..o 406.422  Panda Montana .................... 466.315
GSA Palas .........cccccoverveucnnne. 79.603  Renault4 TL ....c.cooerceririrn. 456.620  Panda Marbella ... 504.032
. GSA Especial 1.300 ................ 676.680  Renault 5 TL ..ooooovveveveerrnn 546.622 1272 p.Serie52 ......c.oovvevin, 434.702
GSAXS ... 799602  Renault 5 TL Confort ............. 552802 127 L 3puentas ................. .. 441520
Renault 5 TL 5 puertas ........... 576.101 127 3 puertas Serie 23 ........... 441.520
Renault 5 GTL ....coooveenrannnnn. 601.914 127 CL 5 puertas ............ 486.450
Renault 5 GTL Confort ........... 008.007 Fura127L3p. ccovieniiiiniiinn 482.902
Renault 5 GTL 5 puertas ....... 631.632 Fura127CL 3p. ...cccccovvcvnee... 528.102
Ford Fiesta Uno ................._. 499.822 Renamlt 5TX ... it 701.320 Fura127CL5p. .oviiiininn  562.501
Ford Fiesta N ... 544.002 Renault 5 Copa .........cocoe... 898130  Ritmo 65 L/81 P S 7 T 5
e L 610.540 Renault 5 Copa Compet. ........ 988.752 Ritmo G5 CLBY ..iicccoiviiiinnin 661.002
Ford FiestaS ... 664.035 Renault 6 GTL ..........cccoeeiinenn, 575.110 Ritmo 75 CLX/BT .......c..ueeouuoee.. 702.270
FordFiestaS13 ... 732.350 Renault 7 GTL .........cccccocveee. 588840  Ritmo 75 CLX82 .o 790.600
Ford Fiesta Ghia ............... 733.402 Renauit 9 GTL ................cu...... 734.344  Ritmo 100 TC Crono ............... 863.430
Ford Fiesta Ghia1.3 ... 787.003 - Renault 9 GTL 5 veloc. ........... 747.030 Ritmo CL Diesel ...........o.un....... 945.720
Ford Fiesta XR2 ... 905.038 Renault 9 Tse ........cccoevvveveveenens 831.932 1311430 CLB1 5p. e, 753.725
Ford EscortL 1.1 ... 742,702 Renaull 12WL i tvvnind 695.225 131/1430 Miraf. CLIB2 ............. 779.642
Ford Escort GL 1.1 ... 795.824 Renault 12 TL Confort ............ 701.840 131/1600 Supermiraf/82 ......... 889.520
Ford EscortL 1.3 ... 815.562 Renault 12 TS ....cccccciviiennnrinn, 770902  131/2000 Supermiraf. ... 974.442
Ford Escort GL 1.3 ... 869.714 Renault 12 TS Conftort ........... 777.542 131/Diplomatic. 2000 .............. 1.056.042
Ford Escort Ghia 1.3 910.451 Renault 12 GTL Fam. ............. 784.892  131/1600 Pan Super. ............... 931.212

Cultura

CITROENA2CV

131/2500 Diesel Miraf. CLD .... 985.240
131/2500 D Supermiraf. .......... 1.069.652
131/2500 Pan. Super D. .......... 1.107.750
132/2000 Berlina ...................... 957.514
132/2000 Automat . 1.033.212
132 Diesel L ......ceevvivenneeenrnnnnns 1.090.120
132 Diesel CL .......ccccovvvernnnn. 1.187.650
132/2000 Climatizado ............. 1.036.414
132/2000 Aut. y Clim, .............. 1.102.114

1200 LS ....coooeriiirinvenensesennnss. 601.590
1.200 LS Confort .......comneeeennnnn, 621.730
SEAMBA LS .iciviininanninns 550.102
Samba GL ..o, 592.280
Samba GL 5 velocidades ....... 605.500
Talbot Horizon LS ................... 698.130
Talbot Horizon GL .......cocevvnn. 734.450
Talbot Horizon GL Aut. .......... 795.938
Talbot Horizon GLS ................ 799.250
Talbot Horizon S1 .....oovvevoeen 775.650
Talbot 150 GL-SPL ................. B891.510
TADOY1S0LS i 857.239
Talbot 150 GT 5 vel. ............... 946.015
Talbot 150 SX 5vel. .............. 1.036.350
Talbot Solara GL ..................... 921.015
Talbot Solara GLS ..o 954.125
Talbot Solara SX .........coovini 1.042.401
Talbot Solara SX Aut, ............ 1.085.750
Talbot Diesel .............ccooeeveeni. 1.100.790
Talbot Diesel Lujo .................. 1.181.247
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|_ RENTBBLE;; Su mayor all
periodo de duracion ?
40.000 Km.
sin cambio 3
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SEGURO por su mayor pmteccmn
contra el desgaste de motores
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COMODO: por sus largos periodos sin cambio.  sa 15w-50 SAE 20W-50
Serie 3

Synoil es un producto de avanzada tecnologia homologado

en los § continentes y presente en los principales

sectores industriales, transportes, automaévil, aerondutica, naval,
y obras publicas. \

International
Synthetic Oil, s.a.

(Interoil) .. uvca arernanva

R S s
g : ":'-."':E"

s - || il L =
.. s '.:“.'n'.' .
e D S O
o 1 ;

'::'u 5 L] ..'-_I i3 -: '.I i

r“h — = Lt

| CONCESIONARIO PARA ZONA CENTRO
GRAS-OIL, S. A.

| P. de la Castellana, 132, 6.° MADRID 16 _Tifnos.: 91/26199.06 607 i




