= | | =i &) i = rE— ; i
1l " | X i Il i il - | + .|
i' r i | "y ) |r rIl .1|_ T ‘|.| [ b 1 | ..I |
i-i I_.;r'r I | ‘1} = .,‘:...I_ s - \ |:| l.ll d .l k I' I. | 1 |

- —_— f by
I L} 1|r| r-. | I I_:l : . F " ! :I ,'JI T & i i i g i | -
W S I | j " 3 s { i i L I R ] 7 ) .
[ 4 N > & | . Fe wy L5 4 I"' d | r ;-"rl =
iy 2 E'| L i =i | F by l, et ! |
B = B O 2 B i | = ’ L
fif s 1

| L

S i i i &

] ” Ii
| gt e e TP f—, -
e ] &T‘ i::lt o / .
| . & w
e S | | g ul':-l-rF. ol
[ ! ' 3 - . ¥ o y i :I
5 L
| TV g TS 3 5 _:il!\".
il i P '-Ll.:':l'ih b | h 1

J : _‘.Iri;._‘"‘:' | t%r' .I:%' 1.-, / v | _ I- . .

- i P pas -

¢ S ] - o "‘-"-_-...,hf_‘_‘ - —s
W . T i 4
) ; A S
] I -
] g +

Torpem oy

w !
- I S

'#’qll',;--—-——u =3,

K 1 IF_ | = ] - = L -'A‘-!.Il -
- e i e P ENEE e L -
s M R s SR T S TaRhy L
I e Boe

L :- R vy S MR
=zt L Ly Ny -qu-;::{ﬁ E &

R A Y S | |

i

== e —

2002 Ministerio de Cultura



2009 Ministarno de Cultura

:
<
:
<

Mae

-

Comprar un Mercedes
no es cuestion de gastar mas,
sino de comprar mejor.

VENGA A PROBAR SU MERCEDES A
itra, s. l. Pradillo, 19. Tel.: 458 10 22. MADRID-2

Cualquiera de los turismos de la gamu
Mercedes es siempre una compra muy razo-
nable. Porque es mis rencable gascar mas.
cuando lo que se compra representa la me jor
relacion calidad/precio. El auténrico valor de un
coche estd en su mecanica, sus prestaciones,
su seguridad, su confort y hasta su capacidad
para no devaluarse con el tiempo. Ningun otr
coche reune todo esto como un Mercedes
Y esto, que un Mercedes «es otra cosar., st
comprueba ficilmente poniéndose al volantc
de cualquiera de sus modelos. Pidanos una
prueba y juzgue usted mismo

Mercedes Diesel 200D, 240D, 300D,
y 300 TD Turbodiesel.

La forma més econdémica de conducir un
Mercedes. Alcanzando hasta 175 Km/h. con
fortaleza, confort y seguridad. Més de 2 millo-
nes de turismos Diesel fabricados hasta hoy
significan mucho

Mercedes 200 y 230 E. Elasticidad de
6 Cilindros con el consumo de 4.
Dos modelos en los que Mercedes demues-

tra que las prestaciones pueden ir muy por
delante del consumao.

Clase S: Mercedes hace en serie
automoviles fuera de serie.

Con nuevos perfiles aerodinamicos. Morto-
res de 6 u 8 cilindros de alto rendimiento ener-
gético. Una demostracion de equilibrio encre
cuanto un coche debe ofrecer

Coupés Mercedes: Leyenda v futuro
con dos puertas.

Mortores V8 de 3,8 y 5,0 litros. en aleacior
ligera. Taqués hidraulicos. Encendido transis-
torizado... La técnica v el confort en su maxima
expresion

Otros modelos Mercedes.
La Serie T Familiar, los Deportivos SLy los G

Todoterreno, también merecen su atencion
Véalos

Asistencia Mercedes.

La mejor compra deja de serlo si no esta
convenientemente respaldada por un future
sin problemas. La Red de Asistencia
Mercedes-Benz se lo garantiza

Seguro que en 1982, hay mis oporcunida-
des para que usted ingrese en la familia auto-
movilistica mas satisfecha del mundo. Entre

otras cosas porque hay Mercedes a partir de
1.845.000 pesetas F.F

D

Mercedes~-Benz

Su buena estrella en todos los caminos.

Comercial Mercedes-Benz,S.A. Mauricio Legendre, 15y 17. Tel.: 215 57 40. MADRID-16
Mercedes-Benz Espaiia,S.A. D. Ramén de la Cruz, 105. Tel.: 401 60 00. MADRID-6
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"roda empezé con el

.pinc_hazo de un clcllsta'

Il
N B

N dia de 1889, un hombre, empu-
jando su bicicleta, entraba en la
- pequeiia fabrica dirigida por los
hermanns Michelin, André y Edouard,
en Clermont-Ferrand (Francia). Tenla

..ﬁn problema: un pinchazo en uno de

‘sus neumaticos ingleses nuevos.

~ El principio del neumatico no era hue-
vo. Habfa sido patentado por Robert
Wilson Thomson en Inglaterra en 1845,

~ yuna primera prueba, colocada en una

“Brougham”, habia corrido durante 1.200
millas.

~ El neumatico permanecié siendo una
curiosidad hasta la gran época del ci-
clismo, en que fue revivido por John

~ Boyd Dunlop, de Belfast, que se ade-

lanté al ver sus aplicaciones en las bi-
cicletas y fundé un imperio en la fabri-
cacion de neumaticos.

- El ciclista del pinchazo habia llega-
do a la direccién exacta. Los hermanos

“Michelin eran especialistas en goma en

el principio de su vida industrial, aun-

_qua no eran fabricantes de neuméticos.

Les llevo todo un dia a los trabaja-

| "'5dnr-es de Michelin el arreglar el pincha-
~ Z0, en gran parte porque el neumético,

sin camara y sin cubierta, tenia que ser
pegado a la llanta. Mientras observa el
trabajo, Edouard Michelin vio las po-
sibilidades de ‘la idea, aunque se dio
cuenta de que el futuro del neumético
en el ciclismo seria muy limitado, a me-
Nos que pudiera cambiarse facilmente
Yy en unos pocos minutos.

LA OPORTUNIDAD

Los hermanos trabajaron sobre este

; problema durante dos afos. En 1891,

estaban preparados para probar sus
Neumaticos en la carrera ciclista Paris-
Brest-Paris. Su maquina gané por ocho

‘horas, un éxito que causé la produccién

€N masa del neumatico Michelin para

-.blcrcletas y cochecitos de nifio.

Alld por la mitad de los afios 1890,

' "HGJA DEL MOTOR
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Neumaticos

Francia iba a la cabeza del mundo en
el desarrollo del automévil, y esta vez
fue André Michelin el que vio la opor-
tunidad para su compaiia. E| neumati-

co, pensd, podria suponer un gran
avance en la evolucion del automovil.

Comenzaron a experimentar con neu-
maticos para los cohes de la época, la
mayoria de los cuales lograban una ve-
locidad tope de 25-30 km/h. Hacia

el 1895 anunciaron una serie de neu-

maticos con céamara interior, prepara-
dos para probarlos en la carrera de co-
ches Paris-Bordeaux-Paris el siguiente
verano.

Pero hubo un contratiempo. Ningun
fabricante de coches 'deseaba arriesgar
su oportunidad de vencer por usar un
producto virtualmente no experimenta-
do. Por tanto, los hermanos Michelin
compraron un Peugeot, que modificaron
y al que pusieron un juego de neumati-
cos. Después de rebautizarle con el
nombre de “L’Eclair” llevaron el coche
a la carrera.

No fue realmente un éxito. “L’Eclair”
tuvo tantos contratiempos que tuvo que
abandonar la carrera en Orleans en la
etapa de vuelta.

Pero el mensaje habia surtido efecto.
El futuro se sustenta en el neumatico.
Por 1900, casi el 90 por 100 de la pro-
duccion de coches tenia este tipo de
neumaticos, y la velocidad de las ca-
rreras de coches se ‘habia elevado de
30 km/h. a 100 km/h. Seria equivocado
atribuir este incremento de la velocidad
solamente a los neumaéticos, pero es
justo decir que no se hubiese podido
conseguir sin ellos.

‘0 i'ﬂ'ﬂl'lﬂﬂ Hrl.l Wt}!ﬂ ' rtt l
vehfnu lo de motor “-—-.cap 1z por ot
ﬁﬂ ﬂatp&liﬁrs;s fuer emente a
‘ble wlmldad-—- x,;;
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En astos mun}entns ﬂene mﬁa dp !:Hﬂ;
faﬁna de edad el 30 por ﬂm de los ca-
_miones, el 48 por 100 de los _gu}obuaas.

------------

y el 24 por 100 de los turismos
‘lan por nuestras mrreferas'i “nuestro p

_que automovilistico es cada ,ﬂia mﬁa uFe-'

Jo, el pobre. Como parece que, con los
‘medios puestos, las r&vislm qm--- pua--
‘den hacerse, la Administracién va
‘currir a la iniciativa privada. Asi, pues,
“habré en un préximo futuro tal}ahes par-

‘tlcu!ams _que realizarén las revisiones
nbre del Ministerio de Industria,
_pero .;qulq_n mspaunlunaré a Iua Errspee-_:

an al

turas?

;-It_érida pern -nu ha:r en Hﬁtﬁalm e

va a re-
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Imn STRADO EN LA PRACTICA.

En los nuevos Talbot 150 GT-2 la practica confirma El nuevo Talbot 150 GT-2, ademas de las tradicionales
la teoria. En teoria un coche al que sobre potencia ventajas de la gama 150, como la suspension independiente,
puede consumir menos. El Talbot 150 GT-2 lo demuestra 52 puerta y asientos abatibles, tiene una nueva decoracion
en la practica: con 90 CV. consume s6l0 6,3 1. alos 100 Kms.  exterior, espejos refrovisores en ambos faterales, faros

En teoria un coche con 5 velocidades es mas agil de niebla, llantas de aluminio y tapiceria estampada
y veloz. La 52 velocidad del Talbot 150 GT-2 lo demuestra lineal en negros y grises. ‘
en la practica, al permitirle sobrepasar los 160 Km./h. NUEVO TALBOT 150 GT-2
con toda seguridad. ’

En teoria existen soluciones tecnologicas para
evitar gastos y pérdidas de tiempo en el manteni- EL ESPIRITU AUTOMOVILISTA

miento de un coche. En la practica, €l encendido .
electronico, la toma de diagnostico y el sistema de ——res
mantenimiento reducido del Talbot 150 GT-2, B 7 |
demuestran su economia. |
: |
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L N esta ocasién traemos a nuestras pa-

| | ¥

W, ginas a don German Lépez, presiden-
| == tc de la Asociacion Nacional de Im-
S aortadores de Automoviles, Camiones, Au-

ﬁuaas y Motocicletas (ANIACAM), quien
| f;;;mapunda a una serie de preguntas que
wenen a ampliar el informe que sobre
vehiculos de importacién (concretamente
surismos) publicamos en nuestro pasado nu-
| !F mensual del mes de marzo en la HO-
~ JA DEL MOTOR.

L

. p—;Co6mo viene desarrolldndose el mer-
cado actual de los automdviles de impor-
611 y cudles son sus perspectivas para
19827 _

- R—Como presidente de ANIACAM ten-
go que decir que el mercado de automovi-
les de importacion en Espana se ha incre-
mentado desde mayo de 1979, debido, fun-
‘damentalmente, a que el Gobierno libera-
liz6 en esa fecha las importaciones de au-
‘tomoviles procedentes de Europa y Améri-
‘ca, aunque no asi los procedentes de Ja-
pon, ya que nuestra balanza de pagos es
favorable a este pais y tanto los automévi-
‘les como las motos siguen en régimen bi-
lateral, por lo que entiendo que al hablar
de automoviles japoneses en la Peninsula
|~ en [as mismas condiciones que los proce-
‘dentes  de Europa y América estd todavia
muy lejos.

- Desde mayo de 1979 hasta finales del 80,
podemos decir que ha habido una deman-
“da artificial de automoéviles de importacion,
- por lo que durante ese periodo no ha sido
preciso la realizacién de grandes gestiones
- para la venta. Sin embargo, 1981 fue un
~ano duro por la gran cantidad de marcas
- Que estuvieron presentes en el mercado y
“por el grado de organizacién que cada una
“Oe éstas fue alcanzando desde el 79 hasta
al 81 y en este ano son muchas las marcas
- que siguen potenciando sus Redes Comer-
Clales y las propias organizaciones y con-
. Cesiones.

| P—Como presidente de ANIACAM, ;c6-
. M0 Ve la solucién de los problemas que
- €n la actualidad afectan al sector de los
~ importados?

- R—De cualquier forma, los problemas
- Que tiene el sector no parece que vayan a
tener una solucién inmediata ni fécil, por
'_'ﬂ que, podemos decir, que en 1982 se po-
~drén matricular aproximadamente 45.000 au-
Emﬁ\g;es de importacién entre la Peninsu-
i 't? I’BEFES. suponiendo que el mercado
. Otal oscile en 500.000 automéviles.

E fbl hablar de estos problemas, me refiero
%}?is dificultades que tiene el mercado de
o culos de importacion y que son los
aranceles. Los aranceles y gastos de im-
. ggrtaclﬁn répresentan, aproximadamente, el
3 ﬂ;tgnrﬁmn del valor CIF, en el caso de los
_103 m v_l-l-es y gl 60 por 100 en el caso de
E Vehiculos industriales, lo que pone a

; HOUA DEL MOTOR

s 1
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:'trevista con D. German Lépez, Presidente de ANIACAM.

«Los altos aranceles y gastos
Jde importacién encarecen
en demasia el producto.»

los vehiculos de importacién en un nivel
de precio con el que resulta imposible com-
petir con los vehiculos de produccién na-
cional, teniendo que limitarse a unos seg-
tngg;:ua muy concretos dentro del mercado

Cuando Espaiia firme una adhesién defi-
hitiva con el Mercado Comin, poco a poco
los aranceles iran reduciéndose hasta su
total desaparicién, pero no creo en una re-
duccién anterior a una firma definjtiva con
la CEE.

De cualquier forma, siempre hay perso-
nas con posibilidades econémicas que de-
sean poseer un automovil distinto al que
estan acostumbrados, de produccién nacio-
nal, por sus prestaciones, mayores avances
tecnol6gicos, seguridad, confort, etc., y es-
tan dispuestas a pagar un precio méas alto,
pues ademads estd el hecho de que la mayo-
ria de estos automdviles tienen garantiza-
da mas larga duracién, calculada entre los
quince y los dieciocho aiios de promedio de
vida de cada vehiculo.

P.—¢No frena un tanto las ventas el pen-
sar en el Servicio Postventa? -

R—Hoy dia la fabricacion de los auto-
méviles con los avances tecnol6gicos po-
driamos decir es perfecta y, por regla ge-
neral, las grandes averias no existen o son
minimas. Por otro lado, el Servicio Postven-
ta, tanto en Jo que se refiere a Talleres
Oficiales como a Repuestos, estd siendo
cada dia més cuidado y perféccionado por
los distintos marquistas en la parte que co-
rresponde a vehiculos de turismo, y en ca-
miones cada vez se ira alcanzando mayor
porcentaje de penetracién debido, funda-
mentalmente, al Servicio Postventa que las
marcas de importacién tienen en el extran-

jero.

P.—Ademds de lo dicho, ;existe alguna

ofra dificultad que frene |a venta de este
tipo de automoviles? :
R.—SIi, cietamente existe un tema Im-

Don Germéan Lépez, presidente de la Asociacién
Nacional de Importadores de Automéviles, Ca-

miones, Autobuses y Molocicletas.

portante que afecta de manera notable a las
importaciones, como son las homologacio-
nes que detienen, en parte, las importacio-
nes de turismos por la demora en la pre-
sentacién de posibles nuevos modelos y
variantes que todos los fabricantes tienen.

Estas homologaciones representan un cos-
to Importante para los ‘mportadores, ya que
han de tener personal especializado y, en
algunos casos, facilitar a los laboratorios
de Ja Administracion, unidades completas
bien de| vehiculo o motor.

Como contrapartida, se obtiene la venta-
ja de que las importaciones paralelas o gri-
ses que ahora se estéan llevando a cabo, en
el futuro se haran cada vez mas dificiles al
tener que llevar a cabo |a persona o firma
que se dedique a este comercio de homo-
logacion por modelo o, al menos, pasar por
el importador para que certifique que este
modelo estd homologado.

P.—Ultimamente se ha hablado mucho de
la diferencla de precio que existe entre un
automévil Iimportado directamente por el
usuario o a través del concesionario ofi-
cial, ;qué nos puede decir al respecto?

R—Me alegro que me haga esta pregun-
ta y aqui tengo que repetir lo que ya he
manifestado en infinidad de ocasiones: la

(Sigue en pég. sigulente,)

Modelo Ford
Granada de la
Serle 82,

que Incorpora un
amplio abanico
de mejoras.
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(Viene de pag, anterior.)

diferencia es minima, siempre y cuando la
importacion se realice correctamente, es
decir, declarando en Aduanas el valor pa-
gado por el coche en el pais extranjero.
Este extremo cada vez estd siendo méas vi-
gilado por nuestras autoridades para que no
suponga fraude a la Administracion y nues-
tra Asociacion estd encontrando gran ayuda
por parte de los Ministerios de Comercio,
Direccion General de Aduanas e Industria.
Tanto es asi, que en el futuro estas impor-
taciones directas se reduciran cada vez mas,
ya que la diferencia a favor del usuario se-
ra minima y no sera ventajosa en el mo-
mento en que el fraude se evite, ya que el
comprador serd el que deba encargarse de
importar el vehiculo —tramites que por lo
general desconoce—, homologanciones, etc.

P—¢;Qué pasaria si un dia se pudiesen
importar libremente en Espafa los automo-

Volvo de ia serie 240 en versién Diesel.

Redes Comerciales.

- viles a través de los fabricantes nacionales?

R.—A este respecto, quiero sefalarle que
siendo multinacionales la mayoria de los
fabricantes espanoles, éstos se adaptarian
en nuestro mercado cuando el arancel fue-
se cero, lo mismo que lo han hecho en el
resto de los paises europeos. Unicamente
Seat no pertenece en estos momentos a
ninguna multinacional, pero seguin he leido
en la prensa, hay conversaciones para lle-
gar a un acuerdo con alguna mutinacional,
en cuyo caso estaria en la misma situacion
que los otros fabricantes.

P.—¢;Podria usted senalarnos algo sobre
este tema que no hayamos tenido en
cuenta?

R.—Si, hoy que en la actualidad 1a crea-
cion de puestos de trabajo estd muy en
candelero, me cabe la satisfaccion de se-
nalar que son estas empresas de automé-
viles de importacién las que méds puestos

Los NUEVOS SEAT.

ERE AR IR

Gama Panda:Panda Marbella, Panda Montana Panda Bavaria,

uuuuuuu

@® Gran incremento de puestos de trabajo en el sector de
importacién. Ademas, en 1982 se siguen potenciando las

de trabajo han generado dentro del sec.
tor automovilistico en los Gltimos dos afios,
debido a la expansién que hemos tenido,
mientras que en el mismo sector los fabrl-
cantes nacionales se han visto obligados a
reducir su plantilla debido a la crisis de
petrleo y a la econémica, que no sélo
afecta a Espafia, sino a otros muchos paises.

Por dltimo, tengo que decir que si 1a Ad-
ministracion, tanto para los vehiculos ex-
tranjeros como para f1os nacionales diese
un tratamiento fiscal mejor, y no voy a re-
petir los impuestos que cargan la compra
0 el uso de| automovil, favoreceria en gran
manera e| mercado de automoviles en nues-
tro pais que, como todos, se ve afectado
por esa crisis a las que anteriormente hago
referencia y por los excesivos impuestos
que vienen cayendo de forma alarmante |
desde hace cuatro afos consecutivos,

== Panda Bavaria. usted
=— tiene un amigo. Un
= coche comodo.
. E=—=—— rapido. espacioso.
e agil. simpatico.
= robusto y util para
= todo. Por solo
== 320.000 Ptas. FF.

O e i

En el nuevo Seat = ¢




MS la finalizacion del
contrato entre el
BMW y BMW Espaiiola
e, como importador a través
ﬂel grupo Heiderich-Ornilla,
temina el préoximo dia 30 de
,,jmﬂn se establece en nuestiro
BMW Ibérica, S. A., cuya
T nat[tumﬁn e inscripeiﬁn en el
1 Relglatrn Mercantil se ha lleva-
i a efecto recientemente.

La nueva sociedad BMW Ibé.

| rica, S. A, cuyo capital perte-
:-z’ﬁme en su totalidad al grupo

| de empresas BMW, comenzara
" gus actividades el 1 de julio
" préximo, en la que figurara co-
' mo méaximo responsable de las
actividades de la comp aiifa
M. Jon Nedelcu, que ostenta el

. cargo de vicepresidente y con-

¥ | sejero delegado. La sede social

mtﬁmelpamdelaﬂasteﬂ»
- na, 149, Madrid-16.

' Con la actual constitucién de

unmlbéﬁm,l?.spaﬁama'

.,.|

| i“ t_j 1 RAL
; E C fHCULACION

SCIENTEMENTE ha to-
mado posesion como sub-
dirmtnr general de Circu-
n José Antonio Pefias Alejo,
a Escala Técnica de la Di-

" pefia '. con anterioridad la Je-
3 5‘ a» Provincial de Vizcaya.

. a don José Lu'ls

el cargo de gerente de
¢ Instalaciones Jr Bum:l-
_‘H de INSALUD.

| r’-
AL *.-.‘5
_-a- ) -—J‘

I N | II

l e

s

NUEVO DISENO FORD EN EL

EVO SUBDIRECTOR|

unn, hnbiemlo desem-

seﬁor Peiias Alejo susti-
Pedrego-
gﬂe ha pasado a desempe-:

|on Nedelcu, vicepresidente de BMW Ibérica, S. A.

M. Jon Nedelcu, vicepresidente y
cnnn}emmﬂadnﬂnﬂmlbi-
rica, S. A.

meldeuhnmmdnpﬂsdﬂ
mundo donde BMW establece

una compaiiia filial. Su objeto

presidente

de Motor Ibérica

UAN Echevarria Puig en la
reciente renovacion del
Consejo de Administracion

de Motor Ibérica ha sido desig-
nado presidente director gene-
ral de la compaifiia. También
en dicho Consejo, tras la am-
pliacién de capital que se llevé
a efecto, Nissan Motor Co. to-
mo la mayoria del 56,6 por 100,

El sefior Echevarria, persona
vinculada desde hace muchos

jJuan Echevarria Puig,

social en nuestro mercado es
la importacion y distribucion
de autdmdviles, motocicletas y
motores marinos de la marca,
asi come recambios de la mis-
ma. La venta al detall de to-
dos estos productos continua-
r4 efectudndose a través de
una red de concesionarios in-
depmdlmtm entre los que es-

tdn incluidos los del grupo
Heiderich-Ornilla en varias ca-
pitales.

Para asegurar el buen servi-
cio posvenia existente, la nue-
va sociedad mantendri la red
que ha venido operando hasta
ahora y pondri especial énfasis
en coi mejorando el sex-
vicio a clientes. Como comple-
mento a sus actividades dis-
pondri, a su vez, de un Depar-
tamento de Compras para in.
tensificar la adquisicién en Es-
paia de componentes para sus
;;lﬁculnu fabricados en Alema-

aifios a Motor Ibérica, hasta su
reciente nombramiento ocupa-
ba el cargo de consejero vocal
Y con anterioridad a éste en la
empresa fue director de Rela-
ciones Industriales, secretario
general y secretario del Conse-
Jo. El ha sido quien ha interve-
nido decisivamente en las con-
versaciones con Nissan desde el
primer momento hasta la fir-
ma de los acuerdos finales.

MAGDA SALARICH,
NUEVA JEFA

DE PRENSA DE
CITROEN HISPANIA

L Departamento de Pren-
E sa de Citroén Hispania
también ha tenido re-

percusion dentro de la nueva

politica renovadora y dinimi-
ca que la empresa anuncié en
dias pasados a la Prensa, en
una conferencia que fue ofre-
cida por su director general
de Comercio, don André Nico-
las Couvert, quien aproveché
la coincidencia de la reunién
para presentar oficialmente a
doiia Magda Salarich, que a
partir de ahora se hace cargo
del Departamento de Relacio-
nes Piblicas y Prensa de la

‘sociedad.

La nueva jefa de Prensa,
que a nivel profesional cuen-
ta con una formacién de inge-
niero del ICAI, y que en su
etapa anterior en la empresa
ocupé la direccién de Forma.

cion e Informaciéon interior

del personal especializado y

Administracién durante tres

anos, cuenta en su haber con

una gran experiencia dentro

de Ia sociedad. Bien venida al
«mundo de la informacién» y
a8 Su nuevo cargo.

Queremos también recono-
cer la eficaz colaboracién y
los mejores deseos gue siem-
pre nos han brindadc nues-
iros amigos y compafieros la
sefiorita Nélida Nogaledo y
José Maria Blanco, en quie-
nes, como estrechos colabora-
dores, sabemos cuenta con
una inestimable ayuda.

&
i a - s = - . .
Sl R N . S il b B T o Ol R A P e

. | - - i s ..I" : -'l'. - # o # ~ WL L b i = |

. : = . . . o ‘ . !
. i - ' W : Y - i
P Y 3 . g W
=

SALON DE TURIN

nado por Ghia.

El mayor logro técnico de este vehiculo
estriba en su bajo coeficiente aerodindmico
de resistencia al aire, que solamente es de

0,30 CX.

Una vez mds, Ford insiste en la solucién
del motor central con propulsion a las rue-
das traseras. El grupo motriz estd derivado
de la gama «Escort», ya que se trata de un

~ motor de 1,6 CVH, con cambio de cinco ve-
locidades. En 1a fotografia puede apreciarse
Su estilizada linea, de gran agresividad, asi
Como la buena aemmnﬁnuca de este depor-

tivo dos plazas

HOJA DEL MOTOR

2009 Ministarno de Cultura

N el recientemente inaugurado Salén de
Turin, Ford ha presentado el nuevo
prototipo denominado «Brezzay,

dise-
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que en la aclualidad estd en «candeleros. Se trata del Ritmo Crono 100-TC, que, con

DE nuevo traemos a lae pdginas de nuestra Secclén del Motor la prueba de un modelo

su motor de 1.600 ¢. c,, ha pasado a cabecera de la serie, v del que en su dia, en Ia
primera toma de contacto, informamos ya de sus caracteristicas a nuestros lectores. Seat, en
su alén de ofrecer cada dia mejores productos, no sdlo dotando a los modelos ya existentes
con mayor y mejor equioamiento, esmerada terminacién y detalles que coniribuyen a un buen
confort, sino que ha querido también salisfacer a los gusios de! automovilista que desea ma-
yor cilindrada y potencia de motor en un modelo de tipo ligero, comodo para ciudad, égil
y seguro para carretera y con prestaciones un tanto deportivas, poco comunes en un poliva-

lente como es el Ritmo.

Sin entrar en las clasicas especificacio-
nes técnicas como una prusba lo merece,
ya que para eso estan llas revistas especia-
lizadas, comenzaremos por alabar la buena
estabilidad y las también muy buenas reac-
ciones que este modelo tiene en su com-
portamiento, aun a velocidades un tanto
fuera de llo comin, que le son facilitadas
por el aumento de |a potencia de su motor,
2hora de 1.600 ¢. c., que le dan una potencia
de 95 CV DIN. Estas reacciones positivas,
que tanto influyen en la seguridad activa,
facilitan tanto al conductor como al resto
de los pasajeros un buen confort que, ayu-
fladn por la buena terminacion de) habitdcu-
10, sistema de aireacion y calefaccion, co-
rrecto puesto de conduccién, buen equipa-
miento ¥ un completo cuadro de mandos,

Su interior dispone de asientos analémicos de
nuevo disefio tapizados en negro y en la zona
ceniral de cuadros tartan. Los paneles de puer-
tas y el resto del tapizado, en pafio negro.

De extremo a extremo. De los riguresos Irios
del norte de Europa, al calor sofocante del desierto
atricano, TODOGRADCQ es el Lubricante idéneo,
va gue su especial proceso de labricacion le hace
mantener completamente estable su viscosidad en
las més extremas condiciones climatoldgicas.

Con motor de mayor
potencia, buena estabilidad y sistema de frenos

=
el

e

hacen de este modelo un comodo vehicyly
para llargos viajes, donde Influye también gy
buena polivalencia, al tiempo que por su
dimensiones cuenta con buena vocacion ciy.
dadana, a la que solamente podemos objg.
tar en contra la direccién un poquitin pe.
sada. Por @l contrario, el comportamienty
de €sta en carretera es répido y seguro,

Sigulendo con las alabanzas, cabe sefialar
que el sistema de frenos con que va equj-
pado respdnde muy eficazmente y, por 3&*
puesto, es muy adecuado para la mayor
potencia de su motor. En conduccion un tap. I
to deportiva, apurando la frenada en tramos |}
sinuosos, abundantes de curvas, no acusa B+ "
ninguna pérdida, frena con toda potencia 1|
que quiera imprimirsele y su comportamien. |
to nos demostré ser siempre correcto, sin
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que en ningin momento perdiera efic
por el calentamiento del sistema.

Para el usuario normal, @l «Ritmo Cronos L i
da prestaciones mas que suficientes ¥ con- Vi .,Ilﬂ.'mﬂ el Rilmo Crono E:Iudﬂ;g:&mi:nlll‘:;d ‘:L:éﬁ ;u“r i-‘::ﬂ siglas y los colores exclusivos,

duciendo a velocidades id-emﬁad%s. t:} ¥.00-- |} N

mo lo indica el actual Coédigo de Circulacién, | :

este modelo cuenta -siemp?'a con una buena ~mamos entre los 100 y 130 kilémetros a la

reserva de potencia para sacarte de cual- | Dora. Para aquellos que esperan prestacio-

quier apuro y, por supuesto, para mantener | 5%*“;"; 'ﬁp“gr’:ﬁfg ﬂnguﬁﬂtrn iui{:iu creie- En lo que respecta a la transmisién, la
i ésta 4 @S MIo © « * €ne la potencia caja de i .

una buena velocidad crucero si ésta la est| Bt 5 & pesar do su gran aumento o ja de cambios, de cinco velocidades, esta

tor necesita una mayor compresién de la
que lleva actualmente.

COMO SU PROPIO
NOMBRE INDICA

TODOGRADO facilita el arranque, lubrica
perfectamente desde el primer momento, evitando
fuertes desgastes y averias en el motor, y consigue
rapidamente una temperatura dpltima de régimen,
ahorrando combustible.

TODOGRADOQ, como su propio nombre :
indica, es el lubricante ideal para toda temperatura

desead: muy bien conseguida rfectamente esca-
¢ _.&fl,[nﬁada. y ello es debido a que este mo- lonada. Su quinta ue:?::u?:jai marchando a

las wvelocidades ds crucero anteriormente
mencionadas, supone un ahorro en carburan-
te; la cosa cambia si se le piden mayores
prestaciones, ya que el consumo se ve un
tanto disparado y, a nuestro juicio también,
creemos es debido a su baja relacién de
compresion,

Seguridad activa
bien conseguida

Como conclusién, la prueba de este mo-
delo nos ha dado resultados muy satisfac-
torios, pues, aun repitiéndonos, cabe resal-
tar su buen comportamiento y nobleza en
la toma de curvas debido a la incorporacién
ahora de una barra estabilizadora en el tren
delantero, buena suspension y amortigua-
cion adecuada, aunque los amortiguadores
traseros sean un tanto duros, pero la ver-
dad es que incluyen en mayor seguridad.
Esté calzado con llantas de ‘mayor seccidn
y neuméticos mas anchos, de buen agarre.
La direccion, rapida y precisa, es cémoda
para una tuena conduccion por permitir la
adaptabllidad de posicién a la altura desea-
aa. BEn definitiva, un modelo con el que se
pusde rodar rapido en condiciones muy se-
guras y que por su precio muy equilibrado
no se dispara como suelen hacerlo otros
vehiculos al contar con motor de mayor
potencia y una serie de modificaciones efec-
tivas en su mecanica.
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YOUNG C-RUBICAM

El SAMBA es un coche pensado para Vd. y para lo que Vd. necesita.

Con un gran motor de aleacion ligera y arbol de levas en cabeza
con 1.124 c.c. y 58 C. V. de potencia, capaz de superar con toda sequridad los
150 Km/h. jMenudas prestaciones!

Ideal para circular por ciudad por su facilidad de maniobra.
El Talbot SAMBA aparca donde otros no pueden. Pequeno por fuera. Amplio
y confortable por dentro.

Sus asientos delanteros regulables con memoria, hacen muy facil el acceso
a Sus plazas traseras. jMenuda comodidad!

Su maletero es ampliable hasta 610 dm3. Para que cargar con todo no sea
una carga. jMenuda capacidad!

-Un coche del que nunca hablara de lo que le gasta, sino de lo que le ahorra. R |

El SAMBA GL, con cinco velocidades, consume 5,3 1. alos 100 Km. =1
a 90 Km/h. (Normas europeas A-70) y el SAMBA LS utiliza gasolina normal. e
La menos cara. jMenuda economia! | - - _;

EL-ESPIRIEY AUTGMGUiLISTA

TALBOT

Wi ™ B Tl T —— T

B =

Brillante, potente, economico, divertido y seguro.
TALBOT SAMBA. ;MENUDO COCHE!

mmm#m
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.'réximamente:

# EAT, continuando la politica de renova-
| N cidn de sus series, mejorando algunos
&Y modelosy en ocasiones remodelando-
jos hasta conseguir un aspecto totalmente
I Jiferente en sus lineas externas, prepara
| para el mes de junio la salida al mercado de
| ila Nueva Version «Ronda», modelo que
1 viene derivado de la serie de los Ritmo, pero
§ que al igual que el Fura, exteriormente su-
I frira una serie de modificaciones.

| ElnuevoRonda, de nombre muy espafioly
i ‘universalmente conocido por la auténtica
1

aravilla de su Tajo, para distinguirse de los
actuales Ritmo, contara con un frente total-

| mente nuevo y también su parte posterior
| sera objeto de modificaciones para darle
| unalineay aspecto distinto. Con estos deta-
| |lesy algunos mas en laterales, espejos, llan-
] 51?35 y demas componentes exteriores cree-
1| mos que el Ronda se ofrecera al mercado
| con varias motorizaciones.
1 Los propulsores que ahora corresponden
| * I alas versiones Ritmo 65 y 75, sufriran algu-
| | nas modificaciones técnicas encaminadas a
*ieducir consumos, sin que por ello se vea
“afectada la potencia real ni sus prestacio-
| nes. También esta la posibilidad de ofrecer
I el motor 1.600, y por supuesto montaran la
| nueva caja de 5 velocidades. Su interior, ac-
| tualmente muy logrado y con muy buena
terminacion en la serie CLX y Crono, no
| creemos aporte novedades de interés, aun-
| que si se les incluira algin detalle que otro.

|

|
|

'-‘;#ABS», sistema
| antibloqueo de ruedas

ﬂ = L «<ABS» que corresponde al conocido
1 sistema antibloqueo de ruedas desa-
1 rrollado por Bosch, y que se instala en
| serie en los modelos superiores de las mar-
| cas Daimler-Benz, BMW, y Audi-NSU es, sin
| lugar a dudas, el que en la actualidad ofrece
| todas las garantias para en caso de un fre-
]

| nazo brusco evitar el bloqueo de las ruedas,
| asegurando a su vez la capacidad direccio-
|} naldelvehiculo, independientemente del es-
= | tado y circunstancias de la calzada y de los
| neumaticos, evitando también en un frenazo
- | ©n seco, el desgaste desigual del dibujo de
| rodamiento.
| Este sistema de seguridad tan importante
. | €omo lo es el <ABS», hasta su comercializa-
- | cion, le supuso a Bosch, catorce largos afnos
_de investigacion para lograr un componente
que influye grandemente en la seguridad ac-
tiva, ya que segiin afirmaciones de los exper-
tos en trafico, aproximadamente el 10 por
100 de los accidentes tienen su origen en el
bluq.ueu de los frenos que provocan el desli-
l Zamiento del coche.
| La utilizacién de este «eguipo», que tam-
' bién se monta como opcién en distintos mo-
- | delos de las gamas mas bajas de los fabri-
Cantes anteriormente citados, es muy impor-

HOJA DEL MOTOR
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tante ya que recientemente ha sido suminis-
trado por la firma alemana el aparato ni-
mero 100.000, y a finales del presente afio se
estima habra cerca de 250.000 vehiculos en
el mercado equipados con el «<ABS».

Mayor equipamiento
de la gama Fiesta-82

acercade |as mejoras introducidas por

Ford Espana en su gama y la novedad
delaincorporacion de caja de 5 velocidades
para los Ford Escort con motor 1.6 en las
versiones GL y Ghia, asi como en el XR3, este
ultimo vehiculo de importacion.

Estas mejoras alcanzan también al
Fiesta-82, con loquelos compradores de un
Fiesta base disponen ahora, sin incremento
de precio de la siguiente relacion de elemen-
tos que se anade al equipamiento de serie:
asientos de superior categoria, tapizados en
pano Sandford, panel de instrumentos de
lujo, molduras laterales, espejo interior pin-
tado, asidero de techo y limpia-lavapa-
rabrisas de accionamiento eléctrico e inter-
mitente.

Los Ford Fiesta Lujo y Sport son portado-
res también de pequefias mejoras: bandeja
trasera con moqueta, molduras laterales,
espejo interior de dialnoche y, en el caso del
«L» asientos del «GL» con tejido York.

L A pasada semana dabamos informacion

El Visa Il
asciende puestos

Citroén Hispania situa al Visall en el
noveno lugar en el ranking de vehicu-
los mas vendidos en Espana.

Durante el mes de marzo se han vendido
2.949 Visa ll, frente a 1.715 vendidos durante
el mes de febrero. La penetracion de dicho
modelo es del 4,86 por 100, lo que repre-
senta el mejor puesto europeo, después de
Francia, en el que la penetracion es del 5,2
por 100.

AL cabo de tres meses de actividad 1982,

Exposicion de «Herranz»
concesionario de BMW

ECIENTEMENTE, hasido inauguradaen
la calle O'Donnell, 8 de Madrid, la

nueva exposicion del Concesionario
Oficial BMW Herranz. Por su amplitud, la

generosidad de superficie en metros cua-
drados y el buen gusto en la decoracion,
Herranz Concesionarios pone a disposicion
del publico amante de los buenos automovi-
les de categoria y prestigio mundial, toda
una extensa gama de modelos BMW, ofreci-
dos por un personal especializado y bien
cualificado para asesorar e informar de to-
dos los pormenores y excelencias de estos
vehiculos, al igual que desde hace tiempo lo
viene haciendo en su exposicion de la calle
Castello, 25.

Seat mejora
sus matriculaciones

en un 32 por 100
EGUN cifras provisionales, en el pasado
mes de marzo se matricularon en Es-
+ pana 52.100 automoviles de turismo,
incluyendo importados, lo que denota una
sensible recuperacion del mercado. Este
hecho se atribuye al impacto de las noveda-
des presentadas en el pasado trimestre. Se-
gun una nota facilitada por el Departamento
de Prensa de Seat, esta compania ha ven-
dido en el mes de marzo 13.430 coches; un
+32,4 por 100 mas que en igual mes del ano
anterior y un 38,8 por 100 mas que en el
pasado mes de febrero. El principal salto se
debe a la version «Fura», que casi ha cuadri-
plicado las ventas mensuales del «127». Asu
vez, el lanzamiento de las nuevas versiones
del «Panda», «Bavaria» y «Marbella», ha tri-
plicado las ventas de dicho modelo, yaquela
cifra mensual de ventas ha pasado de 1.140
en el mes anterior al lanzamiento, alas 3.234
registradas en marzo.
También ha mejorado las ventas del Ritmo
y del 131 Supermirafiori; el primero figura
con la cifra de 3.337 coches vendidos en
marzo, un 16 por 100 mas que en el mes
anterior y el segundo supera también las
ventas del mes precedente en un 24 por 100.
La produccion de Seat ha aumentado en el
‘primer trimestre en mas de un 34 por 100.
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N informe policial consig-
- naba tajantemente en dia-
rio:

«En la carretera federal
de Freising-Massenhausen, el
conductor de un Pkw, Ernst Hah-
nel, chocd a gran velocidad, en el
kilometro 511,740, por causas
ain no aclaradas, contra el Lkw
R-CP 536, que iba a 75
kilometros/hora. En el' choque,
Hahnel resultd herido de tal gra-
vedad que murié en el mismo lu-
gar del accidentes.

Otro caso semejante registro la
Policia: =La conductora del Pkw,
Liselotte Baumgart, adelanto a la
altura del kilometro 5228 de la
autopista federal de Munich a Nu-
remberg al camion cisterma aus-
triaco de la empresa Mugaerl, vy
luego volvid a su carril corres-
pondiente. A una distancia de
cerca de 200 metros se habia
formado un atasco del trafico, por
lo gue habia que disminuir la ve-
locidad de repente. Debido al ex-
ceso de fatiga, el conductor del
camion cisterna, Moser, chocdo
contra el Pkw de Liselotte Baum-
gart, la arrastré 42,7 metros mas
alld y le causo heridas mortales».

Estos son sélo dos de los 3.427
casos de dafnos personales que
Hans-Joachim Vorholz saco de la
seccién técnica de trafico del
ADAC, agrupados bajo los moti-
vos de «cansancio, ausencia de
reaccion=, Parece un numero re-
lativamente pequeno en compa-

FEHTHU

N """.; MANUAL

R,

racion con el total de casos con
danos personales. Pero es una
cantidad asombrosa. Vorholz
opina: <En raros casos se puede
reconocer como causa de un ac-
cidente una reaccion falsa o de-
masiado lenta; sélo se pueden
sacar conclusiones de las conse-
cuencias evidentes. Las causas
de accidentes como el exceso de
velocidad o el alcoholismo pro-
ducen también, naturalmente,
como efecto final, la ausencia de
reaccions...

Esta cifra tremenda no debe
pasarse por alto; el propio feno-
meno —el tiempo de reaccion del
hombre— ha llevado a los psico-
logos y fisidlogos a incontables
investigacioens. Uno de los que
se han dedicado intensivamente
a ello ha sido el .profesor Wolf
Miller-Limmroth, director del
Instituto de Fisiologia del Trabajo
de la Escuela Técnica Superiorde
Munich. A pesar de su experien-
cia y estudios durante muchos
anos, el experto en accidentes no
considera el problema solucio-
nado todavia: «5i uno piensa lo
importante que es en el trafico de
hoy en dia la reaccion correcta y
rapida, entonces nos queda toda-
via mucho por hacer. Los coches
son cada vez mas rapidos, las ca-
lles estan cada vez mas llenas y
los hombres mas sujetos a ten-
sion. Con frecuencia ya no po-
demos dominar una situacion pe-
ligrosa repentina. El "segundode

CENTRO
. . RECEPTGR

‘CENTRO |
aOPTICE

El cerebro, misterioso comando central: desde aqui parten los impulsos
manuales decisivos en situaclones de peligro repentino.

12

EL SEGUNDO DEREACCION:
«EXPLOSION» ENI

LO QUE NO DEBE HACER EN NINGUN
CASO: Cuando usted se sienta en el coche
| debe olvidar el hilo de sus pensamientos: los
problemas profesionales o la alegria de la no-
che de fiesta que tiene ante si. El cerebro se
ocupa de estos casos demasiado en las cosas
«falsass, por lo que un retraso del momento de
reaccion no es raro. Tranquilidad, lasitud, quizé
fncluso un poco de frialdad, son las condicio-
nes siguicas con las que uno debe sentarse al
volante.

de los centros cerebrales, los musculos y los
drganos, el exceso de concentracion en el des-
tino propuesto conducen a un cansancio pre-
maturo. ) | 2] _

No tome basicamente ningun medicamento
antes de ponerse a conducir, ya sea sedante o
excitante. Y no beba café. Después de una pas-
tilla o de un café, uno se siente mas rmpufs!vn
perola frnpres:dn subjetiva existe: en este caso,
usted ha movilizado reservas de capacidad en
el cuerpo, que luego le van a hacer falta en una
situacion de tensién nerviosa.

Como se puede mejorar

LO QUE DEBE

més a menua _

No conduzea con tiempo limitado. La tension

CASO: No v‘h
masiado lleno
a uno .'rntabf
alfmantacfﬁn‘
de pollo, p
cantidad. .P 2

masiada fe

garen a‘apl‘e
lateral: los
tan aspacg.:ﬁ

largo, quedand
ventana lal
estan fresc
una temper: 2l

EaﬁpaM%

posicion de
cuando [os ¢
dngulo obtu
que prudur-:ﬁ
tension y g
mantener la atél
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51 ?Bse hallen en

‘Se consigue
ﬁras estén en
C .ﬂ n*e marcha

. or &Emdn de dis-

ado efecto de

ioiflste &Fai_n'f#ia alguna

vez la posicion en el asiento —en una pausa en
el viaje— beneficia usted mas su capacidad de
reaccion. Piense siempre en esto: un musculo
distendido reacciona mas rdpido.

Procurese estimulos para el olfato y la vista.
Esto impide un ~adormecimiento» de la central
de vigilancia del cerebro. Abra tranquilamente
ambas ventanas laterales, frétese la frente con
un pano refrescante; recibira estimulos visua-
les cuando busque variacion en su «campo vi-
sual». Cansa y aburre conducir mirando cons-
tantemente a la carretera. Se estrecha el campo
visual y se tiene la impresion de estar mirando a
través de un tubo de cartén. Ya no se tienen en
cuenta los riesgos que acechan a los bordes de
las carreteras. Los constantes movimientos de
los ojos —mirar hacia atrds, hacia delante, es-
pejo retrovisor, espejo lateral- impiden a lo
largo del camino la unidad de vision.

Todas éstas no son recetas de paciente, pero
si se siguen, uno puede estar sequro ante una
repentina situacion de peligro en la carretera,
de que su cuerpo respondera con la méxima
capacidad de reaccion.

HOJA DEL MOTOR

reaccion’ nos resulta preciosos.

Pero, ;qué significa eso de «el
sequndo de reaccions? El léxico
lo define clara y explicitamente:
«Es el tiempo que transcurre
desde la percepcion de un peligro
surgido repentinamente hasta el
comienzo de la maniobra para
evitar el peligro»,

Hans-Jdoachim Stuck, piloto de
Formula 1, lo explica intuitiva-
mente: «Es como si a uno le diera
de repente una descarga eléc-
tricas.

Confiesa que sintio esto en el
Grand Prix en Brands Hatch,
cuando se le pinché una rueda y
tuvo que andar sobre el bordillo:
«Uno quiere reaccionar muy ra-
pidamente, pero para entonces
ya es demasiado tarden...

Cualquier automovilista se ha
visto en situaciones semejantes.
Un coche sale atodavelocidad de
un aparcamiento, una pelota sale
rodando por la-calle y un nifio va
corriendo tras ella. El terror ate-
naza los nervios, |0s 0jos perci-
ben fijamente el peligro, las ma-
nos se agarran al volante, se
frena, la respiracion se corta y el
cuerpo esta banado en sudor.

Estoocurreen lafraccion deun
segundo, que nos parecen minu-
tos. Y en la practica, en ese mo-
mento, nuestro cuerpo tiene gque
desarrollar una complicada y co-
nexionada direccion magistral. El
profesor Miller-Limmroth
afirma: «Los llamado segundos
de reaccion o mas bien segundo
de reaccion, no es ni siquiera un
segundo completo, Si todo nues-
tro organismo reaccionara ante el
peligro tan lentamente, se acaba-
ria fallando adn mucho mas a
menudo. El proceso que tiene lu-
gar en nuestro cuerpo desde el
reconocimiento del peligro u obs-
taculo hasta la realizacion de la
maniobra, dura normalmente
medio segundos.

Miller-Limmroth y su equipo
se han dedicado a estudiar en el
laboratorio el llamado segundo
de reaccion. Las conductas de
marcha y las reacciones del or-
ganismo pueden ser limitadas,
pero no las caracteristicas que se
dan en la carretera. Las personas
que se someten a las pruebas sa-
ben de antemano que deben
reaccionar a las senales acusti-
cas o visuales. Pero el nifio y la
pelota aparecen ante el automovi-
lista en forma totalmente inespe-
rada...

«Todos los valores que hemos
medido, aunque ofrecen un cua-
dro de conjunto correcto —dice
Miller-Limmroth—, dan un plazo

de reaccidon que se puede calcu-
lar al menos en una tercera parte
mas cuando se da en el trafico de
carretera.»

Es practicamente imposible
para el profano calcular que can-
tidad de procesos de trabajo de-
sarrolla nuestro cuerpo en las
centesimas de segundo del
tiempo de reaccion: la retina re-
conoce el obstaculo y transmite
la impresion del centro optico al
cerebro. Simultaneamente, el
centro de vigilancia se pone en
grado maximo de alarma, el cen-
tro receptor reconoce el tipo de
peligro, el centro manual pone en
movimiento el aparato musculary
el centro vegetativo conecta au-
tomaticamente toda una serie de
reacciones organicas en el
cuerpo del conductor,

Mdaller-Limmroth declara: «Si
uno observa con atencion los re-
sultados de nuestros estudios, se
ve que nuestro cuerpo funciona
en estos momentos con extrema
l6gica».

En el campo del reconoci-
miento puramente médico, el
equipo de Miller llega también a
consecuencias muy practicas:

—Las personas sometidas a
prueba reaccionaron ante las se-
nales acusticas (como bocinas,
timbres) mucho mas que ante las
opticas (como, por ejemplo, sena-
les de diferentes colores). La pro-
porcion fue de 4/100 de segundo
mas r‘ﬂplda

—El tiempo de reaccion de-
pende del ritmo diario de la per-
sona. De las seis a las siete de la
manana, se registraria una reac-
cion normal; de siete a once, la
mejor reaccion de todo el dia; de
13a15horas, sealcanzaun punto
intenso; de 16 a 21 horas, lareac-
cion sube de normal a mejor;
desde las 21 horas va hacia atras
rapida e invariablemente. Estas
horas valen para un conductor
que se va ala camahacialasonce
de la noche y se levanta hacia las
seis. El profesor Miller-Limmroth
proclama bien alto las conse-
cuencias: en un viaje largo se de-
beria tener en cuenta el ritmo del
dia. Asi se conduce sin riesgo vy
con rapidez de reaccion y no se
cansa uno tan facil y rapida-
mente,

Mientras todas las reacciones
del cuerpo vuelven a la situacion
normal tras la interrupcion repen-
tina por la situacion del trayecto
en el plazo de unos treinta se-
gundos, el proceso de llegada de

{Fin a |a pagina sigulente.)
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(Viene de la pagina anterior.) para los diabéticos y para las per-

sonas con calcinacion incipiente
de un modo especial. Dice
Muller-Limmroth: «... Hemos
cuidado de que en el examen
para el carne de conducir los dia-
béeticos sean examinados con es-
pecial rigor».

El fisidclogo de Munich opina
que solo una explicacion exacta

puede hacer sabedores a todos
los que participan del traficode lo
gue se estan jugando y de como
la reaccion correcta decide a me-
nudo sobre la vida o la muerte.
«E|l que sabe exactamente como
reacciona su cuerpo, esta siem-
pre mejor dotado para enfren-
tarse a cualquier situacion».

La mayoria de los lugares pu-

blicos estan atestados de adver-
tencias de todo tipo. Asi, existe un
folleto del Ministerio de
Nordrhein-Westfalia, para Eco-
nomiay Trafico, en que se puede

leer lo que hay que haceren ing- |
mentos de peligro. El folletg =
aconseja: «En determinados |y-
gares hay que conducir reflexi-
vamente».

las hormonas en las glandulas
suprarenales dura alrededor de
una hora. Esto significa que el ni-
vel de azucar en la sangre se
eleva. La grasa se adhiere a las
paredes interiores de las venas.
La consecuencia es que las situa-
ciones de tension son peligrosas

2009 Ministarno de Cultura

1. La retina capta el peligro
repentino (una pelota cruza la
' calle y un nino va tras ella). La
transmision de la impresion
dura 4/100 de segundo.

2. El centro de vigilancia
reacciona ante el proceso re-
pentino, aun antes de que lo
capten otros centros cerebra-
les. Indica: «jAtencion, peligro
de muerte!» Las restantes im-
presiones siquicas y fisicas
quedan-a un lado y se concentra
la atencion en el peligro. El con-
ductor dira mas tarde: «De re-
pente me encontré alli»...

3. Entretanto el centro op-
tico ha registrado la situacion a
traves de la retina del ojo. Este
trecho—unos veinte centimetros
de nervios— ha sido recorrido en
2/100 de segundo.

4. Elcentroreceptor percibe
un impulso del centro 6ptico, en
el plazo de otras 5100 de se-
gundo. Registra «pelota-nino»y
transmite la informacion...

5. ...hasta el centro manual.
El proceso no ha durado mas de
1/100 de segundo. A traves de
los conductos nerviosos que
corren por la parte posterior,
conecta ahora la reaccion de
todo el aparato motriz. En tales
casos, nunca se mueven los
musculos aislados, sino mano-
jos de ellos. Pasadas 7/100 de
segundo, toda la musculatura
ha entrado ya en situacion.

6. EIl pie abandona el acele-
rador y se mueve hacia el freno,
las manos se agarran al volante,
la pierna izquierda se queda
agarrotada contra el cuerpo del
coche. Todos los musculos es-
tan tensos hasta el punto de no-
tarse exteriormente. En el mo-

mento de la fase de reaccion
puede llegarse incluso al na-
mado «bloqueo». Los musculos
se convulsionan de tal manera
con la senal del centro manual,
que son incapaces del mas mi-
nimo movimiento. El conductor
se enfrenta al peligro sin reac-
cion alguna. Entretanto pasa
medio segundo.

7. EIl centro vegetativo, que
reacciona de modo absoluta-

mente automatico ante la situa-
cion, ha llevado a cabo entre-

tanto la siguiente serie de feno-
menos:

8. EIl pulso se acelera. En

medio segundo puede llegar a
140 & 160.

9. La presion sanguinea
sube instantaneamente, para
que el corazoén pueda bombear
hacia los musculos importantes

para la reaccion, y lo mas rapi-
damente posible, la sangre.

10. EI canal estémago-
intestinos interrumpe su activi-
dad, su funcién se ha convertido
en este momento en innecesa-
ria. (De ahi viene la expresion:
«Algo me cosquilleaba en el es-
tdmago».)

11, Las pupilas se dilatan, |

senal de la maxima atencion.

12. El sudor brota en las
palmas de las manos y en las

suelas o plantas de los pies. Es |

una reaccion que conservamos
desde la época primitiva del
hombre. El sudor incrementa
—por ejemplo, en los monos- la
capacidad de adherencia a las
ramas. ' -

13. Palidez en el rostro. La
sangre se necesita urgente-
mente en otros lugares del
cuerpo para desarrollar con di-
namismo los movimientos del
cuerpo, imprescindibles en
cada musculo.

14. Las glandulas suprarre-
nales producen mas adrenalina,

el nivel de azlcar en la sangre

sube. Las situaciones de este
tipo en la carretera son, por esta
razon, especialmente peligro-
sas para los diabéticos, al me-

nos por su acumulacion. Mien-

tras las restantes reacciones fi-
sicas se terminan en el plazo de

unos treinta segundos, la pro-

duccion de adrenalina en canti-

dad creciente dura alrededor de

una hora.

15. Elcontenido de grasaen

la sangre se agota. La grasa se
adhiere a las paredes interiores
de las venas, lo que significa un
paso adelante hacia la calcina-
cion. Por tanto, los peligros son
también causa de calcinacion.
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SPer confort. Por eco

Por precision
® De diseno, minuciosamente desa-
rrollado por ordenador.
® De fabricacion, mediante nuevos
sistemas de robotizacion.
® De comportamiento, garantizado
por la tecnologia mas avanzada.
Por confort
Todo el equipamiento de las ca-
tegorias superiores. Y una primicia
mundial: asientos delanteros mono-
guias multirregulables. Para hacer
mas sitio atras, delante mas reposo.
Por economia
De mantenimiento, pero tam-
bién de carburante. Porque,a partir
de ahora,habra que intentar bajar de

GTL y TSE: Motor 1.397 cm3.
Encendido electrénico. Asientos
monoguias multirregulables.
Suspension independiente a las
cuatro ruedas. Servofreno. Bajo

coeficiente de penetracién en el
aire: 0,38,

2009 Ministeno de Cultura

GTL: 60 CV. a 5.250 r.p.m. Velo-
cidad maxima: 150 Km/h. Consu-
mo por 100 Km. (gasolina de 90
octanos): 5,4 litros a 90 Km/h. y
7.2 litrosa 120 Km/h. (Con cajade
5 velocidades opcional).

Financiacién. Hasta 3 anos con Renault Financiaciones. [ Leasing. Hasta 3 aios con Renault Leasing.

e T U, PR 12

5,4 litros. Que se consiguen gracias a
su encendido electrénico y apurando

tanto en relacién peso-potencia co-
mo en eficacia aerodinamica.

Le esperamos con un Renault 9.
Listo para que lo pruebe sin compro-
miso. Y dispuesto a demostrarle por

qué es ya, en 1982, coche del aro en
Europa.

TSE: 72 CV. 25.750 r.p.m. Velo-
cidad maxima: 161 Km/h. Consu-
mo por 100 Km. (gasolina de 96
octanos): 5,4 litros a 90 Km/h. y
7,2 litros a 120 Km/h. Carburador

de doble cuerpo. Cierre electro-
magnético de puertas. Elevalunas

delanteros eléctricos. Cuentarre-
voluciones. Caja de cambios de
cinco velocidades. Preequipo de
radio. Espejo exterior y faros, re-
gulables desde el interior. Aire
acondicionado opcional.
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Prueba 40.000 Kms. «<LBT»

Demostracion
de propiedades
del «liquido
sintético»

A pasada semana se presentd a la
prensa un nuevo producto lubrificante
para motores que sustituye al clasico
aceite derivado directamente del petroleo.

El «LBT», al igual que los lubricantes
sintéticos, es un producto de consistencia
oleosa, que se obtiene por sintesis quimica
mediante combinacion de otros productos
quimicos no derivados directamente del
petroleo, sino que, como lubricante sinté-
tico, mas que aceite lubricante puede de-
nominarse «liquido lubricante» ya que es
un resultado de la industria quimica y no
de la industria petroquimica.

Este nuevo producto, fabricado por la
firma norteamericana LBT Industrias Inc.
de Texas y que para Espana y Portugal,
Marruecosy Franciaesta representado por
LBT Iberica, que a su vez distribuye sus
productos a través de la firma Castellana
de Sintéticos, S. A. para todo el territorio
nacional, segin se nos ha informado, ha
sido sometido a los controles de las nor-
mas SAE y API, siendo actualmente objeto
de estudio por la INTA para demostrar sus
propiedades como aceite sintético para
motores tanto diesel como gasolina, con la
catalogacion de SAE 10W-40.

40 DIAS PARA RODAR 40.000 KMS.

Con el fin de llevar a efecto una prueba
practica, nacid la idea de someter este
nuevo producto a un test en el que durante
cuarenta dias se efectuara un recorrido de
40.000 Kms. que permitira comprobar las
ventajas que sobre el mismo indica el fa-
bricante: mejor lubrificacion, menor con-
sumo de aceite, mayor proteccidon del mo-
tor a altas temperaturas, y mayor ahorro
economico al efectuarse los cambios cada
40.000 Kms. o un ano. El coche elegido ha
sido un Ford Escort 1600 y sera conducido
por alumnos de la Escuela de Pilotos de
Emilio de Villota, en la que también parti-
ciparan periodistas del motor de los distin-
tos medios de informacion de nuestra
geografia.

Emilio de Villota, que fue el presentador
de este nuevo producto, nos informo que
la prueba arrancaria de Madrid hacia el
Circuito de Imola, en cuya carrera como es
sabido, inicia Emilic su andadura en esta
temporada en la Formula 1. El coche, que
fue precintado a la vista de todo el publico
asistente ante Notario, sera sometido a ri-
gurosos controles para finalizados los
40.000 kms., dar el resultado final de esta
prueba que, dado su interés, tendremos la
satisfaccion de ofrecer también a nuestros
lectores.
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Déjese ver:

utilice los pasos peatonales

L incremento de los accidentes peatona-
les en ciudad, en buena medida es conse-
cuencia de la poco civica actitud de mu-
chos ciudadanos. Cruzar la calle por cual-
quier sitio resulta en ocasiones mas comodo,
pero siempre peligroso y el hacerlo ademas
por delante de un camion, o aparcado en se-
gunda fila, como la joven de la foto, o cruzar
por delante del autobis que acabamos de uti-

lizar, es despreciar olimpicamente la prﬂpia
segu ridad y algo a lo que los ciudadanos de a
pie cada vez estan mas acostumbrados. No
solo los automovilistas tienen la culpa de Ius
fatales accidentes que existen en la ciudad,
Utilice debidamente el paso de peatones, res-

. petando la luz verde. Si éste no existiese en el

tramo en que usted va a cruzar, seguro tendra
un paso de cebra, utilicelo.

Principales causas de accidente: excesiva
velocidad y adelantamientos indebidos

vacaciones de Semana Santa, la cifra de

muertos por accidente de circulacion se
vio sensiblemente reducida a pesar del in-
tenso trafico que registraron todas las carre-
teras de nuestra geografia. Esta reduccion,
creemos es debida en parte a la fuerte insis-
tencia y la machaconeria que los medios de
informacién ejercemos sobre el automovilista
adiario, mayormente en ocasiones cuando se
espera una fuerte avalancha de trafico en las
carreteras. Las Campanas de Seguridad Vial,
sin duda han ayudado grandemente a reducir
este lamentable nimero de muertos por acci-

E N el pasado largo fin de semana de las

~ dente en carretera, ya que a través de ellas él

automovilista va tomando cada dia mayor
concienciade la prudenciaen laconducciony
en el respeto y cumplimiento del Codigo de la
Circulacion. No obstante, queremos senalar

que las principales causas de accidentes en

Espana contintan siendo: |a excesiva veluct-

dad, no mantener el intérvalo de segundad y
los adelantamientos antirreglamentarios, al

circular por carreteras y zonas urbanas. EN
éstas son ademas causas importantes de ac-
cidentes el no respetar la prioridad que tienen
otros vehiculos y las indicaciones del se*mé-
foro.
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Ha llegado el Taunus 82. Y llega con
todo el nivel de diseno, equipamiento
y confort que usted ya conoce. Con toda
la calidad que usted exige y por Ia
que ha preferido esperar. Vaya pronto
a su Concesionario Ford. Su nuevo
Taunus le confirmara que Ia espera
merecia la pena. :

No se quede sin él.

2009 Ministarno de Cultura

Motor 16 litros | 2 litros 2.3 litros

Tipo 4 cil. OHC | 4 cil. OHC | V6
Cilindrada 1.593 ¢.c. [ 1.993c.c. [ 2295 c.c. b
Potencia Max. Din CV 73 101 114 P

Velocidad maxima 152 Km/h | 169 Kmih. | 176 Kmy/h, B2
Acel. 0-100 Kmih, 145seg. |10,7seg | 103 seg [

Consumo. Por 100 Km. a

90 Km/h.

----------

7.1 litros

Mo e W W

7.5 litros

..........
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Hace algo més de un aiio, Ford lanzé un
nuevo servicio al cliente denominado «Se-
guridad Mecanica», consistente en ampliar
la garantia estandar de seis meses hasta
un total de treinta meses o 100,000 kilome-
troc mediante una cantidad supletoria al
adquirir el coche. Segin informaciones,
muchos han sido los clientes de la marca
que se han acogido desde entonces a este
servicio, que a partir de este mes de abril
se ha reforzado considerablemente, ya

Nuevos servicios en la garantia opcional Forcl

o reparacion de cualguier pieza o defecto
de fabricacion 0 montaje durante treinta
meses, los usuarios de la seguridad me-
canica Ford disfrutaran de:

— Derecho a utilizar un coche de alqui-
ler sin recargo, si la duracion de la
reparacion asi lo requiere,

— En averias durante viajes, y si fuera
preciso pernoctar, el alojamiento en

‘van desde 10.500 pesetas en el caso dg

- da», v las piezas incluidas cubren pri

fj,
— Los gastos de gria también c¢g |
rdn por cuenta de la marca, J

|

- -_',,;

Las tarifas de esta garantia npcl 1
«Fiesta» a 19.500 pesetas para los «Gra
camente todo el esquema bdisico de

automovil, ya gque son las mismas qug. )
la garantia normal de la marca estin 1

gue, ademas de la garantia de sustituciéon

el hotel sera gratuito.

~ Nueva gama Gilera-82

Moto Vespa, consclente de las
preferencias de un gran ptblico ju-
venil, amante de las dos ruedas, no
ha dudado en dotar en esta ocasion
a la gama Gilera 1982 con solucio-
nes técnicas de vanguardia y un
conjunto de calidad y prestaciones
de primer plano.

Con el fin de satisfacer las ne-
cesidades de los nuevos sectores de
usuarios, en la gama Gilera/82 lan-

za un renovado ciclomotor con
cambio de marchas, el atractivo
GR2 de 49 c. c. Este modelo cuen-
ta con encendido electronico, cam-
bio de cuatro velocidades con se-
lector de mando a pedal y con cha-
sis de doble cuna de tubo de acero
soldado y trefilado en frio. Su con-
sumo es de 1,6 litros a los 100 kil6-
metros. La autonomia, de 300 kil6-
metros, y la pendiente superable,

del 30 por 100. Las ruedas son del
tipo de radio tan s y llantas de
aluminio. Esta exenta del carné de
conducir, matriculacion e impuesto
de lujo. Otro modelo de la nueva
gama es el Gilera GR1 de 74 ¢. c.
«todo terreno» que se ha proyecta-
do basandose en la experiencia de
las motocicletas de carreras, sien-
do a su vez una fiel reproduccién
de la Réplica 125. Su potencia es

cluidas, pero en este caso durante m 1,
veces mas de tiem;m

1ﬂ l. =M

B E
-rl

de 11,5 CV. Cuenta con encendidg
erlectrf:mcn cambio de seis velogi.
dades y con embrague de discos
multiples de acero y corcho en ba-
fio de aceite con muelles en tep.
sion constante. El peso en ordep
de marcha es de 79 kg.

En categoria superior el modelp
Gilera 125 TG1 de carretera ha sido
concebida especialmente para ¢f
trafico ciudadano, practica, cémo-
da, manejable, con un bnllanta mo-
tor de 2 tiempos que le da una po-
tencia maxima de 14 CV con pres-
taciones de 110 km/h. La caja de
cambios es de 5 velocidades y g
embrague es de discos multiples en
bafios de aceite. El consumo de
este modelo esta estimado en 29 |-
tros a los 100 km. Su buen equipa:
miento va provisto de cuentakiléme-
tros y cuentarrevoluciones incorpo-
rados en el manillar, juego de he-
rramientas y cerradura antirrobo, El
bastidor y disefio de todo e! con-
junto sigue conceptos modernos de
los mejores estilistas italianos,

Por Gltimo, la Gilera 125 C1 de
cross corresponde a una moto de
alta competicion que desarrolla una
potencia maxima de 31,3 CV con re-
frigeracion liquida, cilindro con
6 transfer. La caja de cambio es de
6 velocidades y es famosa en el
mundo de la competicion por con
tar en su haber con el triunfo de
muchas de las pruebas realizadas
en estas temporadas, tanto en Es-
pana como en ofros paises de Eu-
ropa. |

Resumiendo, cabe sefialar que la
gama Gilera 1982 a nuestro enten
der responde a conceptos estéticos |
y funcionales que han sido pensa: |
dos para satisfacer a la demand!ii .
actual, todo ello llevado a cabo por ¢
la marca lider Moto Vespa que &
su vez cuenta con una alta s-ian!
cacion tecnoldgica.

Los precios de venta al pﬁbll 0
sin matriculacion ni impuesto | *
lujo, son los siguientes:

_—_ri

puas.
Gilera GR2 .
Gilera GR1 de 74 c. c. ... 136§ ¥

Gilera 125 TG1 de catre-
tera ... .. 1?0-5’

Gilera 125 G1 da Hﬂss : 333.:_ 3
HOJA DEL MOTG




— A @ N == . R

o § — & ¢ ¥

L R i L B

BRI W LR L
-

-

il

N | T'-
"w—"" = . S

‘Los Pegaso }-4,
Ifnuevos ligeros
de ENASA

N acontecimienio en el sector de vehiculos ligeros y
de reparto, ha sido el lanzamiento al mercado por
de ENASA de las series de los «ligerosn Pegaso J-4

que cubren el segmento de los 1.000 kilos, Esta decision por

parte
parte

de nuestro primer fabricante de camiones y vehiculos pesados, ha

eido debida a que la empresa ha considerado de interés el dar el
nombre Pegaso a los pequefios Sava que durante muchos afios vienen fa-

. bricandose en sus faclorias de Valladolid, y que debido a la demanda que exis-
te para este tipo de vehiculos de carga

maxima de 1.000 kilos, con el nombre de
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Pegaso J-4, sin duda tendran una mayor penetracion en el mercado del transporte
ligerc con todo el prestigio de un nombre tan acreditado en la automocién espafiola,

En esta serie Peﬁasu J-4,
ENASA ha renovado de forma

sustancial estas furgonetas apli-
- ¢gandoles la capacidad de sus

equipos tecnologicos, al tiem-
po que les ha sometido a las
exigencias de calidad que se

aplican a los camiones de to-

nelaje medio y pesado,
~ El motor con que vienen equi-

padas estas series es el Pega-

so Diesel de 4 cilindros en li-
nea que con fla cilindrada de
1.800 ¢. c. da una potencia de
50 CV, y como novedad ahora
con miras a una reduccion de

consumo y para una mas ade-

cuada y mejor utilizacién, incor-
poran caja de cambios de 5 ve-
locidades que, en cualquiera de
sus dos desarrollos (38/7 vy
39/8), segun las especificacio-
nes técnicas, dan unas muy
brillantes prestaciones alcan-
zando velocidades de 120 km/h.
Opcionalmente equipan caja de
4 velocidades.

Montan un nuevo sistema de
frenos dotado de disco los de-
lanteros y de tambor los tra-
Seros. La asistencia se realiza
por medio de un depresor y
doble circuito de seguridad;
uno, sobre ambos ejes, y otro,
independiente sobre el tren de-

008 Ministerno de Cultura

lantero. El ancho de via, ahora
mas dimensionado, contribuye
tanto al incremento de la esta-
bilidad como a mantener {a sua-
vidad de la direccion en estos
vehiculos, ya de siempre muy
manejables, con amplio radio

sefno anatéomico. El salpicadero,
de nuevo disefio, va provisto
de abundante iluminacion y tes-
tigos luminosos, un volante de
doble brazo de facil agarre y
un tablero de linea moderna en
el que se incluye una practica

e Mayor confortabilidad,

caja de cinco marchas y
frenos de discos

de giro para maniobras, idoneos
para todo tipo de carreteras v,
especialmente, para la mani-
obrabilidad en ciudad.

MEJORADO CONFORT

Otra caracteristica interesan-
te que aportan los Pegaso J-4
es el acondicionamientto inte-
rior de su habitaculo que ahora
cuenta con comodos asientos
regulables y reclinables de di-

guantera. El -confort interior se

completa con una eficaz cale-
faccion y ventilacion.

Por dltimo, en su linea exter-
na cuenta con amplios para-
golpes reforzados con bandas
de goma y las protecciones la-
terales evitan rozamientos en
maniobras comprometidas. La
parte frontal se distingue por
el simbolo del caballo mitoldgi-
co y la palabra «Pegaso». La
visibilidad ha sido mejorada a
través de sus grandes parabri-
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sas y la vision hacia atrdas se
realiza por medio de dos retro-
visores exteriores sobredimen-
sionados.

Cabe senalar que el modelo
Pegaso J-4 se fabrica tanto en
version plataforma como con
caja metdlica, furgon, capitoné,
combio de 5 plazas y micro-
bis de 9 plazas. )

Los precios venta al publico
son los siguientes:

J-4 800

Pesetas
FURION oimimivneaunss 935.000
Combl S ....oviiiiise 1.047.000
Capitoné ............... 1.047.000
J-4 1.100

Pesetas
Plataforma 1 ......... 1.091.000
Z 1 g 0 0] 1 R 1.092.000
Combi .......ooevvvee.. 1.104.000
Capitoneé ............... 1.197.000
Chasis cabina ....... 1.043.000
Combi capitoné ..... 1.217.000
PrORNS ..ionaciii: 973.000
Microbus .............. 1.158.000
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/ Jefes de Estado, 85 Ministyos,
12.230 Directores Genemles
250 Estrellas de Cine, 12
4 Cantantes de Opem, 3 Pilo
de Formula Uno y 1 Grupo de Roc
lo tienen.

Yahora usted tambien

rsolo 1.128.000 Pras. EE
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CITROENA CX REFLEX
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uede tener un Citroén CX importado
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| orientacién de fa toma de aire del filtro en

puesta a punto para un menor consumo

B

L consumo de un automévil depende, como es sabido, de una serie de factores de muy distinta indole,
desde el tipo y cl tamafio del coche, la potencia de su motor, su rendimiento energético, etc., hasta e
modo de conducir de su propietario. Naturalmente*. siempr® habrd coches «gastones» y, a la inversa, co-
ches verdaderamente economicos; vy, como es légico, serdan los modelos de gran tamaiio y potencia los que
estén més cerca del primer calificativo, mientras que més parcos en consumo seran los mas ligeros. Ese es,
desde luego, el factor més determinante del consumo: el tamafio y el peso. Sin embargo, deatro de cada una
de de las dos vertientes, o lo que viene a ser lo mismo, dentro de la categorfa de llos coches de cierto lujo v,
or otro lado, dentro de la de los utilitarios, el usuario puede hacer mucho en favor de una reduccién en el consumo. La
gj?[grennia normalmente estd en dos cuestiones fundamentales: la conduccién que se practique y el estado del coche, 0 me-
dicho, el estado del motor en cuanto a mantenimiento (puesta a punto, filtros, etc.). Respecto a la conduccién, mis o me-
jor todo el mundo sabe qué es lo mas conveniente para lograr un minimo consumo. A modo de recordatorio, podemos resu-
mirlo en practicar una conduccion suave y exenta en lo posible de acelerones y frenazos: usar lo menos posible el starter, y ro-
dar a velocidades sostenidas siempre de acuerdo con las posibilidades del coche, es decir, llevando el motor alegre, pero a la vez
descansado y a un régimen no superior al correspondiente a los tres cuartos del. de potencia mﬁxm_m aproximadamente. Ahora bien,
por utilitario que sea el coche y por adecuada que sea la conduccion, poco se conseguird sconomizar si falla algo tan importante
como la puesta a punto general del motor, si los filtros estén tupidos, el carburador desajustado, etc. Y el caso es que en este as
ecto el mantenimiento necesario es de lo mas breve y sencillo, Todo se reduce a unas pocas operaciones perfectamente al alcance
de cuelquier automovilista, que hemos condensado nosotros en las ocho que a continuaciénldetallamos.

Cada 15.000 kilobmetros conviene sustituir las

bujias y cada 7.000 o como miximo cada

10.000 limpiarias y ajustar sus electrodos. Es-

ia es la préctica recomendada por casi todos

los fabricantes; sin embargo, es clerto

se pueden hacer durar Incluso hasia el

ble, pero también es verdad que a |

no compensa, ya que, aunque no

apenas, el rendimiento de la bujia

réapidamente a partir de esos kilémetros,

ello se traduce en una disminucién de la

cacia de la combustion y, l6gicamente, en
aumento en el consumo.

Tamblén cada 15.000 kilémeiros o cada 20.000
eg conveniente una puesta a punto del en-
cendido o por lo menos un ajuste de los
platinos. Lo ideal es, desde luego, desmon-
tar loe platinos, examinarlos y sustituifos si
es que la superficie de los contactos esti ya
muy deteriorada, y a continuacién ajustar el
avance del encendido. Quien no se vea con
animo para foda esta operacién, puede, sin
embargo, dejar la cosa en simple reglaje de
la holgura entre contactos, operacién sufi-
ciente muchas veces y ademds sumamente

L]

Es fundamental sustituir los elementos del
filtro de aire en los plazos recomendados por
¢l fabricante, pues de lo contrario, al obstruir-
so el papel filirante, el aire es absorbido por
el motor con mayor dificultad, enriqueciéndose
ia mezcla aire-gasolina, o que equivale a
tan considerable aumento en el consume. La

las dos posiciones de verano o invierno tiene
su razén de ser con relacién al consumo.

gasolina en la cuba. El reglnfg:le consigue

doblando ligeramente la charilena del flotador

Yy ajustando la distancia entre éste y la tapa
segin datos del fabricante,

Aunque en principlo no lo parezca, los neu-
mélicos juegan también un papel de impor-
tancia en el consumo. En primer lugar con-
viene usar neumdlicos radiales, pues dada su
menor resistencia a 1a rodadura absorben me-
nos potencia; y en segundo término es
necesario vigilar con frecuencia la presién
de inflado, ya que esta condicién determina
también en gran parte el coeficiente de resis-
tencia a la rodadura, que serd mayor y, por
tantc, el consumo méas elevado,

El ralenti debe dejarse lo méas bajo posible,
siempre que el motor gire «redondo» y siem-
Fte, naturaimente, que no haya ninguna nor-
ma del fabricante que aconseje un régimen
determinado. Lo normaf son unas 700 u 800
révoluciones por minuto. Un ralenti demasiado
alto o demasiado rico supone un exceso de
‘consumo, especialmente en las relenciones
del motor, y durante la marcha por ciudad,
€h que el motor permanece a ralenti a veces
Por espacio de mucho tiempo.
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Edicion 1982
de «El ano
aviomovil»

| E interés para el aficionado al mundo del automavil y al apasio-
nante deporte de la competicion automovilistica es la aparicion
en las librerias de Espana e Hispanoameérica de la edicién co-

| rrespondiente a 1982 del libro «El Ano Automovil», qu.e se viene reali-
zando durante nueve anos consecutivos por Luike Editor, con la base
| original del libro suizo «L'Annee Automobile». Expertos internaciona-
lastratan las maximas novedades de la industria automovilistica mun-
_dial, importantes acontecimientos deportivos del automovilismo,

_pruebas realizadas a los Coches del Ano, profundos comentarios
;é;%"bb.re el desarrollo de la Formula 1 con resultados y clasificaciones de
Eﬁda G. P., Campeonatos del Mundo de Resistencia y Rallyes y mu-

‘chos comentarios mas sobre otras férmulas, incluyendo una parte
rdadmada al Ao Deportivo en Espana.

- Todos estos interesantes articulos se recogen en un total de 288
,pﬂgmas en papel couche, profusamente ilustrados con fotos a todo
‘color, con una inmejorable impresion que ennoblece la edicion cuya
fgbra ideal para el aficionado al mundo automovilistico en sus dos
_f-vartientes, técnica y deportiva, adquiere un gran valor como coleccion
de consulta sobre pruebas de coches y competiciones deportivas. La
_obra se vende al precio de 3.000 pesetas.

MODELOS DE TURISMOS NACIONALES (Precios finales sin seguro)

-—...i..;-t

Precio Ford Escort GL 16 ................ . B95914 Renault 14 GTL ............coveuineens 706.030 131/2500 Diesel Miraf. CLD .... 985.240
Marca venta Ford Escort Ghia 1.6 .............. 936.720 Renault 14 GTS .........cooiene 810.020  131/2500 D Supermiraf. ......... . 1.069.652
1 pablico RA8 BTS coouncsiriiisissiiaonsisinions 957.740  131/2500 Pan. Super D. .......... 1.107.750
o | R-18 GTS Aire Acond. ............ 1.032.810  132/2000 Berlina ...................... 957.514
| o . PEUGEOT RABGTD o s i, 1.099.640  132/2000 Automat. ................ 1.033.212
|| CITROEN e e " 150805 P18 GTS Familiar ............. 1.005.850 132 DieSel L ...ovvcrrcne 1,090,120
= Peugeot 505 SR T o {299352  N-18 GTS Fam. Aire Acond. .. 1.080.910 132 Diesel o — 1.187.650
T 2 e e 427.000 oo ceot 505 GRD 1287042 118 GTD Familiar ................ 1.148.650  132/2000 Climatizado ............ 1.036.414
BVANE'E'S - st oot 464780 b oot 505 SRD tassonn . . PENO/GTS TUMG: ..l 1.139.282  132/2000 Aut. y Clim. .............. 1.102.114
- Meban s 495500  paugeot 505 STl .................. 1.486.804
Visa Il Gt " gy PeU80L 505 Turbo Diesel .. 1.632.250
Visa Il StperE ......ooveueene... 624.891
Visa Il Stper X ..........c.cccc......  696.301 RENAULT Panda 35 Bavaria .........c....  415.942  1.200 LS ...oocooorronrrvesrssrnn, 601.590
GSA CIUD ..., 765.875 Panda 45 Bavaria .................... 453.704  1.200 LS Confort ..................... 621.730
GSA Club Break .................... 809.882  Renault4d ...cccoocviieerinnnnn, 406.422  Panda Montana .........cccce.... 466315  Samba lS .o 550.102
GSA Palas ...........cioiicsiieninnas 799.603  Renault4 TL ..o, 456,620  Panda Marbella ... 504.032  Samba GL ....isummsiissimnin 592.280
GSA Especial 1.300 .............. 676680  Renault 5 TL ... 546.622 127 2 p. Serie 52 ......ccooeveun... 434.702  Samba GL 5 velocidades ....... 605.500
e e 799.602  Renault 5 TL Confort ............. 552.802 127 L 3 puentas ... 441520  Talbot Horizon LS ...ccoon......... 698.130
Renault 5 TL 5 puertas ........... 576.101 127 3 puertas Serie 23 ........... 441.520  Talbot Horizon GL .................. 734.450
Renault 5 GTL .......coooevnieinnns 601,914 127 CL 5 puertas .................... 486.450 Talbot Horizon GL Aut. .. 795.938
Renault 5 GTL Confort ........... 608.007 Fura127 L 3.p. .....ccccvecnveenenn. 482902 Talbot Horizon GLS ................ 799.250
Renault 5 GTL 5 puertas ........ 631632 Fura127CL3DP. woooeeere, - 528.102  Talbot Horizon S1 ..oeeevvevnn, 775.650
Ford Fiesta Uno ... 499.822  Renault 5 TX ..vccconiscicnss 701320 Fura 127 CL5 P covvvov 562.501  Talbot 150 GL-SPL ................. 891.510
Ford Fiesta N .......................... 544.002  Renault 5 Copa ......coon........... 898.130 Ritmo 65 L/B1 ....cccocvvviinnnnnnn, 543.102  Talbot 150 LS ..ocoovvvereererernnn, 857.239
Ford Fiesta L ......................._ 610.540 Renault 5 Copa Compet. ........ 988.752 Ritmo 65 CLIBT ..o, 661.002 Talbot 150 GT 5 vel. ............... 946.015
1 Ford FiestaS ... 664.035 Renault 6 GTL .ooooovevivieernennnnsn. 575.110  Ritmo 75 CLX/81 .........cce.euo...  702.270  Talbot 150 SX 5 vel. ... 1.036.350
| Ford Fiesta S 1.3 ................ . 732350  Renault 7 GTL ..oceerveerreneenannn, 588.840  Ritmo 75 CLX/B2 .....ocovovo) 790.600  Talbot Solara GL .................. 921.015
_ Ford Fiesta Ghia ... 733.402 Renault 9 GTL ...oooovviviiieiinnnnnns 734.344 Ritmo 100 TC Crono ............... B63.430 Talbot Solara GLS .................. 954.125
Ford Fiesta Ghia 1.3 ... 787.003 - Renault 9 GTL 5 veloc. ........... T747.030 Ritmo CL Diesel ...................... 945.720 Talbot Solara SX ......cccoconnn. 1.042.401
Ford FiestaXxR2 ... 905.038° Renault93Tse ....coccovviivivvivinninn, 831.932 131/1430 CL/B1 5 p. .coooevvvnnee.. 753,725 Talbot Solara SX Aut, ............ 1.085.750
Ford Escort L 1.1 ... _ 742.702  Renault 12 TL ..ccoovveeciernnnn., 695.225  131/1430 Miraf. CLUB2 ........._. 779.642  Talbot Diesel .......c...ocr....... 1.100.790
Ford Escort GL 1.1 ... . 795.824 Renault 12 TL Confort ............ 701.840 131/1600 Supermiraf./82 ......... 889.520 Talbot Diesel Lujo .................. 1.181.247
Ford EscortL 1.3 ... B815.562 Renault 12 TS ......cvvivvinnaivesion 770.902 131/2000 Supermiraf. .............. 974.442
Ford Escort GL 13 ... 869.714  Renault 12 TS Confort .......... 777542  131/Diplomatic. 2000 ............. 1.0s6.042 Coordinacion:
Ford Escort Ghia 1.3 ........... 910451  Renault 12 GTL Fam. . ... 784.892  131/1600 Pan Super. ............. 931212  JOsé Luis GANCHEGUI
HOJA DEL MOTOR ' 23
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LA EXPERIENCIA
DE LOS NUEVOS ROVER

El nombre- Rover significa disefio innovativo, prestaciones, prestigio y
desarrollo tecnologico.

Cualidades que han hecho de Rover siempre una experiencia de
conduccion muy especial.

Y nunca mas que ahora.

Los nuevos Rover le llegan con avances de diseio, manejabilidad,
economia, confort y alto nivel de acabado.

Las ya suaves lineas de la carroceria de los Rover han sido mejoradas
por un atractivo spoiler frontal para aumentar el agarre a la calzada a altas
velocidades.

Otras mejoras que se han realizado al frontal del vehiculo son faros de
nuevo disefio, nueva calandra y paragolpes envolventes.

En la zona posterior del vehiculo hemos ampliado el cristal-trasero
para aumentar la visibilidad, garantizada incluso bajo condiciones
climatoldgicas adversas por un nuevo sistema de limpiaparabrisas trasero.

Igualmente, le hemos dado un nuevo aire al interior del Rover.

Un tablero de instrumentos ergonomicamente perfecto de perfil bajo y

una nueva consola central le permiten tener todos los controles a mano y la
posibilidad de lectura de los instrumentos dentro de un entorno de
conduccion totalmente nuevo.

Y mientras esté sentado con un confort extraordinario, se encontrara
rodeado del tradicional lujo de Rover que se manifiesta, entre otros, en la
madera noble de su salpicadero.

Vd. también celebrara el hecho de que hayamos mejorado la
suspension y modificado los frenos para facilitarle un Rover mas seguro y
manejable.

Este ano introducimos ocho colores nuevos.

Y utihzando la tecnologia de pintura mas avanzada y comprobada del
mundo hemos sido capaces de mejorar atiin mas los nuevos Rover y asegurar
una mayor proteccion contra los extremos del clima espaiol.

Hemos espaciado igualmente los intervalos de servicio a 20.000 Km. 6
12 meses. Los nuevos Rover, Desde el lujo consumado de los 203 Kph del
Rover Vanden Plas a las prestaciones y excepcional consumo del 2600S.

Acérquese a su concesionario Leyland més préximo.
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BSSS557 Leyland Espafie, S.A. Apdo. de Correos, 14.845 - MADRID.

UN PASO MAS EN LA EXPERIENCIA
DE LA CONDUCCION

ALICANTE: TALLERES FELIPE. Primo de Rivera, 69 - ELCHE —BADAJOZ: SELLER AUTOMOVILES, S. A Cira. de la Corte, 1. —BARCELOMA: BRITISH MOTORS, S. A. P? de San Gervasio, 4648 —CADIZ: G. MATA. —
Plaza de la Conferencia, 49, Edificio Bahia.—ALGECIRAS: J. MATEQS. S. A, Nufo de la Caha, 2 - JEREZ DE LA FRONTERA —CORDOBA: COAUTO, S. A, Plaza de Andalucia, 9, bajo.—LA CORURA: GALIZAUTO, S. L.—

Ronda de Ouleiro. 232 —GRANADA: DIGASA. Paseo de Ronda, N.° 115 - GUIPUZCOA: AIZPURUA Y ARANA, S, A. Estacidn de Servicio MUSAKOLA - MONDRAGON. —JAEN: GARAJE JAEN, S. A. Cira, de Madnd, Km.-

332 —LEON: AUTORECAMBIOS SIERRA. Fernandez Ladreda, 49. —MALAGA: C. DE SALAMANCA, S. A. Avda. de Carlota Alessandri, 27 - TORREMOLINOS. —MADRID: C. DE SALAMANCA. S. A. Galileo, 104, —MURCIA:

FRANCISCO PELLICER. Avda. de Canalejas, 8.— 0: SPORT AUTOQ. Avda. de La Corufa. B3.—OVIEDO: AUTOIMPORT, S. A. Foncalada, 24. —ORENSE: CLEHERC, S. L. Dr. Fleming, 6.—PALENCIA: MOTOR PALEN—

CiA. 5. A Padre Claret, 2 —PAMPLONA: |JRUJO ¥ MATEO. S L. Cira. de Zaragoza, 84 —PONTEVEDRA: ROLCAR, 5. L. Avda. del Fremxo, s/n, - VIGO. —SALAMANCA: FERNANDO MARTIN DELGADO. Iscar Peyra, 43.—

SANTANDER: DIEZ GARRIDO (Garaje Montana), San Fernando, 6-8 —SEVILLA: ALPUENTE, S. A. Cruz del Campo, 7.—VALENCIA: IBERICA DE AUTOMOVILES, S. L. Escullor José Capuz, 48 —VALLADOLID: IMPO —
RAUTO, §. A. Avda de Recoletos. 15 —VIZCAYA: AUTOMOVILES VIZCAYA, S. A Gran Via, B0 - BILBAD —ZARAGOZA: SANAL AUTOMOVILES, Fernando el Catdlico, 39,
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