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CASACENTRALEN (CORDOBA (FUNDADA EN 1866)
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Muchas veces se ha hablado de la industria- cen en la prensa, en las tertulias politicas y en
lizacion del Correo, pero casi siempre en 1ér- los libelos que infestan los kioscos de peri6-
minos vagos e imprecisos del mismo modo que dicos.
se habla del problema de los transportes o del El Estado obtiene beneficios de caracter in-

problema de las comunicaciones, sin que en dustrial del servicio de Correos. La industriali-
realidad se sepa en qué consisten esos proble- zacion queda por tanto reducida a una <reorga-
mas, cuales son sus términos y cudl su reso- nizacién» en virtud de la cual se asemeje la es-
lucion. : tructura del Correo a la de una empresa indus-

La industrializacién del Correo parece con- trial importante, especialmente a la de una So-
sistir en convertir ese servicio ptiblico en un ciedad an6nima.
negocio industtial en beneficio del Estado, si es De modo que, més que de industrializar, de
este el que lo dirija y administre, o en benefi- lo que se trata es de <independizar> el servi- -
cio de una empresa privada, si se diera el caso, cio, relajando los vinculos que lo unen al Esta-
improbable, de que el Estado enajenara la ex- do o usando términos m4s precisos «<descentra-
plotacion. Pero es el caso que la industrializa- lizandolo. Es precisamente la descentralizacién
cion ya existe de una manera rudimentaria \ por «<servicios» de que hablan los economistas
hasta si se quiere ilégica, pero existe en reali- y que tiene por fundamento el hecho incentro-
dad, porque el Estado sigue obteniendo bene- vertible de que el Estado, por multitud de cau-
ficios del servicio postal y estos beneficios tie- sas, «es menor de edad» y, por tanto, incapaz
nen caracter industrial, Claro es que el Estado de organizar empresas o servicios en forma se-
no se lucra con ellos, sino que los dedica a otros mejante o como lo efecitia la iniciativa privada,
gastos ptiblicos. Precisamente por eso es una la empresa privada. Este es el mas formidable
cosa vacia de sentido hablar del «<Estado- patro- argumento que se esgrime en contra dela na-
no» como hacen de continuo los socidlogos de cionalizacion de los ferrocarriies. El Estado ca-
baratillo que tanto abundan actualmente en to- rece de genio industrial y de iniciativa. El inte-
das las esferas sociales y que no se distinguen rés de los funcionarios que dirigen los servicios
por otra cosa que por una portentosa facultad no es ni puede ser nunca el mismo que el de
de asimilacion de todas las tonterias que se di- un Consejo de Administracién que maneja sus
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propios intereses o que el del propietario de
una empresa. De esa incapacidad del Estado,
patente hasta en los menores detalles /obsér-
vese la tradicional suciedad de las oficinas pt-
blicas y eompérese con el orden y el aseo de
un establecimiento privado, de un Barco, por
ejemplo), nace el burocratismo, lacra terrible
de los pueblos modernos y toda esa larga serie
de tramites, formulismos y triquifiuelas que
constituyen la esencia de la Administracion pii-
blica. .

Hemos dicho que la independencia de ges-
tion es lo que err6neamente denominan algu-
nos industrializacién del servicio. Pero esa in-
dependencia de gestion ¢es posible? En todo
Caso ¢a quien habia de confiarse? ¢A los pro-
pios empleados? [Quién podria garantizar e;
exito del procedimiento! No; esa independen-
cia de gestion solo puede referirse a indepen-
dencia de organizacion, es decir, a que el Co-
rreo se baste a si propio, a que sus gastos y
sus ingresos sea €l mismo quien los administre.

Indudablemente el servicio postal debiera
dar un rendimiento mucho mayor. Las cantidas
des que el Estado deja de percibir por insufi-
ciencia de franqueo, que no puede comprobar-
se por falta de elementos y de organizacion,
son muy considerables. Las pérdidas origina-
das por el contrabando de correspondencia y
por deficiencias del Correo interior son tam-
bién muy importantes. La escasez de elemen-
tos materiales, la complicacién intitil de muchos
servicios y la errdnea distribucién del personal,
son tambien factores que juegan un papel im-
portante en el capitulo de rendimientos del Co-
rreo y en sentido naturalmente restrictivo. Una
reorganizacion profunda, bien meditaday lle-
vada a cabo con decisién, produciria en segui-
da un notable aumento en los ingresos. Claro
€s que esa reorganizacion supone gastos cuan-
tiosos que podrian realizarse emitiendo papel
con la garantia del propio servicio. Para esto
el Correo habria de gozar de independencia
administrativa. Los gastos e ingresos no figu-
rarian en el presupuesto general del Estado.
Este seria coparticipe de los beneficios, sin que
en ningln caso €stos pudieran ser menores de
los que obtiene en la actualidad, con lo que
quedaria suficientemente a cubierto de toda
perdida. El Correo fabricaria por su cuenta los
sellos de franqueo y se encargaria de su distri-
bucién y venta, gozaria de completa libertad
para fijar tarifas y para reglamentar setrvicios
y poseeria personalidad juridica para actuar
como tuviera por conveniente.

El personal se hallaria directamente intere-
sado en les beneficios reservandole una parte

de los mismos. La direccidn de los servicios re-
caeria en personas de verdadera competencia
y en un Consejo de Administracién presidido
por el ministro.

La articulacién de un proyecto de esta en-
vergadura es tarea larga y dificil, pero no im-
posible ni mucho menos si existiera un verda-
dero espiritu de reforma y de modernidad vy si
pudiera contrarrestarse alguna vez el peso
muerto de la eterna rutina que esteriliza todo
esfuerzo generoso y malogra siempre toda ele-

vdda iniciativa.
JULIAN REIZABAL

Relacion de las autorizaciones de 2.* clase para

conducir vehiculos con motor mecanico expedidas

por la Jefatura de Obras Pihlicas de esta provincia
durants el mes de Enero de 1935

Del niimero 6.190 al 6.207

Don Rafael Folch Jou, vecino de Helechal
(Badajoz); don Bernabé Garcfa Benitez, de Pe-
droche; don Fedetico Garcia Ariza, de Cérdo-
ba; don Anastasio Leal Martin, de Hinojosa del
Duque; don Francisco Molina Fernandez. de
Posadas; don Pedro Pablos Barbudo. de Cér-
doba; don Natalio Blanca Lara, de Bujalance;
don Manuel Avila Solis, de Cordoba; don Mi-
guel Lopez Valverde, de Aguilar de la Fronte-
ra; don Antonio Prieto Luque, de Montilla; do-
fia Angeles Gonzilez Clémentson, de Cordo-
ba; don Alfredo Barrena Pineda, de Pefiarroya-
Pueblonuevo; don José Martinez Moreno, de
Villaviciosa de Cérdoba; don Federico Blarco
Cardador, de Pozoblanco; don Demetrio Sille-
ro Lopez, de Montalban; dofia Maria de la So-
ledad Gonzélez Clémenison, de Cérdoba; don
Luis Castro Buenosvinos, de Bujalance y don
Federico Gnamm Zeller, de Cérdoba.

Relacion de las autorizaciones de 1.* clase para con-
ducir vehiculos con motor mecénico de 2.° y 3.” 6a-
tegoria expedidas por la Jefatura de Ohras Piblicas
de esta provincia durante el mes de Enero 1935

Del nimero 1.074 al 1.076

Don Antonio Zugrafies Velasco, vecino de
Coérdoba; don Vicente Go6mez Acosta, de Cér-

_dOba y don Julio Mateos Bermejo, de C4rdaba.
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

La calefaccion y el coche
moderno

No hace mucho tiempo que el intentar un
viaje largo en automoévil traia consigo una se-
rie de preocupaciones debidas. no s6lo a la es-
casa garantia que ofrecian aquellos vehicules,
respecto a la probabilidad de llegar al sitio de-
seado, sino también y muy especialmente por
su suciedad, molestias, cansancios, etc., que
constituian una verdadera tortura. Generalmen-
te, después de mucho pensarlo, se optaba por
otro medio de locomocién.

El automévil moderno se caracteriza por
todo lo contrario. Es tal la suavidad de movi-
mientos, estabilidad, limpieza, seguridad y ra
pidez, que, sin cansancio alguno, se pueden
emprender los mayores viajes con la absoluta
seguridad de que, lejos de causar molestia al-
guna, constituira un verdadero placer.

El coche moderno, adem4s de seguro, es,
francamente, confortable. En algunos se nota
la falta de un deialle que consideramos indis-
pensable complemento a todas las comodidades

conseguidas, y es <la calefaccién».
Claro esta que existen'y se utilizan almoha-

dillas, mantas, guantes, etc., que, eléctrica-

mente, producen una elevacién local de tempe-

ratura, que, indudablemente, confortan un poco  .
en los dias frios.del invierno, pero que, a mas

_de carecer de: la eficiencia- deseada, tienen el
Inconveniente de consumir mucha energia y ser
complicado y costoso su entretenimiento,

El motor de automévil es una fuente de
energia calorifica susceptibles de proporcionar
una calefaccion central para el coche, sin gasto
supletorio alguno de entretenimiento, y con
uno, muy pequefio, de instalacién.

El calor desprendido por el motor puede ser
utilizado de dos maneras diferentes: segun se
aproveche el correspondiente a los gases de
escape, o bien el del agua de la refrigeracion.

El del agua de la refrigeracién no se suele
emplear por lo complicado y costoso que resul-
ta la instalacién para tal efecto. Es, simplemen-

te, una calefaccién central por agua, cuya cal-
dera es el motor.

La utilizacion del calor de los gases de es-
cape es la corrientemente empleada, pues a
mas de no requerir mas que un insignificante
gasto de instalacion, se hace con suma facilidad
y proporciona la temperatura necesaria para no
notar el frio. |

Consiste en un embudo colocado detras del
radiador y delante del motor, que toma directa-
mente aire frio y puro de la atmésfera y que,
per mediacién de unas tuberias que envuelven
el tubo de escape, lo conducen a una o varias
bocas de calor dispuestas convenientemente en
el interior de la carroceria, a una temperatura

que se regula por medio de unas llaves espe-
ciales.

Este sistema permite conseguir, sin olor y
sin riesgo alguno de incendio, la calefaccion
suficiente que requiere el confort de todo coche
moderno.

T RO RO o T OO OV R

LOS GASES DEL ESCAPE EN
~ INGLATERRA

Un infzeniero mecanico de la universidad in-
glesa de Liverpool ha encontrado, seglin se

-anuncia, la forma de hacer innocuos los gases

producidos por las explosiones de los motores.
Para obtener este resultado, el inventor ha re-
vestido el interior de las camaras de explosién
del motor con bauxita, de modo que el éxido
de carbono y los productos del petréleo incom-

pletamente quemados se consuman al contacto

de aquel producto, siendo asi expulsados, de
los gases producidos por la combustidon, el hi-
drégenoe y el anhidrido carbénico solamente,
que son inofensivos.

Esta aplicacién de la bauxita en las cdmaras
de explosiones de los motores fué experimen-
tada ante un niicleo de técnicos, quienes pudie-
ron comprobar sus resultados satisfactorios y

eficaces, atin desde el punto de vista del fun-
cionamiento del motor.
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Ast. Bancaria Clarnus
e L

Horas de despache: de § a 12
-~ Telélono 20301

——

Préstamos de dinero y de grandes
capitales en hipotecas o documento
privado, etfc. y sobre toda clase de fin-
cas urbanas y rusticas, etc. (Tramita-

cion rapida y reservada)

En todas las poblaciones y pueblos de Espaiia se facilitan préstamos de capitales
en metalico, desde 25,000 hasta 8.000.000 de pesetas. Con la garantia, para el peti-
cionario que solicita el préstamo, de nuestra rigurosa reserva. Tipo de interés, desde
el 5 por 100 anual. Pago de intereses, por trimestres o semestres vencidos, sin recar-
gos ni apremios. Tiempo de duracién de las operaciones de préstamos, (plazo de ven-
|| cimiento), desde 1 hasta 20 afios, o sea por el ntimero de afios que se convenga, in-
distintamente a corto o largo plazo, con derecho en el vencimiento a proérroga o apla-
zamiento, libre de recargo y apremio, siempre y cuando se esté al corriente de pago
de intereses. .

Condiciones para la devolucién del capital prestado con facilidades y ventajas
para la amortizacién voluntaria, o sin ella; la amortizacién voluntaria puede efec-
tuarse indistintamente o conjuntamente por los procedimientos de parcial, mixta
|| ¥y total.
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En Norte América se hacen

préstamos para reparar autos

Siguiendo la creciente popularidad del sis-
tema de pagos a plazos que estén empleando
al presente para casi todas las cosas, la Natio-
nal Standard Parts Association nos anuncia
~ahora que una Compaiiia financiera, con mas
de 300 sucursales en los Estados Unidos, ha
puesto en practica un plan para hacerles prés-

tamos a los duefios de automéviles.
La dicha Compaiiia financiera opera bajo

las Ieyes de varios estados, y concede présta-
MOos para reparar automaoviles sin tener en cuen-
ta lo viejo que éstos sean. La tinica garantia
que exige la Compaiiia es una pequefia hipote-
+ Ca en los muebles de la casa del que solicite el
prestamo. Este sistema es m4s ventajoso que
el corriente de exigir el titulo de propiedad del
coche como garantia, pues las Compaiiias fi-
nancieras noaceptan titulos de automéviles que
tengan mas de tres afios de uso.

Las ventajas de este nuevo plan de présta-

mos para los talleres de reparaciones son . las
siguientes:
Los préstamos adquiridos de esta manera

inducen a los duefios de automéviles a reparar
sus coches cuando éstos los necesiten, y a ha-

cerles todas las reparaciones que requieran,
pues no tienen que pagar toda la cantidad de
momento.

Mientras mas grande sea el trabajo de re-
pai'acién que haga el taller, mas grande ser4 su
ganancia, y bajo el plan de préstamoc muchos
trabajos pequefios se pueden convertir en gran-
des. Si el duefio de un coche puede obtener un
prestamo con facilidad para reparar su automé-
vil, no es dificil inducirlo a que repare la carro-
ceria y los guardafangos, que pinte el coche,
que cambie los neuméticos y que compre todos
los accesorios y haga todas las reparaciones
que sean necesarias.

El plan de préstamos también contribuira
mucho a que los trabajos de reparaciones se
hagan a base de contado.

Aumenta el crédito de la firma con los ma-
yoristas y otras casas suministradoras con las
cuales haga negocios.

Crea nuevos negocios para los mayaristas
y fabricantes de piezas y suministros para re-
paraciones.

Hace que los clientes favorezcan al taller
con trabajos pequefios que puedan necesitar de
vez en cuando, lo cual no harian si debieran di-
nero al taller, pues les daria vergiienza y se

-irian a otra parte.

Bajo la presente situacién los duefios de
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automoviles .cambian sus coches por nuevos
menos frecuentemente y, por lo tanto, hay mas
trabajos de reparaciones.

Los préstamos a base de que sean exclusi-
vamente para reparar automoéviles, es buen ne-
gocio para todos los concernientes.

No hay duda alguna que Ia presente era re-
quiere pagos a plazos. El duefo del automévil
necesita la reparacién—el taller de reparacion
necesita obtener el trabajo—y el préstamo es
un buen negocio para la Compaiiia financiera.

éllllH:imr::ilnndnrl buenos caminos podemos dividir la E
g tierra de nuestro pais y transformarla en
jardin.

%“'WWW P e T T

En periodo de informacién piiblica

Se proyecta modificar el
Cédigo de la Circulacion

Con motivo de la implantacién del nuevo
Cddige de la Circulacién, se ha podido com-
probar, al llevarlo a la practica, lo complicado

que resulta acoplar a las necesidades generales
una disposicién de tal importancia, que ha ve-
nido, en algunos extremos, a causar trastornos,
perjuicios y reclamaciones por parte de los ele-
mentos interesados en el automovilismo.

En su consecuencia, se ha dictado una dis-
posicion, abriendo informacién piiblica, y que
dice asi:

PRESIDENCIA DEL CONSEJO DE MINIS-
TROS.

<La Comision Interministerial encargada de
la redaccion del Cédigo de la Circulaclén ha
quedado restablecida por Orden Circular de la
Presidencia del Consejo de Ministros de 17 de
Enero de 1935 (Gaceta del 21) y abre informa-
cion piiblica a la que podrédn concurrir exponien-
do las observaciones y reclamaciones que esti-
men pertinentes cuantas personas o entidades
se consideren afectadas por las. disposiciones
del vigente Cédigo de la Circulacién, aportan-
do aquellas por escrito en forma clara y conci-
Sa, con propuesta de redaccion de los articulos
de que en cada caso se trate.

Los escritos se dirigirdn al sefior Presiden-
te de dicha Comisién, domiciliada en Goya, 8,
Madrid, desde el dia 11 hasta e] 25 ambos in-
clusive del presente mes de Febrero.»
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&
Relacion de los vehiculos de tracclén metdpica matricaiados en Ia provincia de (Ordoba duramie el mes Epero 1933
__——————______———_____.__.__________——-__———_-___
Niim. MARCA NOMBRE Y APELLIDOS DEL PROPIETARIO DOMICILIO
g R 2
380 Gpel G Don Miguel Cérdoba Alférez Montilla
5381 | Vauxhall............. > Nicolds Cruz Toro Lucena
3821 Btz (C)e . vva v i, > Juan Antonio Tirado Rubio Pedroche
2383 | Vauxhall....... LR Manuel Bernal Blancafort Cérdoba
SOOI ROM. 2 aie 52 i pobhuce Pedro Laguna y Laguna Ferndn-Niifiez
9385 | Dodge (C) Francisco Moreno Romero Santa Eufemia
2386 | Chevrolet (C) Pedro Gomez Calero Villanueva de Cérdoba
BT |'Idem:. vsviivvivonivs, José Cobos Ruiz Montilla
O38B 1 AdIer. v i b José Linares Montero Priego de Cérdoba
5389 | Dodge (C) .| Sres. Cérdoba y Compaiiia Cérdoba
0G0 At N s Don Manue! Rolddn Cortés Cabra
NN Idemy. v ienanvie > Julio Vizcaino del Rio.. «.ccoo...... Castro del Rio
2392 | Dodge (C) > Vicente Rubio Postigo Idem
2398 | Ford (C) v i ibali v > Manuel Rubio Galan Dos Torres
9394 | Austin......cocvun... Montemayor
2090 Flata o s aiimr vy Lucena
D396 L Ford..sclninwidia. o » Carlos Arroyo Ballesteros Pozoblanco
3397 | Blitz (C)evvvvvvvnnn... Harinera Andaluza, S. A............... Idem
2398 | Chevrolet (C)......... Don Juan Hidalgo Jurado.............. Pedro Abad
2399 | Austin..c..ooevnn... - » Nicolds Lamparero Narvaez........ Coérdoba
5400 | Peugeot.............. > José Maduefio Serrano............ Pozoblanco
9401 | Dodge (C)...vu...... > Antonioe Reina del Pino............ Puente-Cienil
9402 | Federal (C),.......... Dofia Amelia Lozano Sidro............. Priego de Cérdoba
5403 | Chevrolet (C)......... Don Juan Luis Mufioz Galiano.......... Bujalance
2404 | Federal (C)........... > Benito Lozano Martinez........... Cé6rdoba
9405 | Dodge (C).evevuen.n .. > Juan B. Cabello Fernandez........ La Rambla
5406 | Chevrolet (C)......... > Rafael de la Torre Berral. ......... Cérdoba
o407 | ldem......cccoo...... » Antenio Garcia Luna.............. Villaralto
5408 | G. M. C. (C)......... » Sergio Sdnchez Castilla........... Pozoblanco
5409 | Citroen.............. » Enrique Rodriguez Cabezas.. . ..... Montoro
0410 L OP.l sicvisite siis oo Inspeccién Provincial de Sanidad....... Cérdoba
5411 | Dodge (C)......vu... Don Delfin Moreno Jurado............. Idem
0412 | Citroén. . cviavis i v » José Santaella Ariza.............. Baena
O3 | Pord.on . sineidinniasns » Antonio Gonzalez Vazquez........ El Carpio
5414 | Opel..... T T e > Antonio Porras Aguayo........... Coérdoba
9415 | Idem ¢ vvvivevennnnnnn > Ratael Ferndndez Cano........... Fuente-Obejuna
0416/| ‘Berliet(C)....i vvis > Francisco Alvear y Gomez de la Corfina.. . . . . . . . Montilla
HMIT | Ford (€). s vonevninns > Francisco Priego Luna............ Nueva Carteya
En total, se han matriculado 38 vehiculos, correspondientes a las siguientes marcas: Dodge, 6:
Chevrolet, 6; Ford, 5; Opel, 4; Fiat, 3; Vauxhall, 2; Blitz, 2: Austin 2; Federal 2, Citroen, 2y 1 a
cada una de las marcas, Adler, Peugeot, G. M, C. y Berliet.
o -
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- EXPOSICION
..1 ; Y MDTOCICLETAS
/5 m» % . 1424 DE FEBRERO __
B ERLIfN 1935
i 10810 #iofoifo: i
60 por 100 de reduccién del precio de viaje a partir
de 7 dia de parada.
HuuHIHIIIIHIHIIIIIIIIIIHIHIII:IHIHIHIlllIIIIIIIHIiIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIHIIIIIIHIIjIIIIIItIlHIIIlI_IIIIIIIIIHIl!IIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIII]HHHHHIIIHHIIlilIIIHHIIlllirill'iililllllllllHHHIIIIJlIIlIIIHIIIIIIIIIIlllllllllllllIIIIIIIIIIHIIIIIIIHII—HIIIIII!
Se recuerda a todos los propietarios de ca-
Se recuerda a los duefios de camiones, tan- miones, tanto particulares como de mercancias
: to de mercancias particulares como pﬁb“CﬂS, ptblicas, que estd al terminar el plazo conce-
‘_ que los permisos para poder transportar los dido para solicitar los oportunos conciertos de
obreros que efecttian las faenas de carga y des- transportes para dichos vehiculos, correspon-
carga de mercancfas, que estan caducados to- dientes al presente afio de 1935,
dos aquellos que fueron expedidos con anterio- Pueden dirigirse al CORDOBA AUTOMO-
ridad a 1.° de Noviembre de 1934. | VILISTA, informandole .de los kilémetros que
Los que se hallen despachados antes de la aparecen anotados en los libros consiguientes
|| fecha indicada, pueden remitirse al CORDOBA que llevan los duefios, e indicando la carga m4-
{| AUTOMOVILISTA, donde se gestionard su xima de cada camidén, con objeto de que se
’ anulacion y la expedicion de los nuevos, en for- gestione la celebracion de los conciertos ress
ma reglamentaria. pectivos.
| Ny |
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La Cdmara Espafiola del Auto-
movil de Madrid

La Junta Directiva de esta C4dmara, ha que-
dado constituida de la siguiente forma:

Presidente, don Ernesto Cerra, de <Sam-
le>; Vicepresidente, don Moisés Tabanera y
Tesorero, don Nicolas de la Morena.

Secciones: Importadores de automéviles.—
Don Ramén Castellar, de S. E. de A. Citreen:
don Ramén Pardo, de S. E. I. D. A. y don Joa-
quin Tinao, de «<Ata».

Automéviles usados.—Don Praxedes Lo6-
pez; don Leén Grande y don Ramén Herndn-
dez.

Mayoristas de neuméticos.—Firestone His-
pania, S. A.; S. A. Neumaticos ¢Michelin» y
don Olegario Campos y Compaiiia, S. L.

Detallistas de neuméticos.—Don Mariano
Marinas; don Antonio Sancho y don Diego
Codes.

Garages.—Don Angel Jiménez; don Anto-
nio Ferrari y don Prudencio Mala.

Carroceros.—Don Benito Rodriguez; don
Paulino Domingo y don Vicente Ortega.

Transportistas.—Don Victeriano Sayalero;
don Emilio Garcia Galiano y don Francisco Ca-
rralero.

Mayorista de accesorios.—Mestre et Blat-
ge, Harry Walker, S. A, y Almacén Industrial,
Sociedad Andnima.

Accesorios al detall,—Rodriguez Portela:
don Gregorio Bartayres y don Guido Glaretta.

Motocicletas y sus accesorios.—Don Luis -

Iriarte; don Pablo Canté y don Antonio Rodil.

Bicicletas y sus accesorios,—Don Luciano
Casado; don Demingo Agustin y Domingo Al-
varez.

Gasolina y Lubricantes.—~Don Manuel Gé-
mez; Estacién Servicio del Bulevar y don José
Carrilero.

Talleres.—Don Urbano Géandara; don Ra-
fael Gat y don Manuel Aparicio Pefia.

Fabricantes de parches, vulcanizadores'y
recauchutados.—Don Julidn Olave; don Vicen-
te Montojo y Recauchutados Espaiia.

Secretario general: F. de Asis Pastor

|AUTOMOVILISTAS!

ESENCIA “AUTO-AVION®

ESENCIA «<AUTO-AVION>» producte anti-
detonante que reune todos los requisitos para

la conservacion y el buen funcionamiento de los

motores de explosion.

ESENCIA <AUTO-AVION» impide la ele-

vacion excesiva de la temperatura del motor,
dando fuerza y una suavidad incomparable.

ESENCIA «<AUTO-AVION» no deja con-
densarse la gasolina en el carburador a causa
de la baja temperatura, quita cierta volatilidad
haciendo aumentar sensiblemente la expansion,
lo que permite realizar una economia efectiva
en gasolina de 27 por 100 y 48 por 100 en
aceite.

ESENCIA <«AUTO-AVION»> economiza
aceite y le conserva sus propiedades lubrifican-
tes que se pierden al contacto de una tempera-
tura constante y elevada.

ESENCIA «<AUTO-AVION? evita la forma-
cion de carbonilla en la camara de explosion,
vélvulas y bujias, eliminando el auto-encendi-
do, lo que facilita el maximo rendimiento del

motor.
ESENCIA <AUTO-AVION?» siendo inofen-

siva y ante corrosiva por no contener sales de

plomo ni éter, impide la picadura de las val-
vulas.

ESENCIA <AUTO-AVION? es fuerza, sua-
vidad y economia.

ESENCIA <«AUTO-AVION: facilita el
arranque y el mejor engrase de los pistones.

Modo de empleo.—Echar el contenido de
un frasquito corriente de esencia <Auto-Avién»
en 10 litros de gasolina. Frascos mayores para
25, 30 y 100 litros. Deseo representantes.

Dirijanse a Antonio Rivas Baena, Santa
Catalina, 28. Puente Genil.

LT TS ETTTITTITII NEHIRRH IR
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Proyecto de coche popular en
Francia

A semejanza del proyecto aleman de crea-
cién de un coche al alcance de las clases me-
dias, Francia ha tomado el acuerdo, en una re-
union celebrada por la S. I. A., de hacer un es-
tudio de conjunte sobre caracteristicas mas con-
venientes para la fabricacion de un coche popu-
lar, creando de este modo un nuevo mercado
para el automévil: el de la clase media.

El programa consiste en elaborar las condi-
ciones técnicas para que se pueda fabricar un
tipo de coche pequefio, modesto, econémico y
confortable, cuyo precio de adquisicién no po-
dra exceder de 8.000 francos, con un consumo
maximo de cinco litros por 100 kilémetros y una

o
AR R ORI Fe T R ) UMV e L ananenini i aseinnny

ganco Espafol de Crédito

Capital: 100 millones de pesetas
Reservas: Pesetas 67.621.926¢17

Domicilio social: Aleald, nim. 14, Madrid

SUCURSAL DE CORDOBA

CLAUDIO MARCELO, 21 Y 23
(EDIFICIO DE SU PROPIEDAD)

Caja de Ahorros

Intereses que-se abonan 3 % anual - Libretas miximun 25.000 plas.

ouoursales en Espafia y Marruecos
Corresponsales en las principales ciudades del munds
EJECOCION DE TODA CLASE DE OPERACIONES DE BANCA ¥ BOLAS

CUENTAS CORRIENTES A LA VISTA
CON UN INTERES ANUAL DE 1112 POR 100

Consignaciones a vencimiente fije

Tresmeses . . . . 8 porl00anual
Seis mesos. . . 3‘60 por 100 annal
Unafio, ., , . 4  por 100 anual

EL BANCO ESPANOL DE CREDITO pene
a dispesicién del piblice, para la censervacién
de valores, documentos, joyas, objetos precio-
s@s etc., un departamento de

Cajas de Alguiler
con todas las seguridades que la experiencia
aconseja. ?

velocidad razonable de unos 70 kilémetros por
hora. Este pequefio vehiculo debera ser de dos
plazas amplias y conduccién interior, que es de
necesidad actual, y podra satisfacer a numero-
sa clientela compuesta de personas que, por
razones economicas, no tienen todavia auto, y
a otros que, poseyendo uno de turismo, nece-
sitan, para sus quehaceres diarios en poblacién,
otro mas manejable y econ6mico.

Claro estd que no se trata de designar por
la seccidn técnica de S. I. A. el tipo de coche,

sino simplemente de buscar las soluciones mas

convenientes para cumplir eficazmente este
programa y poder guiar a los constructores
franceses en la eleccién de las soluciones mas
convenientes para el establecimiento de tal tipo
de coeches.

TR TR O

Aumento de automéviles en
Inglaterra

Durante el mes de septiembre tiltimo pasa-
do, la Asociacién Automovilista de la Gran Bre- -

tafia ha tomado un censo del trafico automaévil

por las carreteras segiin observaciones hechas
en mas de cien puntos importantes por todo el
pais. Esta investigacion ha demostrado que ha
habido un aumento sorprendente en el niimero
de vehiculos de motor que se usan ahora en la
Gran Bretafia. En una semana se han observa-
do cerca de 500.000 méas que hace un afio; un
promedio de cerca de 70.000 vehiculos al dia
mas que en 1932; y un aumento general de cer-
ca de un millén de vehiculos de motor en com-
paracion con el censo de 1928. Durante la se-
mana de observacién pasaron por el observa-
dor de la Asociacion Automovilista nada menos
que 3.252.050 vehiculos movidos mecénica-
mente,

El aumento en el trafico de coches particu-
lares sobre 1928 es de 49 por 100, y el de ve-
hiculos pesados es de 63 por 100, Es interesan-
te observar que el Sur de Inglaterra figura en
primer lugar en cuanto a densidad de tréafico.
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PERSPECTIVA PARA 1935

El movimiento del negocio automévil en Es-
pafia para 1935, tiende a mejorar ostensible-
merte.

El afio 1933 la matricula de automéviles tu-
VO un ascenso importante, pues de 10.877 co-
ches vendides en 1932, pas6 a 17.132 y este
ailo el aumento puede considerarse casi en un
duplo. i

A pesar de los 1ltimos sucesos revoluciona-
rios, los cuales venian precedidos de gran in-
certidumbre en los negocios y como puede con-
siderarse habia de influir en nuestro ramo, no
podemos quejarnos, ya que el movimiento de
ventas ha sido relativamente superior a los tres
afnoes anteriores.

Acabamos de realizar un viaje comercial y
de inspeccion por Aragdn, Navarra, Guiptiz-
coa, Vizcaya, Santander, Asturias, Galicia y

parte de Castilla, y el espiritu de los dedicados

al ramo automovil lo encontramos en franca
mejora.

Muchas veces los comentarios de los perio-
distas acostumbran a hacerse basados en los
informes que se leen en varios periddicos, pero
nosotros estamos habituados a hacerlos des-
pués de haber visitado personalmente a la ma-
yoria de gerentes, duefios de establecimientos
y representantes y por el conjunto de conver-
saciones hacemos las informaciones.

Nuestra impresion personal ha sido de que
casas nuevas no han habido durante 1933 y
1934, pero en cambio la solidez de las estable-

E]III|||||IllIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIHIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIlHIIIIlIHIIHHIIIIIIIFIHIIIIJIIIH-IIIIIIIIHHilllllillllllll|]||=
: Lea Vd, diariamente ¢
% Corresponsal en Cérdoba: %
E FBRANCISCO QUESADA =
%"IIIIIIIIHHHIIIIII|l||lIIIIIIHIlilllllllllllllll||||||iIIIHIIIIIIIIITIIIiIIHIIII|||IIIIIIlIlIIIIItI1II|IIIIIlIIIIIlIIH|F§

cidas ha culminado en hacer un negocio mas
saneado. -

Hemos procurado indagar las causas del sa-
neamiento y del aumento en el volumen de ven-
tas, haciendo intervius a los principales comer-
ciantes de distintas regiones, siendo las princi-
pales contestaciones:

<Influye el cambio de Gobierno, que esta
mds atento a las realidades de la vida que a las
demagogias, y por lo tanto el capital afluye en
mayor cantidad».

«Durante 3 6 4 afios se ha dejado de com-

prar lo que era de utilidad, procurando trabajar

con el material disponible, pero sin renovar
nada en absoluto, y es légico que ahora ya no
se puede pasar mas y se habra de comprar lo
que se ha dejado de vender durante todo este
tiempo».

«E|l ptblico ha ido acostumbrandose a los
nuevos gastos de manutencién del automévil
y ademds muchisimos de los que habian dejado
el uso del mismo han comprendido que tanto
como un lujo era una necesidad».

La perspectiva para el proximo afio 1935
pues, repetimos, que es francamente de opti-
mismo y si los tratados comerciales que se es-
tdn arreglando actualmente se llevan a buen
término como se rumorea, puede afirmarse que
Espafia recuperaria dentro el negocio automo-
vil, si no todo el esplendor de otros tiempos,
cuando menos el indispensable para sacar algtin
rendimiento al capital y al trabajo que se ha
ido empleando y resistiendo.

J. R.
(De Automovil Comercio.)

TALLERES TIPOGRAFICOS

LA IBERICA

Antonio Carmona Contreras

Duque de Hornachuelos, 12 dup.

Teléfono 1754 CORDOBA
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ES OBL]GATORIO

vehiculos de traccion mecdnica que transpor-
i oo - ten exclusivamente mercancias o efectos por
(] b e |l L carreleras o caminos ordinarios, adquirir el
| | Libro Especial de Transportes.de Mercancias
y Efectos.

LA VASCO NAVARRA

eS—@) 3>

——— COMPARNIA ANONIMA DE SEGUROS

Domlclho soclal- Pamplona

- Segums de accndentes del traba10 polizas Seguros individuales de accidentes perso-
especiales para los agricultores. - nales.
Responsabilidad civil para automoéviles, co- . SEGUROS . DE INCENDIOS h 4 DE CO-
ches, carros, motos, etc. e | SECHAS

FII_N‘SPE‘CCIC')N GENERAL DE'ANDALUCJTA ' '
| VALERIANO MORENO
Conde de Gondomar, l - Telefono l762 - CORDOBA

md_"ﬁ“a ENRIQUE MERINO MURO

a los duefios o empresas de camiones u otros

Informardn en 6stas oficinas: Moreria, 14, pral. - Teléfono 1000 - Cirdoba

I -
L
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| Progreso Rritola v Peruari

Revista que se publica en Madrid cuairo veces al mes

————— e —— —_— e e

Precio de suscripcion

20 ptas. al ano
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z’“'Delegado para‘ la provincia de Cérdoba: :

 FRANCISCO QUESADA

... . MORERIA, NUMERO 14, PRINCIPAL ; ;.
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(onsultorio gratis para los suscriptores de «EI Pregreso Rgricola y Pecuario»

Andlisis de tierras, de aboncs, de potasa, de estiércoles, de forrajes,
de aguas, de vinos, de aceites, de orujos y de semillas
Servicios de ingenieria rural.— Topografia.— Construccion rural.— Hi-
drdulica agricola.--Valoracion.—Industrias rurales.—Agronomia.—
| Mecdnica agricola.
Servicio de higiene y enfermedades del ganado.—Consultas y opera-
ciones quirdrgicas. —Inoculaciones.
Servicios juridicos, Administrativos y fiscales.-Asuntos administrativos.
~ Cuestiones ferroviarias.— Legislacion social y agricola.-Asuntos offi-
ciales y tributarios.-Contencioso-administrativo.-Cuestiones juridicas.
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