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| PEDRO LOPEZ E HIWJOS

BANQUEROS

REPRESENTANTES DE LA COMPARNIA
ARRENDATARIA DE TABACOS

TELEFONO 1226 | : CORDO BA
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CARBONELL vy COMPANIA S.EN C.

CASA CENTRAL EN CORDOBA (FUNDADA EN 186 6)

Fabrica de refinacién de aceites dltimo sistema., Fé&brica

Fibrica de harinas sistema Austro-Htngare Daverfos

; . . Bithler. Produccién diaria 5.000 klgs.
molino de aceite fino Sistema Marqués de Cabra. Almacén de maderas de Flandes, Austria y América.
Bodegas de vinos finos de Moentilla y los Moriles, Fébrica de fideos y pastas para sopa.

COMPRA-VENTADE CEREALES YLEGUMBRES

SucursaLes: dgvilla, Melilla, Jaén, Aguilar de la Frontera, Casteo del Rio, Pinos Pusntas
Grandes Fdbricas de Aceite de Orujo, Sulfuro de Carbong y de Jabones

M

.;
EL MANANTIAL

Vda. de José Laguna Fuentes

Gran depdsito directo de todas Clases de aguas mi-

nero medicinales marcas nacionales y extranjeras

— YENTA AL POR MAYOR Y AL DETALL —

Despacho: Calle de Sevilla nim, 9 - T'eléfono 1002 - CORDOBA
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Debo a los capataces y peones camineros solo, aislado, sin una vigilancia inmediata, y
de toda Espafia un acuse de recibo de la infi- su trabajo rinde mucho més que si lo realizarse
nidad de felicitaciones y gratitudes que he re- en cuadrila, y es, precisamente, porque siente
cibido, con motivo de mi articulo <«Caminos y la tinica responsabilidad que es capaz de sentir
camineros». Ello indica, mas que al acierto de el espafiol. La de su individualidad, rindiéndo-
mi pluma, la oportunidad de la demanda, aun- se cuentas a si misma,
que la vida del periodismo nos dé la conviccion Quiza el problema fundamental de Espafia
de que nuestra influencia es siempre difusa, sea dejar limpios y sin baches los caminos.
nunca fulminante. El periodista crea, a fuerza Nuestros estadistas, aun mas veces que con
de insistencia, estado de opinién; pero es diti- una nave, han comparado la maquina del Esta-
cii que su voz llegue a las altas esferas, que es do, con un carro. Hay que desatascar el carro,
donde se resuelven los pleitos de Gobierno. y los obtaculos que han hallado nuestros go-
Es, sin embargo, en mi un deber, reincidir en bernantes, han sido siempre obstaculos ce ca-
la defensa de los hombres en cuyas manos po- mino, barrizales, roderas profundas, zanjss y
ne el Estado los caminos Espafia. Guardias ci- baches. Esto quiere decir que en la politica he-
viles y camineros: he aqui las dos grandes ins- mos . tenido magnificos ingenieros de caminos,
tituciones espafiolas, a las que fiamos la segu- trazadores de grandes rutas y aun proyectado-
ridad de nuestros viajes. Ambas cumplen su res arriesgados de cornisas, ttineles, trincheras
mision de un maodo perfecto. quiza porque las y viaductos; pero nos han fallado camineros;
dos son un modelo de una disciplina individua- es decir conservadores-de estos caminos.
lista. Camina la Guardia civil en parejas, mas No ocurre esto, afortunadamente, con los
cada uno por un lado de la carretera, afinando caminos teales y verdaderos, con el camino
la guardia en la soledad. Trabaja el caminero || real. De las pocas cosas que marchan bien en
= — o



CORDOBA AUTOMOVILISTA

Espafia son [2s caminos, y es curioso observar
como un Cuerpo subalternc, los tltimos esla-
bones de la cadena administrativa de Obras pii-
blicas, Cuerpo amenazados de extinguirse,
muestra con el Estado una disciplina, una fide-
lidad y un esfuerzo, que pueden servir de ejem-
plo a los demas organismos publicos. El cami-
nero ha encontrado su personalidad mejor que
la mayoria de los funcionarios, y asi realiza su
servicio, aun seguro de que no ha de corres-
ponder la recompensa al esfuerzo.

Y bien, cabe preguntar. ¢Si el Cuerpo de
Capataces y Peones camineros no se organiza,
no se le retribuye y no se le asegura de las
contingencias de que hoy aparecen asegurados
todos los trabajadores?, ¢es que piensa substi-
tuirsele? jQué aventurado improvisar un servi-
cio, ya probadamente atendido! Todo Estado
bien organizado debe respetar la Historia. Y el
Cuerpo de Camineros tiene ya su historia, pe-

gada, a todas las revueltas a tudas las pen
dientes, a todos los llanos, a todos los puestos,
a todos los paisajes espafioles... Tan de prisa
pasan ahora los coches, que no pueden dar los
buenos dias al pedn, con sus azada 0 con su
pala en la cuneta...

El Estado no puede rehuir la organizacion
y defensa de los organismos que le son inelu-
dibl >s en sus funciones ptblicas. Y hay que con-
fesarlo con tristeza, el Estado espafiol tiene en
un abandono lamentable a sus proletarios. Los
politicos, en sus propagandas, hablan de los
jornales de hambre. {¢Y contar que ha pasado
un ministro socialista por el Ministerio de Obras
publicas.

Hoy serfa un gran momento para acometer
la reforma. Para elevar la eficacia del servicio
y retribuirle. Ya no creamos cosas buenas, de-
fendemos ias ya creadas.

(De «A B C»).
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De la colegiacidn obligatoria de

los transportistas en general

BASE

Para asegurar lo mas eficazmente posible la
cooperacion del transporte mecénico de mer-
cancias por carreteras en las diversas finalida-
des que persigue la administracion ptiblica y en
el cumplimiento de los objetivos de la coordi-
nacion de los mismos, se establecera la Sindi-
cacion obligatoria de este ramo de transportes,
creandose Asociacicnes o Cadmaras regionales
(donde la region esté reconocida por el Esta-
do) o provinciales en otro caso, cuyas atribu-
ciones, aparte las demds que pueda conceder-
les el oporiuno Reglamento que se dicte sera

fundamentalmente las siguientes:
a) Llevar el registro de todos los vehicu-

los dedicados al transportes de mercancias den-
tro de las respectivas regidn o provincia carac-
teristicas de los mismos, nombre de sus pro-
pietarios, domicilios, segurcs que tenga firma-
dos, tanto por responsabilidad civil como por
accidentes de frabajo, y autorizacion que les
haya sido concedida, con expresién de su fe-
cha y si es para transportes propios o ajenos,
y en el primer caso, la clase de transpories que
sea.

También se hara constar el nimero ¢ im-
porte de las contribuciones e impuestos de que

esté dado de alta el vehiculo.
b) Cursar todas las altas y bajas de los

vehiculos que deben matricularse o ser retira-
dos del servicio, abriendo para cada aita el ex-~
pedienie donde se hara constar las circunstan-
cias y caracteristicas que se detallan en el apar-
tado anterior.

¢) Vigilar que cada asociado se abtenga a
los términos de las respectivas autorizaciones,
asi como el que circulen vehiculos con niime-

ros o documientacion fa'sas.
En tales casos, la Asociacion o Canara ven-
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Haciendo buenos caminos podemos dividir la E
g tierra de nuesiro pais y transformarla en
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dra obligada a dar cuenta de los mismos a la
administracién ptiblica, para que a ellos puedan
aplicarse la correspondiente sancion.

Las facultades concedidas en estos ftres
apartados se entenderan que lo son sin merma
de las del Estado o Regidn, quienes tendrén in-
tegra la libertad de organizar por su parte estos
servicios de Registro e Inspeccién, en la forma
que tengan por conveniente.

‘d) Facilitar al Estido en caso de Guerra
o alteracion de Orden Pablico, los vehiculos
que en concepto de requisa fueren necesarios
para tan primordiales atenciones.

e) Impulsar la creacién de mutualidades de
seguros para garantizar a los asociados Ics
riesgos de responsabilidad civil, accidentes del
trabajo, y dafios por requisa de vehiculos; asi
como la de Bolsa de trabajo, Cajas de Ahorros,
y cooperativas para reparacion de coches y
compra de accesorios.

/) Facultarles ademas para que con la con-
siguiente autorizacion de los Organismos de
Obras Publicas, que cuidan de la conservacion
de las carreteras, puedan instalar en ellas pos-
tes telefonicos y refugios de urgente asistencia
médica-quirtirgica, para que de una vez des-
aparezca esta sensacion de soledad que dan
hoy muchas de las carreteras espafiolas.

Para los fines en los apartados ¢) y /) po-
dran las Asociaciones o Camaras federarse en-

‘tre ellas.

Hay que propagar la colegiacidon y abogar
por su establecimiento para todo el transporte
mecéanico en general (Taxis, Camiones y Om-
nibus).

e
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

EL AIRE NUESTRO
DE CADA DIA...

DRAMA EN UN ACTO Y EN PROSA
MAS O MENOS VIL

(La escena representa un magnifico autobis en plena marcha
en un caliginoso y agokiador mediodia agosteiio y en el
corazoncito de Castilla. El firme espocial, cede en su fir-
meza a los requerimientos de Pap4 Febo, mientras Mam4
Tierra despide de sus entrafias un denso vaho a pan ca-
liente. Al levantarse el teloén se oye sélo el ruido del mo-
tor en marcha, ruido que lentamente ir4 amortigudndose
para dejar oir a los <personajes»).

SR. Rapiapor. —[Mi abuels, la de Detroit, y
que calor! jQué barbaridad! INo puedo ni res-
pirar! Y luego esta marcha... vamos, que estoy
que me ahogo. Hasta ahora no me daba cuen-
ta, pues iba distraido contemplando !as convul-
siones de los bacilos que contenia el agua que
me echaron en la dltima parada, pero ahora,
que ya tengo el agua quimicamente pura... va-
mos, que de seguir esto asi mucho tiempo, re-

viento como un triquitraque.
Una BieLa.—Pues si usted se queja, no sé

que haremos nosotras. Porqué habra de saber
usted que llevamos ya bastante tiempo con jun
litro! menos de aceite. Esto es una tomadura
de pelo y como nosotras somos unas bielas de
muy buera familia y no nos dejamos tomar el
pelo por nadie; estamos dispuestas, no digo a
fundirnos, ja pulverizarnos!, para ver si otra vez

aprendern a respetarnos. Pues hombrel. ..
Sra. Carroceria.—Hijas mias, por favor, sed

mas razonables. No hagadis eso por lo que m4s
querais. Compadeceos de esta pobre vieja que
va aqui a la intemperie aguantando este solazo
con el unico alivo que el que la proporciona el
aire de la marcha, gracias a vuestro pobre pero
honrado trabajo. Dejad que...

Un Neumarico.—jEl demonio de la viejal
Adn se quejay es la que mejor va. ¢Qué diria
si fuera como nosotros?.

Otro Neumatico.—jLa verdad es que lo que

nos pasa a nosotros ..
Las Bujias.—Pues, ¢qué os pasa a vosotros?
'Vamos a ver!)

Sr. Freno.—Hace tiempo que vengo notan-
do en estos individuos que se hacen los remo-
lones al ejercer yo mi funciones y eso no lo
puedo tolerar, pues luego todo son apretarme
a mi las tuercas creyendo que la culpa es mia
cuando todo se debe a estos gaznapiros.

Las Srras. BaLLestas.—Pues bien simpati-
cos que son. Gracias a su galanteria hemos po-
dido sestear un ratito en aquel trozo tan picado
que hemos pasado hace poco. Ademds, esta
hermanita parece que tontea algo con aquel
<Reforzado» de la derecha, tan buen mozo.
Todas nos alegramos mucho pues como ella es
la maestra. ..

La Maestra aLubipa.—jAy, Dios mio, qué
vergiienza! Pero si yo... Diga usted que no, se-
fior Neumético.

EL Neumarico.—iCalla tonta! ¢Pero tti qué
te has creido?... jEstaria bueno! Pues si que
tengo yo un humor para tonterias.

La Magstra.—jAntipatico! jGrosero! A una
dama, y maestra por afiadidura, se le deben
mas consideraciones. jMal educado!

Er Neumatico.—Sefiora, jno me haga usted
reir! Qué maestra ni qué narices: jaunque hu-
biera usted aprobado los cursillos!

Sr. AceLEraDOR.—Vamos, vamos no discu-
tir, A ver si puede saberse lo que motiva las
quejas de éstos (por los neumdticos). Os ad-
vierto que por parte estoy de acuerdo con mi
colega de la oposicién, el sefior Freno, y creo
que sois bastante holgazanes.

Er Neumatico.—Nada de eso. Lo que pedi-
mos es la igualdad de trato. Que todos los ope-
rarios de este motor disfrutemos de las mismas
consideraciones. Esta mafiana habéis visto al
chofer atiborrar a éste de gasolina (por e/ de-
posito), a éste (por el carter del aceite), rela-
mer gustosamente las Gltimas gotas después de
ponerle el nivel correctamente, y a éste, en fin
(por el radiador), producir un goloso gl gl
con el agua que prédigamente le echaban has-
ta que ya no podia més. Y a nosotros ¢qué?...
Lo tinico que ha hecho ha sido colocarse en-
frente de nosotros, mirarnos un poco con la ca-
beza ladeada y dar a este compaiiero una pata-
da que si me la da a mi, palabra, que le muer-
do la bota.

(c) Ministerio de Cultura 2007
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Una Bujia —jCaray que bruto!

EL Neumatico.—Sefiora, jque le frian a us-
ted un... cilindro! Pero no os dais cuenta de que
nosotros no somos los encargados de soportar
el peso del vehiculo, sino que esto debe hacer:
lo el aire, y que, por lo tanto, nuestra mision
se reduce a contener este aire lo mejor que po-
damos. jAh! Si supiérais la ansiedad con que
vemos venir hacia nosotros las piedras, los sa-
lientes railes de los pasos a nivel, los amenas
zadores bordillos de las aceras... Todos estos
obstaculos, simples y sin peligro para nosotros
yendo bien inflados, son espantosos en las con-
diciones en que ahora nos hailamos. Carecien-
do de la energia vital que para nosotros es el
aire, estos obstdcuios nos hacen chocar contra
la [lanta que, por dureza, muerde nuestras lo-
nas, produciéndonos de momeato lesiones in-
significantes, pero horribles al abadonarse.Nos-
otros hemos sido fabricados por industriales ex-
pertos, escrupulosos y honrados, que solamen-
te han empleado en nuestros organismos mate-
riales de calidad superior; debiamos durar afios
y no lo que asi duramos. Ya me véis a mi, ape-
nas llevo hechos 12.000 kilémetros y tengo el
cuerpo con mas cicatrices y costurones que un
caballo viejo de pica.

EL Sr. Freno.—Bueno, todo esto estd muy
bien, pero, jvive Dios!, ¢por qué no frendis
cuando yo os lo ordeno?

EL Neumarico.—¢Y con qué hemos de aga-
rrarnos al suelo, si por haber rodado casi toda
nuestra vida con falta de aire, ya no tenemos
apenas banda de rodamiento? ;Ah, si nosotros
fuésemos como el Radiador! Ese, en cuanto le
falta agua, se pone frenético y echando humo,
y por eso le respetan. En todas partes hay mag-
nificos compresores, €l aire es gratis: jpedimos
que st nos cuide! ¢No es provechoso a nuestro
duefio ese pequerio cuidado que exigimos? Juz-
gad vosotros mismos. Con el aire escaso, ni se
nos saca nuestra maxima utilidad, ai podemos
colaborar mucho tiempo con el freno, ni ofrece-
mos elementos de seguridad ni de comodidad
en alglin viaje. jAh, si pudiéramos nosotros

hacernos oir! Aqui tenéis un compaifiero (por el

neumdaltico de la izquierda), que de un mo-
mento a otro debe morir, pues tiene una grave

iesion en un costado y es un caso perdido. Di-
ficilmente puede hablar, pero si queréis inte-
taré ponerme en comunicaciéon con él..

l.AS DEMAS PARTES DEL MOTOR.—SIi, si. {Haz el
favor, a ver qué dices!

LA Sra. Carroceria.—Dile a ver si puede
aguantar por lo menos hasta aquella sombra.

EL Neumatico.—(Tras vanos intentos de re-
animar a su agonizante compafiero). jEs inttil!
iEstd agonizando! Veré si la camara... Sefiori-
ta, haga usted el favor... ¢Qué pasa por ahi?...
Estamos moy alarmados.

LA Srra. Camara.—(Asomando por un bo-
quete del neumdtico.) Caballeros... esto es mi
ruina... Me voy a quedar hecha unos zorros...
Ya no puedo aguantar mds, esto se acaba... |Mi
madre, qué boquete! jEsto no hay quien io re-
cauchute! Adiés, camaradas... Decid a mis com-
paneras que no dediquen a sus hijas a nuestro
destino, que procuren dedicarlas a fajas... aun-
que vayan a caer en manos de una sefiora de
ciento cincuenta Kilos... porque esto... jay!...
esto se acaba...

(En efecto, al poco rato y en medio del respetuoso silencio de
los demds, se oye un estallido no muy fuerte, pues poca
era la cantidad de aire que contenia el difunto, y a conti-

nuacién el profano lenguaje del encargado de sustituir a
la victima).

EL CHorer.—Si ya te decia que nunca me
habia gustado esta marca de gomas... M4s

cuenta nos hubiese tenido usar FIRESTONE
HISPANIA...

EPILOGO

Dias més tarde, la cubierta fallecida era presentada al
fabricante en reclamacién. En su maltrecho esqueleto se no-
taban palpables las schales que habian determinado su rotu-
ra, y al evidenciarlas asi les téenicos, una indignada voz de
hoembre decia:

—Lo de siempre; que si falta de aire, que si el exceso de
carga...
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Mil quinientos kilometros en
automévil por once pesetas

Ha llamado vivamente la atencion el recien-
tisimo «raid» autcmovilistico Roma-Budapest
que Mario Ferraguti ha realizado a bordo de un
Balilla—el mintisculo automoévil italiano—, ac-
cionado con gases de carbdén vegetal. Los re-
sultados técnicos y econdmicos del mismo han
sido favorablemente comentados, y no ha falta-
do quien haya hecho notar el espléndido por-
venir abierto a ia traccion automdvil a base de
combustibles vegetales.

La distancia que media enire ambas capita-
les ha sido recorrida en dos etapas, con un pro-
medio de 38 kildmetros por hora, y aunque a
primera vista parezca exiguo, no lo es. Hay
que tener en cuenta que el recorrido es sobre-
manera duro, sea por las cuestas (hay que atra-

vesar Apeninos y Alpes), sea por el mal tiempo

que hacia la sazén; la niebla intensa que en Ia
Val Padana, en los Apenino y en Hungria ha
asaltado al solitario en algunos puntos, era tan
intensa que el automovil debia reducir su velo-
cidad a 15 kildmetros por hora; ariddase, ade-
mas, los 200 kilogramos de carbén necesarios
para cubrir el viaje sin necesidad de aprovisio-
namiento (cuando normalmente se lleva el car-
bén suficiente para unos 300 kildmetros alrede-
dor de 30 kilogramos). El gasto de combustible
ha sido de 18 liras, amén de algtn litro de ben-
cina, que en el nuevo sistema es empleada para
poner en marcha el coche. Dieciocho liras bien
poco es; comparese con las trescienfas que en
bencina gastaria el mismo coche para cubrir
igual distancia o con las setecientos treinta y
cinco que hay que pagar por un billete de pri-
mera clase de Roma a Budapest.

Los experimentos de autotraccién con com-
bustible vegetal no datan de hoy ni son esca-
sos: en Francia prestan servicio, con éxito, al-
ounos millares de camiones militares, en Es-
pafia el ingeniero de montes Bernad habia apli
cado el gaségeno a un Omnibus y sé que el mi-
nisterio de Fomento asisti0 a las pruebas, elo-
giando repetidemente al constructor; reciente-
mente en Berlin se ha hecho algiin experimen-
to con los autobuses, y el mismo Ferraguti di6
una palpable demostracion de la utilidad del
nuevo sistema al correr en las <Mil Millas» con
un seis cilindros de turismo equipado con gaso-
geno, a la velocidad media de 64 por hora, su-
perando en gran parte del recorrido los 94 kil6-
metros por hora. Mas la tiltima prueba de Fe-
rraguti—cuyo nombre esta ligado estrechamen-

te a la victoria del Grahola de hoy —trataba de
demostrar, y ha demostrado por completo, la
utilizacion del carbdén vegetal en el campo tu-
ristico y ciudadano, que no solo requiere una
garantia de velocidad, sino también de estética
y de econcmia. A las citras alegadas hay que
afladir, para ver hasta qué punto se ha logrado
una y otra, la desaparicién del gaségeno, que
afea los modelos hasta ayer construidos y que
en el coche de Ferraguti ha sido escondido en
un bail trasero, asi como la de los filtros que
han sido dispuestos debajo del estribo; entre el
coche en cuestién y otro de la misma marca y
modelo no hay més diferencia aparente que el
tubo que une filtros y motor visible al destapar
éste.

A las innegables ventajas expuestas (la ma-
yor de las cuales es hacer diez veces menor el
gasio de combustible) hay que anadir la tras-
cendencia que la generalizacion del gasdégeno
puede tener en paises desprovistos de carbu-
rantes minerales, como Italia. Carb6n mineral
y pztréleo son dos fuertes tributos que esos
paises han de pagar continuamente al extran-
jero, tributo que en caso de guerra, en caso de
blogueo, puede originar ia pardlisis del trafico.
En el <raid> Roma-Budapest se ha consumido
carbén de encina para poder transportar la to-
talidad del combustible necesario para el mis-
mo, mas el aparato ha sido ideado para consu-
mir errajes, residuos vegetales de las industrias
agricolas, mazorcas de maiz, sarmientos y de-
més materias de deshecho que eran hasta aho-
ra abandonadas a los pobres rastrojeros y su
aplicacion revestira gran importancia en los
centros rurales, que podran asi producir por si
mismo y rapidamente cuanto necesiten.

Mientras la electrificacion de los ferrocarri-
les italianos ha librado al pais, casi por comple-
to, de la servidumbre del carbén de piedra (di-
galo el puerto de Génova, que no descarga una
tonelada de las 240.000 que actualmente llega-
ban con destino a los ferrocarriles italianos), el
consumo en gran escala del combustible vege-
tal, dotando de gasdgeno a los automoviles,

~2sta llamado a redimir el otro gran tributo al

extranjero: el petréleo.

MASOLIVER
(De «La Vanguardia».)
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

L0 Iransportes gor Careteras y lag
(ompaiias de Ferrocareiles

Desde el comienzo de la pasada Asamblea
de Coodinacién preveiamos los lamentables re-
sultados que habia de tener para nuestra indus-
tria y por ello la Federacion Industrial de Auto-
Transportes de Catalufia, solicité y obtuvo un
puesto para representar al servicio libre en el
ramo de transporte de mercancias.

Gracias a ello se vot6 con entusiasmo la co-
legiacion obligatoria del transporte mecéanico
por carreteras segfin la base XXII del dictamen

presentado al Gobierno pero en cuanto al ramo
de mecancias.
Esta determinacion parcial ha producido na-

tural y general disgusto y al darse conocimien-
to a la Sociedad Madrilefia de Taxis, han soli-
citado del Excmo. Sr. Presidente del Consejo
de Ministros un puesto, con voz y voto para
que represente y defienda en la Comision de
Coordinacion al transporte libre del alquiler en
general y procure de manera eficaz e inmedia-
ta la <sindicacién obligatoria» de todo el trans-
porte mecanico.

La dificil situacién econémica porque atra-
viesan las Compafiias de ferrocarriles las lleva
a poner toda clase de obstaculos a la prosperi-
dad de nuestra industria.

Asi cuando a fuerza de stiplicas hemos con-
seguido que se restrablezcan las guarderias en
los pasos a nivel, que tanta victimay tanto
perjuicio han causado, las compaiias preten-
dian que los gastos fueran suplidos por ellos,
por el Estado y por los transportista. Esta es su
norma agobiarnos con tributos para que dismi-
nuya o sucumba nuestra industria.

Afortunadamente las estadisticas mundiales

acusan el gran desarrollo del transporte que de.
fendemos.

El transporte por carretera en general y par-
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ticularmente en Espafia es buero y barato y |
como supone un bien ptiblico lejos de pcnerse-
le obstaculos se les debe favorecer como con
clarividencia procura el Excmo. Sr. Ministro de
Obras Publicas.

Hemos de oponernos con todas nuestras
fuerzas al secreto designio de establecer EX-
CLUSIVAS en el ramo de mercancias, que ani-
da en el animo de las compaiiias de ferrocarri-
les Las exclusivas encarecen y malean los ser-
vicios con perjuicio de muchos y beneficios
para unos cuantos.

En Espafia existe una Asociacion de trans-
portistas en cada provincia y en algunas Capi-
tales hasta seis.

Creemos llegada la hora de que unidos ha-
gamos prosperar democraticamente el limpio
derecho de los mas contra el conocido y arcaico
egoismo de 1os menos.

Asi es que repetimos es llegada la ocasion
de que nos despojemos de todo cuanto pudiera
ser obstdculo para unirnos extrechamente en
nuestras Organizaciones provinciales y a la par
constituyamos el supremo organismo nacional

donde recibiremos el fruto de nuestra ardua
labor.

Por la Camara Provincial de Transportes.
El Presidente, A. Cordero.

Badajoz 27 de Septiembre de 1934.
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EL NUEVO CUDIGO DE LA
CIRCULACION

Por Decreto de 25 de Septiembre tiltimo,
publicado en la «Gaceta» del dia 26, se ha apro-
bado el nuevo Cddigo de la Circulacién, que
contiene reglas a que deberé sujetarse el tran.
sito de peatones, vehiculos y semovientes por
las vias ptblicas de Esparnia.

Dicho Cédigo ha empezado a regif el dia 19
de Octubre actual.

(c) Ministerio de Cultura 2007/
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Nrdvesando América en aulomgui

- El'italiano Antonio Marzo relata en esta for-
ma su ultimo viaje en autobiis a través de los
Estados Unidos:

«3e avecinaban las fiestas de Navidad y
queria pasarlas en la patria, pero el 8 de di-
ciembre me encontraba atin en California, en
los Angeles, y el 15 salia de Nueva York ‘el
«Conte di Savola». El tiempo apremiaba.

Descontado el viaje en aeroplano, por no
ser la estacion favorable al vuelo, y .abandona-
da la idea de hacer el viaje en el coche propio
por resultar demasiado fatigoso, dado el poco
tiempo,; disponible, s6lo quedaba el ferrocarril.

Pero... aunque los trenes americanos: estén
provistos de todas las comodidas imaginables,
es molesto utilizarlos en un tan largo recorrido,
pues los coches completamente metélicos re-

sultan, ruidosisimo a altas, velocidades.y ade-.
mas el humgo espeso.de las chimeneas bajas de

las- locomototas; los envuelven como un: velo:
continuo, sin. que: sea posible por esto abrir una
sola ventanilla...

Deambulando por Los Angeles en busca de
solucion satisfactoria al problema, tropecé con
un cartel de una Compaiiia. de autobuses invi-
tando al publico. a.utilizar su.servicio; regular
de Los Angeles a Chicago: cerca de 4.500 ki-
l6metros, en-setenta y-dos hotas.

Interesado por la aventura, me presenté en
el garage de la Compaiiia y examiné aquel
pullman. de: carretera construido -totalmente en
duraluminiun y compuesto de dos pisos, dividi-
dos cada uno, en.cinco departamentos, tres en
el superior y dos en el inferior, cada uno de los
cuales lleva cinco asientos-camas (tres indivi-
duales:y uno doble). En total 25 pasajeros, mas

dos: conductores. que altenan en el momento

(teniendo su cabina especial para dormir el que
no esta de servicio), y un criado negro para e
servicio.

Los departamentos son comodisimos, duran-
te el dia formados por dos largos divanes, cu-
yos respaldos se levantan para.formar-durante

la noche las camas superiores. Los lechos:son;

comodos, provistos de celcheones de aire, ven=
tilacion por aire caliente y frio, luces gradua-~
bles, etc.

En los extremos del autobiis estdn instala-
dos dos cuartos de aseo, uno de ellos con dur
chaj; al lado del conductor hay un amplio espa-
Cio para equipajes..

El motor es: a gasolina, un seis cilindros de
180, ev., colocado al través detras de las ruedas:
posteriores sobre vnas correderas que permiten
tacilmente sacarlo al exterior para su limpieza

Y reparacion.

Esta colocacién presenta la ventaja de evi-
tar a los pasajeros todo: ruido y vibracién del
motor, que durante el suefie, especialmente,
resulta, poco agradable.

El depdsito de bencina tiene capacidad para
630 litros, lo: que permite marchas:de 12:14 ho-
ras: sin necesidad' de abastecimiento.

Estos coches, de 37.000:d6lares de coste,
han: sido construidos: especialmente para este:

servicio, Pacifico-Chicago, que se ha inaugura--

do hace: solamente tres:meses (septiembre: de:
1933).

Decidido, pues, ahacer la prueba, ocupé: el
inico asiento.disponible, alprecio de la tercera
parte del pasaje ferroviario.

La: partila se verific6: alas 1830 del'9 de
diciembre; atravesando la ruta de las montafias
Rocosas hacia Salt Lake: Cite, sin humo, ni mo-
lestias y con plena comodidad:

Comprende el programa del viaje tres:dias
y:tres:noches; parando para: las horas:de la co--

mida, pues el desayuno y el te de las cinco son:
servidos a bordo del carruaje;

Los:ratos:delialmuerzo y comida se destinan
por-el criado negro: al'arreglo del vehiculo y:

preparacion de las camas.

El 10 por.la: mafiana nos' detuvimos en: el
albergue: del sefior George, enlas' montafias
de Utah, después de haber alravesado el Esta-
tado de Nevada, y a las 19 nos deteniamos en
Salt Lake City, la célebre ciudad’de los mor-
mones, después de una etapa de 1.400 kils-
metros.

El 11 cruzamos las montafias de Wyomnig.

y su capital, Cheyenne; situada a 1.900 metros:

sobre-el nivel' del mar; haciendo-nuestra comi-

(c) Ministerio ae Cultura 2007
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da en North Platte, en. Nebraska, final de la
segunda etapa de I.500 kil6metros.

El almuerzo del dia siguiente lo verificamos
en Des Moines, capital dell Estado lorva, cru-
zando el Missisipi y atrevesando Dovenport,
Rock: Island e INinois, terminando la etapa: de
1.550 kilbmetros en Chicago, donde: dormimos
en el' albergue de' la Columbia nite' coarch
Lines. -

A las maflana siguiente: repartimos, ya en
otro coche, sim camas, a' pesar de tener que
efectuar atin una travesia de treinta horas, a lo
largo' del lago' Michigan, cruzando Toledo
(Ohio) y Cleveland (Pensilvania), algo retrasa-
dos: por una- tempestad que: puso a prueba la
pericia del conductor, entrando:en'Nueva-York
por el Holland Tunnel, bajo el Hudson, des-
pués de'recorrer una nueva etapa de:1.550 ki-
I6metros: del total' de 6.000, a: cerca' de: 100 ki:
lometros por hora sin' accidente de' ninguna
clase:
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TALLERES TIPOGRAFICOS

LA IBERICA

Antonio- Carmona Contreras
Duque de Hornachuelos, 12 du'p.

Teléfono 1754 CORDOBA

(i

|

s
y g
-——
=i

—
—

|
1!
||
(| —
|1
|

s ha hmm als “rmrdf““ mun-
' dial de la hora

El crecords> mundial’ de' la hora, establecido
en’ Montlhery por el inglés: Eiston, quien cubrié’
214.064 kildmetros, ha sido conquistado’ por el
alemdn Stuck Von Villiez, que ha cubierjo en
el mismo' tiempo 217. 110 kil6metros.

El nuevo ¢récord» ha sido establecido en el

- Avus berlinés, donde el malogrado Czaikows-

ki habia establecido el' que hace un mes batié
Eisto.

Stuck Von Villiez ha mejorado al mismo

e e ey i

| tiempo el <record» de las cien millas y el de los

doscientos kildmetros.

El coche de Von Villiez es-de carreras, con
- motor en la parte trasera.
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HI Salon: Internacional
del Automdvil

El 28 Salén Internacional del Automoévil se

- celebrara: en el Grand Palais de Paris; del 4: al'

17 de octubre, comprendera los automéviles,

Libros Especial de Transportes de Mercancias y Efectos
ES OBLIGATORIO

a los duefios o empresas de camiones u otros vehiculos
de traccibn mecdnica que transporten exclusivamente
mercancias o efectos por carreteras o caminos ordina-

rios, adquirir el Libro Especial de Transportes de Mers=
cancias y Efectos.

nformardn en estas oficinas: Morerfa, 14, pral. -
hl_

vehiculos industriales, ciclos, metocicletas,
accesorios, piezas sueltas, efc.
e P e T e B

Telgfsng 1000 - CORCORA
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

En Gran Bretafia aumentan lnsl

automoviles

Durante el afio 1933 ha aumentado el ni-
mero de automoviles en circulacion en Gran

Bretafia. Segi(in una estadistica publicada por

la Automobile Associatién circulaban solamen-
te 500,000 vehiculos méas que el afio anterior y
1.000.000 mas que el afio 1928. Las cifras son
el resultado de un censo del trafico en cien lu-
gares distintos de Gran Bretafia, en el mes de

septiembre, durante las horas de mayor circu-
lacion.

La circulacion de automéviles marca un
aumento de 17 por 100 sobre el afio 1932. El
nimero de automdviles particulares ha aumen-
tado ua 19 por 100, el de vehiculos automovi-
les pesados un 12 por 100 y motociclos también
un 12 poer 100, En comparacién con el afio 1928,
el trafico ha aumentado un 42 por 100. |
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Beneficios de las tdbricas Peu-
geot en Francia

La casa Peugeot ha efectuada en el ejerci-
cio cerrado al 31 de octubre de 1933 una cifra
de 600 millones de francos contra 490 millones
en el ejercicio precedente. Los beneficios han
pasado de 20.509 168 francos en 1931 y 1932 a
35.058.000 francos en 1932 y 1933.
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EL CIRCUITO DE PESCARA

El Automoévil Club de Pescara ha modifica-
do una parte de su circuito a fin de hacerlo me-
nos peligroso para los pilotos y para el ptiblico.

Los italianos tienen el propésito de organi-
zar sobre dicho circuito, ademas de la Copa
Acerbo, una carrera de resistencia para coches
de sport.

Una prueba de 24 horas, que por las condi-
ciones del recorrido puede ser la ocasién de

que quede batido el <record» de las 24 horas
por carretera.
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

Relacidn de los vehicalos de fraccién metdnica matricalados en la provincia de CGrdoba duramte el mes de Septiembre 1934

Nidm. MARCA . NOMBRE Y APELLIDOS DEL PROPIETARIO DOMICILIO

5279 | D. K. W..............| Don Rafael Calvo de Le6n Torrado.. ... Palma del Rio '
9280 | Dodge (C): . o iiinen. > Miguel Rodriguez Gutiérrez.. ......| Villanueva de C6rdoba
5281 | G. M. C.(C).vvvnn... » Pedro Sanchez Castilla,........... Pozoblanco

D282 | Pontlac.. s & i v » Antonio Manzanarez Bonilla....... Coérdoba

0283 | Ri Bl 0). (C)i s 54 caivne y ~ Maitin PozaDiaz e v navssi o'ases Cardefia

5284 | Ford........ «....... » Antonio Sanchez Nieva............| Cdrdoba

5285 | Chevrolet (C)......... » Manuel Cerezo Sanchez........... Montoro

5286 | Studebaker........... > Luis de la Iglesia Varo............ Cabra

OZ8T | Austin « v Vi cmitis »  Angel Trujillo Priego... . ccc0eane | Cordoba

0288 | Plymouth............. » DBernabé Jiménez Roldan........... | Priego de Cérdoba
D28 ' Po¥tis ' v v iheois e ssinis Diputaciéon Provincialde. .............. Cérdoba

9290 | Renault, veeve e v S Don Miguel A. Esteban................ [dem

5291 | Ford (C)............. » (Qerman Leal Martin...... e Sl -t Hinojosa del Duque
02082 | Nauxhall o« e i » José Jiménez Alados.............. Coérdoba

0483 | Dodge ()i s s ssa »  Leoncio Carmona Jiménez.........| Idem

5294 | Chevroiet (C)........, » Francisco Mufioz Lépez........... Lucena

5295 | Plymouth......... ..... [nstituto Provincial de Higiene de.......| Cérdoba

0290 | BMZAC) 5w 5 ¢ v Don Antonio Caballero Pizarro......... Espiel

297 | Peugeot.. covsis »é wimen »  Miguel Sanchez Castro............ | Cérdoba

5298 | Chevrolet (C)......... » Enrique Ruiz Mufioz.............. El Viso

9299 | International (C)....... » Alfonso Diaz Romero............. Villanueva de Co6rdoba
5300 | Chevrolet (C)......... » Antonio Castell Pedrajas.......... Hinojosa del Duque

En total, se han matriculado 22 vehiculos, correspondientes a las siguientes marcas: Chevro-

let, 4; Ford, 3; Dodge, 2; Plymouth, 2;

| y 1 a cada una de las marcas, D. K. W., G. M. C., Stude-
baker, Pontiac, R. E. O., Autin, Renault, Vauxhall, Blitz, Peugeot e International. |

CHREDERR N DR LT RR RSO E PO RRERR RN R RRERORRREDNRER R R PR ERRRR AL RED RSO RN ES e Iy ‘IH'IHHII_IElI_H"II""“" (0 ARSI 11 (TR

Relacion de las autorizaciones de 2.* elase para

conducir vehiculos con motor mecanico expedidas

por la Jefatura de QOhras Pablicas de esta provincia
durante el mes de Septiembre de 1934

Del niimero 6.095 al 6.119

Don Antonio Salazar Serrano, vecino de
Fuente T¢jar; don Manuel Lifan Cabrera, de
Palina del Rio; don Francisco Zurita Romero,
de Bujalance; don Manuel Martin Pérez, de
Ecija (Sevilla); don Antonio Prieto Arenas, de
Pedro Abad; don Pabl!o Rolddn Solis, de He-
rrera (Sevilal); don Pedro Moyano Martinez,
de Cariete de las Torres; don Enrique Fernan-
dez Castillejo, de Cordoba; don José Jiménez
Puig, de Lucena; don José Alvarez Carrasco,
de Cordoba; don Antonio Garcia Ruiz, de Pal-
ma del Rio; don Bonifacio Gémez Cantero, de
Castro del Rio; don Luis de la Cruz Gémez,
de Cérdoba; don Antonio Sanchez de Nieva y
Ruiz de Cortazar, de C6rdoba; don Manuel Lu-
na Montes, de Cérdoba; don Francisco San-

g

cho Corbacho, de Sevilla; don Vicente Basa-
be Bujalance, de Cérdoba; don Fidel Francis-
co Baldedn, de Madrid; don Joaquin Rodriguez
Mufioz-Cobo, de Lopera (Jaén); don Antonio
Ruiz de Castroviejo Cordén, de Lucena; don
Miguel Fernand+z (iuijo, de Coérdoba; don Mi-
guel Aguirre Maté, de Cérdoba; don José Ruiz
Goémez, de El Viso; don Francisco Ruiz Serra-
no, de Cordoba y don Antonio Sag Fingue, de
San Sebastian de los Ballesteros. |

Relacion de las autorizaciones de 1.* clase para con-
ducir vehiculos con motor mecanico de 2.* y 3.* ca-
tegoria expedidas por la Jefatura de Obras Piblicas
de esta provincia durante el mes Septiembre 1934

Niameros 1.070 y 1.071

Don Bartolomé Alonso Cerezo, vecino de

Adamuz y don Juan José J6dar Garcia, de Cér-
doba. -

.
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Banco Espafol de Crédito |

Capital: 100 millones de pesetas
Domicilio social: Alesala, nuim. 14, Madrid

SUCURSAL DE CORDOBA
CL,AUDIO MARCEIL O, 21 Y 23

(EDIFICIO DE SU PROPIEDAD)
Caja de Ahorros

ntereses que se abonan 3112 % anual - Libretas maximaun 25.000 ptas

Suoursales en Espafia y Marrueocos. -
Corresponsales en las principales ciudades del mundo
CIBCUCION DE TODA CLASE DE OPERACIONES DE BANCA ¥ BOLAS

CUENTAS anH]EMTI-:s A LA VISTA
CON UN INTERES ANUAL DE 2 POR 100

Consignaciones a vencimiento fijo

Tresmeses . . . . 3 por 100 anual
Seis meses. . 360 por 100 anual
Unafio. . . .4 por 100 anual

EL BANCO ESPANOL DE CREDITO pone
a disposicién del ptblico, para la conservacién
de valores, documentos, joyas, objetos precio-
sos etc., un departamento de -

Cajas de Alguiler
con tocas las seguridades que la experiencia
aconseja.

Aviso a los auntomovilistas

ncero Impuesto Traspore

EJERCICIO 1934

Recordamos a todos los propietarios
de camiones que no hayan solicitado
e/ Concierto para el pago del Impuesto
de Transportes del presente ano, que
deben hacerlo sequidamente.

En caso de ser denunciado un vehieulo,
cuyo propietario no fenga el Coneierto
solicitado y aunque solo sea por efec-
tuar un viaje, le serd incoado expedien-
te el cual serd liquidado a razén de 40
kilometros diarios y 0025 por fonela-
da y kilometro de acuerdo con la Ley.

Aviso a los automovilistas

Los carnets de circulacion que no estén visados por
la Comisaria de Policia seran declarados nulos

Con objeto de dar cumplimiento a la orden
del Ministerio de la Gobernacién de 28 de Mar-
zo ultimo, se pone en conocimiento de los pro-
pietarios de automéviles, 6mnibus, camiones y
motocicletas, la obligacion en que se hallan de
presentar, con toda urgencia, los carnets de los
respectivos vehiculos en la Comisaria de Vigi-
lancia de esta capital, tanto los residentes en
Cérdoba como en los pueblos de la provincia,

para el visado e inscripcion en los Registros
correspondientes.

La falta de tal requisito, serd motivo de la im-

posicion de multas y anulacién de la matricula.

CORDOBA AUTOMOVILISTA facilitars
impresos declaratorios para el cumplimiento
de dichos preceptos, ya que también han de
hacerse constar otros datos, referentes a los
conductores. Asi mismo, informar4 a los auto-
movilistas de cuantos datos y aclaraciones ne-
cesiten de los pueblos, pueden hacer sus con-
sultas por correspondencia para llevar a cabo
la practica de referidas diligencias pudiendo di-

rigirse a dicho periddico, de las que tiene sus
oficinas en la calle Moreria, 14.

(c) Ministerio de Cultura 2007

e ——— e - Y e s
- -
—m—— |




De interes para los Automovilistas

De 25 a 500 pesetas de multa

Los propietarios de automoviles dedicados al servicio publico, asi como los
de los camiones de mercancias propias o ptiblicas, pueden ser sancionados

con multas de 25 a 500 pesetas, si no llevan la documentacion necesaria,

determinada en los vigentes Reglamentos, y si no se hallan al corriente en

el pago de los distintos conceptos tributarios, como Patente de Circula-

cion, concierto de transportes y canon de carreteras. |
De este iiltimo tributo estdn exentos los camiones que transportan tnica~

mente las mercancias de la propiedad de sus duerios, si bien todos han de
ir provistos de autorizaciones especiales para los ayudantes de chdfers

y obreros que efectien la carga y descarga, los que han de [leuar también

sus correspondientes contratos de trabajo.

Con objeto de evitar tales infracciones y la imposicion de las conszgmentes

multas, los automovilistas interesados pueden dirigirse a las oficinas de

«Cordoba Automovilista», calle Moreria, 14, principal, donde se les pondrd

al corriente de sus obligaciones, efectudndose las gestiones consiguientes.

e D D

LA VASCO NAVARRA

~Oe @3>

—— COMPANIA ANONIMA DE SEGUROS
Domiecilio social: Pamplona

Seguros de accidentes del trabajo. polizas Seguros individuales de accidentes perso-
especiales para los agricultores. nales.

Responsabilidad civil para automoviles, co- SEGUROS DE INCENDIOS Y DE CO-
ches, carros, motos, etc. SECHAS.

INSPECCION GENERAL DE ANDALUCIA

VALERIANO MORENO

It Conde de Gondomar, | - Teléfono 1762 - CORDOBA

Delegado en la provincia: ENR'QUE MERINO MURO

(c) Ministerio ge Cultura 2007
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(onsultorio gratis para los suscriptores de <l Pregreso Agricola y Pecnarin»
Andlisis de tierras, de abonos, de potasa, de estiercoles, de forrajes,
de aguas, de vinos, de aceites, de orujos Y de semillas
Servicios de ingenieria rural.— Topografia.— Construccion rural.— Hi-
drdulica agricola.--Valoracion.—Industrias rurales.—Agronomia.—
Mecdnica agricola.
‘Servicio de higiene y enfermedades del ganado.— Consultas y opera-
ciones quirtirgicas.—Inoculaciones.
Servicios juridicos, Administrativos y fiscales.-Asuntos administrao {ivos.

Cuestiones ferroviarias.— Legistacion social Yy agricola.-Asuntos ofi-
ciales y tributarios.-Contencioso-administrativo.-Cuestiones juridicas.

(c) Ministerio de Cultura 2007



