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[DODGE BROTHERS |

El mas fuerte :~: El que mas rinde
El que més dura :~: El mas econémico

Representante para Cordoba y Su provincia:

1 Manuel Garcia de la Plaza |

Gran Capitan, numeros 27 y 29 :-:

LA VASCO NAVARRA |
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COMPARNIA ANONIMA DE SEGUROS
Domicilio social: Pamplona

CORDOBA

‘Seguros de accidentes del trabajo. pélizas ||

especiales para los agricultores.

Responsabilidad civil para automéviles, co-
ches, carros, motos, etc.

~ Inspeccion General de Andalucia;

Valeriano Moreno

1 Conde de Gondomar 1

= OFICINAS ——

Seguros individuales de accidentes perso- |

nales,

SEGUROS DE INCENDIOS Y DE CO-
SECHAS.

Delegado Gieneral de 1a Provincia:

Antonlo Areales Colmet '

CORDOBA |
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LLos ingenieros buscan ¢l silencio en

el automovil

El ruido ha sido uno de los grandes proble- Al mismo tiempo existe un creciente aumen-

mas del ingeniero especializado en automodvi- to en la fuerza del motor, el cual en si presen-

les desde los tiempos en que comenzo a incli- ta un grave problema en lo que respecta al rui-

narse hacia la estética en el disefio, y mientras do. La tarea de obtener mas fuerza habria sido

el viento silbe y los neumaticos anden haran mucho mas facil si la cuestién del ruido no hu-

velocidad sobre el pavimento, probablemente biese tenido que ver en ello. Los motores de

nunca el automodvil sera absolutamente silen- los coches de carrera y de aeroplanos producen

cioso. Por otra parte—dice Mr. ]J. G. Vicent, ruido que si se sintiera en un coche casi asus-

vicepresidente de la Packard Motor Company, taria al término medio de los automovilistas.

a cargo de la seccion de ingenieria—, los inge- Sin embargo, el ruido en un coche de carrera

nieros jamas terminaran de trabajar para con- 0 aeroplano es un factor al cual el ingeniero no

seguir su objetivo, vale decir, la falta absoluta necesita hacer mayor caso. En este terreno, lo

de ruido. primero que se considera es el maximo de fuer-

«Millones de délares, agrega, han sido gas- za y el minimo de peso.

tados en la eliminacién de los ruidos que se Los esfuerzos que se han hecho para eli-

producen por causas que en ninguna forma minar el ruido y en otros factores de estética

afectan al funcionamiento de los coches. La re- en la ingenieria del automoévil, son buenos indi-

duccion de otros ruidos se ha visto acompafia- cios de lo que se ha alcanzado a hacer en l0s

da por una mejor performance o vida mas lar- detalles basicos de los automoéviles. Las cosas

ga para el vehiculo. Una de las dificultades en- principales han sido mejoradas tanto, que el
contradas siempre ha sido que al conseguirse ingeniero puede ahora prestar mayor atencion ||
eliminar un ruido, se hace perceptible algiin a detalles tales como el ruido y la belleza. Esto ||
otro que antes estuvo oculto. Cuando este se- no quiere decir que el ingeniero de automoévi- ||
gundo ruido finalmente es eliminado, todavia les esta casi de brazos cruzados, sino que en '

otro se hace sentir. El proceso de eliminacion gran parte del automévil de hoy dia es una

ha dado resultados que creo produce muchisi- cosa mecanicamente perfeccionada.

ma satisfaccion entre el ptblico automovilista. Se continuaran produciendo coches de dise-

& B
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fio diferente y tinico para un néimero limitado
de personas que desean y pueden darse el lujo
de algo diferente. Tenemos ejemplo de esto
ahora en coches que poseen muchisima mas
fuerza que lo que en general se necesita, y ca-

paces de velocidades que exceden a los limites

actuales de nuestras carreteras. Son altamente
especializados y de un caracter tal, que presen-
tan verdaderos ‘prcblemas de servicio. Induda-
blemente continuard habiendo el niimero limi-
tado de personas que desearan vehiculos de
esta clase, gente en condiciones de tenerlos y
para las cuales los detalles especiales pesaran
mas que cualquiera de las dificultades encon-
tradas debido a la naturaleza radical de los di-
Serios. |

Creo que la tendencia real sera continuar
obteniendo una mayor sencillez, gran confort,
mayor seguridad, mas facilidad en el manejo y

a disminuir la necesidad de servicio y reducir

el tiempo en que el trabajo de servicio es nece-
sario. La gran mayoria del pablico quiere un
coche que no falle, que se mantenga en fun-
cionamiento con la menor cantidad de trastor-
nos y por el mas largo periodo de tiempo. El
automovilista en general desea que el ingenie-
ro elimine lo mas que sea posible toda necesi-
dad de toquetar su coche. Desea que sus es-
fuerzos personales de conservacion se limiten
por completo a echarle nafta y aceite».

L R T T e

Recomendamos a los conductores de
automoviles

Para ser cumplidores de vuestro deber en la
calle, entre otras cosas, no olvideis lo siguiente:

Cumplir con lo ordenado en el trafico aun-
que no estén los guardias.
Respetar las ordenanzas municipales.
Ser respetuosos con el ptblico.
Obedecer las indicaciones de los guardias.
Conservar siempre la derecha circulando.
Marchar con moederacion.
Ser precavidos al desembocar las calles.
Dar facilidades al comparfiero en caso de
apuro.
- En los accidentes, prestar asistencia a las

victimas y no abandonéis el lugar del suceso
sin tomar nota de testigos.

No paséis a ningttn coche que marche de-
lante si su velocidad no es extremadamente
lenta. ‘

Muevo Taller Mecdnico

para reparacion de
automoviles y ma~
quinaria en general.

PROPIETARIO:

Ralael Rodriguez

Heyes Gatolicos, 7 duplicade

TELEFONO 1662

CORDOBA

—

Reparacion de automoéviles, tractores

agricolas, motores de aceites pesados
y maquinaria en general.

&
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Personal competente y especializado

Precios econémicos

SE FACILITAN PRESUPUESTOS

L]
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Este cuadro representa el

consejo profesional de la
- VACUUM OIL COMPANY
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tal como han dictaminado

sus Juntas de Ingenieros

Los constructores

CUADRO
DE

RECOMENDACIONES
1929 -1932

VACUU M OIL COMPANY

4 SOCIEDAD ANGHIMA ESF‘AHGLA

Autombviles

Camiones

Motoclicletas-Traciores

recomiendan M O BILOIL

Hay mas de 600 constructores de auiomé-

viles que recomiendan el uso de Mobiloil,

pero por buena que sea su calidad, un sélo
tipo de aceite no Puede ser adecuado para
todos los distintos mofores y diferentes condi-
ciones de funcionamiento.

Por lo tanto, los ingenieros especialistas de
la Vacuum Oil Cc mpany se man-
tienen constantemente en contacto
con los constructores para solven-
far toclo roblemﬂ de lubrifica-
cion., Cada tipo de mofor es SO-
metido a durisimas pruebas préac-.
ticas y de laboratorio antes de
dictaminar la recomendacion del
tipo de Mobiloil més adecuado
para la lubrificacién.

FIJESE EN EL PRECINTO

Cumpra siumra en latas precintadas:
tnica garantia de Mobilofl legitimo,

Cada una de las recomendaciores quo
constan en este Cuadro, ha sido oficizelmente
aprc:bada por el constructor del vehiculo.

Durante mas de 65 anos los nroductos do
la Vacuum Qil Company han sido recomenda-
dos como profotipos de la mas alta calidad.

En Espaia hay mas de 2.500 revendedo-

res que venden Mobiloil. Cada
uno liene expuesto en su estable-
cimiento este Cuadro de Reco-
mendaciones aprobadas por los
constructores y que indica el tipo
de Mobiloil mas adecuado para
su coche. Consiltelo y exija e

tipo que corresponde a su mstor,

Con Mobiloil \:a th seg;lro

VACUUM OIL COMPANV

SOCIEDAD ANONIMA ESPANOI.A

(c) Ministerio de Cultura 2007
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leridad, con audacia.

‘}BOCINAZOS |

iPaf. ..!

En la Feria. Ya estan ahi; son ell:js, los gi-

tanos de nuestra civilizacion, gitanos blancos

que hacen sus c¢tratos» a la moderna, con ce-
El gitano b]dﬂCG venae
automoviles sin decir la frase sacramental de

todo trato con gitanos:

—ijCompare e mi arma, mérqueme uste

. ezta prenda!

Ahora se habla de caballos de fuerza, de
cilindros, de carrocerfas. Se fuma y se bebe y
al final la cartera y los <papiros».

Los gitanos blancos, abundan ya tanto como
los gitanos trashumantes del borriquillo y la

‘sartén. Y en ocasiones son hasta mas peligro-
s0s; porque si hacen algtin «trato» malo... para

el comprador, cuentan con medios admirables
para «juir».

iPaf... paf...!

La amargura y la velocidad son las fieras
voraces del desdichado.

iCuantas veces, el que se deja arrastrar por
el vértigo de una, ha dejado pedazos del cora-
zOn en las garras de la otra!

iPaf... paf... paf...!

Un automévil parado, un libro sin letras y
una mujer sin novio, son tres cosas iguales.

Ahora bien; el automévil parado, se puede
poner en marcha y en un libro sin letras se
puede escribir. Pero a la mujer sin novio ja
ver si hallan ustedes manera de aguantarla!

JUAN VIRAJE
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Banco Espafiol de Gredilo

Capital: 50 millones de pesetas

Domicilio social: Alcald, num. 14, Madrid

- SUCURSAL DE CORDOBA

CLAUDIO MARCELO, 21 Y 28
(EDIFICIO DE SU PROPIEDAD)

Caja de Ahorros

Intereses que se abonan 4 % - Libretas maximan 10.000 pesetas
Suoursales en Espafia y Marruecos

Corresponsales en las principales cindades del mundo
GIECOCION DE TODA CLASE DE OPERACIONES DE BANCA Y BOLSA

CUENTAS CORRIENTES A LA VISTA
CON UN INTERES ANUAL DE 2 112 POR 100

Consignaciones a vencimiento fijo

87 U7 P el S S et SR T e (0
Tres meses 312 por 100
Seismeses. . . . . . . 4 porlOU
Un aiio . 4 112 por 100

EL BANCO ESPANOL DE CREDITO pone
a disposicion del piiblico, para la conservacion
de valores, documentos, joyas, objetos precio-
sos etc., un departamento de
Cajas de Alguiler
con todas las segurldades que la experiencia

aconseja

AT T == T UR TR

Automoviles al servicio del ferrocarril

Los ferrocarriles de Canada tienen en ser-
vicio desde 1925 automoviles Diesel eléctricos,
de 340 caballos de fuerza con capacidad de 126
pasajeros, y de 180 caballos con capacidad de
97 pasajeros. Efectlian servicios locales con
recorridos diarios de 280 a 560 kilometros.

Los gastos de personal, combustible y man-
tenimtento general varian de 14,4 a 21 centési-
mos de doélar por coche-kildmetro. En los tra-
yectos en que han sustituido a las locomotoras
a vapor el coeficiente de sostenimiento de las
lineas ha descendido del 110 al 75 por ciento.
En cuanto a la resistencia, se ha comprobado
que un automotriz enviado a la oficina para la
revision general, habia cumplido 14 meses

~ ininterrumpidos de servicios con un recorrido

de 272.000 kilOmetros.

{¢).Ministerio de Cultura 2007
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Juevas disposicones Sobre los oncietos dl impuesto
ranspoles, para los servicios pillices e fineas fjag

La<«QGaceta»del dia 2 del actual,publica la si-
guiente disposicién del Ministerio de Hacienda,
que se refiere a la disminucion del precio de los
conciertos del impuesto de transportes, con re-
lacion a los billetes de ida y vuelta o de precio
reducido en los viajes por carretera.

Dice asi: !

«En vista del enorme crecimiento de la cir-
culacion de viajeros por carretera se advirti6 la
necesidad de aumentar el precio de los concier-
tos que para el pago del impuesto de transpor-
tes se celebran con las Empresas o duefios de
los respectivos vehiculos, a fin de evitar el pet-
juicio que al Estado causaba la gran diferencia
entre el tipo que regia para la fijacion de aquel
precio y el del gravamen aplicado generalmen-
te al transporte de viajeros por ferrocarril. A tal
necesidad atendi6 la ley de Modificaciones tri-
butarias de 11 de Marzo tiltimo.

Ahora bien; en el transporte por carretera
se vienen adoptando las mismas modalidades
que en el ferroviario para la expedicién de bi-
lletes de ida y vuelta y a precio reducido, con
objeto de estimular la circulacién de viajeros,
especialmente en tiempo de ferias, mercados y
fiestas regionales. Parece, pues, equitativo que
en los casos de que se trata se aplique en la
exaccion del referido impuesto un criterio de

benignidad anélogo al establecido por la ley

Reguladora, texto refundido aprobado por Rea-
decreto de 5 de Julio de 1920, respecto del transl
porte por ferrocarril en cuanto al tipo de gra-
vamen aplicable cuando, con determinadas con-
diciones, se reduce el precio ordinario del bille-
te para el viajero.

Por las consideraciones expuestas, el Minis-
tro que suscribe, de acuerdo con el Consejo de
Ministros, tiene el honor de someter a la apro-

bacién de las Cortes el siguiente

PROYECTO DE LEY

Articulo tnico. El precio de los conciertos
para el pago del impuesto de Transportes que
hayan de celebrarse con las Empresas o due-
fos de automoviles u otros vehiculos que trans-
porten a la vez viajeros y efectos, o viajeros
solamente, por carreteras o caminos ordinarios,
a que se refiere el articulo 25 de la ley de Mo-

dificaciones tributarias de 11 de Marzo de 1932,
podra ser disminuido del 15 al 5 por 100 con
relacion a los billetes de ida y vuelta o de pre-
cio reducido, si se cumplen las siguientes con-
diciones: a) Que la rebaja de precio sea, al me-
nos, del 25 por 100 respecto del ordinario;
b) Que se dé publicidad a esa rebaja, consig-
nandose en los correspondientes anuncios el
precio de los billetes, asi como los periodos en
que se expediran durante cada afio; y ¢) Que
en los billetes se haga constar su precio de
acuerdo con el fijado en la tarifa.

La disminucién del precio de los conciertos
determinada en el parrafo anterior sélo sera
concedica a los duefios 0 Empresas de vehicu-
los que tengan establecidos servicios regulares
Yy permanentes, con itinerarios fijos, y que ade-
mas lleven sus libros de contabilidad en regla
y ajustados a las disposiciones vigentes sobre
la materia.

En los conciertos de que se trata no se po-
dra aplicar la bonificacién establecida en el fil-
timo inciso del parrafo segundo del articulo 25
(1133123 ley antes mencionada de 11 de Mayo de

Madrid 26 de Mayo de 1932.—E| Ministr
de Hacienda, Jaime Carner Romeu. |

De mucho interés para los automovilistas

iy o 30 do unio 0 pueden
presenlar [as bajas de pafentes

Se recuerda a los sefiores automovilistas que
tuvieran el proposito dedar de baja sus automaviles,
que pueden hacerlo antes de que finalice'el presente
mes de Junio, con obhjeto de que no se les extiendan
nuevas Patentes. .

Los que residan en la capital, presentaran refe-
ridas bajas en la Delegacion de Hacienda: y los de
los pueblos, en los Ayuntamientos respectivos, de.
biendo advertirles que, transcurrida dicha fecha sin
haberlas presentado, estaran obligados entonces a
satisfacer la Patente del segundo semestre del afio
actual.

-(c) Ministerio de Cultura 2007 r
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El automovilismoyy [a educacion

cAmérica», periddico automovilista de Ve-

‘nezuela, publica el siguiente interesante articu-

lo, que reproducimos a, continuacion:

«Se habia dicho y creido hasta ahora que la
mesa de comer, o, mejor dicho, el comedor,
era el lugar por excelencia donde mas se co-
nocia el grado de educacion y cultura de una
persona. '

En esta era de velocidad y gracias a la tie-

rra siempre prodiga que empezo a brotar rau-
dales de petr6leo por todas partes, el que trans-
formado en gasolina ha venido 2 mover millo-

nes de motores y como tales marchamos hoy,

dando resoplidos y empellones por doquiera,
équién va a fijarse y a tomar en cuenta esa
cosa grave y molesta como cuello duro que se
llama educaciéon?

Y asi es. Mientras mas avanzamos hacia el

progreso y la civilizacion por medio de la ve-

locidad, mas nos alejamos de toda educacién y
cortesia. Podria afirmarse sin temor de errar
que velocidad y educacion se hallan en extre-
mos opuestos, siendo como han venido a ser,
incompatibles.

De aqui que, aunque decimos que la educa-
cion no pelea con nadie, hay, sin embargo,
conductores de automadviles que se pelean con
todo el mundo; tanto con los p asajeros que
conducen dentro de su vehiculo, como con las
personas que se encuentran fuera de él.

Pero, des que no se puede ser educado
cuaando se lleva un volante en la mano? ¢Y por
qué no? Es precisamente conduciendo un auto-
moévi! cuando debemos manejarnos con toda
educacion.

Una de las causas para manifestar a todo
un publico que no se posee esta hermosa cua-
lidad, es marchar a gran velocidad; porque lo
primero que se manifiesta es el menosprecio
que hacemos de todos y de todo. Marchando
asi tenemos forzosamente que multiplicar el
sonido de las bocinas, levantar una gran polva-
reda o en caso de lluvia hacer de regadera.
Estas cosas denotan falta de sentido comtin,
porque perjudicamos directa y malignamente
el bienestar y la tranquilidad de otros, quebran-
tamos su salud y lo que es mas grave ain,
atentamos contra la vida de nuestros pasajeros
y de los transeuntes.

El conductor que marcha a una velocidad
reglamentaria en poblado o en caminos, tiene
noventa y nueve probabilidades de salir avante

en su trabajo, porque todo son ventajas para
é|. Y valga esta oportunidad para hacer algu-
nas observaciones, hijas de la experiencia, a
los que se inician en el automovilismo.

Todo autom6évil, cualquiera que sea su pre-
cio en alta calidad y su condicion de nuevo,
debe manejarse con prudencia y discrecion; no
excediéndose nunca en una velocidad desca-
bellada. Toda cautela en este sentido no es
exagerada y nos reporta grandes beneficios.
La razon de esto es tan obvia que esta fuera
de toda argumentacion.

Apartando la imperfeccion y deficiencia to-
davia de esta clase de aparatos y aun cuando
los estudios técnicos de la ingenieria moderna,
en ardua y concienzuda labor, dia tras dia, lo-
graran al fin el ideal supremo, esto es: conver-
tirlos en perfectos y eficientes, el automovil
conducido a una velocidad inmoderada siempre
vendria a ser |0 que es: un revolver cargado y
montado.

No importa tampoco que el conductor sea
experto por una practica de muchos afios y la
pagiria de sus servicios esté en blanco, sin la
mas leve mancha, puesto que para atropellar
0 matar a un peaton, o para matarse contra un
obstaculo o en un barranco, soOlo es necesaria
una fraccion muy minima de tiempo, jun se-
gundo!... |

No hay, pues, que confiarse en la seguri-
dad de ningtin automovil ni vanagloriarse de
de ser buen volante para correr desaforada-
mente, porque la bondad del conductor debe
estribarse en esta sola condicién: conducirlo
bien sin perjudicar a ninguno.

La mayoria de los choques y accidentes
tragicos de los automoviles, o sea el ochenta
por ciento, se debe finicamente a la impreme-
ditacion de los conductores. No existe una ra-
z0n siquiera que sea bastante suficiente para
disculpar un choque. Y partiendo de este prin-
cipio, un automovil estando en condiciones
normales, al igual de su conductor, no debe
chocar contra nada absolutamente. Nc esta
hecho para eso. El parachoque resulta una
utopia.

El anico accidente disculpable para el con-

ductor y que las leyes que lo rigen toman en
verdadera cuenta, es el atropello que pueda
ocasionar a una persona, regularmente nifios,
por su propio atolondramiento, que se lancen
por delante de su aparato en marcha. Y en
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otros paises, Trinidad, por ejemplo, ni siquiera
suire un simple arrestro el conductor, siempre
que las condiciones en que se efectie el atro-
pello demuestren a las claras su inculpabilidad.

Hemos dicho que no debemos confiarnos
en la seguridad de ningin automévil por nuevo
O Costoso que sea para imprimirle una carrera
excesiva, porque son muchos los detalles que
pueden ocasionar un fracaso deporable, pero

- insistimos, sdlo la impremeditacion e incons-

ciencia de un conductor, da a su vehiculo una

gran velocidad, que es la que origina regular-
mente 10s grandes accidentes trdgicos.

¢Como puede ser de absoluta responsabi-
lidad el conductor que marcha en su taximetro
mas de veinte kilometros en poblado y més de
cuarenta en la recta de los caminos?

¢Qué nocién del deber que le concierne y
del derecho que les asiste a los demds tiene
semejante individuo?

Y icomo puede saber en qué momento se
le vaciara un caucho delantero, se le saldra
una rueda, se le partirda un eje, se le trancara
la direccion, se ie coleara el vehiculo o le falla-
ran los frenos accidentes todos tan frecuentes
como naturales?

(Quien estas lineas escribe ha presenciado
todos estos percances; algunos han resultado
tragicos, otros no han pasado del susto ccnsi-
guiente, pero en todos he podido comprobar,
o la impremeditacion, o la pericia consciente
de sus respectivos conductores.

Nada mas sencillo que conducir bien un
automoévil. Sblo basta, fuera de los conoci-
mientos para ello, se sabreentiende, un poco
de-sentido comiin Y volviendo al mote de es-

. tas lineas, un poco de educaciéon también.

La educaciéon, sin duda alguna, nos salva
en este caso de muchos inconvenientes, por-
que nos hace discretos y prudentes, y toda dis-
crecion y prudencia en el manejo de automo-
viles, es pericia y conciencia.

No nos importe detenernos diez veces y
muchas mas si es necesario para cederle el
paso a otros, pues ganamos doblemente con
esto: demostramos que somos corteses y a la
vez tenemos la seguridad propia y la de nues-
tros pasajeros.

Tocar la bocina cuantas veces se quiera sin
dominar la velocidad al cruzar una bocacalle
o al tomar una curva, s no solo un error cen-
surable en que incurren los conductores locos,
sino un atentado frustrado contra la vida de
los demas.

La bocina debe tocarse alternativamente y
en sonidos cortos, de ninguna manera en lar-
gos sonidos ensordecedores: Primero, porque

el oido humano se acostumbra rapidamente
a un sonido continuo y si lo que se necesita es
alertar y apartar la gente de por medio, no se
daran tanta cuenta del peligro como dando bo-
cinazos cortos con pocos intervalos; segundo,
porque no se oiran los toques de aviso de otro
carro en la proxima esquina; tercero, porque se
dafiara y gastara miserablemente el acumula-

dor, y cuarto, porque se demuestra una gran

mala crianza. |

Y ya que tocamos este tltimo punto, decid
si no es cierto que se demuestra no tener edu-
cacion alguna cuando a la salida de los espec-
taculos publicos o estando el trafico parado por
cualquiera causa hemos sido detenidos en nues-
tra marcha, atronamos con las bocinas inatil-
mente acarreandonos soélo la censura y antipa-
tia de los demas?...

Sobre todo en las curvas de los caminos,
no se marche sino estrictamente por la derecha
y nunca por la izquierda con el pretexto absur-
do de aprovechar el carroc subiendo en la ter-
cera velocidad. No hay que olvidar dos cosas:
Que todo automovil tiene regularmente tres ve-
locidades hacia adelante que son para usarse
y que para tener absoluto derecho en cualquie-
ra emergencia tenemos que marchar siempre
por la derecha.

Es sumamente peligroso y de funestas con-
secuencias para quien se arriesgue a ello, pa-
sar en una curva siquiera un hombre a caballo,
con mayor razén un vehiculo cualquiera.

Hay que acostumbrarse a esperar en cada
curva otro carro y en el momento de tomar
ésta, tender la mirada oblicuamente hacia tie-

rra, con el fin de mirar las ruedas delanteras

del que pueda venir en sentido contrario; ya
asi esta uno presto para evitar un choque, por-
que, pudiéramos decir, aunque parezca un con-

~ trasentido, que en esta forma lo divisamos an-
tes de que pueda aparecer. Es cuestion de po-

nerlo en practica para convencerse de esta
regla infalible.

Con las antedichas observaciones y otras
mas que se desprenden en la practica cotidiana
del sentido comiin de cada cual, queda légica-
mente comprobado que se puede adoptar facil-
mente la educaciéon al automovilismo».

B. LOPEZ RODRIGUEZ

TALLERES TIFPOGRAFICOS

LA IBERICA

Duque de Hornachuelos, 12 dup.

Teléfono 1754 CORDOBA
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(OUHES  AUTOMOVILES OF AMIANTO

Durante algtin tiempo se han estado hacien-
do experimentos en Inglaterra, en la produccion
de un tipo completamente nuevo de carroceria
automovil. Hasta ahora, tres de los m4s impor-
tantes fabricantes de automéviles han llevado a
cabo pruebas privadas que han llegado a una
etapa adelantada y se cree que han tenido éxito.

Como la carroceria del vehiculo ha tornado
a ser de importancia primaria en la compra y en

»la venta de automéviles, este nuevo adelanto se

esta observando con grandisimo interés. El nue-
vo material es de amianto, habiéndose hecho
posible su uso poniéndole capas de otros mate-
riales para aumentar la resistencia y la elastici-
dad. El amianto ha sido hasta ahora demasiado
quebradizo para tal fin.

Hace poco tiempo, se le permitié a un re-
presentante de un periédico de Londres ins-
peccionar una de las primeras carrocerias seddn
de amianto, hechas por este procedimiento. Pa-
recia este igual a cualquier otro tipo de carro-
ceria moderna bien acabada. Y estd hecho a
prueba de fuego. Es, ademés, mal conductor del
calor y, por lo tanto, segtin se asegura, hay me-
nos probabilidad de que en tiempo caluroso se
caliente excesivamente el interior de un coche
de amianto, La pretensién mas importante que
se aduce en favor del nuevo material es, sin em-

bargo, la referente al costo. El amianto puede

moldearse eliminando asi el uso de troqueles y

- de maquinaria costosa. Puede hacerse el molde

de una carroceria de cualquier forma que se
desee, en unos cuantos dias; mientras que cuan-
do hay que usar troqueles se tardan algunos
meses en las operaciones de construccién.,

T e T e LT

ESTADOS UNIDOS
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La produccion durante el mes de Diciembre
tltimo fué de 121.533 vehiculos. Esta cifra re-
presenta un aumento de cerca del 50 por 100

en comparacion con el mes precedente.

La produccién durante todo el afio 1931 se

elevo a la cifra de 2 389.730 vehiculos contra
' 3.355 986 en 1930 y 5.358.420 en 1929,

La produccién de automoéviles fué de
1.965 055, la de camiones 416.640 y la de
auto-taxis de 8.035.

LOS APARATOS

Radio Philco

son los mejores y mas selectivos

Yenta y audicion:

J080 imener Morenn

Garage Cervantes

AVENIDA DE CERVANTES, 6

CORDORB.A —

|
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-
Un invento aleman Relacion de !as autorizaciones de 2.* clase para
Un alemén, Stean Creuls, dice haber inven- conducir vehiculos con motor mecanico axnac!mqs
iii‘és“"b‘}‘e‘i’ﬁ;" iiggsghraéqgel f;ntlziena sinalpis- por la Jefatura de Ohbras Publicas de esta provincia
; , cigiiefial, arbol de levas, valvu- '
las, carter, caja de engranajes, juntas univer- durante el mes de Mﬂ]ﬂ de 1932
sales o diferencial, y al mismo tiempo usa un : :
10 por 100 menos de combustible y pesa un 50 A b a_l 9,018
por 100 menos, y para construirlo cuesta apro- Don Joaquin Baena Carvajal, de Cérdoba;
ximadamente la mitad por caballo de fuerza que don Juan Garcia Moreno Mufioz, de Fuenca-
el mejor tipo de motor a gasolina actualmente liente, (Ciudad Real); don Maximo Mufioz Lo6-
disponible. Asegura el inventor que los cinco pez, de Conquista, (Cérdoba); don Diego Mu-
afios de estudios que ha realizado, se han visto noz Lara, de Montoro; don Juan Lara Criado,
coronados por el €xito en un pequefio modelo, de Villa del Rio; don José Veciana Medinilla,
y ahora esta preparando un motor de tamafio de Ubeda, (Jaén); don Manuel Arjona Mantas,
natural, para hacer demostraciones pfiblicas. de Villa del Rio; don Antonio Molina Villalba,
Qfﬁﬂlﬁa que nacié en Renania, vive en Ber- de Lucena; don José Pérez de Cea Alaminos,
lin. Su trubajo ha sido aprobado por numero- de Almufiécar, (Granada); don Leandro En-
sos ingenieros muy conocidos. Dice que mu- cuentra Pérez, de Cordoba; don Ange! Mén-
chas firmas alemanas, fabricantes de motores, dez Espejo, de Cordoba; don Juan Cantero
se muestran muy interesadas, y actualmente Berjillos,' de Cabra; don Rafael de las More-
estd haciendo negociaciones con el director nas Alcald, de Baena; don Francisco Gémez
teécnico europeo, de uno de los grandes fabri- Borrego, de Rute.
cantes norteamericanos de motores, con resi- -
dencia en Paris. Relacion de las autorizaciones de 1.” clase para con-
Confia el inventor en que su motor creara : 7, S Imia
nuevos cambios revalucionarios en la industria dueir “Bhiﬁ“'qs con motor mecanico de 2.° y 3, 0d-
gE! autoTévﬂ, %n;,rfelegoi lades_limlinbalcién d§I tlra- tegoria expedidas por |a Jefatura de Obras Piblicas
ajo costoso y dificil, de fundir el bloque de los R
cilindros, sustituyéndolo por un simple tubo si- de esta provincia durante el mes de Ma'“ de 1332
metrico. Se dice que todo el motor inventado Del ntniers. 083 .a)-985
por Creuls puede ser construido sin méquinas .'
especiales complicadas. Debido a la forma en Don Fernando Romero Puntas, de Coérdo-
que puede ser colocado en el coche, se espera ba; d-n Francisco Arribas Valenzuela, de Villa-
que la propulsion en las ruedas delanteras sera viciosa de Cordoba; don Eduardo Carrién Gil,
cosa facil y absolutamente préactica de Santa Fé, (Granada).
AT e
Relation de los vehiculos de fraccion metdnica matriculados en 2 provincia de (ordoba durante el mes de Mayo de 1932
Num. MARCA NOMBRE Y APELLIDOS DEL PROPIETARIO EIDMICILID
4886 | Pord (C)s ¢ bivintaie Don Manuel Duenas Fernandez....... Pozoblanco
4887 | Naval Somua (O)..... S. A. de Transportes Automéviles. . ... Coérdoba
4888 | Naval Somua (O)..... | S. A. de Transportes Automoviles.. ... Cérdoba
4889 | Citroen...........:..| Don Rafael del Rio Marquez.......... Castro del Rio
4890 | Pord ()b asisisa viis » Matias Avila Villegas............ Cérdoba
4891 | Hispano . ......ccuees » Diego Canals Alvarez ........... (Cordoba
4802 | Opel s s iviojeniiaiois e sisns > Juan Ruiz de Castroviejo......... | Lucena
4893 | Ford (C): i dvasds o 3 "Martin Pozo . Diaz:. . <. .ivaiiviaions .| Villanueva de Cordoba
4804 | Al ). SelM)vesi sl “ia i Julio Aumente Ortiz. . .. coovasian | Cérdoba
4895 | Rord (€)= sriie: = sisusis » Juan Crespo Afan............... Montalbén
4896 | Naval Somua (O)..... S. A. de Transportes Automodviles. . ... Cordoba
4897 | Naval Somua (O).. ... S. A. de Transportes Automoviles. . ... | Cordoba
En total, se han matriculado 12 vehiculos, correspondientes a las siguientes marcas: Naval
Somua, 4; Ford, 4; Opel, 1; Hispano, 1; Citroen, 1, y A, |]. S., 1.
. . . o Rl 2. - 1 el a e R R R ! L 3
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El transporte comercial por
camiones de aceite pesado

En estos dias de terrible competencia, en
que es necesario hacer grandes economias para
que los negocios rindan beneficios, es de inte-
rés saber como puede mantenerse la eficencia
al par que se reducen los costes. Esto se re-
fiere especialmante al transporte comercial,
con el que se estdn haciendo ahora muchos ex-
perimentos. Recientemente se ha llevado a
cabo uno muy interesante con dos camiones de
motor de aceite pesado, el cual ha batido mu-
chos records en un recorrido de una distancia
de 560 millas, de Londres a Aberdeen.

Los vehiculos son camiones comerciales
Armstrong-Saurer con remolques, con una car-
ga cada uno de 16 toneladas. El detalle mas
notable del viaje fué el del consumo de com-
bustible. En lugar del aceite pesado que por lo
comtn se usa en estos camiones y que puede
comprars€ a unos cuatro peniques el gal6n
(4 1/2 litros aproximadamente), se empled lu-
brificante de desperdicio que se saca de los su-
mideros de automdviles ordinarios y que, en
general, se tira, El coste total de! combustible
consumido por cada camién en transportar su
carga por las 560 millas, fué el de 1 libra es-
terlina aproximadamente, coste considerable-

mente menor que el de cualquier otra clase de

combustible para tal viaje.

A pesar de las dificultades de camiones de
superficie helada y de densa niebla en algunos
sitios, la distancia total fué recorrida en 31 ho-
ras y aun con cargas tan grandes no hubo di-
ficultad alguna en la forzada marcha por las
cuestas de la Cordillera Penine, o por los mon-
tafiosos distritos de las «Highlands>.

Un detalle de los motores de estos camio-
nes Armstrong-Saurer es una super-transmi-
sion, con ocho velocidades hacia delante que
aumenta la fuerza y la flexibilidad de la impul-
sion, y que da por resultado menos deprecia-
cién y menor consumo de combustible. Los fa-
bricantes dicen que con la super-transmisién
se ha alcanzado una velocidad de 75 millas
por hora.

Ademds de la baratura del combustible que
se emplea en estos camiones de motor de acei-
te pesado, tienen la ventaja de que apenas hay
peligro de que se incendien, lo cual tiene gran
importancia tanto para el transporte de merca
derias como de pasajeros. Los motores funcio-

nan tambi€n més frios y més limpios que las
unidades de gasolina.,

Hay el proyecto de inaugurar un servicio
regular de vehiculos de aceite pesado entre
Londres y Aberdeen para el transporte princi-
palmente de articulos alimenticios.

“.

GUN DESTILADY

la encontrard a 35 céntimos
litro y por partidas de 100 Ii-
tros, para garages, con el
5 por 100 de rebaja en

Fray Diego de Cadiz, |

(junte al Stadium).-Laboratorio

CORDOBA
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Como serd el automdvil del
- porvenir

Charles F. Kettering, presidente de los la-
boratorios cientificos de una importante manu-
factura automovilistica: a la vez inventor del
arranque automatico, entre otras cosas ha he-
cho una interesantisima profecia respecto al
automovil. Ha dicho que dentro de diez afios
los vehiculos correrdn normalmente 160 kil6-
metros por hora, pesardn no mas alld de 450
kilos y consumirdn escasamente un litro de
esencia por 35 kms. de marcha,

Ha dicho, ademés, Mr. Kettering:

«Hemos aprendido de los aeroplanos a
construir vehiculos de menos peso. Hasta 1920
nos jactamos del exagerado peso que tenian
nuestros automdoviles. Hoy en dia, en cambio,
uno de los estimulos més importantes para de-
terminar una venta es la mencion del escaso
peso del coche. Siguiendo el ejemplo que ofre-
cia el aeroplano se adoptd en la industria auto-
motriz el aluminio, la linita y el invar. Precisa-
mente en estos momentos se esta perfeccio-
nando con fines comerciales un nuevo metal
que es 15 veces mdas fuerte que el acero-ni-
quel, pesa, sin embargo, solo la tercera parte
del aluminio. Calculo que en los motores que
se construyan con este nuevo metal se obtendra

una proporcion de unos dos kilos por cada ca-

ballo de fuerza, de los que se infiere que un
motor de 50 HP, pesara 100 kilos @2scasos.

El peso liviano y los métodos mejorados de
carburaciéon duplicardan en un futuro préximo el
kilometraje que se puede obtener'de un litro de
nafta. Creo también que en el automoévil del
futuro se suprimiran muchas piezas. El método
de cambio de velocidades que se emplea hoy
en dia esta sufriendo una serie de modificacio-
nes que permitirdn desechar la molesta palan-
ca de cambio de velocidades. El cambio de ve-
locidades, el frenado y posiblemente la direc-
cion formaran parte del sistema eléctrico.

El disefio de la carroceria también suirira
profundas modificaciones. Empiezo a creer en
las posibilidades que puede ofrecer la carroce-
ria de lineas estudiadas en el sentido de redu-
cir la resistencia del viento. El mayor Segrave
jamas hubiera podido establecer el record de
velocidades que todos recordamos, si nc hubie-
ra estudiado con claridad y precision las lineas

de su carroceria. -
En la medida que me es dado prever lo que

nos deparara el futuro, estoy convencido de

~ ‘que no entraran en conflicto el automovil cen

el aeroplano, sino que, por el contrario, se
complementaran reciprocamente en tal forma
que dentro de diez afios, tendra que ser muy
sabia una persona si puede decir que viaja en
automovil o en aeroplano, suponiendo que se
le hayan vendado los ojos, antes de introducir-
lo en uno de esos vehiculos».
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Una camioneta Dodge en busca de ofo

Cuatro experimentados exploradores for-

- mando una expedicion llamada «Northern Aus-

trialia Gold Expedition», partieron de Bisbane
recientemente para Australia Central y del Nor-
te en una camioneta Dodge.

Esta camioneta lleva un depoésito de 50 litros
de gasolina y 2 de 75 litros en los estribos. El
remolque lieva el equipo de mineria y todas las
herramientas necesarias. La caravana va pro-
vista de dormitorio. La camioneta estd monta-
da sobre chasis Dodge 6 cilindros, una tonela-
da, y las ruedas van equipadas con pesados
neumaticos balén para el arriesgado viaje a tra-
ves del pais salvaje. Toda la camioneta es im- |,
permeable y los laterales de acero estdn aisla-
dos hasta unos pies del suelo, continuando he-
chos de alambre hasta el tejado esta construido
de material aislante para recibir radio. Dentro
de poco dos camionetas similares seran idénti-
camente equipadas para ir al Norte de Aus-
tralia.
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En Francia también se hacen obligatorios
los cristales inastiliables

Como dijimos oportunamente, Inglaterra
aprobd un proyecto de ley que empezara a re-
gir en primero del proximo noviembre, dispo-
niendo que los cristales de los automoviles sean
de los llamados inastillables, o sea los que en
caso de rotura por accidente,no constituyen con
sus fragmentos de agudo filo un peligro inmi-
nente, sino destruyen en fragmentos-que no se
desprenden unas de otras con facilidad. |

Ahora en Francia, se ha presentado un pro-
yecto analogo, segtin el cual la obligacion de
carrozar los coches con cristales inastillables se
inicié en primero del pasado enero para los co-
ches nuevos, enigual fecha de 1933 para todos
los vehiculos de servicio pitiblico y en la misma
fecha de 1933 para todos los vehiculos sin ex-

cepcion.

(C) Ministerip de Cuitura 2007 .
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Se han construido veinte mi-
liones de automdviles

iVeinte millones de automdviles en menos
de veintiocho afios! Tal es el estupendo record
de produccién que la Ford Motor Company
acaba de celebrar, con una apropiada ceremo-
nia, en su fabrica de Dearborn, E. U. A.
~ En presencia de distinguidas personalida-
des, incluso su hijo Edsel Ford y otros altos je-

fes de las diversas divisiones de la compaiiia,

Mr. Henry Ford recibié personalmente al vein-
temillonésimo Ford, al salir de la linea de mon-
taje y €l mismo lo condujo hasta su residencia,
donde el encuentro entre este histérico automé-
vil y el primer Ford fabricado, quedé registrado
para las generaciones futuras por medio del ci-
nematografo.

Terminada la ceremonia, el veintemillonési-
mo Ford comenzd una gira que abarcara todo
el territorio de los Estados Unidos. Una vez
completada la gira, el automovil sera conserva-
de en el Instituto Tecnol6gico Edison, de Dear-
born, conjuntamente cori los otros famosos mo-
delos que han marcado el progreso de la indus-
tria automotriz, asi como el de la Ford Motor
Company, desde su fundacién en 1903.

Cuando en 1893, el primer Ford, con su pe-
quefio motor de dos cilindros y cuatro caballos
de fuerza aparecid en las calles de Detroit, no
era otra cosa que un calesin montado sobre
ruedas de bicicleta, y fué uno de los tres prime-
ros automoviles que se vieron en Detroit. Para
manejarlo se acordéa Mr.Ford un permisoespe-
cial, que lo habilité como el primer <chauffeur».

Fundada en 1903—diez afios después de

-que Mr. Ford fabrico su primer automdévil—, en

tan s6lo dos décadas, la Ford Motor Company
ha llegado a convertirse en una de las mas
grandes empresas industriales que han existido
en el mundo.

En Diciembre de 1915 se habian fabricado

y vendido ya mas de un millon de automéviles

Ford, y desde entonces, como resultado de no-
tables perfeccionamientos en los metodos de
produccion—perfeccionamientos que han sido
reconocidos como modelos de eficencia y eco-
nomia por la industria en general—, la produc-
cién total fué acrecentdandose a grandes pa-
sos, y alcanzé a 2.000.000 en Junio de 1911;
5.000.000 en Mayo de 1921; en Junio de 1924,
10.000.000, y en Mayo de 1927, 15.000.000.

Para formarse una idea de lo que significa
una produccidn de veinte millones de automo-
viles, basta pensar que, si semejante niimero
de coches fueran puestos uno detrdas de otro,
formarian una cadena de 77.722 kildmetros de
largo, la que casi alcanzaria para dar la vuelta
al globo en la linea del ecuador.
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AUTOMOVIL “KISSEL*

Se vende un automévil marca «Kissel», tipo
Sedan, seminuevo, perfectamente equipado,

con neumaticos nuevos, hallandose a toda
prueba.

Informardan en las oficinas de CORDOBA

AUTOMOVILISTA, calle Moreria, nimero 14,
principal.
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Una nueva ley en CGalifornia

En California ha entrado en vigor una nue-
va ley, por la cual la policia se encarga también
de la vigilancia del estado mecdnico de los
autovehiculos.

En la primera semana de aplicacion de esta
ley se ha encontrado due el 10 por 100 de los
automoviles controlados de sorpresa en:la calle
tenian los frenos deficientes, el 6 por 100 las
gomas en mal estado y el & por 100 el me-
canismo en general desajustado.
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EL MANANTIAL

Vda. de José Laguna Fuentes

Gran deposito directo de todas clases de aguas mi-

- nero medicinales marcas nacionales y extranjeras
— VENTA AL POR MAYOR Y AL DETALL —

Despacho: Calle de Sevilla num. 9 - Teléfono 1002 - CORDOBA
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BANQUEROS”

REF’RESENTAN TES DE LA COIVIF’ANIA
ARRENDATARIA DE TABACOS

TELEFONO 1226 i git CORDO BA
WMAMW
CAF\’BONEI_L. y COMPANIA S. EN C.

casaceNTRALEN CORDOBA (FUNDADA EN 1866)

Fébrica de refinacién de aceites dltimo sistema. Fébrica Féabrica de harinas sistema Austro-Hingaro Daverios
- Btihler, Produccién diaria 5.000 klgs.
Almacén de maderas de Flandes, Austria y América.
Bodegas de vinos finos de Montilla y los Moriles. Fédbrica de fideos y pastas para sopa.

molino de aceite fino Sistema Marqués de Cabra.

COMPRA-VENTADE CEREALESY LEGUMBRES

{i sucorsaLes: Serilla, Melilla, Jaén, Aguilar ds la Frontera, Castro del Rio, Pinos Puentes
Grandes Fé_hricas de _Acait_a de Orujo, Sulfuro de Garhono y :da Jahones

GA | - calzeﬂtaaguas Yy todos usos domés-

ES LO MAS
' O -:E!||:.nnmm"mm|u|nu|||||\|||u"‘wummunm * ticos e industriales

INSTALACIONES ALQUILADAS

\ Limi, imode y eninin

para cocinas, estufas, plancfzeros,
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E| ||bro del dlo

Si desea estar bien informado de
todas las Leyes, Decretos y demds
disposiciones dictadas hasta la fe-

l]l.e eto: cha por el Gobierno de la Repibli- 4‘50 plﬂs.

iy ey
«Derechosy Deberes
de los Agricultoresy

D.J:d indispensable en sus reclamaciones M|
edidos : . , aune
para los propietarios, arrendatarios
al | y obreros. Moreria, 14

dentro A ' ' prihcipﬂl '

Remitiendo su importe por Giro Postal 0 a Reembolso

perimlislico» v I [ ﬂ ll Il “ B A

JEL VERDADERD LIBRO OF L0 AGhCOLIORED

—_—————
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