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Reparacién de Automéviles y motores a explosién.=Stock
de bandajes macizos y prensas para su colocacién, Grasas y
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netes de bolas, Accesories para Automéviles, Suministres
. para Fabricas y Talleres, Monémetros Hidraulicos y Colla
rines para prensas
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| Diploma de Honor de la | Exposicion de la Prensa Técnica

2] |
Contra la nueva tributacion de los camiones
La Federacion Industrial de Auto-Trans

o @
portes de Cataluia, interpone un recurso

La Federacion Industrial de Auto-Transpor- dial objeto de su existencia, se cree en el caso
tes de Catalufia, en su Asamblea celebrada 1l- de acudir ante V. E. para solicitar se suspenda
timamente, ha acordado interponer un recurso la aplicacion de dicho R. D. y se abra una in-

1 encontra del Real Decreto de 22 de Julio de formaciéon piblica a la que puedan concurrir
1930, referente a la nueva tributacién para los todos los propietarios de camiones y camione-
autocamiones, que ha de empezar a regir en tas, para en vista de su resultados resolver lo
1931. . que se crea mas conveniente, ya sea la dero-

El escrito, dirigido al sefior Ministro de Ha- gacion de dicho R. D., ya su modificacién en
cienda, dice asi: sus extremos mas injustos.

La <«FEDERACION INDUSTRIAL _DE Para justificacién de nuestra conducta ctim-
AUTO-TRANSPORTES DE CATALUNA>, plenos someter a la consideracion de V. E. los
domiciliada en esta ciudad, Rambla de los Es- defectos que a la Soberana disposicién encon-
tudios, nim. 12, y en su representacion, como tramos (sea ello dicho con el mayor respeto)
Presidente de la misma, don Santiago Estapé derivados del desconocimiento practico de tal
Pagés, provisto de su correspondiente cédula industria por parte de la Comisién a la que se
personal, a V. E. acude y atentameute expone: encomendd el estudio de tal modificacién, de-

Que examinado detenidamente el R. D. ng- signada por R. O. de 3 de enero de 1930, y de
mero 1753 de fecha 22 de julio de 1930, por el cuya existencia asi como de su composicion,
que se moditica la forma tributaria de los auto- no se ha tenido conocimiento alguno sin duda
camiones destinados al transporte de mercan- por tratarse de una R. O. interior de ese Mi-
cias, hoy vigente por el Reglamento de la Pa- nisterio y, por tanto, no publicada en ningtn
tente Nacional de Circulacion de fecha 28 de periédico oficial.
junio de 1927, modificacién que ha de sufrir efec- Para una mayor comprensién, detallamos

tos a partir del préoximo dia 1.° de enero de separadamente los extremos en que se funda

1931, esta Asociacion.en defensa de los inte- nuestra impugnacion. |
reses del vehiculo de auto-transporte, primor- Forma tributaria de los auto-camiones.—

23] - @
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Indudablemente, la mas equitativa es la resul-
tante de aplicar el tributo con arreglo a la «Ca-
pacidad de carga fitil que pueda transportar el
vehiculo» ya que la utilidad del mismo asi como
el rendimiento econémico que por el transporte
se obtiene se calcula siempre a base del <tone-
laje transportado». En tal forma han venido tri-
butando hasta la actualidad a satisfaccion del
Tesoro y lo hubiera sido también del contri-
buyente si la tasa a percibir no hubiese sido tan
notoriamente exajerada, debiendo desechar la
suposicion consignade en el preambulo del
R. D. impugnado, de que finicamente venian
tributando por tal concepto, porque, <con an-
terioridad a la creacién de la Patente Nacional
estos vehiculos satisfacian el Impuesto de

Transportes mediante una Patente que se liqui-

daba segun una escala proporcional al niimero
de toneladas de carga 1til> ya que l6gico es
suponer que el legislador al establecer tal es-
cala gradual por toneladas, lo hizo con el pleno
conocimiento de que fundaba el Impuesto en la

verdadera base de la industria que se trataba
de gravar.

La comprobacién de la «Carga fitil> de un
vehiculo, aun cuando en el vigente Reglamento
de la Patente Nacional no existe formula que
fije el modo de apreciarla, creemos es de facil
adopcién. En efecto; en el vigente Reglamento
para la circulacion de vehiculos de motor me-
canico por las vias ptiblicas de Espafia de 16
de junio de 1926, o sea el mismo que fij6 la fér-
mula para apreciar la potencia de los motores
hoy vigente para la Patente Nacional, somete
a un previo reconocimiento para su circulacidn
a todos los vehiculos nuevos (reconocimiento
que efectiian los sefiores Ingenieros Industria-
les afectos a las Inspecciones Provinciales de
Obras Ptblicas), exigiendo, entre otros docu-
mentos, un cuestionario ajustado a modelo en
el que se especifican las caracteristicas del ve-
hiculo que se pretende poner en circulacion,
las que facilita el fabricante del mismo y entre
las que se consignan, para los auto-camiones,
las de «Tara» o peso en vacio, y su «Carga
util»,extremes éstos que, al igual que los demas
organos del vehiculo, son escrupulosamente
comprobados por el sefior Ingeniero-Inspector.
Tenemos, pues, que, antes de poner en circu-
lacion un nuevo vehiculo se ha de someter a
una Inspeccion Técnica det Estado, la que,
entre otros, comprende las correspondientes a
su tara y capacidad de carga util, y por consi-
guiente, con sélo hacer indicacion de estos ex-
tremos en el permiso de circulacién que poste-
riormente se le expide, la Administracién pue-
de (fundada en el informe o dictdmen de reco-

nocimiento del vehiculo) apreciar a la verdade-
ra base imponible, o sea la capacidad de carga
util. |

Ademas de ello, los sefiores Ingenieros Ins-
pectores de Tributos, afectos la Delagacion
de Hacienda de Barcelona, han dando prueba
evidente de que, aun cuando el Reglamento de
la Patente Nacional no fije f6rmula para apre-
ciar la «capacidad de carga ttil» de un autoca-
mién, puede €ste comprobarse en todo momen-
to, con solo la aplicacion de los recursos técni-
COS (ue poseen, como es el peso en vacio o
tara, del que se desprende, por mediode las
<tablas de curvas» que se han trazado, la capa-
cidad de que es susceptible el vehiculo.

Si, como en el preambulo de! R. D. dicho
se indica, <no existen razones en que fundar la
necesidad de que los auto camiones de mercan-
cias hayan de tributar precisamente con arreglo
a la capacidad de carga 1til», podria indicarse-
senos qué razones pueden existir para que su
base imponible, a efectos del tributc, sea la po-
tencia de su motor? ¢Podria citar, la Comisién
que ha informado la reforma que impugnamos,
algin caso en que el precio de un transporte
de mercancias (utilidad industrial que se grava
con los Impuesios refundidos en la Patente) se
haya fijado, no por las <toneladas de carga ttil»
sino por la potencia del motor del vehiculo en
que se transporta? Evidentemente la tributacion
por caballos de fuerza o H. P. para los auto-
camiones es absurda, como lo demuestra el he-
cho de que haya sido desechada por nacienes
que, como Alemania e Inglaterra, estdn suma-
mente adelantadas tedrica'y practicamente en
la industria de transportes por medio del vehi-
culo de motor mecanico, en las que se ha adop-
tado, como definitivo, el sistema de tributacion

a base de la «Tara o peso en vacio del auto-
camidn»,

Y es ademés injusta, aunque en e! nuevo
R. D. que impugnamos sefdiga que se ha creado
para subsanar las injusticias a que daba lugar
el régimen-anterior porque el motor de un auto-
movil no puede representar en modo alguno la
capacidad de carga ttil que es susceptible de
resistir el vehiculo al que va adaptado, como
lo demuestra el hecho de que, a igualdad de
capacidad de carga, hay gran diversidad de po-
tencia de motores segtin las marcas de los ve-
hiculos. Asi resullaria que una camioneta
<Ford» de media y una tonelada, seglin su chas-
sis, que tiene una potencia de metor de 16
H. P., pagaria mucho mas que un camién «Ro-
chet-Schneider» cuya potencia de motor es de
I3 H. P. y de un arrastre de 3 toneladas; que
un Hispano-Suiza de 3 a 4 toneladas y Cuyo
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motor de 27 H. P.; que un Berliet, de 3 a 4 to-
neladas y cuyo motor es de 15 H. P., etc., efc.
esto aparte del mayor gasto que indudablemen-
te tendra en carburante, lubrificante, etc.

Bajo otro punto de vista la tril utacion a
base de los motores lesiona una serie de dere-
chos adquiridos al amparo del vigente regimen
que fine el 31 de diciembre préximo. Son nu-
merosisimos los chassis de automoéviles de tu-
rismo, que de nuevos, fueron dedicados a pe-
quefias camionetas de reﬁarto, como son legion
los chassis viejos que habiendo sido turismos
en principio, fueron dedicados después a pe-
quefias camionetas. Unas y otras no pueden
transportar en su mayoria de veces una carga
titil superior a 400 o 500 kilos y en cambio sus
motores tienen una potencia casi siempre des-
proporcionada a dicha capacidad. La transfor-
macion ha sido hasta la fecha posible, mientras
ha subsistido el régimen racional de pagar la
Patente a raz6n de ia carga titil transportada.
En lo sucesivo, con el nuevo régimen no po-
dra hacerse, pero los propietarios de turismos
convertidos en camionetas al no poder soportar
la nueva tributacion se veran obligados a inu-
tilizarlos con la consiguiente pérdida del capi-
tal invertido en ellos, asi como el perjuicio mo-
ral que para las industrias a que se destinaban
como complemento, representa la eliminacién
de tan eficaz elemento.

Expuestos, pues, los defectos que observa-
mos en cuanto a la base imponible de los auto-
camiones, debemos hacerlo en lo referente a las

BONIFICACIONES O REDUCCIONES

Llantas neumaticas o semimacizas.—Indu-
dablemente, las llantas neumadticas producen
infinitamente menos desgaste en el firme, en
beneficio considerable del Tesoro al reducir los
cuantiosos gastos de construccion y entreteni-
miento. En cuanto al vehiculo de €l provistas
solamente le proporciona lo que podriamos lla-
mar una ligera comodidad, con la contra de los
frecuentes reventones y desgarros que, a mas
del perjuicio material que le reporta, existe el
del posible accidente. Al amparo de la bonifica-
cion concedida por el apartado C) del art. 10
del Reglamento, de la Patente Nacional hasta
la fecha vigente, la casi totalidad de propietario
de autocamion han efectuado el desembolso
considerable que supone la sustitucion de las
llantas macizas de que estaban provistos por
las neumaticas o semimacizas, aportando con
ello el beneficio directo al Tesoro, antes ex-
puestos,'asi como el indirecto producido por el
mayor consumo de dichas llantas evidentemen-
te de menor duracién que las macizas. Debe

tenerse muy en cuenta, pues, que de suprimir-

se la bonificacion dicha por llantas neumaticas

0 semimacizas, los vehiculos especialmente de
gran tonelaje, sustituirdan las mismas por ban-
dajes macizos consiguiendo con ello una mayor
duraciéon y la exclusion de los peligros indica-
dos, bandajes éstos que, al contrario de lo que
aduce el preambulo de la disposicion que se
comenta, aun cuando sean de gran anchura o
gemelos en las ruedas traseras, producen una
gravitacion sobre la carretera superior en un
50 por 100 a las llantas neumaticas o semi-
macizas.

Transportes de productos propios.—La bo-
nificacion actualmente existente para los vehicu-
los comprendidos en el apartade 2.° del citado
articulo 5.° del Reglamento de la Patente Na-
cional, al contrario de lo expuesto en el pream-
bulo del tantas veces citado R. D. que comen-
tamos, es perfectamente equitativa y tiene, ver-
dadera razon que la justifique. En efecto, los
autocamiones acogidos a tal beneficio no pue-
den considerarse como <base de industria» y si
inicamente como un auxiliar o elemento indis-
pensable para el desarrollo de la industria a que
se le destina. Por el contrario de lo que sucede
con los vehiculos destinados al «transporte en
general», que son los que realmente pueden
considerarse como base industrial de las Empre-
sas de Transportes, los que son propiedad y se
destinan exclusivamente a una industria, deben
tener mas bien el caracter dicho de anejo o ele-
mento, entre otros, de la fabricacion que los
emplea. Esta clase de autocamiones estaban
exentos, antes de la creacion de la Patente Na-
cional de Circulacién, del Impuesto de Trans-
portes, refundido actualmente en ella, y el le-
gislador al crearla lo tuvo en cuenta muy acer-
tadamente para concederles la bonificacion que,
en la refundicion de impuestos, representaba
dicho impuesto de Transportes. En cuanto a
las dificultades que en la practica pueda ofre-
cer la verdadera determinacion de las industrias
con derecho a la bonificacion dicha, o sea la
determinacion del concepto «productos propios»
a mas de estar perfectamente definidas en el
vigente Reglamento de la Patente Nacional, lo
esta por el contenido del apartado B), n°8 y 9,
del art. 6.°, del texto refundido de 5 de julio de
1920, las que, para una mayor comprension en
evitacion de las dudas y reclamaciones a que se
alude en dicho R. D. bastaria con reproducirlas
exactamente y ampliarlas con .las aclaraciones
precisas,sin temor alguno a que,como igualmen-
te se dice en el R, D. de 22 de julio altimo, estos
vehiculos se utilicen en transportes distintos de
los comprendidos en la bonificacion, ya que

(c) Ministerio:de Cultura 2007
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para evitarlo existe, en el mismo Reglamento
de la Patente Nacional, las suficientes normas
y sanciones y estar siempre sujetos a la eficaz
inspeccion de las autoridades lencargadas de
ello ya determinadas por los arts. 34 y 39 de
dicho hoy vigente Reglamento de la Patente
Nacional de Circulacion de Automdviles.

Autocamiones de uso en la agricultura.—
Si ha de suprimirse la cuota especialmente re-
ducida de que hoy disfrutan los autocamiones
destinados exclusivamente al transporte de los
productos cultivados y recogidos en los predios
de sus propietarios, se irroga un evidente per-
juicio al desarrollo de la agricultura en Espafia
por el que tanto interés parece tener el Gobier-
no de S. M. Precisamente, y al compas de las
modernas exigencias, tanto el pequefio agricul-
tor como el que lo es en gran escala, se han
visto obligados a sustituir los medios de trans-
porte con motor de sangre por los de traccion
mecanica, aquellos a costa del natural sacrificio
econOmico que la adquisicion de un autocamion
representa, a fin de poder transportar sus pro-
ductos a los mercados o centros de consumo
con la rapidez indispensable y la consiguiente
ventaja para la mas facil y provechosa coloca-
cion de los mismos. Al suprimirseles, pues, la
cuota especial porque hoy tributan, y siguiendo
el consejo que parece darles el R. D. que tal

supresion intenta, en vez de progresar la agri-

cultura retrocederia considerablemente al em-
plear para sus indispensables transportes los
anticuados vehiculos de traccion de sangre, en
evidente perjuicio, a mas, no sélo para el firme
por el que deben circular, si que también para
los grandes centros de consumo, al recibir con
enorme retraso los frutos que le son indispen-
sables diariamente y que, actualmente, gracias
a los medernos autocamiones, se expenden en
ellos a las pocas horas de haber sido recogidos
en los respectivos predios.

Por todo lo expuesto, demostrativo de lo
perjudicial que para los vehiculos destinados al
transporte de mercancias representa la modifi-
cacion tributaria establecida por el R. D. de 22
de julio ultimo, asi como la supresion de las re-
ducciones y bonificaciones actualmente en vi-
gor, esta Federacion Industrial de Auto-Trans-
portes de Catalufia, al recordar a V. E. que con
fecha 16 de junio de 1930, o sea antes de la
aparicion de dicho R. D., le dirigié telegrama
solicitando la suspensién de dicha reforma y
que se procediese a la natural informacién pti-
blica a la que desde luego acudiria con todos
sus antecedentes y demostraciones tebrico-
practicas de que dispoene, por tratarse de una
industria base de su existencia, ha de insistir

hoy de nuevo en su pretension, y solicitar la
suspension de la nueva tributacion establecida
y la apertura de una informacion ptblica para
resolver en definitiva lo que proceda.

En el caso de que esta suspensiéon no fuese
posible, nos creemos obligados a solicitar, como
cosa de estricta justicia, que a los camiones
cuya capacidad de carga no excediese de 2.000
kilogramos, y que, ademas, estuviesen circu-
lando en 1.° de enero de 1931, se le concediera,
al igual que se efectud con los vehiculos auto-
moviles de alquiler por R. O. niim. 695 de fecha
21 de diciembre de 1927, el derecho de satis-
facer una cuota maxima por Patente Nacional,
que en ningun caso pudiera exceder de la que
tienen sefalada en la actualidad.

‘La justificacion de esta pretensiéon salta a
la vista. Los camiones de menos de 2.000 kilo-
gramos hoy en circulacion son lus mas perjudi-
cados por la nueva tributacion, porque en la
mayoria de casos la potencia del motor (fac-
tor que no se tuvo en cuenta en el mom=nto de
su adquisién) es muy superior a la capacidad de
carga, y ademas por la desigualdad que revis-
ten, ya que a igual capacidad la potencia del
motor es completamente distinta. Ello aparte de
la serie de turismos nuevos y viejos converti-
dos en camioneta y con cargas aprovechables
de 400 a 500 kilos llevan motores de 25, 30 y
hasta mas caballos.

Los propietarios de todos estos camiones y
camionetas los adquirieron y transformaron al
estado actual, porque cuando tal hicieron, el
factor potencia del motor carecia de todo valor
tributario y ni siquiera podian sespechar que
alglin dia lo tuviera, y sélo consideraron la ca-
pacidad de carga ttil de sus coches, que era el
inico elemento que servia de base a su tri-
butacién.

Querer cambiar esta base tributaria equiva-
le a tanto como no querer respetar derechos de-
bidamente adquiridos y a lesionar intereses que
en el momento que se crearon lo fueron bajo
un régimen legal, y esto no es justo ni proce-
dente, y el Estado, creado y subsistente preci-
samente para realizar el derecho como funcién
principal, no puede ni debe consentirlo.

Una industria creada al amparo de un régi-
men legal, no puede desposeérsela si no es
previa indemnizacion y, por consiguiente, en
este caso, que no se pide indemnizacién, lo
menos que puede hacerse es respetar el stuto=
quo adquirido, y dar a todos estos propietarios
de camiones y camionetas a quienes tan gran-
demente se lesionaria, la seguridad de que no
se les cobrard por Patente mayor cantidad de
la que actualmente satisfacen.
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MOTOCICLETAS

De todos los precios, desde 650 ptas.

Automoto, Douglas, Velocette, Moto-Monte,
Ravat, Francis-Barnett, Royal-Enfield, etc.

VENTAS AL CONTADO Y A PLAZOS ||
Se desean agentes en algunos pueblos de la provincia *

PIDAN DETALLES A

' Arturo Méndez Maldonado

Avenida de Canalejas, niim. 9 CORDOBA

B g U g 1 e s W g B B = — Caraicrnes

‘Huasontssex(Sterfing

Recambios legi‘timos de estas marcas ||

JUAN ADAME HERNANDEZ |

REYES CATOLICOS, 7T DUPLICADO

e EORDOBA — '
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!

Para los que adquieran vehiculos a partir
de 1.° de enero de 1931, éstos ya saben a qué
atenerse en el momento de su adquision, y para
ellos no ha de rezar la excepcion que pedimos
para los actuales propietarios.

Por todo ello, nos permitimos formular las
s:gmentes

PROPOSICIONES

1.*  Suspension de la aplicacion de la refor-
ma tributaria establecida por R. D. de 22 de
julio de 1930, para los autocamiones destinados
al transporte de mercancias, con apertura in-
mediata de la informacidn ptiblica a la que pue-
dan concurrir todos los interesados y las Aso-
ciaciones relacionadas con la misma.

2. Que se reconozca a los auto-camiones
que estuviesen circulandc con anterioridad al
1.° de Enero de 1931, y cuya capacidad de car-
ga no exceda de 2.000 kilos, la opcién de pagar
la Patente Nacional con arreglo a la base tribu-
taria que indica el R. D. de 22 de Julio de 1930
o bien el derecho a satisfacer por dicha Paten-
te tina cuota maxima que en ninglin caso exce-
da de la que tienen senalada en la actualidad, y

3.* Que sean respetadas las bonificaciones
a que tienen perfecto derecho, por destinarse

0

a uso exclusivo y como elemento complemen-
tario de una industria, los auto-camionés pro-
piedad de fabricantes e industriales que trans-
porten excluswamente los Droductos definidos
en el apartado 2.° del art. 5.° del vigente Re-
glamento de la Patente Nacional; la del apar-
tado C) del art. 10, por llantas neumaticas o
semi-macizas asi como la tarifa especial porque,
con arreglo al apartado B) de dicho art. 10 vie-
nen tributando los auto-camiones propiedad de
Agricultores y destinados exclusivamente a los
fines agricolas tan necesitados de verdaderay
practica proteccion en Espafia.

Dios guarde a V. E. muchos afios.

Barcelona, Noviembre de 1930.

Excmo. Sr. Ministro de Hacienda».

Nos adherimos al anterior escrito, conside-
rando que la nueva férmula tributaria para los
camiones es perjudicial para su propietarios,
hasta el extremo, como se afirma en dicha soli-
citud, de que algunos de éstos tendran que abo-
nar una exagerada diferencia entre lo que hoy
pagan por el concepto de Patente, y de una
manera especial los dedicadados al transporte
de productos agricolas de sus dueiios.

A

LA CAMPANA

Bombas de bronce mar@ La Prafique

JOSE MOLLEJA

CORDOBA

Almacenes de ferreteria y calzado - Utiles para limpieza de automoviles
Plumeros, esponjas, gamuzas, cepillos, paspertos, liquido parametales

Inmenso surtido en herramientas para garages

Gato, llaves para tuercas, juegos de llaves y de herramientas en es-
tuches, terrajas, alicates, taladr@s brocas, engrasadores, caucho para
vulcanizar, celuloide, brmches, molesquin para cortinas y capotas

Rombas debroncemarca *“La Pratigue*

para lavado de automoviles, a PESETAS 40

PARA GARAGES Y REVENDEDORES PRECIOS ESPECIALES

(¢) Ministerio de Cultura 2007
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

Los pueblos con malas carreteras.:

-Falta de ‘obras.--Escritos al Minis-

tro de Fomento.~-Las cantidades consignadas son insuficientes.--Nuestra

Procuraremos en esta informacion, y en otras su-
cesivas, no herir suceptibilidades dentro de la fgran
familia que constituye el personal de la Jefatura de
Obras Piblicas de Co6rdoba, para el que tenemos el
maximo de afectos y respetos, incluyendo, como es
I6gico, al Ingeniero Jefe, del que formamos exacta-
mente igual concepto que él forma de nosotros, y a
quien correspondemos con idénticas consideraciones.
Asi somos: <0jo por ojo y diente por diente»; o lo que
es igual: se nos trata con afecto y asi respondemos;
y se nos habla de deberes y derechos, y asi los pe-
diriamos, cuando llegara el caso.

Y ahora, hechas estas salvedades, vamos ale
que interesa:

La mayoria de los pueblos de C5rdoba, sufren
malas carreteras. Lo sabiamos hace mucho tiempo,
pues de ello nos hemos ocupado en distintas ocasio-
nes. Pero en estos dias nos lo han confirmado las in-
finitas cartas que hemos recibido de los Alcaldes de
la provincia, alentdndonos para emprender una cam-
pafia en este sentido.

Se lamentan todos del abandono de sus carrete-
ras y nos hablan de baches,de obras, de reparaciones,
y hasta nos citan algunos los afios que hace que no
se reparan aquéllas. Se les ha dicho muchas veces,
que no habia consignacion, que no habia dinero;
pero los Alcaldes, defensores de los intereses de
sus administrados, han insistido constantemente,
sin resultado practico. Ahora, en estos momentos
de crisis obrera, no se conforman, y piden de
nuevo, y se dirigen al Ministro de Fomento, para
que se arreglen sus carreteras y sus caminos aban-
donados, y se dé trabajo a sus obreros, y se les ayu-
de en esta critica situacion.

Quisiéramos reproducir las cartas y las copias de
instancias que en estos tltimos dias han llegado a
nuestro peder; pero necesitariamos para ello nume-
rosas paginas, de las que no disponemos en este na-
mero. No obstante, publicamos un extracto de la que
recibimos de Puente-Genil, con firmas de gran sol-
vencia moral y material, y que dice asi:

«Hace afios que Puente-Genil espera ver realiza-
da la ronda de enlace de la carretera de la provincia
de Cordoba con Sevilla, obra que ya esta estudiada
e incluida en el plan general de carreteras del Esta-
do, y que con constancia demanda Puente-Penil sefia-
lando su necesidad y la justicia de su peticién, por el
perjuicio que causa a su erario el trafico interprovin-

cial. Lo pide correctamente, sin acudir a los tépicos

desus obreros parados, pero pareceque Puente-Genil

no existe, y nadie se acuerda de este pueblo,colocado

por carretera sin grave perjuicio y tortura de losauto-
movilistas, por su pésimo estado; mal estado, sin expll-
cacion, a pesar de las manifestaciones que constan-
temente hace la Jefatura de Obras Piblicas de la fal-
ta de medios conque la dota el Estado para atenderla.
pues al frente de ese Centro tenemos personas de
buena posicion privada, que podrian exponer al Go-
bierno que no pueden, decorosamente, desemperiar
sus cargos por las consignaciones que se dan para
carreteras a esta provincia de Coérdoba. Este rasgo

pudiera tener censura de la superioridad, pero tendra

el aplauso publico, la intima satisfaccion del cumpli-
miento de ur deber, y sin duda la estimacion del mis=
mo Cuerpo de Ingenieros. Y ahora, cuando esperaba

Puente-Genil ver logrado su anhelo, se le dice que,

para efectuar la obra de la travesia, tiene que con-

tribuir el Municipio con el 850 por 100 del importe,
que se eleva a cerca de 300.000 pesetas, que es como

decir que ha de continuar el caivario, ya que el
Ayuntamiento no puede disponer de esa cantidad;

pero Puente-Genil no ha de silenciar esta determina-

cion, y protestara ante quien deba, en beneficio de
sus intereses?»,

Otro de los escritos que reproducimos a continua-

cidén, es el enviado por el Ayuntamiento de Rute al

vecinos, y en cuya instancia se expresa claramen-

te la situacién de abandono de las carreteras de

aquella zona.
Para nosotros, este escrito tiene mayor significa-

cién que otros. Primero, porque el sefor Ingeniero’

Jefe de Obras Piblicas, don Praxedes M. Cruz, na-
cido en Rute, conoce perfectamente el estado de
aquellas carreteras, y después, porque el Alcalde de
dicho pueblo, don Leopoldo Villén Cruz, sobrino
carnal de aquél, nc ha de exagerar la nota, por su-
poner que, con ello, pudiera causar a su tio alguna
molestia; pero esa suposicion queda en absoluto
desechada, conociendo, como conocemos, al Alcalde
de Rute, sefior Villén Cruz, hembre recto e incapaz
de decir lo que no fuese verdad.

El referido escrito dice asi:

«Ecxmo. St. Ministro de Fomento.

Los que suscriben, figurando en primer lugar el

1

| -provinciade Cordoba, tienen el honor de expener a
| la consideracion de V, E.:
en elconfin de la provincia, a donde no puede llegarse |

protesta ante

— — ==

el problema

Alcalde Presidente de este Ayuntamiento de Rute,

1. Que siendo en general las carreteras de esta

| provincia las que se encuentran en peor estado de

conservacion con respecto al resto de Espaiia, dentro
de ella no existe ningtin pueblo o término municipal
que las tenga en el deplorable estado en que estédn
ias de Rute, francamente intransitables; y

2.° Que dada la actual crisis de trabajo, cuyas

| proporciones son de agudisimo conflicto social, por-

que la realidad del paro forzoso alcanza a la totalidad

|| de! censo obrero, en razon a no haber ni una sola
-aceituna y no poder los propietarios con el agobio

econoémico que representa el alojamiento del censo,
maxime cuande les m&s modestos y los colonos, que
son la mayoria, padecen otra honda crisis econémica

~consecuencia de haber tenido que vender el aceite

anterior con desastrosa baja, no encontraria el Poder

| Piblico ocasién méas propicia ni coyuntura mas ade-

cuada que el momento presente, para hacer a este
pueblo la doble justicia de poner transitables las ca-

' rreteras de su término y ayudar con ello a solucionar

el pavoroso problema de paro forzoso, cada dfa mas
agudo.

Por ello

SUPLICAMOS a V. E. y esperamos de su reco-

" nocida rectitud y buen corazén, que adopte las me-

. didas precisas a la habilitacién de crédito para repa-
Ministro de Fomento, con cerca de 2.000 firmas de ||

rar estas carreteras y ayudar a la conjuracion del

_conflicto obrero, como es de justicia,

Dios guarde a V. E. muchos afios.
Rute para Madrid a 17 de Noviembre de 1930,

- (Siguen las firmas)».

Esperamos de las gestiones constantes y activas

- del Gobernador Civil de la provincia, don Graciano

Atienza, y de las peticiones hechas por los Alcaldes,
que el Gobierno conceda un nuevo crédito para las
carreteras de Cordoba, ya que el otorgado dltima-
mente es insuficiente para salir al paso a este gravi-
simo problema de carreteras y de trabajo.

El encargado por el Gobierno para distribuir el
crédito aludido ha sido nuestro :admirado amigo el
culto ingeniero don Félix Ramirez Doreste, honra
del Cuerpo de Ingenieros, que, con su talento, su ca-
ballerosidad y su inteligencia, demostrada en muchas
ocasiones, supo llegar al sitio que hoy ocupa, y del
que no nos extrafiaria fuese elevado a otro superior,

ya que es un hombre con méritos sobrados para ocu-
par todos los cargos, sin recurrir a maniobras ni a
favoritismos, que, al fin y al cabo, son descubiertos,
y el primer engafado es el interesado.

Ramirez Doreste ha demostrado, en la distribu-
cion de este crédito, su gran carifio a Cordoba, pues
no en balde sabe el afecto y el respeto conque le dis-
tinguen !os cordobeses, que no olvidan su paso por
la Jetatura de Obras Piblicas de Cérdoba, durante 14
afios, donde dejé una labor admirable y digna de
tenerse en cuenta por tedos aquellos que sepan apre-
ciar la independencia de una persona que, como don
Félix, puso toda su voluntad y entusiasmo al servi-
cio de los intereses de nuestra provincia.

Sabemos que en el reparto de los créditos, hecho
de acuerdo con el Gobernador Civil, se ha tenido en
cuenta, no soOlo el estado de las carreteras, sino el
numero de obreros parados en los distintos pueblos.

Tenemos noticias de que, de continuar esta situa-
cion, se libraran nuevos créditos, para obras ptiblicas,
y si la nueva distribucién se hace con arreglo al coe-
ficiente de cada provincia, la nuestra no ha de salir
muy ventajosa, porque, desgraciadamente, no se ha
elevado aquél, ni en época de la dictadura, como se
hizo en otras, porque habia veto, segiin dijo el sefior
Conde de Guadalhorce a un asambleista cordobés,
cuando en distintas ocasiones fué a pedirselo. Claro
es que el asambleista y nosotros sabemos en qué
consistia el vefo, y por eso eso tenemos el temor de
que, hasta que no varien las circunstancias, no se ele-
ve el coefliciente de Cordoba, ajustandose las distri-
buciones al actual.

Queremos hacer resaltar en esta informacién lo
ocurrido al Gobernador en un viaje oficial que hizo
recientemente al pueblo de Priego, donde numerosos
vecinos del mismo y de Carcabuey, protestaren ante
la primera autoridad de la provincia del estado de
abandono en que se halla la carretera de Cabra a
Priego, haciéndose dificil y peligrosisimo el transito
rodado por ella, e indicandole que en algunos KkilG-
metros, como en el 38, se llegd a cortar.

El Gobernador pudo apreciar personalmente la
realidad de la denuncia, ya que efectué el viaje por

la citada carretera, y ofrecié que, al llegar a Cérdo-

ba, hablaria con el Ingeniero Jefe de Obras Pdblicas,
con objeto de que se hiciera un proyecto de repara-
cién para la misma.

Como punto final, por hoy, elevamos nuestra
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protesta al sefior Ministro de Fomento, espe-
rando que, ya que ocupa la cartera un cordo-
bés, tenga presentes las necesidades de esta
provincia, en lo que se refiere a sus carreteras.
Por nuestra parte, dirigimos al nuevo Minis-
tro de Fomento el siguiente telegrama:
«Ministro Fomento.—Madrid.
Constantemente recibimos escritos Alcaldes
pueblos esta provincia dandones cuenta lamen-
table estable estado carreteras de la misma,
calificando algunas deplorables para transito
indicando varias de ellas hace afios no efecttian-
se obras reparacién conservacion. Rogamos
Vuecencia conceda maximo créditos esta pro-
vincia repartidos equitativamente sin preferen-
cias s6lo con miras mejoramiento carreteras en

- aquellas zonas mas necesitenlo. Saludamosle

respetuosamente.

Francisco Quesada, Director de «Cérdoba
Automovilista».

Se vende un automovil
«CITROEN> tipo Prin-
cipe de Asturias, de 6/8
H. P. tres plazas, re-
cién pintado, neumdti-
coS Seminuevos Yy en
perfecto estado de mar-
cha. Informardn en la
Redaccion de

(ORDOBA AUTOMOVILISTA - Clandio Marcelo, 21
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Relacion de !as autorizaciones de 2.* clase para
conducir vehiculos con motor mecanico expedidas
nor la Jefatura de Obras Piblicas de esta provincia
durante el mes de Noviemhre de 1930
Del niimero 5.019 al '5.061

Don José Linares Baena, vecino de Baena;
don Manuel Jiménez Gonzalez, de Villaharta;
don Humberto Padilla Jackson de Cé6rdoba; don
[sidoro Rueda Lara, de Monturque; don Anto=-
nio Rolddan Navajas, de Rute; don Rafael Lopez

Ayllén, de Andijar (Jaén); don Francisco Agui-
lar Navarro, de Cordoba; don Julidn Fernandez
Blanco, de Pozoblanco; don Francisco Ramirez
[.uque, de Herrera (Sevilla); don Diego Torres
Molina, de Rute; don José Sanchez Arellano,
de Monterrubio (Badajoz); don Francisco Mar-
tinez Benavides, de Posadas; don Antenio Ro-
sa Velasco, de Ecija (Sevilla); don Francisco
Pulido Rodriguez, de Montoro; don Estéban
Parra Tapia, de Pefnarroya-Pueblonuevo; don

José Gonzdlez Sanchez, de Baena; don Anto-

nio Garcia Morales, de La Rambla; don José
Peche Ortega, de Lucena; don Aliredo Rey
Blanco, de Cérdoba; don Antonio Casas Mar-
tin, de Palma del Rio; don Diego Reyes Dios,
de Castro del Rio; don Emilio Castro Manza-
no, de Pozoblanco; don Francisco Galvez Po-
rras, de Castro del Rio; don Juan M. Santaufi-
mia Fernandez, de Torrecampo; don Antonio
Redondo Mufioz, de Pozoblanco; don Rafael
Lopez Jiménez, de Ferndn-Ntiiez; don Manuel
Jurado de la Vega, de Cérdoba; don Antonio
Gonzalez Jurado, de Hinojosa del Duque; don
Juan Z. (ialan Pérez, de Villaharta; don Salva-
dor Lopez Galiano,de Bujalance; don®José Ga-
listeo Pérez, de Carcabuey; don Francisco Nii-
ez Pérez, de Hornachuelos; don Joaquin Pé-
rez Barranco, de Castro del Rio; don Antonio
Soria Casanovas, de Ecija (Sevilla); don Juan
Moreno Diaz, de Montemayor, don Francisco
Adarmuz Cabrera, de Bujaiance; don José Hur-
tado Venzald, de Bujalance; don Francisco Ve-
lasco Rodriguez, de Montilla; don Juan Serna
L6pez, de Cordoba; don Martin Vega Leal Mo-
lina, de Montoro; don Manuel Amo Garcia, de
Montilla; don Pedro Lépez Ruiz, de Iznéjar, y

~don Nicolas Gonzélez Torres, de Cérdoba.

LA USTRHED

Heraldo del Lunes

Relacion de las autorizaciones de 1." clase para con-
ducir vehiculos con motor mecanico de 2.* y 3.* ¢a-
tegoria expedidas por la Jefatura de Obras Pilblicas
de esta provincia durante el mes Noviembre de 1930

Del niimero 924 al 931

Don Antonio Espinosa Ruiz, vecino de Ma- -
laga; don Antonio Toledo Ramirez, de Puente-
Genil; don Rafael Luque Gonzélez, de Cérdo-
ba; don Alejandro Lépez Palmerc, de Fuente-
Obejuna; don Victoriano Molina Torres, de
Cordouba; don José Pozo Pérez, de Cordeba;
don Augusto Borrachero Guerrero, de Cérdo-
ba y don Rafael Rojano Rodriguez, de Cérdoba.
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DE. SOTO

=————— MODELOSDE 6 Y 8 CILINDROS EN LINEA =
EL AUTOMOVIL DE MODA

RESISTENCIA - VELOCIDAD - CONFORT

Exclusivos para Andalucia:

 Martos Automovil, S. A.

MARTOS

SUCURSAL.:

 CORDOBA AUTOMOVIL

CALLE MALAGA NUM. 11
CORDOBA

Automéviles Nash, Whippet y Willys Knight
Camiones Reo ) WIIIVS
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De mucho interés para las empresas de automoéviles de servicio piiblico

El plazo para solicitar los con-

ciertos de transportes

El Boletin Oficial de la provincia, en su nti=
mero del 18 de Noviembre, publica una Circu-
lar de la Administracién de Rentas Piblicas,
Indicando a las empresas de automdviles de
servicio ptiblico con itinerario fijo, que el plazo
para solicitar el concierto de transportes para
T“l:gréximo afio, termina en 31 de Enero de

'

Dado el interés que este anuncio tiene para
las citadas empresas, recomendamos a los con-

cesionarios de esos servicios que, en el citado
plazo, presente los escritos correspendientes
en la Delegacién de Hacienda, pues en caso
contrario se les liquidara a razén de 0°10 pese-
tas por kildmetro del recorrido, con grave per-
juicio para los mismos.

Aquellos concesionarios que deseen obtener
mas datos sobre este asunto, pueden solicitar-
los en la Secretaria del «<Real Cordoba Automo-
vilista Club».
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BOCINAZQOS

iPaf...!

Se ha construido en Alemania un automévil
gigantesco, cuyo automovil tiene 3810 metros
de largo, 7°62 de ancho y 13‘71 de altura.

Las ruedas de este extraordinario vehiculo
miden 1219 de circunferencia y la capacidad
del mismo es de 150 personas y 200 toneladas
de carga.

Este coche, sin duda el mayor del mundo,

serd empleado para los viajes a través de los
desiertos.

iPaf... paf...!

Cuando vedis un automévil que rueda con
dificultad, pensad que las maquinas, como los
hombres y como todos los seres, tienen su edad
provecta.

No os ridis, pues, de la maquina vieja; ella
presto su servicio y di6 su utilidad el hombre;
por ello tiene derecho a ser respetada por éste,
como el obrero llegé a la ancianidad.

{Pai... paf... pai...!

Las carrocerias de casi todos los vehiculos,
estan ahora terminadas a la laca.

No asi ocurre con los guardabarros; pues
estos son esmaltados. Conviene, pues, recor-
dar a los que limpian coches que no deben usar
gasolina para el aseo de los guardabarros, por-
que la gasolina apaga el brille del esmalte,

jPaf... paf... paf... paf..!

Un pinchazo en una rueda, es cosa a la que
los automovilistas no suelen dar mucha impor-
tancia, como no se suele dar importancia a un
pinchazo en un dedo.

Sin embargo, a consecuencia del pinchazo
de un dedo puede producirse una infeccién ya
consecuencia del pinchaze en una rueda puede
sobrevenir una catéstrofe.

No hay mal pequefio, que no pueda trocarse
en Irreparable si no se es cauto y previsor.

JUAN VIRAJE

Heraldo del Lunes

que se publica en Cdrdoba

Un mapa de las carreteras de
Catalufia

Hemos recibido un ejemplar del mapa de las
carreteras de Catalufia editado recientemente
por el «Real Automévil Club» de aquella regidn.

Dicho mapa estd admirablemente editado,
en tela, con lujo, conteniendo interesantisimos
datos, kilometraje, indicacién de ferrocarriles,
cruces, signos y otros muchos detalles practi-
cos y de gran utilidad para los automovilistas.

Agradecemos el envio, y felicitamos since-
ramente al «Real Automévil Club de Catalyfias
por la edicién de esta nueva obta.
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- ¢Disminuira la potencia?

sensacion de

“coche nuevo

Todo depende

del aceite.

Basandonos sobre los resultados obte-
nidos en recorridos de millares de kil-~
metfros en autédromos a toda velocidad,
. en malos caminos y en carreteras asfalta-
das, y ademds sobre la experiencia de
centenares de miles de automovilistas en
el mundo entero, podemos asegurarle que:

- Vaciando y llenando regularmente ¢l
carter y prestando a su coche ¢l cuidado
necesario, Mobiloil puede conservar en
su motor la sensacion de “coche nuevo”
durante 50.000 kildmetros. Ademads, usan-
do regularmente Mobiloil se consigue de

Gargoyle

(Producira la

“?

W

un 10 a un 30 °/o més de potencia que
con ofros aceites. ,

Mobiloil, el aceite de calidad univer-
salmente escogido, es elaborado por la
Vacuum Qil Company, la Compaifiia més

importante y mds antigua especializada
en lubrificantes.

VAcuuMm Oi1L. COMPANY

Sociedad Anénima Espafola

Para mayor seguridad, compre siempre en latas

?;% ’é precintadas y fijese bien en que el precinto esté
@E&;ﬁﬁ% intacto

obiloil



CORDOBA AUTOMOVILISTA

Relacion de los vehiculos con moter metdnico matricafados en Ia provincia de CGrdoba durante el mes de Noviembre de 1930

1

Num.

MARCA ' | NOMBRE Y APELLIDOS DEL PROPIETARIO DOMICILIO
4700 | A. J. S. (M.). ........| Don Vladimiro Vovk Khmelevsky....... Pefiarroya-Pueblonuevo
47011 Kissel . i oiuisi viiisn . » Pedro Celestino Romero Santo.....| Fuente-Obejuna.
4702 | Willys (C)eevvenvnn. ., Electro-Harinera de Santa Eufemia...... Santa Eufemia.
4703 | Chevrolet(C.)........ | Don Juan Pantaleén Melgarejo.......... La Parrilla (P-Pueblonuevo).
4704 | Automoto (M.) ....... » Rafael de Hoces Olalla,........... Cordoba
4705.| Peugeot . ....cvnn s » Alfredo Rey de Pablo Blanco ...... Idem
4706 | Dodge Brothers (C)...| » Manuel Delgadeo Garcia........... El Viso.
4707 | Chevrolet (C.)........ > JoséLedn Lopera ..........o....s Palma del Rio.
4708 | Ford (C): s vii g - » Miguel Toledo Aguilera........... Puente-Genil
4709 | Kissel........ e » Celestino Romero Dfiaz-Morales.. . .| Fuente-Obejuna.
47104 Ford (C:) o vi-xveiaiiv > Juan Calderat Soto.......oo0.. .«.| Arjona (Jaén).

En total, se han matriculado 11 vehiculos, correspondientes a las siguientes marcas: Che-
vrolet, 2; Ford, 2; Kissel, 2; y uno a cada una de las marcas, Dodge. Willys, Peugeot, A. |. S. y

Automoto.
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Cuando se os ingendie un coche

Un incendio causado por la combustién de
la esencia es asunto sumamente grave.

Por otra parte, la .consecuencia inmediata
mas peligrosa de un incendio es el panico.

El término medio de las personas tiene un
terror tan grande a las llamas que pierden la
cabeza.

Se queda estupefacto, inmévil, mientras su
coche se quema.

Hay que echar mano del preventivo maés
cercano que se tenga.

Por lo menos debiera llevarse en todo co-
che un pequefio extintor de incendios para ca-
sos de emergencia.

Siempre se debe cortar la salida de la esen-
cia del tanque para impedir que se alimenten
las llamas.

Generalmente no hay mas de 60 gramos
en cualquier camara del flotador, cantidad que
no puede durar mucho.

Todas las piezas que rodean al carburador
son de metal, por 1o que no se dafian facilmente.

También es conveniente hacer usodel arran-
que electrico para hacer evolucionar al motor.

Con esto se consigue que las llamas sean
llevadas al multiple.

Con mucha frecuencia puede apagarse el
fuego si se hace esta operacién a tiempo.

La arena es buena, siempre que se dispon-

 ga de ella; pero nunca se debe echar arena en

el carburador ni otras piezas de la maquina,
porque se cae y deja la esencia la que se mete
en el mecanismo, produciendo en libertad de
seguir quemandose, y también dafios incalcu-
lables.

El antiguo método de cubrir el fuego con
una alfombra o manta es bueno; pero el apara-
to extintor es mucho mejor.

Finalmente debe tenerse en cuenta la pre-
caucion de no echar nunca agua sobre la esen-
cia ardiendo, pues es mas pesada que el agua
y tiende a propagar !as llamas.
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Heraldo del Lunes

que se publica en Cordoba
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sueria fiene 1.000 lineas de Gmnibs

Las 1.800 lineas de 6mnibus existentes en
Suecia, de las que 200 comenzaron a prestar
servicio a fines de 1928, sirven no menos de
49.955 kilbmetros de caminos. Mediante la
combinacion establecida entre 72 lineas, un pa-
sejero puede viajar directamente de Karuanda,
en el Circulo Artico, en Laponia, a Oestratorp,
en el extremo mds meridional de la provincia
de Scania con sélo dos cortas interrupciones a
lo largo de un viaje de 2.230 kilémetros.

(¢} Ministerio de Gultura: EGQ?' »




CORDOBA AUTOMOVILISTA

Algunas estadistcas norteamericanas

Segln ¢Facts and Figures of the Automobi-
le Industry» (Hechos y Cifras de la Industria del
Automovil), edicion 1930, que fué publicado
por la Camara Nacional de Comercio del Auto-
movil a principios del mes de mayo préximo
pasado, los impuestos a los vehiculos automo-
tores en los Estados Unidos alcanzaron a un
total de 930 millones de ddlares durante el afio
- 1929. Hay ahora 5.677.500 vehiculos automoto-
res en las granjas de aquel pais, segtiin las de-
claraciones contenidas en dicha revista anual,
' que se publica cada primavera desde 1919, de
transporte automotor. Entre los hechos pu-
blicados en este voliimen relativos al automovi-
lismo figuran los siguientes: |

El 57 por 100 de los automéviles son pro-
piedad de comunidades que tienen menos de
10.000 habitantes.

Cuatro millones setecientos mil obreros de-

penden para subsistencia de los transportes a
a motor.

El costo medio de funcionamiento por milla
de un coche para cinco pasajeros es de 6,5, 6
sea un tercio de centavo de dolar por milla por
persona.

El distrito de Columbia tuvo el mayor tanto
por ciento de aumento en el registro de coches
del afio pasado, siendo dicho aumento de 19,7
por 100.

De los coches vendidos en 1929, 2.800.000
reemplazaron a los que quedaron inutilizados y
fuera de servicio.

El término medio de la vida de un automd-
vil, es de seis afos y nueve meses.

El Estado de Nevada es el que usa mas ca-

miones por poblacion, teniendo un camién por
cada 11,6 personas.

Hay 660.000 millas de carreteras pavimen-
tadas en los Estados Unidos.

Dieciséis mil quinientas escuelas rurales
consolidadas, tienen en funcionamiente 42.000
omnibus.

En 1.032 comunidades de los Estados Uni-
dos, con mas de 10.000 habitantes, hay servi-
cios locales de 6mnibus.

AR R

Los productos de un pais sin vias de

comunicacion llegardn siempre tarde a

los mercados de consurmo.
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LA VASCO NAVARRA

<@

- COMPANIA ANONIMA DE SEGUROS

‘Domicilio social: Pamplona

Seguros de accidentes del trabajo. poélizas
especiales para los agricultores.

Responsabilidad civil para automdviles, co-
ches, carros, motos, eftc. '

——r== = e

Inspeccion General de Andalucia:

Valeriano Moreno

Conde de Gondomar, 1

OFICINAS

Seguros individuales de accidentes perso-
nales.

SEGUROS DE INCENDIOS Y DE CO-
SECHAS.

Delegado (GGeneral de la Provincia:

Antonio Areales Colinet

CORDOBA
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CORDOBA AUTOMOVILISTA

(90 [ransformardn log molo-

'6S 08 10$ camicnes?

La gran demanda de camiones y camione-
tas han obligado a sus fabricantes realizar cier-
to numero de investigaciones para mejorar los
motores de los camiones.

Segun noticias, que consideramos fidedig-
nas, los motores tendrdn un aumento de cilin-
dros, para apartarse del viejo sistema de cuatro
cilindros de enerme desplazamiento, constru-
yeéndose, en cambio, motores de seis u ocho ci-
lindros que tienen mas flexibilidad.

Las condiciones bésicas de los camiones es
adquirir mayor rapidez, menos coste.

Como los fabricantes estdn decididos a
aumentar mas cilindros en los motores, nadie
sabe hasta donde llegara este movimiento.

En Nueva York, los fabricantes de coches
para pasajeros, elevaran el nimero de cilindros
hasta 16, siendo el término medio de seis
u ocho.

Debido al aumento del trafico entre ciuda-
des, los camiones hacen velocidades mayores
que hace diez afios, lo que ha sido posible por
el aumento de rapidez en el funcionamiento de
los motores. Es debido a esta combinacion de
trabajo fuerte y alta velocidad que el motor de
seis cilindros ha sido adoptado a causa de su
mayor radio de accién y mayor suavidad en el
funcionamiento. Es muy esencial que la veloci-
dad del motor tipo camidn sea limitada en algu-
na forma; puede hacerse esto por medio de re-
guladores, restringiendo la fuerza del motor y
usando proporciones pequefias de engranajes.
Los tres métodos pueden usarse, pero se pre-
fiere el uso de la proporcién de engranaje co-
rrecta. Claro es, que esto exige un motor de
tamafio adecuado, locual significa que el motor
debe tener la fuerza de torsién necesaria para
una buena aceleracién y una proporcion de
engranajes que no produzca una excesiva velo-
cidad del motor. Se da como causa principal del
exceso de velocidad de los n otores un insu-
ficiente desplazamiento.

En el disefio de un motor de seis cilindros,

para trabajo pesado para camiones, la solidez

y la seguridad deben anteponerse a toda otra
consideracion. '

La mejora de los motores para camiones y
el valor de los cilindros adicionales han sido te-
mas discutidos por varios técnicos.

Uno de ellos ha dicho: <Cada afio el trafico
en nuestras carreteras se mueve mas rapido y
como esto ha venido sucediendo desde que co-

menzo el movimiento de vehiculos nadie puede
predecir donde o cuando terminara».

<En el terreno de los vehiculos comerciales
es donde esta tendencia se ha sefialado mas,
siendo la raz6n principal el enorme desarrollo
de camiones entre ciudades. Aunque no se ha
calculado cuanto han aumentado en velocidad
los.vehiculos comerciales en afio, una compara-
cion de la velocidad a que circulan hoy los ca-
miones, con la que se considera propia para
vehiculos de la misma capacidad hace sélo seis
afnos, debe ser seguramente impresionantes.

«Cuando comparamos los motores de- los
camiones modernos con los de los modelos an-
teriores, vemos que el desplazamiento de los
pistones no ha aumentado en forma apreciable
para los vehiculos de las mismas capacidades.
Aunque las proporciones de engranaje han sido
reducidas hasta cierto punto, no podemos sino
llegar a la clonclusidn de que la mayor parte
del aumento en la velocidad de los camiones, se
ha conseguido haciendo evolucionar los moto-
res con mas rapidez».

Banco Espafiol de Credito

Capital: 50 millones de pesetas

Domicilie secial: Alcalda, num. 14, Madrid

SUCURSAL DE CORDOBA
CLAUDIO MARCEILO, 21 Y 28

(EDIFICIO DE SU PROPIEDAD)
Caja de Ahorros

Intereses que se abonan 4 % - Libretas méximun 10.000 pesetas

suoursales en Espafia y Marrueocos
Corresponsales en las principales ciudades del munde
tJBCUCION DB TODA CLASE DE OPERACIONES DE BANCA ¥ BOLSA

CUENTAS CORRIENTES A LA VISTA
CON UN INTERES ANUAL DE 2 {l2 POR 100

Consignaciones a vencimiento fijo

Un mes. . . . . . . ., 38 porl00
Tres mesos o #12 por 10D
Seismeses. . . . ., ., . 4 porl0V
Un afio . 4 112 por 100

EL BANCO ESPANOL DE CREDITO pone
a disposicion del publico, para la conservacién
de valores, documentos, joyas, objetos precio-
sos etc., un departamento de

Cajas de Alguiler

con tocas las seguridades que la experiencia
BCconseja |

{
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CAMIONES |

Uodge Brothers

EL MAS FUERTE
EL QUE MAS RINDE

EL QUE MAS DURA

EL MAS ECONOMICO

Representante para Cérdoba y su provincia:

lianuel Garcla e 1a Plaza

| Gran Capifdn, ndmerss 27y 20 :-: CORDOB)
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| AUTOMOVILES Y CAMIONES |

/br Economical Transportation

CONCESION.A.EIOS

Baltanas yAntras, S. A.

Garage Espanol

para los partidos ]udlmales

- de Lucena, Aguilar, Baena,

Cabra, Priego, Castro del Rio
y Rute

Gran stock de piezas
= - legitimas

“CHEVROLET!|
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