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ACTOS DE LA SOCIEDAD

JUNTA DIRECTIVA PARA EL ANO 188:-86.

= o . ~ PrESIDENTE:

D. Manuel Girona.

VICEPRESIDENTE®

D. Santiago Soler y. Pla.

SECRETARIO GENERAL:

D. Rosendo Jener,

~ VICESECRETARIQ.. -. "5, D.JoséArmangué,

CONTABORE . .~5.. . -.- 7 D. Narciso Campmany.
LESOREROSF «' & .07 D) Buenaventura Durdn.
CONSERVADOR. . . .- . D. Juin Sol4 y Masanas.

BIBLIGTEC%:G:
D. Enriqué Heriz.
VOCALES SIN CARGO:

. Emerenciano Roig.

. Bartolomé Bosch,

. Ignacio Gorgas.

. Diego Tomds y Salvany.
. Juan Imbert de Janer.

. Francisco Luis de Gassol.
. Juan Pla y Mas,
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JUNTAS DE LAS SECCIONES

- )
) "

SECCION DE LITERATURA, HISTORIA
' Y ANTIGUEDADES.

. Emilio Blanchet, Presidente.

Alberto Robatti, Vicepresidente.

Pelegrin Casades, Secretario.

Gustavo Penter, Vicesecretario.

Antonio Feliu y Codina, Revisor de cuentas.
Rosendo Jener, Vocal de la Directiva.
Francisco Luis de Gassol, #4. 7d.

OOV U DU

SECCION DE BELLAS ARTES.

. José Masriera, Presidente.

. José Tamburini, Vicepresidente.

. Luis de Oriola Cortada, Secretario.

. Santiago Rusifiol, Viczsecretario,

. Enrique Gomez, Revisor de cuenias.

Narciso Campmany, Vocal de la Directiva.
Dx Juan Imbert de Janer, 74. 22.

whuilsliviivis

SECCION DE CIENCIAS MORALES Y POLITICAS.

~José Mila y Pi, Preszdente.

. José Collaso y Gil, Vicepresidente.

. José Ricardo Ventosa, Secretarzo.

. Gaspar Malet, Vicesecretario.

. Ramon Marquet, Revzisor de cuentas.

. Santiago Soler v Pla, Vocal de la Directiva,
. Bartolomé Bosch, 4. 24.

oo UbLL

SECCION DE CIENCIAS EXACTAS Y NATURALES.

D. Pedro Garcia Faria, Presidente.
D. José Tutau, Vicepresidente.
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Angel Moya, Secretario.
Gerdnimo Bolivart, Vieesecretario.

. José Navarro, Revisor de cuentas.
. Jos€ Armangue, Vocal de la Directiva.
. Emerenciano Rmcr, 2d. 7d.

SECCION DE AGRICULTURA.

. Miguel Prim, Presidente.
. Ignacio Jaumandreu, Vicepresidente.

Enrique Serra, Secretario.

. José Esteve, Vicesecretario.

Ricardo Rico, Revisor de cuentas.

. Juan Sold y Masanas, Vocal de la Directiva.
. Juan Pla y Mas, 2. 24.

SECCION DE INDUSTRIA.

. Celestino Paris, Presidente.
. Fortunato Tomas v Salvany, Vicepresidente.
. Pedro Cruells, Secretarzo. '

Mtcio Marsd, Vicesecretario.

. Miguel Malagarriga, Revisor de cuentas.

Buenaventura Duran, Vocal de la Directiva.

. Diego Tomas y Salvany, 74. 74.

SECCION DE COMERCIO.

Juan G. Morera, Presidente.
Pompeyo Mestre y Carbo, Vicepresidente.
Manuel Egozcue del Pozo, Secretario.

D. Juan Galobart y Duran, Vicesecretario.

B
D.
D.

Pablo Codorniu v Terres, Revisor de cuentas.
Enrique Heriz, Vocal de la Divectiva.
Ignacio Gorgas, 4. zd
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SESION INAUGURAL

del afio académico de 1885 4 1886, celebrada el
dia 18 de Diciembre de 1885.

PRrResiDENCIA DEL Sr. D, MaxuteL GiroxA.

En la ciudad de Barcelona, 4 los 18 dias de Diciembre de 1885 con asis-
tencia o representacién de las autoridades superiores y locales, corporacio-
nes invitadas, ex-Presidentes del Ateneo, individuos de la actual Junta Di-
rectiva y gran numero de socios; el Sr. Presidente declaro abierta la sesién
piblica inaugural del presente afio, y para dar lectura de la resefia de los
trabajos del ultimo ejercicio académico, concedi6 la palabra al Vocal dé la
Junta Directiva, Secretario general salients, D. Bartolomé Bosch y Puig,
que cumplié su cometido como sigue:

- SENORES:

Vengo 2 cumpur hoy un deber reglamentario, ddndoog
cuenta en breve y compendiosa reseiia de los actos y trabajos
realizados por este ATENEO, én fomento y beneficio de los.
intereses que le estdn encomendados.

Estos relatos, acostumbran por su propia indole 4 ser su-
mamente dridos, pasando poco menos que desapercibidos,
debido 4 que se espera con ansia el discurso de la presidencia,
con la avidez propia y natural dz oir la autorizada voz de
quien ocupa el sitio preferente en este Centro.

Es costumbre también en el preliminar de estas resefias,
que el Secretario diga 4 la Socieded sus inmerscidos méritos
para haberle elevado 4 tal altura, € igualmante se solicita la
benevolencia del que en tales momantos ocupa vuestra aten—
cién. Siguiendo este deber consustudinario, deberfa princi-
piar 4 daros gracias por mi eleccién, y que me concediérais
esa benevolencia, que otros han solicitado y habsis otorgado;
pero no lo haré, porque esta benevolencia la piden grandes
inteligencias y preclaros talentos; y siquiera para diferenciar -
me algo, siquiera para que comprendais que no puedo igua-
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larme 4 ellos en nada, siquiera para que sepais que no tengo
el orgullo de la modestia, no lo pido, potque al conferirme
ese cargo reconociendo mis pobres méritos con anterioridad
me la disteis y yo la acepté.

El ATENEO BARCELONES, sefiores, ha cumplido su tarea

prestando su modesto concurso 4 la ciencia, 4 la literatura y
4 las artes. En su modesta esfera, porque modesta es dentro
su fin, ha dado el 6bolo de su inteligencia y el producto de
su actividad, al fomento de los intereses morales y materiales
del pais, con el libro, la disertacién y la controversia. Pero
el ATENEO BARCELONES no se ha circunscrito 4 los trabajos
propios de su Orbita interior, sino que se ha esteriorizado,
prestando su apoyo ante la patria dolorida, restafando sus
heridas y enjugando sus ldgrimas.
- No puede negarse que la nacién espafiola pasa una crisis
tristisima coronada por un hecho mds triste y deplorado, por
muchos. No puede negarse que durante elafio que espira, han
caido sobre nuestra patria desgracias sin cuento, lo bastantes
para abatir naciones mads soberbias y pueblos mds gigantes.

Tomaba posesidn de su cargo la Junta saliente, y al pro-
pio tiempo empezaba en esta ciudad la epidemia colérica aun-
qus en pequefia escala: dominada después, surge en el orden
econémico el conflicto del tratado Anglo-Espafiol: no re-
suclto aun ese conflicto, ocurren los terremotos, y todos
sabeis las terribles escenas que aquellas catdstrofes pro-
dujeron, y qué cuadro de desolacién y muerte presentaba
aquella rica regién de Andalucifa: 4 poco aparece de nuevo
la epidemia que cual correo de alarma se habia iniciado el
afio anterior, y adquiere brevemente colosales proporcio-
nes paseando. durante cuatro meses por nuestras populo-
sas ciudades y hermosas campoifias su funerario estandarte;
y cuando esta calamidad se halla en su mayor apogeo, una
cuestion internacional amenaza la integridad de la patria;
remate de tanta desgracia y de tanta sangre ha sido la

muerte del Rey Don Alfonso XII en su palacio del Pardo.

No extrafieis ese rdpido relato de las desdichas patrias,
porque como mi deber es resefiar los actos del ATENEO, ne-
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cesariamente debia explicar estos antecedentes para decir,
que al alivio de tales desgracias ha dado su modesto con-
curso. _

Surgié la epidemia, y habiendo sido llamado nuestro Pre-
sidente 4 formar parte de la Junta de Auxilios, la Directiva
acordd consignar la cantidad de 1,5c0 pesetas para socorros
4 los coléricos, entregando de momento el 10 D% de la
misma no habiéndose hecho entrega del resto gracias 4 haber
menguado la invasion de 1884.

Viene el conficto econdmico y Catalufia lanza 4 la faz

del pais su enérgica protexta contra el Tratado por medio de

sus representantes en las Cdmaras, sus Diputaciones Provin-
ciales, sus municipios, sus sociedades y centros de produccién
y el ATENEO nombrd una comisién de la Seceién de industria
que en 17 de Mayo ultimo redacta una concienzuda exposi-
cién al Senado que fué cursada por conducto de nuestro ac-
tual Presidente D. Manuel Girona.

Al aparecer las catdstrofes de Andalucia, cuando Espafia -

v las naciones extranjeras deframan en las manos de aque-
llos desgraciados raudales de socorros, para minorar tanta
desgracia, cuando Catalufia da muestras de ser la primera en
caridad, la Junta del ATENEQ se ocupa también de contribuir
al socorro de aquellos pueblos. Surgen en el seno de la Junta
divergencias de forma, pero un acuerdo undnime deter-
mina abrir una suscripcién para levantar en uno de los pue-
blos destruidos la casa-escuela con lo cual el ATENEO fomen-
taba por medio de su ébolo uno de los fines de su instituto.

Esta suscricién alcanzé cerca de 2,000 pesetas.

Cuando mads tarde aparece el conflicto internacional, y
Alemania penetra en nuestras Islas Carolinas; cuando el sen-
timjento patrio se agita y surgen por un lado clamores de
guerra, sustituidos después por las reposadas notas diplom4-
ticas; cuando los centros, sociedades, autoridades, elevadas
personas y las fuerzas vivas del pafs en alas de su patriotismo
ofrecen su concurso 4 la nacidn, también la Junta Directiva
toma parte en el alivio de estas desgracias, en la forma que
en su dia se os dard cuenta.

= (c) Ministerio de.Cultura 2005
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Surge, ﬁnalmente la dltima epidemia y también el ATENEO
ha cumplido su deber, que no resefio aqui por razones fdciles
de explicar. :

Tal es, sefiores, 4 grandes rasgos y en compendiando sinte-
sis lo realizado por el A[‘E"JEO en sus relaciones exteriores..
Esto s6lo parecia lo bastante para afirmar que el curso. ha

- sido laborioso y la Sociedad ha estado 4 la altura de su mi-
161, sino satisfecha de su obra porque muchos m4s eran Ios
deseos de la Junta, cuando menos tranquila, por que cree

- haber cumplido su deber, & interpretado vuestros séntimien- -

- tos enlos cargos con que vuestros votos los habia honrado.

~ Peroel ATENEO BARCELONES ademdsha vigorizado su
vida interior por conducto de sus secciones, con una serie de
conferenma:, veladas, conciertos y discusionés de que voy
4 dar somero relato.

Inaugurése el curso Académico con un brillante discurso
del Presidente del Ateneo D. Luis Géngora, desarrollando
el tema de la Medicina ante el sentido comtn. La sesién
revistio la solemnidad acostumbrada, asistiendo las primeras
Autoridades de la provincia.

En 5 de Noviembre de 1884 el socio forastero D. Jaime
Cervera did una conferencia de estudios sobre el Congo, ex-

~ presando con minuciosos datos la historia de aquél pafs.

Di¢ dos conferencias el socio D. Luis Ricardo Fors sobre Ia
de Berlin en sus relaciones con Espafia y América.

En g de Enero del corriente afio inauguré la Seccién de
Ciencias Morales y Politicas sus trabajos literarios con un bri-
llante discurso leido por el Sr. Presidente de Ia sesion, D. José
Zulueta, bajo el tema de Eficacia del Gobierno representativo:
condensd 4 grandes rasgos y en brillantes pariodos sus teorfas,
haciendo atinadas Gbservamnnes sobre el excepticismo 4 que
todo el mundo se sentia inclinado, aceptando como causa
fundamental la supersticién dominante, que consiste &snerarlg
fodo de los Gobiernos y nada de si mismos.

En 16 de Enero empezé la discusion del tema de la dicha
Seccidn ;Es en Enropa la Democracia una solucién definitiva

m,’ ;}raé[gma politico? Dié lectura 4 la Mémoria el socio de
2
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la Seccién D. Rogelio Columbier, y en las sucesivas to-
maron parte en la discusion consumiendo turnos-en pré de
la Memoria los distinguidos socios D. Luis Ricardo IFors,
D. Emilio Domenech, D. Emilio Jumoy, D. Federico Rahola
v D. José Egorcue del Pozo; y en contra D. José Ldzaro Gal-
‘diano, D. Juan Balaguero, D. Domingo Martt y Gonfau,
D. Ignacio Jaumandreu, D. Alvaro Lope Orriols, terminando
con el discurso restimen del debate el Sr. Presidente D. José
Zulueta. Es inttil resefiar que la discusién estuvo 4 la altura
del ATENEO. Esta discusién tuvo lugar los dias 9, 16, 19, 29
de Enero; 3, 9, 13, 23 de Febrero; 2, 16, 23, 30 de Marzo;
10, 14, 20, 27 de Abril; 4, 11 y 29 de Mayo, siendo-de notar
~ que el Sr. Presidente ocupd tres sesiones en su discurso resu-

men, en el que después de demostrar sus vastisimos y pro-

fundos conocimientos sobre el problema politico, acabé por
afirmar que la tnica solucién estaba en la Democracia que

se imponia por la fuerza de los hechos.
Digna de encomio es la seccién de Ciencias Morales que no

contenta con la discusién del tema referido, dié ademas una
serie de conferencias y veladas tomando en ellas parte distin-
cuidos oradores.

Veladas: en 12 de Enero se didila primera en la que tomarorn
parte los Sres. D. Ignacio Jaumandreu, D. Federico Rahola,
D, Alvaro Lope Orriols, disertando respectivamente sobre el
pesimismo y su influencia en la sociedad; la colonizacion; y
dos cartas sobre la educacién intelectual de la mujer.

En 23 de Enero se celebrd la segunda en la que tomaromn
parte D. Emilio Blanchet, D. Alvaro Lope Orriols y D. José
Zulueta.

En 30 de Enero se celebré la tercera donde D. José.
Zulueta expuso algunas consideraciones sobre la obra de
H. Spencer el individuo contra ei Estado. En 6 de Febrero,

D. Federico Rahola ley6 una revista sobre el movimiento colo--
nial, y D. Pedro Arné impugné la obra de H. Spencer €X- '

puesta en la velada anterior. En 13 de Febrero tomaron parte
D. José Zuluetay D. Alvaro Lope Orriols. En 27 de Febrero
el socio Brigadier D. Felix Camprubi leyé un trabajo sobre.
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la posicion de los ingleses en les limites del Sudam Egipcio,
y otro socio di6 lectura 4 un articulo sobre la inmoralidad po-
litica. En 6 de Marzo D, Federico Rahola leyé un trabajo so-
bre una revista colonial, y D, Salvador Sampere otro sobre
Hachel y el Monismo.

En 7 del mismo mes el Secretario de I Seccién de Ciencias
Exactas, D. José Tutau y Gonzalez, leyd una Memoria sobre
el colera,

En 13 y 21 de Marzo se celebraron dos veladas donde el
socio D. José Ricart y Giralt leyé una acta de la conferen-
cia de Berlin, y otro trabajo sobre colonias ‘Europeas en el
Litoral de Africa; y D, Emilio Blanchet una biografia 4 Itir- -

vide, Emperador de Méjico.

En 20 de Marzo, la seccién de Bellas Artes did un con-
cierto organizado por el Sr. Albeniz, con la cooperacién del
Sr. Ibargurren y dirigido por 16s maestros Sres. Albeniz v
Sanchez.

En 26 de Marzo, el viajero D. Saturnino Gimenez did una
conferencia sobre sus recientes exploraciones en el Este de
Marruecos y en el Sahara. '

En 24 de Abril, Mr. Paul Daguzan, disertd sobre la raza
latina en Africa, fundado en los datos y observaciones que ha
hecho en sus exploraciones desde Tripoli 4 Marruecos.

En 6 de Mayo, dié otra conferencia D. Tomis Lletget,
leyendo unos apuntes acerca de la curabilidad de la tisis pul-
monar,

- En 8 de Mayo se celebré una velada tomando ella en parte
principal, el distinguido ingeniero D. Pedro Garcfa Faria, di-
sertando acerca de las relaciones entre la politica, adminis-
tracion y justicia en Espafia.

En 1.° de Junio y previo acuerdo de la Junta directiva, tuvo
lugar una solemne velada necroldgica, 4 la cual fueron invi-
‘tadas las auroridades y corporaciones; dedicada 4 la memoria
del distinguido literato, nuestro consocio D. Manuel Mild v
Fontanals, habiéndose colocado su retrato en la Galerfa de
Socios Ilustres. Presidis esta solemnidad el Sr. Presidente don
Luis ‘Géngora, que pronuncié un brillante discurso, enco-
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miando los méritos del finado, y tomaron parte ‘en ella don .

Cayetano Vidal Valenciano que leyé la necrologia de Mild,

D. Melchor de Palau y D. Federico Rahola que leyeron sen-

tidas poesfas, terminando con un discurso de gracias del sefior
Presidente, habiéndose acordado remitir la corona que rema-
taba el retrato 4 la vinda de aquel ilustre consocio.

Con motivo del fallecimiento del ilustre Victor Hugo, Ila
Junta Directiva nombré una comisién compuesta de los sefio-
res D. Ivo Bosch y D. Pompeyo Gener, para que representa-

- ran al ATENEO en el entierro que tuvo lugar en Paris, habién-

dose depositado una corona para lo cual se mandaron las
flores de esta ciudad. La comisién nombrada manifesté en
comuunicacidén qié habia cump!ido su mandato, habiendo sido
objeto de cumplidos elogios la manifestacidon del ATEXEO.

"En 2 de Junio tuvo lugar el segundo y 1iltimo concierto
patrocinado por la Seccidén de Bellas Artes, organizado por
el distinguido pianista D. Cdrlos G. Vidiella, tomando parte
en €l la Srta. Maria Luisa Guerra }* los Sres. W’audrey v
Moragas.

Una novedad importante digna de encomio y de brillantes
resultados ha introducido el ATENEQ en el pasado curso. Me
refiero al establecimiento de dos cdtedras, una de idioma in-
glés bajo la-direccién de D, juan Rcua, y otra de alemadn,
dirigida por D. Gaspar Sentifion: en la primera aparecen ma-

friculados 24 socios y 33 en la segunda.

Tal es Seriores, €l cuadro de lo realizado pcrel ATENEO en
su esfera cientifica, artistica y literaria en el pasado curso.
Las proporciones que adquirid, los méritos que alcanzara,
las condiciones especiales de cuantos socios tomaron parte,
no soy yo quien debo encomiarlo, porque bastan sus nom-

‘bres para conocer que estos trabajos habian derevestir el sello

caracterizado de la inteligencia y el saber, y que aquellas ma-
infestaciones, cientificas, artisticas y literarias, propagadas

aqui con la lectura, la disertacién, la controversia y la ense-

flanza, habian de ser un timbre de gloria para el ATENEO.
Con respecto 4 la junta. Dir...cuva me cefiiré hacer un br&-—
visimo relato de 10’5 acuerdos 1mpnrtantes que tomo.

T
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Sostuvo y aumentd considerablemente la suscricién de la
~ biblioteca enriqueciéndola con obras nuevas: aumento el per-
sonal para el servicio de los Sres. socios: dejé consignado
una cantidad para impresion del Boletin; tuvo que atender 4
gastos imprevistos, como fueron: alfombrar de nuevo el Salon
de Cdtedras; organizar la desinfeccidn del local durante los
fres meses epdémicos, embaldosar la sala de Trésﬂlcr, esta-
blecié la porterfa de la casa para mayor comodidad de los
Sres. socios, subvenciond la seccién de acuarelistas compran-
do diez catdlogos de la exposicién; y 4 pesar de estos gas-
tos extraordinarios pudo dejar un sobrante de 17,761 pesetas
OI céntimos que unidas 4 las que habian dejado anteriores
ejercicios, -habrdn {de agregarse 4 las 53,000 pesetas nomina
les que en papel del Estado, deuda exterior del 4 por ”’/D'tien'e:
depositadas en el Banco de Barcelona.

El ATENEO, como saben los Sres. socios acaricia la idea de
un nuevo edificio 4 cuyo objeto se halla organizada una Jun-
ta especial que preside nuestro actual Sr, Presidente: los tri-
bajos se practican con la rapidez que es pocible dadas las di-
ficultades que ¢l tal entrafia; pero esperamos confiadamente
que antes de poco verémos coronados los esfuerzos de aque-
lla Junta para la satisfaccién de todos los Sres. socios.

- En'1.0de Julio de 1884 constaban en los Registros 1,197
socios residentes y 57 transeuntes, y al finalizar nuestro ejer-
cicio habfa en los mismos 1,17z residentes, y transeuntes 48.

Como habeis comprendido por cuanto dejo manifestado
el ATENEO ha llevado en el finido curso una vida activa v la-

‘boriosa, realizando sus proyectos en la esfera de sus medios v
a impulsos de su propia actividad, pero no sin dejar en la
jornada girones de su propio ser. |

Durante el pasado ejercicio han bajado 4 la tumba nuestros

querlidos consocios,

D. Francisco de P, Forns,
» Joaquin Serra. |

» Manuel Mild,

» Mariano Maspons.
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D. Francisco Llagostera.

» Manuel Risuefio.

» Cayetano Ventura.

» Roberto Guille.

» L.orenzo Badell.

» Isidoro Canadell.

» Joaquin Vehils.

»  Agustin Prié y Saleta.

» Manuel Martinez Gutierrez.
» Roémulo Batlle,

» Antonio Traver de Ros.
» (Germdn Garcia.

» Antonio Gomez Polo.

» Daniel Esteban Liarte.
» Fernando Pla y Prats.

» Emilio de San Germién.

El ATENEO acostumbra siempre en esta solemnidad 4 dedi-

car un recuerdo 4 su memoria. Descansen en paz,

He terminado, Sefiores, este modesto trabajo; vosotros,

deseando su conclusion, yo, anhelando su fin, y todos con el
-ansia vivisima de oir ﬂtza voz mds autorizada que la mia. Tal
- es de un modo sintético lo que ha hecho el ATENEO en el pa-
sado curso; ojald difas mejores iluminen el sol de la patria y
no deba ¢l ATENEO contribuir al socorro de desgracias y ca-
tastrofes, no por falta de medios ni deseos, sino porque serd
-senal de que corren para ella dfas mds présperos. e

No sabemos cudl serd el porvenir que la providencia re-
serva 4 la Nacion Espafiola que asi puede ser de paz y bien-
andanza como de desecha y desencadenada tempestad; pero
sea el que fuere, yo hago votos para que el ATENEO sea un
oasis dentro ese mar proceloso, tabla de salvacidén donde el
estudio, la conferencia y la discusién sean el lenitivo 4 nues-
tros males, puerto de refugio del hombre estudioso que se in-

teresa por los adelantos, el bieny la prosperidad de la patria.
. —HE DicHo.
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A continuacion el Sr. Presidente, D, Manuel Girona, pronuncié ‘las si-
guientes palabras:

Por segunda vez tengo el gusto de presentarme ante vos-
otros en este dia inaugural como lo efectué la vez primera
en el afio 1883, 4 manifestaros mi gratitud, y suplicaros como
entonces, vuestra cooperacién en beneficio de esta respetable
Sociedad.

Gracias 4 la que me acorddsteis pudo establecerse -un- sis-
tema de economfias y de estricto cumplimiento de los Re-
glamentos, y esto fué bastante para que sin faltar 4 las aten-
ciones de la casa al finir el citado afio 1883 queddse un
sobrante depositado en el Banco de Barcelona, de 53,000 pe-
setas de capital nominal de la deuda exterior del 49, que
se ha elevado 4 91,000 pesetas, | Yy que por consiguiente re-
presenta una renta anual para el ATENEO de pesetas 3,640,y
perseverando todos y cada uno de nosotros en el mismo
plan, ird aumentando progresivamente.

Ya sabeis que decidida la adquisicién de un edificio propio
para el ATENEO se nombrd una Junta especial, y esta tuvo 4
bien encomendarme ciertos trabajos, y aunque lentamente y
con algunas dificultades, va el asunto por buen camino, Y pO-
demos confiar llevarlo, 4 no tardar, 4 buen fin.

Esperémos que en este afio cesen las calamidades que nos
han afligido, y que sea en pré del fomento de los intereses de =
esta Corporacidn, |

Hecha esta ligera resefia, voy 4 ocuparme del mandato re-
glamentario, dando lectura al discurso que he basado en el
siguiente tema de actualidad: | '

En seguida procedié 4 dar lectura del siguiente discurso:

De la navegacion,
Decadencia de nuestra marina,
Manera de mejorar pronto su situacidn.

Recordaréis, Sefiores, que al inaugurarse enel aiio 1883
los trabajos de este ATENEO, mi discurso tuvo por objeto, la
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exposicién de los medios y elementos que necesita poner-en
planta la Industria Nacional para su desarrollo y para evi-
tar grandes quebrantos y contratiempos, 4 causa de la lucha
que ha de sostener con los partidarios del libre cambio.

Yo no sé si los industriales se impresionaron lo bastante
de mis razonamientos y de la necesidad de organizarse comeoe
institucién sélida y activa, para obtener la perfecciéon y la
baratura de sus productos; pero no dudo, que la campaifia
que los representantes del pais hubimos de sostener en am-
bas Cdmaras 2l comenzar este afio, con motivo de la discu-
sién del modus wvivends con Inglaterra, les daria pleno con-
vencimiento de la bondad y eficacia de mis argumentos; que
los librecambistas trataron entonces, bien que en vano, de
desvirtuar, prueba evidente de que contrariaban sus doctri-
nas, como lo es también de la importancia que se d4 4 los
actos solemnes de este ATENEO.

T.a cuestidén sanitaria que despues de tantas otras calami-
dades, ha pesado sobreesta Nacidn, ha demostrado de una
manera clara, la- necesidad de abrir nuevos mercados para
evitar la miseria que proviene de la falta de trabajo; cala-
midad que no hubiera alcanzado las proporciones que hemos
tenido que lamentar, si ademds de los mercados del pafs que
han estado-cerrados, hubiéramos servido los de otras regio-
nes; siquiera fuesen nuestras posesiones ultramarinas, pues
para estos casos de nada serviria el producir barato, si anu-
lado nuestro consumo interior, no tuviéramos donde enviar
nuestroS productos. _ - _
~ Para obtener esos mercados en el exterior, es necesario
fomentar nuestra marina y nuestra navegacién, tan postra-
das hoy por causas de todos conocidas, que no permiten &
| nuestras naves reducir los fletes, ni entrar en competencia
2 con los mds mddicos &4 que pueden navegar los de las demis
’ naciones. -

En el mes de Junio dltimo, al consumit en el Senado un
turno sobre los presupuestos, ya manifesté mis ideas para ob-
tener una notable reduccidn en el precio de los trasportes
por ferro-carril que también son demasiado elevados; si he-
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mos de desarrollar nuestra exportacién y si las Cértes en su
alta sabiduria toman en consideracién las proposiciones de
ley de que aquellas son mensajeros, y que me propongo
presentar sucesivamente, abrigo la conviccién, que pronto y
de un modo fdcil podrémos obtener tarifas moderadas que
permitan el desarrollo del comercio interior y exterior, favo-
reciendo con ello la navegacién que estd pereciendo Despuds
de esta ligera introduccidn, voy. 4 desarrollar el tema que he
adoptado, si bien 4 grandes rasgos, porque de otro modo se-
ria abusar de vuestra benevolencia y faltaria tiempo.

DE LA NAVEGACION

La mar, es hoy el elemento mds active del comercio: ella
une en estrecho lazo sin obstdculo, y puede decirse casi sin
peligro alguno, los paises mas remotos; y es indudable-
mente el medio de trasporte mds econémico, porque no tie-
ne peaje alguno que pagar, ya que los mares son del uso
publico, de todas y cada una de las naciones; no hay posa-
das donde pernoctary hacer gastos, y esta via ilimitada que
ticne toda la estensidn suficiente para admitir 4 todas las na-
ves del mundo, vieme & ser uno de los principales agentes de
la civilizacién. Lia naturaleza siempre prévida, paga todos los
gastosj el agua por un lado en la que flotan los bajeles, Ia
brisa y el viento por el otro que los mueven 4 distancias in-
finitas, el carbén de piedra que con tanta :profusién nos d
la tierra, convirtiendo el agua en vapor, permite cuanta ve-
locidad se quiere asi que la utilizacién de esas inmensas mo-
les flotantes que son verdaderas poblaciones, y ultimamente
el fliido eléctrico que se encuentra en todas partes, se inicia
ya como un nuevo y poderoso agente de la navegacidn.

Su historia nos presenta cuatro grandes épocas:

La primera, comprende desde los primitivos tiempos en
que se usaban medios de fiotacién muy toscos, hasta los Fe-
nicios, que ya tenian bajeles, movidos en un principio 4 fuerza
de remo y luego por medio de veldmen. Fueron los mis

.i“
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osados marinos; pero como no tenfan mas guia que los astros
temieron extraviarse internandose en los mares, y limitaban
su comercio 4 los pueblos de la costa y algunas islas. Esto
sucedié ocho 6 diez siglos antes de Jesucristo.

Vino después la caida del Imperio Romano, que como ¢s
sabido produjo la pérdida de las ciencias y de las artes, re-
sultando asi mismo la de la navegacion; hasta que los Ita-
lianos y especialmente los Venecianos y Genoveses, durante
la Edad media lograron restablecerla; y si bien entdnces no
se reconocia otra fuerza ni otro poder que el de las armas,
credse la famosa liga Ansedtica, digna émula de la del me-
dio-dia vy marcharon de concierto para el desarrollo de las
relaciones comerciales, hasta que vino el descubrimiento de
la brdjula, ‘que cambié por.completo su faz y su porvenir; de
modo que bien puede decirse que con ella empezé la era en
que se han dominado y monopolizado los mares y que pro-
dujo el descubrimiento del. Nuevo mundo. De este hecho se
deriva el sistema colonial que tan grandes resultados ha dado,
y que hoy mismo es objeto de la ambicién de casi todas las
potencias en demanda de la supremacia comercial, que en el
espacio de cuatro siglos ha pasado sucesivamente de Portu-
cal 4 Espafia, 4 Holanda y 4 Inglaterra. Esta nacidn es la
que hoy impera entre las potencias maritimas, segun €s no-
torio y asi lo demuestra mds claramente cl siguiente estado
comparativo de tonelaje correspondiente al afio 1883 (1).

Véase qué enormes diferencias, que son mayores todavia 2.
favor de Inglaterra en la actualidad.

La segunda época empieza desde el descubrimiento y uso-

- de la brijula, que se cree inventada en los primeros tiempes

del siglo "X1v por Flavio Silvia, ciudadano de la Reptblica.
de Amalfi; cuyo hecho y sus censecyencias produjeron un
cambio tal en el sistema y en la extensién de la navegacidon:

(1) Buques vapor y toneladas. De vela toneladas, Bugues total tons. Prom.®
Inglaterra, 4470 con 3.823.000 — 17,875 con 5.271.000 — 22,345 cOnN 9.004.000 — 407 ton,.
Francia. . 458 » 444000 — 2,424 » 452.000— 2,882 » 8gb.coo — 310 D
Italia. . . 135 D> .I11.000 — 3,044 » 411.000— 3,179 D 522,000 — 164 »
Espana. . 282 » 200,000 — 1,545 » 208.000— 1,827 » 408.000 — 223 »
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que la permitié sin limitacidn alguna por todos los mares,
abrié ancho campo 4 la audacia y ambicién de los marinos;
y para Espafia  especialmente fué un acontecimiento de los
mas gloriosos, porque produjo en su beneficio el descubri-
miento de las Américas por Cristébal Colén, con cuyo ejem-
plo se practicaron muchas exploraciones de mds 6 menos im-
portancia con mayor é menor fortuna.

Ast marchaba la navegacién haciendo continuos y tiles
descubrimientos en beneficio del comercio, adelantaba nota-.
blemente la ndutica, se perfeccionaba la construccidén de los
buques cuyo nimero iba en aumento; hasta que el vapor
empezd a emplearss como fuerza motriz y directiva de las
embarcaciones en €] primer tércio de este siglo.

Y empezo la tercera época, con ese nuevo y fecundo ele-
meénto que ha producido otra gran revolucién, pues no sélo
ha acortado considerablemente las distancias, por la gran ve-
locidad que ha podido imprimirse ‘al movimiento de los bu-
ques, sino que,.desde entonces, el itinerario de sus viajes,
tan incierto como era siempre, respecto 4 su duracidn, ha
podido establecerse, con escrupulosa exactitud y cumplirse
en el tiempo sefialado. Por otra parte, la notable disminucién
del que se empleaba en los viajes, ha reducido considerable-
mente todos los gastos en una cantidad muy supermr al que
representa el gasto de carbédn.

La cuarta época, la constituye la sustitucién del hierro 4
la madera que hasta mediados de este siglo venia empledn-
dose para la construccién de los buques, y esta otra novedad
ha producido una nueva y mayor economia en los gastos,
porque el empleo del hierro permite dar 4 las naves una ca-
pacidad de tonelaje casi ilimitada, que abarata notablemente
los fletes; por esto, los que se construyen se disponen para
miles de toneladas de cabida, navegan sin dificultad alguna,
y como por medio del vapor lo efectian 4 grandes velocida-
des, y se equipan con menor personal que las antiguas fra-
catas § clipers de 1,000 toneladas, y realizan en el mismo
periodo de tiempo cuatro 6 cinco viajes, resultan tan enor-
mes ventajas, que desde los Estados-Unidos 4 Barcelona, dis-
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tancia unos 6,000 kilémetros, cuestan mucho menos los trans-
portes que desde el centro de Castilla, que sélo dista 1,000 v
proporcionalmente de la Australia y otros puntos, y que el
flete de Liverpool 4 Singapore, en vez de 16 duros, haya ba-
jado 4 5 1/,, tipo sumamente exiguo, considerada su distan-
cia de mds de 10,000 kilémetros.

Como se.ve, la gloria de; los grandesradelantos, en este
ramo, .como .en otros; corresponde al presente siglo, si bien
ha sido'd costa de algunos quebrantos, para aqucllos anti-
guos. armadores, que no han tenido previsién bastante y va-
lor suficiente para quemar’sus naves de madera con su com-
plicada maniobra_y ampuloso velamen, y.sustituirlas con
otras de hierro movidas por vagor.

Cuando se vive en un siglo como el presente, en que el
telégrafo, el vapor y la quimica han hecho y estdn haciendo
ograndes progresos y dan lugar 4 tan prodigiososs descubri-
mientos, e€s necesario no. dormirse, y vivir siempre atentos,
no solo d lo que pasa, sind también 4 lo que ha de suceder;

‘s'iendn de esperar que no parardn aquf las ventajas dz la anli-
cacidn de todos estos elementos, sind que se .encuntra.ré.*al—
gun medio con el'cual se logre reducir el gasto de combus-
tible, que es todavia un factor importantisimo, que pesa
sobre lainavegacién, _

L=
&

Todo en el mundo estd sujeto 4 la ley general de! equili-
- brio; pueden los hombres, es verdad, faltar 4 ella, DEro no im-
©  _ punemente; €l correctivo viene del propio abuso, y si bien hoy
e no nos es dable apreciar las reglas 4 que debe estar subordina-
e Yo 2?, hemos de esperar, para evitar contratiempos, que algin

la s€ conozcan como se conocen desdz el siclo ¥

. la ley de gravedad de todos los Cuerpos qiﬂisiﬁi&é?efj
b = ton, formulando el sistema 4 que obedecen las fuerzas de
atraccion y repulsién que le condujeron 4 su sistema del
Universo y equilibrio de los cuerpos celestes, v 4 la tzorfa de
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- la gravitacién universal, destruyendo para siempre las arbi-

 trarias hipdtesis que se sustentaban. La navegacién, sujeta
también 3 la ley del equilibrio, tiene sus limites, cuales son,
el médximo del consumo; y de consiguiente, si creciendo este
normalmente en nuestro planeta, por ejemplo, én un 3 °/, al
‘afio, la navegacidn crece en mayor proporcidn, €s evidente
que ha de venir el desequilibrio, la competencia y, por tanto,
la decadencia.

Y que la construccién de buques, siempre creczente el
aumento relativo y considerable de su tonelaje, y la reduc-
cién de tiempo de cada viaje, han dado por resultado un
aumento de medios de navegacién, muy superior al del con-
sumo ¢ comercio que han de servir, es evidente y palpable:

- cuarenta afios atrds, un cliper de 1,000 toneladas, era ya
un barco -notable, hoy se trata de buques de 5,000 como de
upa cosa comin, y, sin embargo, no solo qumtuphcan la

unidad, siné que por medio del vapor efectian en el mismo-
tiempo cuatro viajes, de lo que resulta, que cada unidad de
las modernas representa 20 de las antiguas, y esto que asom-
bra, es lo que indudablemente ha producido la crisis mariti-
ma por que atraviesa Europa. Inglaterra tenfa en elafio 1840
25,511 bugues con un tonelaje de 2.7832,701 toneladas 6 sea.
por bugue un promedio de 109 toneladas; en 1883, segun
hemos visto, ascendia 4 9.094,000 y cada buque 407 tonela-
das; véase, pues, cudn enorme ha sido el aumento de los

‘medios de transportar, muy superior indudablemente 4 las
necesidades del comercio.

~ Hsta causa de decadencia general puede desaparecer con
el tiempo por medio de la retirada que naturalmente tendrid
lugar, de aquellos servicios maritimos que no se en;u&ntre.n_
en condiciones 6 estén faltos de medios para sostenerse; pero
_para nosotros existen ademds otros motivos que exphcan el
decrecimiento y dificultades para repararlo.

‘En efecto, dos grandes acontecimientos, casi c:rlm:dado eI
uno. v deésconocido tal vez de la actual generacién el otro,
son, en mi opinién, los factores prmmpale:s que han produci- -
do la decadencia de nuestra marina y la atonfa de nuestra
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navegacién. Es el primero, el glorioso desastre de Trafalgar,
| que tuvo lugar en 18035, y el segundo, la pérdida de nuestras
Américas continentales, desde el afio 1820.
i Aquel gran combate maritimo, célebre en el mundo todo,
! porque entonces no se luchaba como ahora 4 millas de dis-
| ¢ancia, siné de un modo terrible: barco con barco; abordage
con abordaje; cuerpo con cuerpo; mezcldndose la sangre de
los que combatian, que lo hacfan con tal encarnizamiento y
con tal furor, como lo demuestra el que alli recibieran la
muerte los dos almirantes Gravina, que mandaba la escua-
dra espafiola, v Nelson la inglesa. La historia reconocera
eternamente como héroes 4 aquellos valientes cuyo esforzado
aliento y cuya poderosa sombra se veia en todas partes, sem-
brando la destruccién, el fuego y el exterminio; honremos
. siempre agradecidos la memoria de Gravina, como una glo-
| ria para esta Nacidn, tan dignamente representada en aque-
| “1la suma de desgracias. |
= La pérdida de nuestras Américas provino, sin duda alguna,
del suceso que tuvo lugar en Cddiz, en el afio 1820. Se en-
contraban en dicha ciudad, con orden de embarcarse para Ul-
tramar, las tropas expedicionarias del respetable ejército
= gue reunid Fernando VII después de su restauracion, en
nimero m4s que suficiente para restablecer efectivamente el
orden en aquellos paises; algo quebrantado desde que llega-
ron 4 su noticia las desgracias sobrevenidas 4 la metrépoli,
con motivo de la invasion de los franceses, lo cual les movié
4 aprovecharse de la situacién de la Peninsula, propagando
el deseo de su independencia. Las esperanzas fundadas en
aquella expedicion -quedaron defraudadas, pues en lugar de
embarcarse, sublevaronse algunos cuerpos que formaban parte
. de ella, proclamaron la Constitucién formada por las Cor-
| tes en el afio 1812, y secundado el movimiento por varias
. ciudades, aceptd el Rey el Cédigo en g de Marzo de 1820.
‘Esto di6 lugar 4 una guerra civil entre liberales y absolutistas
hasta que la entrada de 100,000 franceses en apoyo de los
_altimos, produjo otra vez la caida de la Constitucién, en el
afio 1823. Pero en este intermedio, como no tuvo lugar la
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salida de las tropas que, sin duda alguna, hubieran acabado
~con los insurrectos, como con idéntico sistema se pacificé la -
== Tsla de Cuba en 1876, por aquella brillante expedicion que
~ mandaba el bizarro geueral Martinez Campos, las tropas re-
sidentes en aquellas lejanas tierras, fueron sucumbiendo;
pasé 4 ser un hecho inevitable la emancipacién de aquellas co-
lonias, y arrojados de ellas como enemigos, perdimos también
los grandiosos mercados de Méjico, Chile, Perd, Venezuela,
Guatemala, Buenos-Aires y demds provincias constituidas
hoy en republicas. Para tener una idea de su importancia,
~_ bastard considerar que con nuestros productos llenabanse gran
~ .parte de las necesidades de sus 26 millones de habitantes,
cuyos mercados, si hoy los tuviéramos, jcudnta riqueza nore-
_presentarian para Espafial jcudnta pujanza para nuestra ma-
rina y navegacién! jy qué comercio tan prodigioso no sus-
-tentariamos con pueblos tan fértiles, tan abundantes en frutos
riquisimos, “incluso el oro de California, que seria nuestrol
:Cudn sensible es que aventuras de tal trascendencia como la
de 1820 no sz mediten vy piénsen, que si se hubiesen medi-
tado, no hubieran ocurrido y de seguro que hoy tendriamos
mds libertad que la que aquel acto produjo, como la tienen
~ los paises donde hay mds riqueza, por ejemplo, Inglaterra y
los Estados-Unidos; y se explica; pues la riqueza de una na-
cién produce el bienestar de todas las clases; no hay descon-
tentos & impera por tanto el respeto 4 la ley, que es la tnica

v verdadera base de la libertad. |
Tengo el convencimiento que si no hubiese ocurrido lo de
C4diz, hubiéramos podido rehacernos del quebranto de Tra-
faloar, porque conservando aquellas provincias y bien explo-
tada su inmensa riqueza, con la paz, hubiera bastado para
todo; pero desgraciadamente, desde entonces hemos ido em-
pobreciendo, no hemos tenido un momento de 1eposo, sind
una perturbacién constante en todo nuestro modo de ser: in-
surrecciones, pronunciamientos, revoluciones, guerras civiles,
separatistas, etc., etc. Asi se explica nuestro atraso y nuestro
malestar; el comercio, falto de mercados; limitadas sus rela-
ciones, se ha ido aniquilando, ha ignorado los adelantos que
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" se iban. realizando en otras naciones, y no hemos tenido pre-

vision bastante para evitar lo que sucede al que se queda
estacionado; de ello ha resultado, nuestra marina deficiente

. por todos conceptos, exigua capacidad de las naves con vie-

jas ordenanzas para tripularlas; los fletes excesivos, y al punto
a que han llegado las cosas, ya no es posible que €l remedio
salga pronto, como es necesario, de la asociacion particular
6 de una opinidén sana y compacta que emane de un senti-
miento patriético general; olvidando esas continuas reyertas,
ese afin del poder y vivir del presupuesto, que es una verda-
dera calamidad, que todo lo paraliza. Véase siné, como Ias.

. demads naciones, mientras nosotros hemos perdido el tiempo,.

aniguildndonos tontamente, han aumentado su riqueza, sin
necesidad de guerras y batallas,.como en otros tiempos, utili-
zandose tranquilamente de los grandes progresos, que han
hecho las ciencias naturales y exactas, por medio de los des-
cubrimientos debidos 4 esos'genios que Dios.se complace en
enviarnos de cuando en cuandoe, como séres predestinados

para el bienestar de la humanidad.

Asombra verdaderamente el considerar la antigua grandeza
€ importancia de nuestra marina, y lo poco que es en el dfa,
puesto que 4 pesar de lo elevado de nuestro presupuesto,
nuestros buques dificilmente hacen el servicio, y sus condi-
ciones respecto 4 velocidad y armamento para combate, de-
ficientes; asi-es, que apenas navegan fuera del Mediterrdneo,
y esto teniendo que evitar algunas veces los temporales, re-
clamando gran prudencia de parte de sus capitanes; especial-
mente los acorazados, que, en mi concepto, como ya he
dicho en otra parte, son, por su indole, un pelisro constante,
porque su enorme peso, que excede de la mitad del de su
desplazamiento, tiende constantemente 4 sumergirlos,

Asi se explica que ni una sola escuadrilla tengamos que o0s-
tente nuestro pabellén -por todos los mares, alegrando con
su vista 4 nuestros compatriotas establecidos en lejanas tie-
rras, y disipando ilusiones de aquellos que osaren tal vez mo-
lestarles; la tnica que funciona se dedica 4 la instruccién, y
la vemos limitada 4 nuestros mares, en los que no es fcil
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aprender 4 luchar con los temporales,; y p&li%rﬂs de lejanos
‘viajes, que es lo que da al marino la pericia, la audacia y la
serenidad, indispensables para triunfar. de las olas y de las
tempestades de alta mar, donde hay que agotar todos los re-
cursos humanos; porque no hay otro refugio que el que la
Providencia depare. ‘

Nuestros Gobiernos se proponen, hace tiempo, restaurar
nuestro material flotante, y varios son los proyectos queé s€ =
han pensado; parece que por ahora se prescinde de esos in-
mensos acorazados que la experiencia ha demostrado, que
s6lo sirven para arruinar presupuestos, y en su lugar se en-
cargan cruceros y transportes de mucho andar, y poca arti-
lleria, pero potente. Con el coste de un acorazado se adquie-
ren 4 cruceros 4 lo menos, y por tanto &s de creer que
 antes de comprometer nuestros mermados recursos,; se estu-
- diard maduramente respecto a cuél sea el material mds con-
veniente para que no suceda lo- que en 1850 €n que el Go-
bierno se propuso abrir subastas para la adquisicién de una
-cantidad considerable de madera, propia para la construccion
~ de una escuadra importante, Hubo licitadores; rematdse el

sarvicio 4 favor de una respetable casa de Galicia, que luego
comprendié-que no podia entregar ni una pequena parte,
" porque no existia la cantidad que se necesitaba; gracias 4
este fracaso, quedd limitado €l proyecto dla construccion de
un solo navio, el nombrado Rey D. Francisco de Asis, que
parece fué luego declarado inservible; poco después, vino la
aplicacién del hierro que permitié los grandes buques; de
manera, que si se hubiese construido la proyectada flota,
hubiera resultado un enorme sacrificio sin utilidac alguna.
En resumen, Sefiores, nuestra marina militar si bien cons-
ta, de muchos buques, carece de material flotante propio 4 su
objeto; la mercante tiene pocos buques, é impropios para un
buen servicio de altura; existen, es cierto, algunos buenos,
entre los que hacen los servicios trasatlanticos, y otros pocos
particulares destinados @ serviciosespeciales; pero todos llevan
vida raquitica y descorazonada. Este (sensible es decirlo) ‘es
el acfual estado de nuestra marina, que parece que €n vez de

-
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ir adelantando con los progresos del siglo, limitada casi al
cabotaje, rétrocede 4 la época de los Fenicios; necesario es

que nos hagamos cargo de esta situacién, por mucho que nos-

duela, porque sélo asi, tendremos aliento necesario para

mejorarla; 4 cuyo fin vamos 4 ver como podria obtenerse.

MANERA COMO PUEDE MEJORAR PRONTO LA NAVEGACION.

:Qué medios pueden ser eficaces para regenerar nuestra
navegacion? ;

CEL devecho diferencial de bandera? Algunos lo consideran
un remedio radical, pero por mds que 4 primera vista parece
fructuoso. el que en las Aduanas de Espafia y colonias se
recargasen los derechos de los articulos que se importasen en
bandera extranjera, bastard considerar, primero: que existen
tratados de comercio cuyas estipulaciones no permitirfan
variaciacion alguna; segundo; que semejante sisterna ha esta-
do establecido durante muchos afios, y no ha contenido si-
quiera el descrecimiento de la navegacidén; #ercero: que
aunque fuese posible imponerlo desde luego. ¢Dénde es-
tan los buques con tonelaje suficiente para ofrecer fletes

baratos de modo que pudieran llenar el servicio? Suponga--

mos, no obstante, que los hubiere y que pudiesen asegurar el
servir todo lo que fuese importacién; entonces, ‘como las de-
mds naciones tomarfan represalias, la ida sérfa en lastre,
teniendo que imponer doble flete, lo cual no evitarfa la com-
petencia extranjera, cuya baratura tal vez soportarfa el pago
de derecho diferencial, sobre todo en los articulos de mucho
peso y peco valor, como el carbén, trigo, etc.; v en toda em-

presa de transportes, sea por mar, sea por tierra, es necesario,

para que sea posible, que los tenga asegurados para la ida y
para el retorno; cuarto y finalmente: suponiendo todavia, que

esmucho suponer, que el derecho diferencial permitiera un

flete compensatorio de los gastos del servicio, los extranje- -‘

ros abanderarian 4 la espafiola sus buques, como lo han he-
cho otras veces, y entonces el perjuicio serfa todavia mayor.

(G) Minis.ierie de Cuoltura 2005
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Por esta razdn se ha abandonado casi por todos el sistema, ¥
y porque siendo los mares del uso de todo el mundo, parece
que debe ser completa la libertad. |

Resulta, pues, que en los tiempos prese:ntes y dada la
enorme baratura de los fletes extranjeros, no serfa en la prac-
tica remedio bastante para devolver 4 nuestra marina su an-
tigua pujanza.

Las primas segiin distancias. Ese podria ser otro medic
de fomentar la navegacion de altura; estd en vigor Francia,y
v consiste, en que cuando las expediciones se dirigen 4 puntos.
remotos, cuya distancia exceds del niimero de millassefialadas
segun losmares, y mediante cierta reglamentacion ,el Gobier-
no abona por cada milla excedida, una cantidadtarifadadean-
temano, gne se cobra regularmente al adendar los derechos de
Aduanas cuando regresa el barco; pero este sistema sélo pue-
deestablecerse en un pais donde exista una buena y sélida ad-
ministracién piiblica, en un pafs en que se respete laley v

- no se conculque por nadie; en un pais eén que no exista, como
existe en el nuestro, el adagio de: Zecka la ley, hecha la
trampea; en un pais en donde, como desgraciadamente sucede
aqui, el abuso es casi la normalidad, y en donde si hay quien

-se venda, es porque son muchos los que se atreven 4 - com-
prar; por ofra parte, nuestro Tesoro no esta en disposicion
de ‘exponerse 4 que por este lado se sangre sin provecho, y
sin esperanza de que haya utilidad.

Finalmente, la experiencia nos ensefia que tampoco seriz
salvador, ni siquiera un alivio, la adopcion de este sistema, y
esto es obvio: Francia lo tiene establecido hace algunos
afios, y esto no obstante su marinanohaprosperado. Segtinel
estado que he leido hace poco, resulta que su tonelaje, en €l
afio 1883, era sélo de 896,000, que no llega 4 una décima
parte del de Inglaterra; es poco mds del doble de Espana, y
actualmente sufre también cierto malestar, como lo demues-
tra la cotizacién de la Bolsa de Paris-de los valores trasatlan-
ticos, que 4 pesar de la gran subvencién que reciben, pierden
un 70 9, de su capital.

Despues de lo dicho se comprende que hemos de abando-
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nar también el sistema de przmzas, que como vemos, no €s
salvador, y que aquf seria desastroso para el Tesoro, sin pro-
vecho alguno,-.como tampoco lo han sido las przimas subven-
ciones v franquicias de todo género, concedidas 4 las Em-
presas de ferro-carriles y obras publicas, que por el mal
sistema empleado, no han producido ni la mitad de los kil6-
metros de ferrocarriles que con los sacrificios hechos por el
pais, deberian existir, y con trasportes mucho mads baratos;
como es indispensable, si queremos obtener un gran movi-
miento, y el desarrollo de la rigueza piiblica.

No me ocuparé de una reforma en los aranceles de Adua-
nas de nuestras provincias de Ultramar, que se¢ ha creido po-
dria favorecer nuestra marina, porque serfa cuestién de
mucha controversia y de mucha duracién el estudio que de-
berfa hacerse antes de exponernos a4 la perturbacién que

- podria producir en el comercio y en nuestras relaciones in-

ternacionales,

Desechados los sistemas anteriores, voy 4 exponer un
remedio capaz de vestaurar desde luego la navegacion, desa-
yrollar el comercio y abriv continuamenie nuevos mercados

4 nuestva produccién, que para mayor claridad, reasumo en

las siguientes ‘bases:

Ffﬂ?}’zé‘?"ﬂ.—-—-El servicio de correos maritimos se hara como

- se hacfa antes por el Gobierno, y con buquc: oficiales y ma-
rineria del Estado.

Segunda.—Podrd adquirir para dedicarlos 4 este servicio,
los buques que sean ttilesy capaces, de las empresas, que
con & sin confrata, mediante subvencidon ¢ sin ella, hacen el
servicio ftrasatldntico y de altura, pero limitadamente al
niim:ro de bugues que necesite, que sean de las condiciones

- convenientes y que puedan armarse y ponerse eff situacidn
_efectiva para cumplir con el serviciod que se les destina, asf

en tiempo de paz como en tiempo de guerra. Si no tuvieren
estas condiciones 6 no convinieran los precios, podrd con-
tratar el Gobieruo su construccién, en el pais 6 en el ex-

¢ o

Tevcera.—Por de pronto, se estableceran dos grandes_
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lineas: una en direccién 4 Occidente, que servird 4 nuestras
posesiones Ultramarinas, extendiéndose d los puertos princi-
pales del Atldntico, hasta ¢l Rio de la Plata; otra en direc-
cién 4 Oriente, sirviendo especialmente 4 nuestras posesiones
de Filipinas, sin perjuicio de prolongarla, en la forma mds
conveniente, hacia los mares de la Australia, haciendo el ni-
mero de expediciones necesarias, segun lo reclame el servicio
4 el desarrollo del comercio.

Cuarta.—Cada buque formard de entre sus oficiales una
Comisién especial de tres de ellos, que cuidara de tomar los
datos necesarios en los puntos de escala para conocer todas
las condiciones y circunstancias de su comercio, consumo,
‘derechos de Aduanas, comercio interior, medios de transporte,
y demds noticias al efecto convenientes, de que se formard
una Memoria oficial para su oportuna publicacidn, 4 los efec-
tos de desarrollar el comercio.

Quinta.—Estos buques hardn también el servicio del co-
= mercio general, admitiendo para su transporte las mercan-
cfas y demds objetos y pasajeros, pero arrenddndolo 4 em-
presas particulares, si las hubiere, en la forma conveniente, 6
de otro modo explotdndolo por su cuenta el Estado.

I.as subastas & concursos, versaran sobre el nimero de
buques que se sirvan en su parte de explotacion mercantil y
sobre el tanto del importe del sobordo, que se les conceda
como compensacién; estableciéndose todas las reglas necesa-
rias bajo la base de que el buque, los gastos todos de viage,
y de tripulacién van de cuenta del Estado, y de cuenta de
los arrendatarios sélo el personal de la Administracién v
economia de la explotacidén; lo que se establecerd de ante-
mano en el pliego de condiciones, asi que toda la regla-
mentacién y sujecién & los itinerarios del correo y 4 tarifas
convenientes.

Sexta.—Las cantidades que el Tesoro recibird por razon
de los arriendos del sobordo de pasajeros y mercancias que
produzca cada buque en cada viaje, unido 4 lo que importan.
las subvenciones concedidas por las contratas de correos que
con este sistema quedardn suprimidas, deduciendo el mayor
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gasto por carbon de piedra que exigirdan estas expediciones
sobre el que hoy tiene el Estado, formardn una suma que se
distribuird del modo siguiente: 1." La parte que sea necesa-
ria para pagar la anualidad correspondiente del servicio de
interés y amortizacion de las cantidades que se levanten, por
medio de una operaciéon de crédito, bastante para el pago
del importe de los buques que adquiera el Estado por com-
pra 0 que mande construir; del material ofensivo y defensivo
que haya necesidad de comprar; fomento de los arsenales; fa-

bricas de construcciones navales y armamentos, y defensa de

las costas. 2.? Otra parte que no podrd exceder del 5 °/, del
sobordo, que perciba el Gobierno del buque respectivo que
se distribuira entre la aficialidad y personal correspondiente.

3.2 La parte restante serd cn rebaja del presupuesto de

marina. Estas seis bases contituyen el pensamiento para
restaurar desde luego nuestra navegacién, ¥ como conse-
cuencia, el fomento y desarrolic de nuestra marina, y el acre-
centamiento de nuestro comercio,
- Para el hombre de negocios, para el que se dedique al co-
mercio y 4 la navegacién serd ficil comprender el alcance, la -
importancia y los grandiosos resultados que se han de obte-
ner de la idea expuesta; pero como quiera que no todas las
personas que oigan 6 lean este discurso han de estar iniciadas
en tales prédcticas, creo del caso entrar en algunas considera-
ciones que contribuyan 4 esclarecer mds este pensamiento.
Es evidente que el servicio de correos, hecho por los bu-
ques de la Nacidn, convertiria 4 nuestros oficiales de marina,
del estado pasivo en que se encuentran, al estado activo, ya
que. constantemente visitarian los puertos mds importantes.
del mundo, adquiriendo de este modo la pericia y los cono-
cimientos practicos, necesarios al buen marino; la bandera
espafiola militar se ostentaria con frecuencia en ellos, y repi--
tiéndose estas visitas, -darfan muestras de nuestra existencia,

de nuestros medios y de nuestra actividad; con lo que aumen-
taria necesariamente nuestro prestigio, nuestras relaciones, el

respeto que nos es debido, y reconquistariamos, tal vez 4 no
tardar, la amistad y los importantes mercados que perdimos -
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de las Américas continentales, en cuyos habitantes circula la.
sangre espafiola, y han de estar cansados de sesenta aiios de
luchas fratricidas, en lugar de la independencia que creyeron
conquistar emancipdndose de la metrépoli.

La compra de los buques trasatldnticos y la construccion
de cruceros, transportes y otros, de que hablo en la base 2.7,
ademids de efectuarse, sin menoscabo del presupuesto, pro-
duciria un a'ivio en la situacién financiera del mercado, por-
que las empresas que hoy los poseen y explotan, no ven
recompensados sus esfuerzos ni remunerado su capital, y si
el Gobierno acordase dicha compra, mejoraria la situacion
desagradable en que se encuentran sus accionistas, y volve-
rian 4 la circulacién general capitales que hoy nada producen,
-y la misma situacién actual de aquellas empresas daria gran-
~des facilidades al Gobierno para dicha compra.
I.as dos grandes lineas de la base 4., son las mismas que
hoy estdn servidas por contratas subvencionadas, pero am-
" plidndolas; de este modo, el Gobierno contarfa desde luego
con unos productos importantes y con servicios en plena ex-
plotacidn, que aumentarian con la prolongacién que propon-
go hasta el Rio de la Plata, la de Occidente, y hasta los mares
de Australia, la de Oriente, afiadiendo las escalas de algunos
puertos y otras ramificaciones de la India que hoy no servi-
mos y que han de dar resultados ventajosos.
Los mds inmsdiatos han de ssr necesariamente un consi-
erable aumento en los transportes de comercio, no solo en
cuanto se relacione con los mercados que hoy sirven nuestras
naves trasatldnticas, siné también en cuanto 4 los nuevos que
se abrirfan desde luego, porque con el nuevo sistema podria-
mos luchar ventajosamente, y todo el excedente de trédfico
habrifa de hacerlo la navegacién -ordinaria, porque las lineas de
correos no podrian dar el abasto, y las trasatldnticas, por razon
de la venta de sus buques al Estado, habrian desaparecido.
Esto ofreceria un aliciente para el naviero, y aumentdndose
la navegacién de altura, aumentarfa en proporcion el cabo-
- taje, que es su auxiliar, porque el servicio podria ser remus-
nerativo para toda clase de barcos, y los que se construye-

=
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ran, podriar hacerse de las condiciones necesarias al objeto.

Ademds, en Inglaterra hay plétora de buques, y muchos

en venta que podrian adquirirse por los particulares 4 precios
convenientes, y tanto para tripularlos como para el servicio de
las empresas mercantiles arrendatarias, hallarian colocacion
los capitanes, pilotos y gente de mar que hoy no la tienen,

Se dird, :por qué lo que se propone que haga el Gobierno,

no lo hacen empresas particulares? Esto no es posible, porque

las trasatlanticas no pueden vivir 4 pesar de contar con una
subvenciéon del Estado, y algunas se liquidan y disuelven
porque no obtiene rendimiento alguno su capital. ;Cémo
puede animar este ejemplo d su aumento, y 4 nuevas cons-
trucciones? Apelando al Estado; este no tiene necesidad de
desembolsar ni aumentar el personal oficial; es el tinico que
puede ofrecer que el trafico mercantil se haga, sin necesidad
de comprometer capitales ni efectuar otros gastos importan-
tes; con lo que se logra resolver el problema de abaratar los
fletes y hacer posible la navegacion.

De otro modo, si no se va 4 este remedio é 4 otro mejor,
la suerte de nuestra marina y 'de nuestra navegacidn es tan
cierta como la del cuerpo que se va debilitando por falta de
alimentacién, que muere,

Y este sistema no €s nuevo en Espafia, pues afios atrds se
hacia por €l Gobierno, limitadamente, al servicio de correos
maritimos, al igual que el del interior y del telegrdfico; y yo.
recuerdo todavia con gusto el magnifico viaje que hice en el
afio 1850 por el mar Bdltico, en buques de guerra del Go-
bierno ruso, servidos admirablemente; y durants la travesia
de tres dias pude apregiar en la prdctica todas las ventajas
de relacionar la marina militar con el comercio; la cultura que
se adquiere por medio de las relaciones sociales que origina
el trato; el conocimiento de las practicas y costumbres de los

paises extranjeros, y ademds la facilidad con que se adquiere

con este movimiento continuo, la prictica de la mamniobra ¥
de la navegacion por todos los mares (1).

(1) Esrara coincidencia que 4 los diez dias de citarse el hecho, conste
haber entrado en nuestro puerto, y que sea la primera vez que estn suce-
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Que para las empresas comerciales que arrienden el so-
bordo ‘de los buques, serd un buen negocio, se comprende
con solo considerar que para efectuar una expedicion mari-
tima, el comerciante necesita capital para adquirir una nave,
‘habilitarla, montarla y equiparla, pagar todo el gasto de la
tripulacidn, combustible, seguros, parte proporcional de ave-
rias, recomposiciones y amortizacién del capital, derechos de
faros, de tonelaje, de entrada y salida de los puertos; etc.,
etcétera. cuyos gastos se han de cubrir ;con el flete; pues
bien, en nuestro caso el comerciante ni necesita barco, ni

equiparlo, ni tripularlo, ni pagar gastos ni derechos; todo esto
lo paga €l Estado, porqus de todos modos lo necesitaria para
llenar su servicio de correos; es, por tanto un negocio que se
hace casi sin capital.

iOjald pudiera algtin dia hacerse lo propio con los ferro-
carriles, como va en algunas naciones se estd ensayando! en-
tonces si que los transportes por ¢l interior serian muy baratos
con gran utilidad para el pais.

| Yo ya sg que no es tan fécil realizar mi pensamiento como
- decirlo y explicarlo; sé que se han de presentar dificultades,
ero hay necesidad de hacerlo, y Dios ha dado al hombre la
razdn y la perseverancia, que unidos 4 la voluntad, realizan
cosas mds dificiles. :

Para que se comprenda mejor el resultado de este sistema,
véase el siguiente cdlculo, basado en los datos que he obte-
nido, de la prdctica de otros buques trasatldnticos: |

Para las dos lineas indicadas, serdn necesarios 30 barcos,
‘que costaradn, listos y aparejados, calculo sobre
unos 300,000 duros uno, y en junto. . . . § 9.000,000

Cada buque hard 6 viajes al afio, que son 130 viajes.
Suponiendo la mitad de carga en cada viaje,
sean 1,600 toneladas por buque, importard el so-

da, el grandioso vapor de guerra ruso denominado Rossta, de seis cano-
nes con su oficialidad y tripulacién, vistiendo todos el uniforme corres--
pondiente 4 su graduacién con cargamento de trigo y pipas de alcohol que
el dia 30 de Diciembre uGltimo estaba descargando, segun es de ver en el .
Diario de Barcelona de 30 de Diciembre de 1885. Edicion de la tarde.
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bordo de los 180 viajes, 4 razdn de 11 duros la 5
tonelada por fletes.. . . . . 8§ 2.970,000 o

e Cs ; }5 5.130,000
Delpasaje 4 12,000 duros por viaje 2.1€60,000

~ Supongo que los arrendatarios obtengan el 20
por 100 del sobordo, ingresara el Gobierno el 80
por 100 restante, queson. . , . .+ . . & 4.104,000

Los ingresos para las empresas arrendatarias
PR o e LS w W w A E,‘ 1.026,000

Coste de su administracién, interés del cap1tal
empleado etc., el 15 por 1000. o i B 153,900

Beneficio liquido para lasempresas. . . . & 872,100

Nota.—El tipo de duros 11 por flete y ¢l pasaje, es el de Cuba; lo de-
mas sera proporcional 2 las distancias gue se recorran.

El capital que estas empresas necesitarian para llenar este
servicio, seria insignificante, y de consiguiente, remunerado
con esplendidez su trabajo.

El Tesoro tendria un ingreso de 4.104,000 duros, y afia-
diendo el importe de las subvenciones que paga y que que-
darfan suprimidas, tendria, entre ingreso y minoracién de

“gastos, la cantidad de unas Ptas. 26.000,000. Si de esta
cifra rebajamos una mitad (que no llegard), por exceso de =
gasto de carbén, todavia quedarfan Ptas. 13.000,000 de = .
cuya suma, segun lo dicho en la base 6.%,.se destinarfala =
mitad 0 sea 6.500,000 Ptas. para el servicio de intereses
y amortizacién de la operacién de crédito hacedera para -
la’ restauracién de la marina militar, segiin he indicado, se
dedicarfan Ptas. 1.020,000 que importa el 5 por 100 del
sobordo calculado para el Tesoro, que se distribuiria entre los
‘oficiales y dotacién del buque; y el resto de Ptas. 5.480,000 -
serfa baja del presupuesto, sin contar la importante economia
que obtendria por razdn del transporte de tropas y marineria,
ni la ventaja de que todos los buques destinados 4 las lincas

=3 de correos, en caso de guerra, pmdrxan ser de mucha utilidad

>  paraladefensa. | T
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Aun cuando esas cifras tienen importancia, no son ni sig-
nifican nadza en comparacién de las grandes ventajas morales
y materiales que producirfa el inmenso desarrollo del trafico,
que determinaria la apertura de nuevos mercados, y el incre-
mento y preponderancia de la marina militar, que llegaria &
ser lo que ha sido en otros tiempos.

Creo haber cumplido con el propdésito del tema elegido; no
se si, al conferirme de nuevo la Presidencia de este Ateneo,
esperabais mds de lo que en este momento he podido ofrece-
ros; pero ya sabeis que yo soy hombre esencialmente préctico,
v de consiguiente, que de materia prdctica he de tratar, y en
estos asuntos que no permiten ilusiones poéticas, hay que ex-
plicar la verdad tal como es sencilla, concreta; ni hay humor
en estos tiempos para otra cosa, después de tantas calamida-
des por que acaba de pasar este pais, y dominados como
estamos por la dolorosa impresion que embarga el animo de
todos los buenos espafioles, ante la prematura tumba de un.
Rey tan justo, tan noble y tan generoso como el joven don

Alfonso XII, que nos obliga 4 inclinar la rodilla ante la omni-

potencia divina, pidiéndole que se apiade de Espana, y que
nos haga perseverar en los hédbitos de trabajo y de actividad,
peculiares de este laborioso pais: que el trabajo eslo que
verdaderamente ennoblece 4 los hombres y hace prosperar 4
las naciones. . HE DICHO. '
' MANUEL GIROXNA.
Barcelona 18 de Diciembre de 188 5.

Terminada esta lectura, el Sr, Presidente dié las gracias a lcs sefiores
asistentes por haberse’dignado- concurrir 4 este acto, declarando abierto en
este ATeneo BAarceLoxEs el afio académico de 1885 4 1886, y dio la sesion

por terminada,
EL SECRETARIO GENERAL,

. Rosendo Fener.
LSl g '
EL PRESIDENTE DEL ATENEO,

Manwuel Girona. -
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