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ADVERTERCIA.

" En la tarde del judves 8 del actual se verificardn “los
gorteos correspondientes @ las Lres series de cincuenta sus-
eriptores que lo hayan sido durante el sequndo trimestre
de la publicacion de este periddico. Los que gusten pre—
senciar este acto se servirdn concurrir el referido dia @
“Tas & dela tarde en la libreria de Rullan hermanos, don-
de se realizard con las formalidedes que corresponden.

Avisaremos oportunamente d los suseripiores que resulten.

agraciados, paraque pasen d recoger su respectivo premio.

CARIROS.

Este ramo importante de la prosperidad piblica, esta fan
intimamente lizado con sus progresos 6 relardos, que el
estado de los caminos puede mirarse como el bardmetio, 00
solo de la rigueza de que gozan, sino dé la ctvilizacion 4
que han llegado los habilantes de un pais. Obsérvase en
esta parte una reaccion constanie entre los medios de con-
duccion y el bienestar social. Aquellos dependen de esla,
pero al mismo tiempo lo fomentan y consolidan. Un pueblo
no tiene buenos caminos sino cuando se halla en cierto
grado de riqueza é ilustracion, pero imnediatamente que los
fiene, ellos obran eficazmente en el aumento de una y otra.
Un buen camino abierlo para dar salida 4 ciertos géneros,
para proporcionar el trénsito 4 en puerle, para facililar ta
esporiacion de los metales de una mina, reslituye con in-
mensas veniajas las sumas que se han empleado en su cons-
truccion. Son incalculables los resultados accesorios de la
perfeecion de estos vehfculos de riqueza y de aclividad.
jCuantos negocios importantes se descuidan, cuantas cca—
siones venlajosas se desperdician, cuantas ideas dtiles y
preciosas se abandonan por los ostdculos que presenta una
comunicacion dificil, incomoda y llena de peligros. No es
dada 4 todos los hombres la fuerza fsica y moral que se
requiere para emprender una de esas terribles espediciones
que en algunos paises se llaman viages. No todes pueden
reducirse 4 encarcelarse duranle un mes en un calabozo
p_urte‘itii, cuyos sacudimientos rompen los huesos, cuya len—
titud agolaria la paciencia de ur sanlo, y en el cual es ne—
cesario almacenar todo cuanto necesitan las ecsigencias de
1a pobre humanidad. Dejemos aparie el espantoso articulo
de los posadas, verdaderas cavernas ‘de salleadores, cuyas
hamedas y asquerosas mazmorras, en luzar de proporcionar
algun descanso al molide viagero, no- le ofrecen mas que in-
comodidades v suplicios: dejemos aparte |2 comida, el ruido,
el olor, las disputas con el huesped, todas estas delicias
que son inseparables de tan. moleslas escursiones: mas
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cen ventas y posadas en los puntos de descanso.

;puede mirarse con igual indiferencia el continue peligro que
corre Ja vida del hombre en un camino llego de desigual=-

‘dades y precipicios, teniendo que vadear 4 cada paso ries

que crecen instantaneamente en los tiempos lluviosos, 6 que
subir y bajar cuestas escarpadisimas, en Cuyos recodos sue-
le faltar hasta un miserable parapeto que evite la caida &
un harranco de muchas toesas de profundidad? Y gque di-
remos de ios salteadorcs, soberanos absolulos de los malos
caminos, donde hallan todas las facilidades necesarias para
egercer impunemenle sus violenclas y crueldades? Todos
ootos males estan intimamente ligados entre si;y en pos
vienen la despoblacion, la pobreza, el odio 4 las calamidades
inherentes 42 un pueblo degradado, 0€10S0 ¥ corrompido.
Por la razon contraria, la mas pequeiia reforma de los ca-
caminos, empieza muy en breve 4 producir resultados feli-

¢es; y si hasta ahora, en los paises 4 que pueden aplicarse

estas reflecsiones, los resultados no ban sido grandes, es
porque Jas mejoras tampoco lo han sido. Inmediatamente
que se facilita el {r4nsito de un pueblo 4 eire , se estable—
Cada uno
de eslos establecimientos, per malo que sea, puede conside—
rarse como un centro de actividad y de indusiria, que atrae
4 si los productos de las tierras vecinas. Los viageros dejan
en ellos el dinero que antes iba & punics distantes. Esta

" diseminacion de metdlico es una circunslancia sine qua nof

del desarrollo de la industria. Se dird gue esto 1O basta
para fundar Ja felicidad de un pueblo. ; Quien lo duda, y-
quien puede jaclzrse de haber descubierto una institucion
humana que sea la Penocee de los mzles sociales? Mas na—
die negara, que de los recursos de que puede echarse mano
para despertar 4 un pueblo del letarco 4 que lo ban condu-
cido largos siglos de opresion ¥ de jzporancia, sin recurric
4 las grandes reformas politicas, ninguno es mas eficaz n1

" mas pronto gue la construecion de buenos caminos, como es

igualmente cierlo quc s instituciones mas sabias, mas jus-
tas y mas libres, serdn meras teorins, 6 tendrdn resultados
lentisimeos y pareiales, s1 nose facilitan 4 los ciudadaros o=
dos los medios de aumentar su prosperidad. :
Compirese el euadro que hemos trazado con el magnifi-
co espectaculo que ofrece l2 Inglaterra, cuyos hermosos ca=
minos son en el dia los principzales instrumentos de la inmen-
sa actividad que reina en esla ~dmirable nacion. Aqui un
viage, por largo que sea, puece considerarse como una oct-
acion de las mas sgradables de gue puede gozar el hom-
Ere, como una verdadera partida de diversion. Los camines
ademas de su perfecta construccion, presentan 4 cada paso
los puniss de vista mas pinlorescos, ¥ la eonlinca escena de
unos campos celtivedas con el mayor esmero: 138 diligencias
<on unos coches de lujo, seeuros y clmedos; los caballos son
ecselentes; las pasadas estan provistas de todo cuanto puede
nocesitar ¢l mas refinado sibarila; los precios son cémodos;
las horas fijas, en nna palabra, el hombre mas delicado,
mas acostumbrado & los goces de 12 opulencia, puede atra—
vesar en uno de estos coches pablicos toda la Inglaterra sin



baber recibido mas que sensaciones agradables. _
Asi es que todo el mundo viaja, y de este conlinuo movi-
migalo resulla el movimiento metdlico que esparce en los
puntos mas remotos los capitales, que en olros paises se
concentran en las grandes poblaciones sin aumentar el
bienestar general ni el de los individuos. No hay estrangero
que no admire el ndmero de diligencias que entran y salen
4 cada inslante en las calles de Londres. En estas empresas,
gue estan todas & cargo de particulares, reina una emula-
cion que resula en favor del viagero, pues 4 veces hay dos
G tres companias que se disputan la satisfaccion de llevarlo
proulo, comodamente y 4 poca costa. No hace mucho liem-
PO gue sostenian una lucha de esta clase dos dilizencias de
agua. Cads una de ellas habia bajado los precios 4 compe-
tencia, Basta que llexé el caso de que la una ofreci6 lleyar
los viageros de valde, ¥ la dira que no quiso ceder la vie-
toria, ademas del viage gratis, prometié 4 cada viagero vn
jarro de cerbeza.
_Apesar de este grade de perfeccion 4 que han Ilegado en
la Gran Bretafia los medios de comunicacion, como lo bueno
camina sigmpre 4 lo mejor, los hombres que se han dedicado
d la construceion de caminos, han descubierto defeclos muy
notables, y han tratado de corregirlos; y nocausard poca es=
trageza 4 los que hayan leido la precedente descripeion de
los caminos de Inglalerra, el saber_gue en un informe dado
4 la camara de los comunes ¢l 25 de Junio de 1819, per una
~ ¢omision compuesta de individuos del mismo cuerpo, se leen
estas palabras:—" El testimonio undnime de las personas
ecsamsinadas por [a comision ne deja la menor duda acerca
del estado defecluoso, en que se hallan generalmente los canii-
nos reales de Inglaterra y Gales. Una nacion como la In-
glesa no tolera la ecsistencia de males de esta especie: " asi
€s que no tard) en presentarse el remedio eficaz, que apli-
- €ado ya 4 muchos cawings, ofrece los mas venlajosos resul-
tados. El autor de estas mejoras es John Loudon M Adam,
inspector general de los camines de Bristol, cuya fama . ha
crecido tanto en poco tiempo,
generalmente su sistema, ha recibide invilaciones namerosas
de Escocia, y aun de Ios Estades Unidos, para dirigir nper-
sonalmente los trabajos de los caminos publicos. Como nues-
tra inlencion, en este articulo, es ofrecer 4 los paises 4 que
dedicamos nuestras tareas, los medios de perfecciorar este
Tamo importante, creemos que el mejor modo de desempe-~
nar este inlento, sers copiar las palabras del mismo autor
de las mejoras. _ |
«Para que un camino, dice (1), adquiera fa mas perfecta
seguridad, es indispensable entender bien, admilir y poner
en prdctica los siguienles principios: que el suelo fundamen-
tal-6 nativoes el que realmente sosliene el peso del trénsi-
to; que interin esic suelo se mantenga seco, sostendrd, sin
Bundirse, ¢l camino y los carruages: que antes de todo se
debe pensar en la sequedad del terreno, cobriéndolo de (al
modo que la lluvia no pueda penetrar en él; que la profun-
didad 6 espesor del camino debe arreglarse 4 la masa 6
cantidad de materfales absolutamente necesarios para for-
mar esia cubierta fmpenetrable, y que para delerminar el
volimen de estos materiales no se debe considerar su pro—~
Pia y peculiar aplitud 4 sostener el peso de los carroages.
_«EBlerror generalmente recibido y tenazmente praeticade,
de fundar los caminos en una gran cantidad de piedra para
evitar que se hundan cuando el terreno inferior es demasiax
do flojo, blando 6 hidmedo, 6, lo que es lo mismo, el error
de que un camino puede ser baslante [uerte, artificialmen-
te, para soslener los mayores pesos, no obslante la hume~
dad del terreno inferior, este error, digo, es la causa de los
defectos que se motan en los caminos de la Gran Bretagia,
cLa practica comun en Inglaterra y en Escocia, cuando
se empieza 4 construir un camino, es abrir una zanja en la
superficie del terreno, y deposilar en ella una aran porcion
de piedras muy gruesas. Sobre estas se colocan oflras mas
pequenas, cada una de las cuales suele pesar de siete 4 ocho
libras. La profundidad de estas ea pas depende del capricho
dzl constructor, 6 de las medios que estan 4 su alcance. En-

=,

(1) Esposicion de John Loudon Al*'Adam al Honorable Preciden—
{e y 4la Junta de Avricullura, sacada de 1a obra intilulada: Obser—
vaciones sobre el sistema acipal de consiruir caminos, &c. &c. por
el mismo autor. Séptima edicion, Londres, 1823.

que ademas de adoptarse
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{onces se hace lo que propiamente se llama c2mino, eslen=
diendo grandes cantidades de piedra menuda, ¢ de cascy-
jo, formando una capa de un pie 6 de ocho pulsadas e
profundidad. : _ ;

«5i hubiera algun acierto en Ia eleecion de esios maferia-
les, en su preparacion y en su distribucion, podrian evifar.
se muchos defeclos del sistema aclual; mas por lo comun,
estas operaeciones se practican con la mayor negligencia, E}
camino es un cedazo por el cual pasasin obstéculo el agua:
esta penetra toda la masa, se depus:ta_ en las zanjas, Y toda
la obra queda, en poco tiempo, destruida.. =

«Un camino construide con arreglo 4 esfos principios ne
puede corresponder &l objeto principal de la construccion,
que esformar una superficie segara y nivelada, por la cugl
puedan fransitar los carruages, sin inconveniente y 4 paso
1gual, en tedas las estaciones del afio. : '

«La primera operacion para construir un cammo, debe
ser juslamente lo contrarie 4 la eseavacion de una Zanja,
El nivel del camino debe ser siempre mas alto que e] de)
lerreno inmedialo; el agua que caiga del cielo en la superfi-
cie del camine debe pasar 4 eslos lerrenos por medio de de-
saguaderos, 6 si esto no es practicable, por medio de mayor
elevacion es el camino mismo, cuyo nivel debe ser siempre
superior al nivel del agua que, cayendo de él, se deposifa
en sus dos lados. Prolegido asi el camine del dafio que pue-~
da hacerle el agua inferior, es preciso defenderlo de la que
caiga en su saperficie. Es imposible conseguir este fin sine
es leniendo el mayor esmero en evitar que se mezele con la
piedra menuda 6 cascajo, todo ingrediente que pueda dete-
ner 6 dar paso al agua, como lierra, greda, arcilla, &e.

«Poco importa la profundidad que se dé 4 un caming
consiruido del modo que acabo de esplicar. El objeto esen-
cial, que es soportar el peso, se consigue solo con propor-
cionar la sequedad constante por los medios referides. Ia
esperiencia ha hecho ver que'si el agna penetra ¥ pasa al

suelo 6 terreno fundamental, cualquiera que sea la profun~ -

didad del camino, le falta su verdadero apoyo y se destruye.»
. £l autor prueba en seguida la seguridad de so sistema,
citando muchos caminos, hechos con arreglo 4 sus prineipios,
que sin tener mas que tres ¢ cuatro pulgadas de profundi-
dad, se han conservado largo tiempo, sin que la humedad
les haya hecho el mas ligero perjuicio: observa ademas que
este método es mucho mas econ6mico que el antiguo y
afade : — .

«La idea de reemplazar la constraecion ordinaria de los

caminos, por medio del empedrado, es un remedio desespe-

rado, 4 que solo puede recurrir Ia ignorancia. No puede ser-

vir de escusa la escasez 6 mala ealidad de los materiales,
porque la misma cantidad de piedra que se emplea en el
empedrade basta y sobra para hacer un buen camino sin él;
Y €5 seguro, que el empedrado es muche mas caro que el
mélodo que propongo. Ea mala calidad del cascajo que se
éncuentra en las inmediaciones de Londres, ha inducido 4
muchos empresarios 4 echar mane de los empedrados. En
lugar de emplear sus fondos en adyuirir buenos materiales
para los caminos, han hecho venir la piedra para empedrar,
de Escocia, gastande diez veces mas de lo que ban costado
olros caminos inmedialos, de escelente consiruccion. De es—
tes empedradoes, pocos ha habido que se hayan conservado
mas de algunos meses. El empedrado ademas tiene el gran-

- disime inconveniente de ser muy peligroso en las coestas,

¥ de laslimar y fatizar ecsesivamente 4 los caballos de tiro.»

LI autor, ¢omo se echa de ver en los pasages citados, no
es une de eslos reformadores visionaries, que no saben sa-
car partido de les males ecsistentes, eaya destruccion tofal
acarrearia lantos inconvenientes, que el remedio seria peor
que la enfermedad. No contento con dictar el método de
hacer caminos Seguros y eémodos, ha tratado tambien de
reparar los antizuos, y las instrucciones que da para ello,
nos ban parecidodiznas de laatenecion denuestros leetores (1)

«Cuando se trata de componer un camino echado 4 per-
der, no se deben em plear nuevos materiales, sino en el ca—
sode que los que ecsisten, no basten 4 formar una capa es-
terior de diez pulsadas de profundidad. Se recoger4 Yy rom-

(1) Instrocciones para reparar les caminos, presentadas 4 1a Co-

mision de la Cmara de 10s Comunes en 1818, a t -
por J. L, M’Adam, : n 1818, aumentadas en 1849

i
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perd la piedra en t¢rminos de que el peso de cada pedazo
no pase de s21s Onxas. Eatg:aces se allanard y nivelara el ca-
mino, dejando en ¢l medio una elevacion proporcionada. Tres

ulgadas de elevacion bastan para ua camino de treinta

ies de ancho. Para recoger las piedras antes de romperlas,
se empleard un rast rillo fuerte,cuyos dienles tengan dos pul-
gadas y moadia de largo. La operacion de romper las piedras
ge praclicard 4 un lado y fucra del eamino, y nunca en el
camino misma. Hechos eslos preparalivos, y pasado segun-
da vez el rastrillo” por la sup-riicie, se esparcird en ella la
piedra rota, operacion delicada é importanle , pues de ella
depende la buena 6 mala calidad del camino. En ella se usa-
r4 de la pala, pero las paladas no caeran unas scbre ofras,
sino una detras de otra, hasta cubrir un espacio delermina-
do, 4loancho, G de borde 4 borde. Cuando se necesiien
nuevos materiales, porque absolutamente faltan los anliguos,
se romoverdnestos con la pica; afinque aquellos seintroduz-
can y unan. Los carruages que pasen por un camino re-
cien hecho, cualquiera que sea su solidez, necesariamente
han de hacer impresion y abrir carril. Es necesario emplear
algunos trabajadores que reparen inmediatamente este da-=
fio, hasta que el camino haya lograds la solidez necesaria.
La capa esterior del caniing debe ser enteramente de pie-
dras que se unan entre si por sus dngulos, y que, §1 no tie-

nen absolutamente ninzun otro ingrediente susceptible de -
impregnarse de humedad, opondrdn una resistencia inven- -

cible 2l peso de los carruages, y se conservar4n inalterables,
apesar de todas las vivisitudes de la atmésfera. »

El método de M Adam ha sido aprobado por el Parlamer-
to y por la generalidad de la nacion Inglesa. Todos los ca-
minos hechos segun sus principios han demostrado sus su-
periores ventajas. Ahora se trala de aplicarlo 4 las ealles,
y yase ha hecho la esperiencia en la plaza de san James,
y en una parte de la hermosa calle del Regente; en Londres,
y los resulfados no hau sido menos satisfactorios. Esta in-
novacion es de la mayor importancia para los paises calien-
tes, en que el empedrado aumenta la reverberacion de los
rayos solares. El autor de tan saludables reformas ha reci-
bido testimonios nada equivocos del aprecio general de que
goza su sistema. El gobierno de los Estados Unides de Amé-
rica le ha ofrecido ultimamentle una generosa recompensa,
para que se encargue de [a direccion de los caminos prin-

cipales en aquellos paises.

Las observaciones siguientes sobre la fuerza del caballo,
nos fran parecido muy oportunas en esle sitio, por su intima
conecsion con_el asunfo de que acabamos de tratar.

Segun los cdlculos del escritor Frances Desaguliers, un
caballo puede andar dos millas y media inolesas en una
hora con un peso de 200 libras, 4 razon de ocho horas dia-
rias, y de sers, si el peso es de 240 libras.. Un caballo puede
llevar cuesta arriba mas peso que tres hombres, y tirar de
un carro con 2,000 libras, por una cuesta pendienle, pero
corta. Un caballo, al paso de dos millas por hora, puede su~
bir, por medio de una rueda, un peso de 1,000 libras, cen
la velocidad de 13 pies por winuto. Un caballo puede em-
plear una fuerza igaal & un peso de 79 libras, continuando
su trabajo por el espacio de nueve horas y media, 4 razon
de 13 pies por minuto.

(Museo Univérsal de ciencias y arles.)

e T e —

SOTIHITRIDEOT =

A UN AMANTE DESESPERADO.

Ingrata esa beldad llaméte brufo,
Tartamude de pies, jiboso y chato;
Diio ademis que era tu voz de gafo
Y que estabas enfermo de escorbuto

Valgame por amor! D. Sisebuto.
Tu te irritas 4 (ouer de maragato
Y ticnes condelido el omoplato,
Pilida la color, el rostro enjufo.

-

==

Mas si ella al pié te insulta de ese guindo
:Por qué i no la llamas cucaracha
Ya que ella & (i no te ha llamado lindo?

No tornes jay! el rostro en remolachu
Porque no siendo el mundo sacro Pindo
Cada projimo en €l tiene su facha,

J. GuiLiEN BUzARAN.
4 LA BURRA DE BALAN,

Erase un manso femenino bruta,
ierdo de plantas y de lomo chato,
Manchada piel cual dominico gato,
La nariz atacada de escorbuto: =
Burra que alla en la edad de Sisebutos
Si la hubiera tenido un maragato,
A golpes 1a rompiera un omoplato
Para pasar un vado 4 chanelo enjutd.
Esta fué la infeliz que al pié de un guinds
Se vi6 cual repugnante cucaracha,
Pateada y zurrada de lo Lindo.
Esta rojo dej6 cual remolachd o
A sn amo hablando como el Dios del Pindo,
Y 4 un angel del Sefior vié facha a facha.

_ ~ J. E. HABTZENBUSCH.
( Reviste pintoresca del Globo. )

~ 4 D. JUAN CAMPANER
¢ht Lo mmerte D¢
Don Miguel Homar Pro.
¢

fFambien mi sincero amigd
‘tambien, oh Dios, me abandonal
La muerte mi edad perdona,
y me hiere al corazon:

- Me quita el amigo tierng
gue tregnas daba 4 mi duelo;
arrebatame el consuelo,
y me dobla la afliccion.

~ VYo le amaba porque él era
como yo desventurago,
y quizis por desgraciado
alcanzaba yo su amor;
Que reina en los corazones
misteriosa simpatia,
busca al gozo la alegria,
y el dolor busca al dolor.

Su virtud y sus dolencias

me llamaron 4 su lado:

1a muerte me le ha robada,
la muerte que es sin piedad!
Y ora en un yermo sin floresy
en un mundo sin amigas,
quiznes serdn los fesligos

de mi ingrata soledad?

Quién dar4 alivio 4 mis penas?
quién llenar podrd el vacio -
que deja en el pecho mio

el que dej6 de vivir?

Cruel fortuna! el que piadosa
lavé con aceyte y vino

1as llagas del peregrino

tan pronto debi6 morir?



Y tanfos indiferenfes

pasan riendo por mi lado

sin que hayan nnnea esclamado:
tengo lastima de ti. -

Oh! cuanto ser4 sombrio
el porvenir que me aguardal
no hay esperanza de que arda
olro pecho igual por mi.

Esquivo’el amor sus ojos

. aparta de mi con cefio,

ni quiso alargar de un suefio _
la dulcedumbre falaz.

Y la muerte por dejarme
€n completo desabrigo,

hora con mi Gltimo amigo
hundié mi GltimoTsolaz,

I

Recaerdo incesante del tiempo pasado,
buésped tmportuno de mi fantasia,

porqué me renuevas la muda agonia '

de angustias cerradas en mi corazon ?

Que tiene de bello la tela de dias

manchados eon [loro que cruel me presentas?
enlre ellos un hora siquiera no ostenlas :
bailada de aromas en swave infusion.

Un hora siquiera! con ella engafiara -
mis dias de tedio, mis noches de vela;
su Idea apartara cual fiel cenfinela

mis negras ideas que empuja el dolor.
Con ella no osara Hamarme infelice,

ni me postraria fatal desaliento;

€on ella eneubriera mis penas sin euento:
willares de insectos encabre una flor,

Por mas que lejana y obscura memoria,

mi pecho turbado de gozo latiera,

coal mientras que sopla la brisa lijera

de turbio charquillo se riza el cristal.
Sin.vaga esperanza de instantes felices

que en pos de las noches conduzean auroras,
sin vago recuerdo de plécidas horas,

que Lriste es la suerte del pobre mortal!

Mi cuna de nifio, los brazos maternos
mojé yo plaiiiendo, despues eon reguero

¢ lagrimas vivas trazéme up sendero
¥y de €l ‘mis pisadas jamas removi,
Mas quien no esperara que en la amistad santa,
que en el amor puro vendria el consuelo?
con llanto en mis ojos vi un angel del cielo,

con llanto en mis ojos 4 Homar tambien Vi,

Ya el mal sus entragas oculto roia,
Infecla la-sangre corria en sus venas,
Su rostro un espejo me fus de sus penas,
de espanto me helaban su vista Y su voz.
Secaba sus fibras y linguides miembros,
la fiebre traidora con marcha my ¥ lenta,
sus ojos hundidos, su faz macilenta
mensages (ra‘an dé muerle precoz.

{11,

.Cuantas veees reunidos
€n su aposenlo se vieren
los semblantes afligidos

de los dos!

Qué veces interram pieron
noesiros cologuiss dolisntes
los aecesos tan frecuentes
de su {os! .

W
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Qué veees le contemplabs
en silencio de agonfa,
y solo-el cuarto_alumhbraha
débil lunat
Pareciame en sus gradas
de la muerle que venia
oir las sordas pisadas

- upa 4'unma.

Cudntas con l4nguide tono -
ensayaba mis cantares
templando de sos pesares

el encono|

Y ¢l en su melancolia

de un sepulcro el triste ohjeto
como canto predilecto
escogia,

El sepulero da una amida
que debian los pastores
adornar de midstias flores

Y ciprés;

Porque en su mente agitada
tambien entrevia ahiertas

ya de un sepulero las puertas

a 5us pies.

Y qué triste era mi canto!
tambien yo su fin previa,
¥ modulaba entre tanto,
-Sumergido en mi quebranto
5In gala sin melodia,

Asl con tristeza suma

con angel cantars, luego
que inexorable 4 sy ruego
51 globo el Sefior consuma
©on un forrentc de fuego.

IV,

Ah! que no es clara espresion
del dolor mi humilde verso!
considera tu afliccion

Y mira que no es diverso -
del tuyo mi corazon,

Mas, cuanto te enyidio! cuanto!
el lloro esplayars ty alma,

Y entre el dolor y el espanto

la mia en horrible calma
€arece tambien de llanto:

Que est4n secas, agotadas:
de mi corazon las fuentes,
Y mis penas concentradas
me devoran inclementes

SIn ser vistas ni aliviadas,

14, cantor’y amigo fiel
de nuestro difunto amigo,
én esta pérdida cruel

6 canta por ¢l conmigo,

6 llora por mf y por €l

Mayo de 1839, Touas Agriré.

———-H-i-ﬂ-‘..“__—

En la libreria do Rullan, kermanos, se suseribe 4% Ja
HIS’;‘QRIA del Consulado y de Imperio de Napoleon por
M. Thiers. Diez tomos en & ° mayor, en diez entregas cada
una de un tomo, traducecion corregida y aumentada por el
Sr. D. Antonio Aleal4 Galiano.—Hemos recibido los 3 pri-
THEros tomos y las tres primeras éniregas del Album que ha

de constar de 60 J4minas, Y sedard gréfis 4 los que se suseri-

ban antes de publicarse el tomg &‘.E-Cada fomo 2% rs. vn.
—_—
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