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~ FIAT 1DX.

‘El Congreso de los Diputados voto ya la fofali-

dad del proyecto de ley de los Ferro—carriles del
Noroeste; Segovia, egoista, quiza estaria de enhora-
buena; Segovia honrada y leal, Segovia defensora
de larazon y de la justicia, Segovia, posponiendo
sus intereses a los intereses patrios, siente y lamen-
fa el sesgo que a tan vital asunto en la discusion se
dio; Segovia ng esta conforme con el final resultado
que no es otro que el que, copiandolo a la letra del
proyecto de ley, a continuacion inserfamos. :

«Art. 3.° Sidel concurso resultasen dos 6 més
proposiciones en igualdad de’ circunstancias, con
arreclo a lo establecido “en el articulo “anterior, se
considerara corno mejora la que complete los ferro-
carriles del Noroeste con una linea directa que parta
de Madrid a Segovia v empalme en Palencia, enten—
diendose que esta linea no tendra subvencion de!

Estado; que el provecio ha de ser aprobado por el

Gobierno, y que en el caso de adjudicarse los ferro—
carriles del Noroeste a la proposicion que- contenga
la linea directa, quedara esta adjudicada al concesio-
nario sin necesidad de nueva ley,y sujefa a todas
las condiciones v oblizaciones establecidas para las
lineas del Noroeste. F e ey |

* Las obrasde esta linea directa, dado el caso de
que forme parte de la del Noroeste, principiaran por
las de perforacion del Guadarrama, y ferminada esta
las demas entre Madrid v Palencia fno comenzaran
hasta cumplidos los tres afios dela concesion, y ter—
minaran a los siefe. = | =
~ A la proposicion que presente como mejora la
ejecucion de la linea directa debera acompanar la
carfa de pago acreditando haber depositado en la

Caja general de Depositos la suma de 9 millones de

pesetas; y si le fueren adjudicadas las lineas, la
fianza queestablece el art. 4.°, base 8.%, se comple-
tara hasta la suma de 18 millones de pesetas, que se
devolveran con arréglo a lo establecido en las cifa—
das bases v art. 1.%» |

A la simple lectura de este articulo, .se habran
convencido, cuantos por €l hayan pasado lavista, que
los Diputados Gallezos y Asturianos que formaban
la Comision, han defendido, queremos creer que in—
conscienfemente, los infereses de la Empresa del
Norte, con preferencia a los mas alfos, mas impor-
tantes y mas sagrados de nueve provincias de Espa-
fia en primer término, y de Espana foda en segundo,
por el sorprendente y maravilloso enlace que no
puede meénos de existir ertre las partes de un mis-
mo todo. - TR rs
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~ Yamos & demostrar ahora, cuanto, en este bre— | sobre los

visimo exordio, dejapios consignado.
Segovia. dijimos, egoista, quiza estaria de enho—

rabuena; y asies efectivameate, porgue si nuestra

Provincia consigue tener ferro—carril Gue ng nazca
ni muera en la capital, sino que sea parte de una
linea directa y general, v de la linea que, por sus
condiciones de vitalidad, serd la que rinda ma-
vores utilidades a la compania explotadora. v=por
lo tanto la llamada & ser para el porvenirla base de
la verdadera red, que hoy nipor asomo existe, deca—

minos de hierro de Espafia, Sesovia ha consezuido

Cuanto necesitaba, para que puedan tomar el vuelo
por la providencia indicado, al prodigaria foda clasc
de materias primas, sus mdustrias, en el dia; por
falta d2 comunicacisnes rapidas y baratas, en las—
timoso estado de paralizacion. | e

Segovia, por lo tanto, egoista. estaria de enhora—
buena; por que la esperanzahoy detener ferro—carril
¢s grande, cuanto quimérico era ayer pensar siquie—
ra en poseer algun dia este gran adelanto de la civie
lizacton moderna. , g |

Y la esperanza es grande 4 pesar de la hahbilidad
con que aparece redactada la enmienda en que la
1ndamos y que indica de una manera clara el de-
se0 de no conceder nada 4 Segovia, sin chocar por
€so con la pablica opinion tan evidentemente en esfe
asunto manifestada; por que si en meags de tres

anos'no-han de hacerse 6 comnletarse los nécesarios

estudios;-—ni-estos- han-de ser aprobados-por el-Go-
b_iemu,_ n1 el Guadarrama necesita menos de ese
Liempo para ser perforado y el tunel revestido
éque perjuicio puede traer 4 Sezgovia la condicion
que marca, que hasta pasadolos tres anogs de la
concesion, . no. puedan cmpezarse 10s trabajos en
del Guadarrama. maxime cuan—

Castilla, salvo Ios
- do sediala para Ia caducidad 7 afins, tiempo que de

sobra a4 los Segovianos nos satisface? Ninguno -

absolutamente. _ : _ '

_ (Y quésignifica el aumento del depdsito en 10
miilones de pesefas, cuando, admitiéndose en papel
cxtranjero, al Banco de Paris, por ejemplo, nada po-
dria importarle tener los valores en sus cajas, 6. te—
mertos; relitudndole siempre lo mismo, en las del
- Banco de Espana 4 responder de los trabajos que
aful emprenda, para llegar 4 ¢abs un NezZ02i0, por
10'saneado y redondo, inconcebible?

¥ aun cuando ea metalico se exigiese, que.no
en v lores, el depésito; ;qué podria importar esto. a
n1a3una empresa extranjera, si el dinero se encuen—
tra hoy en Paris al 2'50 v 3 por 100 v en Espana
redituan los depdsitos necesarios el 6 ﬁur 100? ;No
seria anadir negocio a4 negocio?

Pero Segovia, posponiendn sus infereses, siempre
sec 1adarios cuando de Espaia se trata; a los mas
ateadibles de-la “Nacion eafera, lamenta el sesgo
que sedib‘ala cuestion del Ferro-carril del’ Noro=
este; porque sibien ez cierfo: que la' linea directa,
d= hacersz tal cual g} proyecto de lev indica. acor=
tansa la-distancia’ entre” Vigo v Madeid on 60
kilﬂme_tm,; proximamsnts. |3 linea qi1e Sz2ovia
patrocinaba v patrozing - 1. acorfaba’ en 150
kims. v, francamente, Ia economia de ofrps 90

2

Jar mas de 200 millones de reales 2l

que pueden 6 han de economizarse. no

€s, en verdad, para despreciada. ’
Nosatros 1o solo comprendemos, sind que cree-

mos Justo, de toda justicia, el deseo que Gallegos v

-asturianos puedan tener de ver terminados los tra—

bajos de las lineas forress de sas respectivas comar—
cas, hase 17 afos comenzados. hasta Palencia;
cabeza delas actuales lineas del Noroeste: pero jse

opoaiadesto el proyecto. gue, por lo jusfo, con

iC Cieza y animo resuelto defzadimos? De ninguna

-maneéra; bajo ningun concepto.

Pusieran, en buen hora,

tes y nuestras influencias de consuno a su lado
para defenderlas estarian, siempre que no hubiesen
echado por tierra lo esencial de nuestro provecto.
gbero es 1gico, es justo, es siquiera natural que
Gallegos y Asturianos no admitiesen la linea directa
por Segovia, Medina y Benavente, v si por Palencia,
perosolocomo condicion demejoraen las proposicio—
nesy para este sin subvencion aleuna? ;No valetanto
como decir, hacemos todo lo posible porque no haya
linea directa, y si admitimos esta lejana esperanza
de linea directa es por no chocar completamente

~con'la opinion piblica que se ha declarado undnime

en este sentido? ;Qué significa, si no es esto, rega—

ug construya

escasos 100 kildmetros de via ferreaen Galicia

y Astarias; y-pedir; lejos-de dar- nada- %20-millones
de deposito, al que trate de sastar ofros 20 en la

perforacion del Guadarrama; millones que nada han

de producir hasta pasados siete afios?
¢1 qué son todas estas trabas sino hacer la cau-
sa'de la® Empresa del Norte, cuyosi‘intereses ' son

- completamente: opuestosd los. intereses del- Noro—

oy

a los de Leon, & los de Segovia y por fin 4 los
de Espafia entera? SRt

-~ ¢Ureen los representantes de Astirias y Galicia
haber sido fieles intérpretes de los desezos de sus
comitentes? Repasen la Prensa Gallega y Asturianade
estos dias y.conespecialidad-los niimeros de la Con—

| cordia de Vigo v se convencerdn ficilmente que en

este asunto se han—diverciadordesus electores.
¢Porque Castilla y de rechazo Galicia y Astirias,

han de ser desheredadas? ;No han-tenido hasta aho-

ra- sub-vencion todas las-lineas' férreas: de Espaiia?

¢Que delito comstis: Sagovias eatonges, para formar

excepcion anicade la regla general?: ks
¢No‘compreaden los Dipatados Gallegos que vo:-
tada-la  ley - de este - modorlas -proposiciones se
podran-redacir,: v se reducivin tal' vez, a-tomar,
mejorando en' peyueia cantidad’ la ‘suerte de los

acreedores des Quevedo v Miranda, las<lineas ‘de

&

(zalicia v Asidrias desde Palencia?

Y enfonces nadie en mejores condiciones que la.

empresa del Norte, que quedara asi con.-300 kil

metros de via férrea, muchos va en explotacion,

regalados; sin temor & la competencia v tinica duefia

y-sefiora de 105 ferro—carriles de la mitad deiEspafa,.

v tado esto a costa de contados millones que tendra

que. distribair por via de agradecimiento, -0 por

primass, st este €s el verdadero nombre, 4los que- le

_ _ cuantas cortapisas
i hubiesen creido oportunas, para no ver una vez mas
SUs €speranzas desvanecidas, v nuestros representan—
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faciliton' 6 dejen fre 1 campo on 61 CERoESS, para
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hacer el nesocio mas fabiloso que registian Tos fas—

tos'mercanties de‘Buropa. ~ = © - 0

- Y'qué pierde ‘Espaffa”t:?n esto? Espana _“ngrd_e'
Jos 200 millones gue ha de embolsarse la ‘foliz
empresa ‘que salga agraciada en el concurso, mas
las pérdidas que GaliCla v _Asturias han de sefiir,
al’no poder competir, por el mavor recorrido, con

Sznfander, Bilbao € Irun, ¢ cinda mais las pérdidas

que Segovia- tendra ‘no desarrcllendo, al faltarle
facilesivias de comunicacion, sus indusirias, fueates
inagotables” de“rqueza para la Nacion. =

. Demasiado sabe la Emyresa del Norte 1o que Ia-
conviene ‘quedarse ‘¢on las” lineas ' del Noreeste, Y
escusado es‘que digamos ceanto ha de trabajaripara
conseguir swanheladofin. - 7

~Pero tambien no es'menos eierto que cuoalquiera
otracompania que saliese Heaeficiada en el eoncurso
v-aun euando’soloren ‘¢l hutiese licitado los Ferro—
carriles gallego” v asturiano hasta Palencia, tendria
que, tarde ¢’témprano, pedir ia prolonzacion de sus
lineas” hasta Madrid por Segovia; tanto por no ser
tributaria del Norte, ‘cuanto por dar vida 2 aquellos:
Ferro=carriles, aproximando a la Corte 10s puertos
Gallegos  y “Asturianos; ‘que Gnicamente podrian
asi.competir con Santander, Bilbao v iestacion de
Irun. » -

Creer en la dgualdad de tarifas es hacer eastillos
en el aire, tras de que seria ildzico, injusto, anti—
ratural, inmoral y confra derecho, y aun ‘cuandd
legase a establecerse, tendria vida ‘efimera, como
cuanto marcha contra la naturaleza de las cosas.

- La verdadera y tinica posible igualdad de tarifas
estaba conseguida, aprobando el proyecto de Segovia
que acortaba Ta distancia entre Vigo y Madrid en
150 kilometros y-abarataba, por tanto, los traspories
de uno a ofro de los citados puntos en 40 nesetas la
tonefada de mercancias; pero los representantes del
Noroeste, salvo ‘ligeras -y para nosotros simpaticas
escepeiones, creyeron ver un peligro donde estaba
su salvacion y 2 fé que sus electores no han de
perdonarles tan facilmente la ofuscacion en que
cayeron, ofuscacion que tantos millones ha de costar
a las Provincias por ellos en Chrtes representadas.
~El mismo Ministro de Fomento que tan estudiada
debia tener la cuestion como Ministro y como Dipu~
tado ‘Asturiano, decia. «Es necesario que la linea
directa, de serun hecho, empalme en Palencia: el
Gobierao no puede admitir el empalme en Leon
porque seria perder 147 kilbmetros, va construidos.
que significaria’ entonces un capital tirado por la

ventana. » Nocomprendemos, 4 la verdad, cierta clase |

de argumentaciones, cuva fuerza tal vez estribe en no
tener ninguna; 'y que ninguna, absolutzmente nin-
guna fiene la objecion del Sr. Conde de Toreno vamos

a demostrarlo

Admitamos e] peor caso para nosotros. convi-
niendo en que; de empalmar en Leon la linea directa
del Noroeste, para nida servirian los 117 kilometros
de viaconstruidos-entre Leon v Palencia y convenga—
mosademas en queel cupital por ellosrenresentadono
lo va a regalar generosaments el Gobierno 4 1a com-
paiia que salga victoriosa del coneurso.
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_Aun asi 'y todo:calculando ¢l valor de cada
kKiomefro en 99.000 pesetas;” valor escesivo si - se

tiens'en cuenta que, de abandonarfo, podrian apro-

vecharse, rails; traviesas y toda clase .de materiales,

los 147 kilometros “perdidos significarian 10-530 000

pesetas que seria” la pérdida total; ' pero, de -haber
aprobado la linea. directa, 1a economia enfre Vigo,
coruna y. Madrid. por tonelada de mercancias, seria
de 10 pesetas, v, calculando solamerte un fren
ascendente y otro descendenfe diarios, al afo el
comercio gallego. castellano y asturiano, economiza—
ria 2.628000 pesetas; por lo que 4 los cuatro ados Ia

crdida esfaba reembolsada: verdad es que ahora
por temor de perder 10.530.000 pesetas que al fin v
al cabo no han de ser ni para el Gobierno, ni para las

provincias que el Ferro-carril atraviese, ni aun si-

qurera para“una empresa Espafola, nueve Provincias
de Espaia van 4 pagar de mas solo por el arrastre de
560 toneladas diarias, calculo minimo que nodemos
hacer, darante los 99 aiios de la explotacion, la enor—
me cantidad de mal cuarenta millones seiscientos  se—
senta y ocho mil reales a la afortunada compadiaque
logre szitr airosa del concurso. 2 =
¢5ud les parecera esta mal entendida economi:

a 10s habitantes del Noreste, economia que no es

- sino enurme contribucion impuesta sobre arrastre
-ae viajeros y mercancias? Todo lo contrario gue 4 la

Empresa dsi Norte si no hay licitacion para la linea
directa, 0 si el pliego en que esta se ofrezca no se
considera el mejor en el concurso; hé aqui porqué
dijimos que los representantes Gallegos y: Asturianos
habian sido en las Cortes los defensores de 1a Com—
paiia del Norte. |

Demostradas ya todas nuestras afirmaciones,
vamos a resefiar, siguiera sea lijeramente, las espe—
ranzas que podemos fener de linea directa. aun
cuando del concurso saliese favorecida cualquiera
proposicion que de ella no trafase, y los trabajos
que aun nos restan que hacer para que la linea di-
recta sea un hecho. | :

Desde luezo si la Empresa del Norfe se queda -
con los Ferro—carriles del Noroeste, ni intentara
siquiera hacer la linea directa, vy es natural, seria
atentar contra sus intereses;, v, como los nuestros v
los suyos seran siempre antagénicos, ni ahora ni
nanca podriamos tener esperanza de un cambio fa-
vorable para la linea directa; de aqui la enemiya
que nos profesa y que, como acabamos de ver, jamas
ha de concluir; por eso nosofros debemos tambien
desde fuego declarar franca, pero cruda guerra 4 la
Empresa del Norte. s

De no ser la Empresa del Norte la concesionaria,
cualquiera ofra, yolvemos 4 repetirlo, agn cuando
solo en el concursg se quedase con las lineas del
Noroeste, tendria que, andando el tiempo, venir, por
interes propio, a construir la directa, si aquellas
habian de fener plenitud de vida, y enfre fodas nin—
cuna como el Sindicato, porque, llegaria 4 estar. mas
ain en su interes  que en el nuestro, el provecto
que hoy a todo trance defendemos.

Y ofra cosa no podria suceder: porque el Sindj-
cato ha comprado la linea ferrea de Medina 4 Sala—
manca; tieae el proyecto de construir la de Sala-
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manca a Ciudad-Rodrigo v esta en construccion la
de Ciudad-Rodrigo a Cemmbra, centro, digamoslo
asi, de la red Porfuguesa; de modo, que, si sus ferro-
carriles har de ser productivos, tiene indefectible-
mente que complefarlos con la linea de Madrid por
Segovia y Medinaa Benavente v de Benavente a
Leon y Astorga, porque, de no ser asi, la Empresa
-del Norte, oponiéndole cuantos obstaculos pueda, v
puede oponerle muchos, con frashordos v tarifas,
-conseguiria anular las lineas del Sindicafo, haciendo
que las mercancias de Ulframar’ viniesen todas a
“Santander y Bilbao, para ser conducidas al centro
de Espana por ia linea dei Norie, como medio mas
facil y econdmico, v que las de Portugal fuesen por
Malpartida 4 Madrid, para evitar los vejamenes y
perjuicios de todas clases que el Norte habia de irro-
garles desde Medinaz. |

Y nuestro provecto v nuestros calculos nada tie-
nen de ideales; sz deducen Igica v sencillamente
del estudio comparativo de los intereses del Norte y
del Noroeste de Espaia v del modo de ser de nues-
tros ferro-carriles; y son.fanto mas faciles de que
sean llevados a cabo por el Sindicato, cuanto que la
linea de Segovia a Medina estd concedida con sub—
vencion, v aunque sin elia el trozode Segovia a Ma—
drid, seria a no dudarlo subvencionado, de un modo
U ofro, por nuestra generosa Provincia.

Pero para esto se necesita dejar pasar algun
tiempo mas del que puede consentir la impaciencia
natural de Asturianos, Castellanos v Gallegos; asi
que creemos que, por el pronfo y coa objeto de que
~en el concursy se presentea licitadores para la linea
directa, es de todo punto indispensableque las nueve
Provincias interesadas se pongan de acuerdo para
subvencionar a la Empresa coancesionaria va que
las Cirtes no han tenido & bien, tal vez por- culpa
de los inferesados en primer térming, conceder sub-
vencion alguna al trayecto desde Palencia 4 Madrid:
asi, de este modo, no lo duden los habitantes del

Noroeste, tendremos linea directa v antes de concluir,

19s siete anos que la ley marca, como maximum,
para la caducidad. Si las: Provincias interesadas
acojen benévolamente este pensamiento, ponganse de
acuerdo sin’ perder momento, gue 19s instantes son
precioses y la ocasion pasa pronfo para no volver 2
encontrarse en circunstancias tan oporiunas como la
presente. | | |

Si quedasemos solos en la brecha, no poreso des-
mayariamos en nuestro proposito. Segovia, aislada.
pobre v despreciada, tal al menos se la conceptua,
haciendo un sacrificio supremo, ns dudara un
momento en ofrecer; al Sindicato, al Banco de Paris,
al Marqués de Campo, a cualquier particular 6
cmpresa que se encuenfre con animo para tomar
parte en el concurso, 60.000 pesetas por kildmetro
de cuantos se construyan para la ¥nea directa dentro
de los limites de su Provincia, v si, 4 pesar de todo,
nuestro patridtico objeto no tiene el resultado que
por justicia, derechoy aun pornegocio es deesperar,
. 10 1mporta,'Segovia, mal que les pese & sus enemi-
- £0s; seguira, undia v otro dia, luchando por la
linea directa de Madrid 4 Gijon, Corufia v Yigo, v
én ultimo resaltado defendera la linea de Madrid

por Segovia a Medina, Zan;ﬂra V. Astar_ga, v ofrecera
sus influencias v recursos a la- Compania que pida las
subastas de Zamora a Astorga, linea ya concedida con
subvencion; v la de Madrid a Segovia por Medina,
sin “subvencion tnicamente el trozo de Madrid &
Segovia. | |

Segovia no desmaya ante el primer aparente

descalabro, y, persuadida de la justicia que asiste 4
la causa que defiende, serd nueva espada de Damo-. -
cles, suspendida sobre la linea del Norte, para que.

la empresa de esta no lleve a cabo, con gran perjui-

- cio de los sagrados infereses de la patria, los planes
invasores y monopolizadores que para su engran-

decimiento acaricia. faess
Yamos a concluir, no sin hacer antes una llamada
a la honradez, rectitud, patriotismo ¢ ilustracion del
Sr. Ministro de la Guerra, cuya competencia en:los .
asuntos relacionados con su departamento, hasta sus
mas encarnizados enemigos paladinamente confie-
san, ya que de su departamento esla_cuestion que

lijeramente, porque para otra cosa no NOS encon—

tramos con fuerzas suficientes, vamos 4 eshozar.
Los dos Mundos, periodico que se publica en
Madrid, en su nimero de ayer trata la cuestion del

Ferro—carrildirectodel Noroeste; Lajo el prisma de la: -

conveniencia militar; nosotros hacemos nuesfras
todas las imporianfes consideraciones que Los dos

Mundos presentan, acusando desde luego en su ar—
‘ticulo la concisa y elegante - pluma de un ilustrado

hijo de Marte, v, despuesde darle las gracias por las
Lisonjeras frases que nos dedica con motivo de la
publicacion de nuestro folleto. Seqovia v el - Ferro—
carril directo del Noroeste, y aun 4 frueque de apa-—
recer pesadisimos, hemos de hacer alguna otra, que
neestro estimado colega, tal vez, por.creerla de re—
lativa iasignificancia, no quiso detenerse 4 apuntar,

El secreto de la guerra, han dicho profundos.

pensadores militares, consiste en llegar a un punto

dado con mayor niimero de fuerzas v con méasrapi—

dez que el enemigo; que esto es cierto -ya nadielo
niega. ha pasado 2 ser un 2xioma,.v .como axioma
indiscutible, en la ciencia de la guerra; v este axio—
ma indica claramente la suma importancia del
papel que los Ferro—carriles estan llamados 4 des—
empeiar en las guerras modernas. it Eet i

Pues bien; en el Norte, punto el més probablepor
donde temerse puede una invasion, nuestra primers;

linea natural de defensa es la cordillera pirenaica,

que corre entre los cabos Creus y Finisterre y puede.

asegurarse que, verificada esta por aquella parte, el
Ferro-carril del Norte no tendria material movil
suficiente para las necesidades de una campaia, v el
servicio para la defensa del Norte v del Noroeste,

siendo comun la via férrea para ambas zonas: hasta.
Venta de Banos, aunque de sobra hubiese material,

s¢ baria por demas embarazoso, cuando cada una

de estas dos lineas tiene su mision precisa, se com—

pletan, digamoslo asi, 12 una con la ofra para la de-
fensa de aquella gran cordillera, Esta es la razon
estrategica por lo que ni pueden tener parte comun,
ni debe depender una linea de otra. =
Pero ;a quién se le ocultan los inmensos servi-
cios que para la defensa de la infegridad de la

¥
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Pairia, pﬁdl‘i& prnporciﬂnar una linea directa que, -

acortando las distancias entre la Capital de la Monar—
quia y aquella nuestra primera linea de defensa,
en su estrema izquierda, pusiese, con via por com-
pleto independiente, & cubierto de un golpe de mano
Ias fabricas de armas de Trubia y Oviedo y el Arse—
~nal del Ferrol? e Bt
;S atreveria un ejército invasor a infernarse en
Espania, dejando en el Noroeste fuerzas de conside-
racion, que con la ra;;ﬂg da_l rayo, pudieran _he—
charse sobre la retaguardia del enemigo, cortarle la
comunicacion con su base de operaciones, y destro-
zarlo en el momento oportuno? ' |

Ta historia militar de Espana, principalmente en
las gloriosas paginas de nuestra guerra d&_ la Inde_:—
pendencia, prueban, de una maqera'pa!'marla, que es
imposible avanzar un paso hacia el centro s;n que
antes havan sido batidas las fuerzas del Noroesfe,
tradicional baluarie de nuestra santa in¢ependencia.

Ya que Espafia se encuentra sin plazas de guerra

para entorpecer la marcha de un énemigo triunfante, |
ponga al mencs exd buenas condiciones de resistencia |

v con arregio a ios ultimos adelantos de la. ciencia
sus lineas naturales de defensa, v, de este modo, no
tendra a merced del extranjero- su independencia vy
dignidad.- | 2
El pais va 4 hacer un sacrificio grande para
dotar 4 Espaia de una nueva via férrea; ‘es justo,
por lo tanto, gie los beneficios que reporte ‘sean
generales, sin atender'a mejorar las condiciones’ de
vida de comarca, empresa 0 personas determinadas.
Que general es el beneficio que proporcionan las
buenas condiciones de defensa de un' pais, no hay
- para qué demostrarlo; v que asise cree en el extran-
jero, pruebalo hasta la saciedad que no hay Nacion
en Europa gue, anfes de conceder la construccion de
una linea estratégica, ¢ importantisima en ‘este sen—
tido es ia que uos ocupa, no encargue su Gobierno
a2 una Comision, nombrada ad hoc entre las’ altas ge~
rarquias del Cuerpo de Estado Mayor, el estudio de
la conveniencia estratégica dela via que se pide,
cuya coastruceion se auforiza 6 no, segun ‘es favo-
rable 0 contrario el informe dela Comision citada.
Esperamos, pues, que sicndo ~ Ministro de la
Guerra y Presidente del Conscio de Ministros el
General Martinez Campos, cuyos conocimientos
estrategicos son tan notorios, pesara con foda calma
las razones que 4 vuela pluma hemos apuntado; “por
sl cree oportuno, 'va que aun es tiempo para ello;
tomarlas -en consideracion. 2
Y asimismo creemos que la’ Prensa de Madrid,
ante asunte que tan grave es v de tanta frascenden-
cia puede ser para el porvenir de Espafia, rompera
de buen grado el fatal silencio que hasta ahora se ha
impuesto, 4 fin de conseguir, va que de la discusien
sale la luz, lo que verdaderamente, en fan vital
coestion, @ nuestro pais convenga. .- o i -
Este es el deseo de Segovia; este es. ano dudarlo.
el deseo de Astirias v de Galicia, v eslas como
aquella dispuestas estardn; asi al menos lo creemos,
a hacer cuantes sacrificios posibles sean : en aras del
engrandecimieato, de la dignidad, del porvenir.de
nuestra idolatrada Espaiia. —Segovia29 de Noviem-
bre ‘de 1879.—ANTONIO DE OCHOA:

cion por -Medina del Campo

- FERRO-CARRIL.

Hoy empezamos: 4 ‘insertar 4" trozos,
sintiendo que sus‘dimensiones y la abun-
dancia de original de que disponemos no
nos permita publicario en un sclo nGme-
ro. de nuestra. Revista, - el folleto tan
aplandido por la prénsa del Noroeste, v
debido & 'la ‘elegante pluma de nuestro
distinguido amigo D. Ezequiel Gonzalez
de la Bodega, & quien felicitamos por el
€xito de su escrifo.. Thoe 32555

Ferro-carriles del Noroeste y su prolonga-
Yy Seqavia
hasta. Madrid. LR
Apunies . histricos: acercs ‘del trazado de la- pri-
mera: Seccion del Ferro-carril del Norte y observa-
ciones sobre “la‘inconveniencia ¢ ilegalidad de las

lineas Férreas. tnicas y esclusivas. .

- POR: D EZEQUIEL GONZALEZ.

-~ ‘Sila‘terminacion‘de las obras del ferro-carril del
Noroeste ba'llamado justamente la atencion de los
legisladores al ser presentado en las Cortes ¢l cor-
respenciente proyecto de ley, si por la gran impor-
tancia‘que reviste este deficadc asunto se ha ocu-
pado de‘el una buena parte de' la prensa 'y si por
fin se ha hecho del' dominio - priblico esa trascen- -
dental cuestion afectando up verdadero caricler de
actzalidad, el interés de ella ha tomado inmensas

| propereiones al levantar su voz la Provinecia de

Segovia en demanda de justiciz
anticuos e inmerecidos agravios.
~'Siempre, en cnanlas ocasiones 1a han presentado
desde 1836, buscadas unas veces por ella 'y depa-
radas casualmente ofras, ha protestado con enérgica
dignidad contra’ 12 incalificable injusticia de que
entonees fucra victima, siendo muy natural que hoy
clamara de nuevo, y de nuevo apelara tambien 4 Ia
opinion publica, esa soberana de la sociedad moder-
na, a la vez que asimismo se dirigiera 4 los altos
poderes de! Estado, como razonada y reverente-
mente 1o ha heeho. Comprendiendo con certero
golpe de vista lo grave y urgente de] asunto ereys
no-debia perder tiempo, y desde luego se apresto 3
la lucha reuniéndose sus Corporaciones mas imper-
lantes para escogitar los medios que condugeran 4
la realizacion de su preyecto, pues un momento de
duda, la menor-vacilacion pudieran ser eausa’'de
males muy dificiles de remediar. PR
- En este movimiento de la opinion entre los sego-
vianos era natural que todos tomaran parte mas 6
menos ‘acliva segun  sus mediosy condiciones, y -
afortunadamente la tomaron guiados del mejor
deseo y llevados del mas sincero amor'a su Provin-
eia: ‘Ofreeiéronse todos 4 porfia 4 ser los primeros

en el trabajo, sin que haya sido'desechado el con-

y de reparacion de
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eurso de nadie por insignifieante que fiera; sin que |

haya dejado de admitirse la mas débil ayuda: sin
que con Iy:mayer delicadeza y ~desinterés ‘sehaya
consiguiente haya surgido el mas pequeno disgusto
rivalizando todes, todos, en deseos de. irabajir én
primerd linea y'en'ser los ditimos para los placemes
¥ salisfaceiones, y muy prineipalmente los que por
Su posicion v respetabilidad se pusieron al - frente
~ del movimiesto alentando 3 los demas con su patfio-
tico ejemplo ¥ eon su ¢onducta llena de abnegacion
y de modestia. EsavielNeiis AT 3
- £ fansolemne momento enque se debatia la
cuestion mas importante para el presente y el por-
venir d¢ la Provincia de Segovia era impesible
Sacediera ofra ¢osa, puesno cabe en pechos nobles
Y generosos sentimientos: OLOS -
_elevados, y era tambien imposible no llevar enér-
gieo auxilio 4 quienes de esa manera se condugeran.
Y- como ‘sicuen redoblando sus esfuerzos:- eomo
cada dia trabajan con mayor, ahinco. y casidoidad;
€omo viene creciendo progresivament
abnegacion y su inimitable deferencia, es de todo
punto indispensable corresponder 4 fan dignisima
conducta, prestandoles: constante é incondicional
ayndaz =55 =i i '
Incondicional y sincera se Ja. principiamos 4
- 6frecer por nuesira parte desde luego dando 4 [uz
en la Bevisia de'la Sociedad Economiea de. Amigos
del Paisalzun insignificante escrito y contribuyenio
ademas; privadamente por otros medios al logro del
fin apetecido; pero. zomprendiende que no, basta
haber hecho alco en. pro de tan iwportantisimo
asunto y persuadidos de que en caestiones de esla
indole fodo trabajo es pequefosi ha de ilnstrarse
1a opinion piblica como el interes general lo exige,
nos hemos decidido 4 redoblar noestras débiles
fuerzas poniéndolas de Ileno en servicio de tan noble
Causa. Entramosde nuevo en fan hourosa lid lieva-

dos de nuestro amor.a la hidalea tierra gegoviana,

si bien al hacerlo desconfiamos por una parte de
nuestra escasa- insuficiencia, conociendo por . ofra
las dificultades que nos rodean para decir algo que
merezca el asenlimiento. de 1a opinion pablica, pues
se ha escrito ya tanto sobre "¢l ferro-carril del
Noroeste 'y su prolongacicn hasta Madrid pasando
por Segovia, se han “espuesto con. tal lueidez las
razones (ue abonan ese inferesante proyecto, que
€s ya cust Imposib’e indicar nada nuevo, ni menos
Lratarle de modo que seadnzcan alganos argumen-
tos que venga siguiera. a reforzar los dados 4 la
estampa y entregados al joicio publico. . s

Esto. no obstante, .y, animados de Ja mejor
voluatad, que Botiene limiles al tratarse como en
la ocasion preseute
desventurada provineis, creemos hacerla un seryi-
clo.esponiendo 4 la consideracion pibliea la historia

4

algun tanto detallada de sus infortunios. narrando
con fidelidad y exactitud los hechos que preeedieron
al, establecimiento. del trazado de la prigmera seceion
del ferro-carril del
carrido desde enfonces v mucho por necesidad ha de
haberse debilitado el recuerdo de el'os en (quienes

que no 'sean @ignos -y

progresivamente su pateiotica |

.de este dificil asunio sin

de abogar por el bien de esta | hia de pesar

Norle. Muchkos afios han ‘trass

N

A 0T S S by dasil -0 VDGO ol £33 443
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2 12 sazon fomaran aleuna parte’ v Tavan sobreyis

vido, sieudo.por lo mismo indispensable para estys -
| refrescar'sy;

postersado aun al: e menos: valia,;y sif que:por | gederacion nueva para que ¢onozea los, acerbos

meMoria, ¥ Conlar esa. hisloria a Iy

dofores de Ia hourada lierra Segoviana y o inmensy
Injusticia que sobre efla se lanzara. Y como el pueblo

™

|

espanol es de hidzo0s sentimientos, v ¢n sn natoral -

uoblez sieiipre se subleva’ contra Loda injusficia

inclindndese hacia los. deseraciados, al ver extam
pados los hechos que” hirieron 4 esta- proyincia
ahondindosus antiguos males, hechos . Gierlos v
positivos, hechos fieles v exactos gue pueden: com .-
probarse con docuitentos fehucientes, hechos,.
en una palabra, “verdaderamente historicos, ~no.
podrd medos de clamar en favor de esta desvenlurada;
comarea, y de sesuro clamars pidiendo _la repara-
cion de agueia enorme injusticia y solicitando eese.
e olvido én que sz ha tenido y liene al laborioso y

. -

sufrido puebio Segoviano.

Y ellos y Ja Nacion toda han de fomar- parte en sus.
a

hechos enunciados, espondremos oportunamente

“ycon claridad los perjnicics (ue causan 2 los infe-

reses: generales las lineas de ferro-carriles Gnicas
y exXclusivas v el derecho que asiste 4 Galicia.
Asturias -y Gastilla auna via férrea directa. Para
demostraclo trataremos esta cuestion en el terrens

.......... H

legal entrande en ella 4 fondo persuadidos de servir

sl a nuestra quaerida provineia y & las demas:

intereszdas y coniribuir al completo esclarecimiento.
de la del RNoroeste.

El proyecto. de gonsteuccion  del farro=carril

del Norte se concibio de una manera algo ligera,
meditando poco sobre él y.no dandole por el nron-
to la imporiancia que entranaba 4 cansa de los
cuzntiosos intereses que pudiera co:npromeler. en=
tonces y en el norvenir. Sin - duda por la -viveza
de nuestro cardcter meridional y por falta de habi-
to, pues en aquella
mas ferro-carriles en eonstruceion
corlos de Langreo, de Mataro 4 Bareelona v. de

Madrid 4 Aranjuez, se pensé poco  detenidamente

€n e gran proyecio de unir el centro de la Penin-
sula con Francia y Europaly se principié 4 -tratar
la - debida preparacion,
creyendo que hastaba reconocer la necesidad de.
csa upion para dar vida al proyecto y - realizarle,

| comosi fuera una cosa- eorriente v harto hace-

dera. e . sk
Concebido asi el pensamiento; nacia rodeado de
cierto fatalismo y debia crecer y desarrollarse lle-
vando‘en su ejecacion ese vieio originario ‘que ha-
_ siempeesobre él'y ser generador de
grandes. controversias, de ~ muchos disgustes, de
profundas injusticias 'y de incalculables perjuieios
para ‘los intereses: generales. * Asi - pudo compren-
derse desde luego porlos hombres de ciencia y de
verdadera practica presintiendo complicaciones de
mucha monta y: rarezas inesplicables cuando sin
previo estudio, sin’ maduro examen y sin los debi
dos antecedentes se hicieron concesiones del expres

. Alos Dipatados y Senadores de la Nacion apela,

infortunios, remediandolos en esla ocasion opuriuna.
A elios tambien, despues de la narracion de los &

&
-

€poca apenas habria en Espafia
gue los muy >
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sado ferr0 CATTE, 70 jhseyéndo 10s “prinieros con | él origén’ del frazadode Ta-

pritierds coti- | €l oriabn' el frazadode: 14 primera seecioide ‘T4
cesionarios a3 datos qiela distancii de Madrid' | lined por el Pusrio 05 1aS Pilis, si bie con HAKMS
e e S S i s S T B e e
haberse limitado hasta entogces & salier el higmerd | Mas frugiirosa* qde 12 primers ésta _segtinds
dekilometros entre dichas dos poblacionés. &dju° | etapa de férro-carril, si bien destinada 4~ ser I3 ght
dicada de este:nicdo tan colosal obr, éra imposinle | feradofa’ de”amsradisimos frutos para SEstviLS
emprenderia coff esa primitiva seiciflez, y [ratando | trascard6 ug largo espacio de tiempo sin practicar:
por lo mismolos concesiontiios de rejarar dichds | se nitevos estudios sobre ef ferreno, hista G
faitas y conocer algo 2 foudo €l negotio, entarza- | siends Winistro de” Fomento el Sr. Reinoso dio
ron el estudio de 1a linea :1!-_iﬁgeiiienu'i11§l‘éf~r Mister .ﬁfﬂﬂ{j‘jcn Eggf@“-dﬁ;!_gﬁg' al Sr. “Perea, ;ifﬁ.g'é',fltigfuf
Ross; quien no paranduse en harras, u: detenién- de Vafladolid, para que reconociers inmediataments
dose en peIiI_Ins,--Eni:‘iu'at’;ﬂi; -vu[g:arl_méﬂ_n{e s¢ dice, el-_f[‘}:{;;;”d_e_la jie?rﬁ*pqrflg_ Pt_i_'l?_!_‘tﬂj__,de_'lla?sl__ r’.ﬂé’i.{ﬁ!i
trazbsirph i alrasesando Lis divi orias por medio | direccion'de Avila, si' bien descuidands ordensfss
de inniensos tihelés, salvando-1os abismos con gi- | cjécutaran iguales estudios por Guadarama, 6 Na-
ganteseds viaductos v prodigando fos slanos tncli- | vacerrada en la de Segovia, para_poder con eligs
nados donde’d su juicio'no 8¢ prestaban 4 otra’ cosa cstablecer una racional’ comparacion entre las difi-
las pendientes “natarales del terreno. .| eultades y ventajas que ofrecieran los diferentes.
- Coa‘semcjante desproposito sucedio” 1o que no | pasos “de la' divisoria: SRS s N Uil
podia meiios, pues-una‘vez examitado dicho pro- | ' En inalisima estacion y apremiado el Sr. Peroa
yeelo por hombres eatendidos fué' caliiicado"c mo' | por” 1a- orden urgentisina que recibiera, apenas
nerecia y relegado a'la oseuridad’de’ los” archivos, | tuve el (iem po nécesario para practicar los trabas

de donde jamas dsbia haber saidb, si bien no. jos; pero conociendo “los de su companicro el SF.

- B

acotecio asi- andanio el tien po, no faltandy quien Almazan, pado con ambos formar'un u‘if;ifj"afi;{{;i*;_
fns adelante le sacase’ del polvo coasultindole'y | Ximado y emitir su dictamen diciendo ser ﬁﬁ;?;b[é:
aprovechandose en - parte de tan singular fra- | Hevar el ferro-carril por_el Puerto. de las ‘Pilas,” De

bajo. . = ‘ | L tal nodo agrado este parecer al Sr. Ministro Rei="
Desgraciada de esfe modo Ja primera etapa del | D030 que apesar de la rigorosa estaeion, del frio
ferro-carril del Norte' quedo muerlo por haslantes | glacial que siempre reina’ en aquellos agresires

anos-el pensamiento, ¢ cuando ménos aletargado | paramos y de las Inevitables molestias de tan f‘_du;fg#
en una geslacion penosa por la raguaitica coicep- .v'la_[g-,_gtlﬂ fqﬁqidi'ﬂ' 3} 6*__1'191'3_@’13!"]_6__'_'_j{'ef:_uiq. en E‘«‘Fi“'ﬁﬂ‘c_f'
cion que le presidiera; pero bulleudo siempre la | 4 reconocer por si mismo las ._ fﬂl’}_i[lidgdes queé ofre-
idea de realizar la construccion de la citada yia | Ci2 el paso de:a linea por los desierlos de Naval-
fervea ¥ hablandose continuamente do sy necesidad, | grande vy Puerfo de las Pilas, llegando hasta” Aviia
tuvo la Diputacion provincial de Avila I felicisima | con su caminata ciumifica", no obslante Ser comple -
ocurreascia, para dicha provingia,’ y desgraciadisi. | taments I_ég” Rl ot Lods

Ma para la .\’aciun';{I&'&m'fza'f'gﬂﬁ al Sr, Alm.zan, in- ‘Como no se habian hecho estadios chﬁiflﬁa}ét-f-"
geniero de la misma que reconosiera el paso de la | vos enlre esos putitos y los pasos de Goadarrama
Sierra, viendy si seria posible que en su dia se lle- | y Navacerrada, no era posible decir lo que  fueea
vara por ella el expresado ferro-carril. Asi lo ve- | mis il v conveniente, siendo tambien muy poco
rifico practicindo lasroperaciones puramente indis- equitativo proceder de ligero y resolver aﬁ}ﬁ;-{o,-f _
pensables para evacuar su - eometido. muy satisfac: | por Ia Unica linea, no estudiada lodavia en realidad .
torio para avila por haber manifestady dicho in- | sino desbrozada con ajzunos ligeros tanteos por 1o
“gSeniero.que st bien presentaba difienltades ¢l paso- | haberse he¢ho trabajos datenidos y Verdaderammento.
poreel puerto detlas Pilas, era posible: venderlas Yy | cientificos. Y sin embargo de todo, vno obstante esa.
llevar la via en condiciones admisibles dasde Madrid | falta de.medios- de comparacion. ‘el Sr. Reinnss.
ala referida cindad . - S | despues de suherdico viage Avilas o5 deiin s
_ Comprenilieads  Avila eon gif':i'r} s;;g;;cggiﬂ: I | @ priori y r&s’aiﬁel?'a!‘ngn[e_ en fgx’ﬂ:* de esta Giuriafi‘,
importancia de la noticia del ilustrado ingeniero Sy, | Principiandoa estender ordenes para reunip en -ella
Almazan, tuvo fa feliz prevision de nensar i _fondo | 10s presidios disponibles. y empezar enanto dnies
Sﬂbr'_e el Hegacio, ‘de irle madurdndo eon Hien' en- | 10s trabajos. i e _
I(-iﬂdldil 'I'BSET‘VEF.HB j)l‘_ﬂ{:':li{:a:{‘r _eh secretd (]iiig&;} Segﬂ"-’ig,_C@l]&{-la-_h;iﬁ’;a e{”ltnnagj'e,g;_1 'fiiéﬂdﬂs;ﬁ-'ﬂﬂﬁ-
Clas y preparar los 4nimos de:manerz que-en su dia tergada v olvidada sin motivoalenne por el Minis-
pudieran Presentarse favorables 4 su asiuto pei- . tro.de Fomento, levanto. sn voz pidiendo faerais
Samrento. Aforfuaadiments para‘eilatno S€ equivo- reconocidos v estudiado otros pa-os de 2 diviéur'in; .

L & i

*;?1_ﬂ‘BSBQ'{Uh'EI::;EdDS_B desniues “los sucesos 4 me- | 4 lo cual se 4ccedio mandagdo que el mismo ipoa-
Gida de su desep, por haberlos ido- preparando Y- | niero #erea reconociese los puntos indieados il?.fj'f'f

dirigiendo cor) aran habilidad . y rezlizandose por | esta Cindad. Einnero. limitandose  dicho Sri Inre.-
completo en su favor el refran vulgar de: £l que di | nierc al reconocimiento de Jas depresiones de iz
Pramero, dﬂ.‘({“”' veces; ¥ aquel oleo de: Al que | Sierra tilnladas Navacerrada v F uenfria-zpor me- -
madﬂ{.gﬂ, Dios e ayuda. _ : dio- de Iijé['i:‘-‘in}}?S tﬁtiiﬁg-}ﬁ 3 d_ﬂ;ﬂ[]tﬂrpandn. el fatvos 0_,_'
. é_*::_la con efecto madrugs, siendo su aetividad proyecto de Mister foss, que alguien tuyo interés”
origen de que el forro-gypi] pasara; por. eila, |ren proporcionarle, hizo el anilisis de @) en'sir “dipe
as1 eomo el tralajn del’ Sy “Almazan’ fué tambien  tamen que emitio en 29 de Junio de 1832 espresan-




aoptar el paso por Guadarrama, que ni él nf sadie

habia estudiado todavia, y manifestande ser nece- |

sarios fiineles de cinco cuartos de legua para fran-
gquear las garganfas de Huenfria y Navacerrada,
Sin ganar en distancia, ni en las demas ventajas de
trazado respecto al paso por el Puerto de las Pilas.
Ante semejante informe gue fan de acuerdo se ha-
llaba con la opinion del Ministro de  Fomento,
redoblo este sus rdenes para adelantar el primi-
fivo proyecto; pero como aun no se habia estudiado
A paso por Guadarrama, insistié nuevamente
Segovia, y 8 principios de Julio del citado afo 32
se nombré una Comision compuesta de los Ingenie-
ros Sres. Arriete, Bausa y Madrid-Dayila con orden
de examinar los pasos de la cordillera. .
+ Becho asi, convinieron en fas ~dificultades del
trazado por Navacerrada vy Fuenfria presentadas
por Ferea, pero aseguraron en su informe, dado

gar 4 su boca el valle del Manzanares, indicado por
I3 naturaieza para ganar la sierra, penefrar en ella

y pisar Castilla fa Vieja. Deesperar era, obrando en
justicia. que en vista de ese informe se mandara |
continuarlos estudios, hasta completarlos, tanto

por Avila comopor Segovia, formando'una sola comi-

sion de las dos que discutiera y -decidiera cienti-

ficamente cual de ambos trazados debiera preferirse:

pero sin saber por qué se prescindié de la Comision.

Arriete para hacer dicho estudio general compara-

tivo y se nombro otra nueva indicada en parte por.
Avila, segun evtonces se dijo, compuesta de los
Sres. Campo, director dela Escuela preparatoria,

de los Ingenieros Faguineto, Milla y  Vazquez,
ocupados el primero, en ferona, el sezundo en

Cidiz y el tercero en Cueanca, y de los Sres. Perea

y Retortillo dedicadosal estudic por Avila,
Interin esto sucedia, D. José Salamanca, confra-

tista de la linea. disgustado de tanty lentitud dis- |

puso que los Ingenieros ingleses ocupados en la
construecion de su ferro-carrit de Almansa, formasen
por su caenta el proyecto de la primera seccion de
la via del Nocte. Asi se realizé, y saliendo Mr. Greén
ysus Ingenieros desde la puerta ‘de Bilbao V Si~
guiendo el trazady indicado por los Sres. “Arricte,
Bausa y Madrid Davila, faldearon la cordillera
subieron el Guadarrama hasta la Serranilla, estable-
ciendo e! paso de este sitio por medio de un tiinal
de 2700 metros, si bien habiendo reconocido
antes la linea de Avila por Navalgrande'y el Puerto
de las Pilas, acerca dela cual dijo Mr. Greén que no
debian perder el liempo. Desde la Serranilla ‘enca.
mino este su estudio adoptando un trazade comple-
tamente nuevo porel Espinar, las Navas, y ¥Villa-
castin 4 Arévalo. LREL L
| Entretautq, adelanfaba sus trabajos 1a Comision
Campo, dedicandose la mayoria de sus individuos
a determinar el trazado inglés por Guadarrama 2
Arévalo,
Segona, siempre olvidada y postergada y dejando
en el Puerfo de las Pilag 3] infaticable Perea que

-ferentes:

sin acordarse pare nada de la desgracindy |

8.
do, sin ofro fundamento, la - inconveniencia de |

Ilevaba un afio encerrado en aquellas ‘gisamescas y
eoredadas  monfanas, empenado en veneep las
inmensas dificaltades que ofrecia el terreno, Comg

-ninguno de los Ingenieros habia -practicado recono-~
- cimiento alguno, ni hecho el menor tanteo en dipee-

cion de Segovia, . reclamo esta Cindad. contra fap
inmerecida - injusticia, pidiendo. gue atn cuandg
fuera @ su costa se nombrara uno’ que subsanars
esa irregularidad, 4 lo cual se aceedio por el * Sefige
Beltran de Lis, Ministro de Fomerto, encargandn'éi
estudio al ingeniero Madrid-Divila que a la sazop
se hailaba empleado en Guadalajara. i

- Despues de tanfos anos de recogocimientos, de
tanteos, de operaciones: y estudios. practieados’ en
direccion de Avila por tan numerosos v - diferenfes
ingenieros espanoles € ingleses, esta fué la primerg
vez que se mandd estudiar la linea de la desairady

Ciudad de Segovia, y esla fambien lo primerg sen
| 13do | que se principio ¢ marcar sy frazado. Nétese esh
en Agosto, ser facil franquear el Goadarrama cons-. |! eire
truyendo un tinel de 2 200 metras en la. depresion
de la Serranilla, y marcando por trayecto para lle-

eircanstancia digna de Hamae la atencion de todo
aquel que rinda.culto 4 la razon, 4 la justicia y a

la imparcialidad.

 En agosto de
1as memorias,

e 1853 se entregaron al Gobierno
planos y perfiles de tres: trazados di-

1
Q.ﬂ

Elde Avila por el Puerto de las Pilas.
-2." Elde Arévalo por Guadarrama. '
2

El de Segovia tambien por Guadarrama.

(Se - continuard.)

e

‘,” SUELTQ

S.

Arreglado ya el presente nimero he-
mos recibido el dictdmen referente 412
construccion de una linea férrea directa:
de Madrid & las provincias del Noroeste,
emitido por la Sociedad economica de

_Amigos del Pais de Santiago, el que da-

remos 4 conocer en el proximo namero.
. Hemos tenido la satisfaccion de ver
que uno de los individuos de la Comision
nombrada para emitirle y que le suseri-
be es nuestro querido amigo y paisano,
D. Vicente Gonzalez y Canales, Catedra-
tico de Historia Natural de agquella

;mprenta de la V de A!bq :i eargo de Santiustc-

:
i
e

o S —_—— i —
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