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Terro CARRIL DEL Nomoeste. Lo que conviene a Se-
govia. y & las Provincias de Salamanca, Zamora,
Leon, Asturias y Galicia, por Don Ezequiel Gon-
=alez —Ecos de la Prensa.—Sueltos.

FERRO-CARRIL DEL NOROESTE.

Lo que conviene 4 Segovia y & las Provin-
cias de Salamanca, Zamora, Leon, Astu-
rias y Galicia.

Cuanto mas se estudia esta cuestion, cuanto
mas se piensa sobre las dificultades que entra-
fia, cuanto mas se medita sobre los inmensos in-
tereses que abarca y los incalculables perjuicios
que puede originar aricas y estensas comarcas si
liegara 4 resolverse en contra de aquellos y de
eslas, tanta mayor actividad debe desplegarse y
mayor constancia emplearse para conjurar los pe-

, ligros que han amenazado y siguen amenazando.

Por eso, las Autoridades y Comisiones encargadas
de plantear este asunto y encaminarle por sende-
ros seguros, no deben ahorrar fatiga, ni trabajo,

POF [enosos que parezcan, y en realidad lo sean
para elegir con aciertolos medios que conduzean
al fin apetecido.

Granhde, terrible, en verdad, es la responsabili-
dad moral que pesa sobre esas Autoridades y esas
Comisiones de la Provincia de Segovia al dirigir
esta gravisiina cuestion, tan rica en esperanzas y
futuros beneticios, como prenada actualmente de
hondas y trascendentales dificultades. Deellas pende
en primer término, porque lamada Segovia por
sus circunstancias especiales 4 darla robusta vida,
estd en el caso de fijarla de tal manera que
lleve en su mismo planteamiento los ‘gérmenes
ineludibles de su favorable resolucion, cumplien-
dose asi el conocido axioma de: Cuestion bien
planteada, cuestion resuella. |

La cuestion del ferro-carril del Noroeste esta
en Segovia, en Segovia principalmente, por mas
que esta asereion parezca & primera visla una
verdadera paradoja. Segovia es el nudo gordiano
de ella, v 4 desatarle, no & cortarle, debe’ enea-
minar todo su trabajo y sus esfuerzos. Al ver la
securidad de esta atirmacion ne faltard quien diga
;Como ha de. radicar en Segovia el punto de la
dificultad del ferro-carril del Noroeste? ;Qué .tie-
nen que ver los 438 kilometros que ya esta esple~
tando y los 360 yue le faltan por construiz, con
Segovia y sus intereses locaies, cuando tanto dista
de” alli, cuando otra linea general se interpone,
cuando 4 ella ha de enlazar aquel su terminacion
y cuando hay vastas comarcas de por medio que
ningun roce mercantil tiesen con esta arrinéonada

provincia?



nada parece tiene

A primera vista, en efecto, :
que ver el porvenir de Asturias y Galicia con el

de la Provincia de Segovia, nada la terminacion
de la via ferrea del Noroeste, conla que conviene
5 esta parte del centro de Espaiia; pere estudiando
4 fondo este asunto, se advierte desde luego Yy
sin esfuerzo alguno que dadas las circunstaneias
del trazado del ferro-carril del Noroeste en su-sec-
cion de Medina 4 Madrid, estdn fan intimamente
eniazados los intereses de esos' territorios del No-
roeste con los de esla zona central, que es imposi-
ble separarlos sin causar 4 unos y olros gravisimos

perjuicios y sin que estos traseiendan de rechazo |

4 otra porcion de Provincias, mas lejanas todavia,
ineluse tambien todo el Norte de Portugal. Si el
comercio del Noroeste ha de ten'r wida propia;’
robusta 5 sesura, si ha deestrechar sus relacio-
nes con Madrid y todo el centro de Espana por
el prouto, y mas farde con Cataluna, Aragon y
Valerncia, es necesario, es absolutamente indispes-

sable que pueda sosfener la competencia con 0Lros

territorios fecundizades hoy por la iinea del Norte
y que se hallin en una situacion privilegiada,
Es necesario, es absolutamente indispensabie
acortar la distancia de los puertos gallegos y astu-
rianos para que sostengan la competencia con Ba-
yona, lrun, San Sebastian, Pasajes, Bilhao, Santan-
der y otros de! Atldntico y del Cantdbrico. Es
necesario, es abselutamente indispensable que
Gijon, la Corufia y Vigo se comuniguen directa.
mente con Madrid v todo el litoral del Medite-
rraneo sin ser tributarios de nada, ni de nadie.
Es necesario, es absolutamente indispensable que
Galicia y Astorizs, esas nobles y laboriosas comar-
cas, tengan su trifien libreé independiente sin
deber favores 4 otras lineas y sin que puedan echar-

las nuncz en cara que apesar de su mayor distan-

cia de Madrid, habian de gozar del singular bene-
ficie de fa igualdad de tarifas con paises y puerios
Mas Cercanos.

Gali¢ia y Asturias, en su noble altivez, no
quieren, no pueden guerer ese privilegio irritante.
Por eso han rechazado, recha an 'y rechazaran la
espeeie de limosna que al parecer las otorgaba el
articulo sexto del proyecto de ley delas lineas del
Noroeste, al pretender ponerlas en iguales condiciy-
es respecto & Jos precivs de tarifas -con los demas
puertos del Cantabrico y con Bayona y la Estacion
de Irun. Y en verdad, que bien mirado tods, esa
especie de limosna hubiera side completamente
ilusoria andando el tiempo, porquesi es imposible
alterar las leyes de l2 naturaleza, no lo es menos
viclentar, en poco ni en mucho, los principios de
la economia politiea y los de la comercial, prescin-
dieiido de la djstancia y del coste de los servicios
en la traccion de mercanciasy de viajeros. Si las
lineas del Noroeste y del Norte llegaran a correr
por cuenta de un mismo duefie, no tardarian en
regirse por tarifas distintas, haltindo bien pronto
el medio de legalizar la variacion y hurlando 4 los
inocentes que de buena fé creyeran en la imposible
unidad de aquellas.

No han caido, afertunadamente, Galicia y As-

2 =

turiag en el canto de Sirena que les regalara el
.citado articulo sexto; pero si han escapado por el
pronto de ese aparente gustosisimo cebo, no 0
eso deben dormirse en los laureles de su habil
victoria y - descansar co una ciega confianza, cre-
vendo haber desapareeido para ellas todo peligro.
Existen peligros, existen en vasta escala, cada 5:113
mayores y de grandes y temibles consecuencias.
Aconjurarlos deben divigirse toda la habilidad,
toda 1a actividad, todos los esfuerzos de esas ricas

y-la Loriosas Provincias.

- ;Como, pues, podrin conseguirlo.? Tentendo en
¥adril su estacion del Norosste, como tiene la suya
el Mediodia v como tambien tiene la suya el Norte.
:Qué neeesita para eilo el Norceste? Tener su linea

| directa 4 Madvid sin depeodencia de ninguna otra,

sin trasbordos y sin rozamientos con Empresa
alguna. Para elio es nzcesario, €3 absolutamente
indispensable marchar dela parte alia de Hadrid
por Segovie & Meding del Campo, como punlo for-
zado, siquiends ¢ Benavenle y 4 Aslorga, Y haciendo

las fdciles bifurcaciones de Zamora y Leon. Esto
nodra consezuirse admitiéndose la enmiends al
articulo sexto presentada por los Dipufades Sego-
vianos en la seston de 23 de Julio udllimo; pero
como no hay seguridad de su aceplacion, y COfR0

s posible que el proyecto de ley al finy al cabo se

retire para ser moditicado de inanera que pueda
quedar satisfecha la opinion piblica, claro es que
esa miodiiicacion se hara basdndola en la mas un-
parcial y liberrima subasta.

Si la parte eencial de la moidificacion se limila
solo 4 deseuvolver esa jistisima base sin establecer
que la linea del Noroeste, prolongandose por Me-
dina, pase por Segovia y termine en Madrid, enton-
ces, (e realizarss, como se reclizara la subasta,
pudiera suceder que Una misma Kmpresa hiciese .
suyos el Ferro-carril del Norte y del Norgeste. De
scoutecer asi, es indudable que el duenio de ambas
lineas, si la ley le habia dejado en completa liber-
tad y sin obiigacion de prolongar por Medina y
Secovia 4 Madrid la del Noroeste, jamds realizaria
esa prolongacion por no tenerle cuenta.

En prevision de este caso muy posible, deben
preparar lus sucesos las Provincias Gallegas, Astu-
rianas, Leonesas y Castellanas, no perdicndo de
vista el unico snedio seguro, y hasta infalible, que -
3 nuestro juicio tienen de evitarle. Ese medio exis-
te dentro de Sezovia, es decir, en los derechos que
la concedio ia ley de 11 de Julio de 1836, ratifica-
dos y ampliados despues por la de 2 de Julio de-
1870 y por la de 23 de Noviembre de 1877. En
vietud deayaella puede constrair un ferro-carril
desde Madrid 4 Valladolid, y como de realizario ast
quedaria asegurada por completo la lndependencia
absoluta de la linea del Noroeste, claro es que 2
las provincias Gallegas v Asturianas las conviene
taato, 6 mus, que a las Leonesas y Castellanas la
ejecucion de ese proyecto salvador. Una vez rea-
lizado, se habria conjurado completamente el
peligro que hoy nos amenaza de no tener mas qué
un dueno las lineas del Norte y del Noroeste, por-

‘que la prolongacion de esta seria ua hecho real y




positivo, como lo serfa tambien la cnﬂstru{;ciuu en
Madrid de una Estacion propi € independiente, la
Estacion del Noroeste. Aqui estd, indudablemenle, el
Delenda Carlago de la gravisima cuestion que n0S
ocupa, y aqui tambien queda ‘demofslrad:)' el fun-
damento con (aeé al ‘principio de este articulo
dijimos, que Segovia €s el Nudo Gordiano del Ferro-
carril del Noroeste. |

‘Ahora bien, cpuede Segovia por si sola llevar &
eabo la construccion de la via ferrea de Madrid 2
Valladolid, 0 Medina del Campa? No puede. Y si
no puede, idebera ser eficazmente secundada, po-
derosamente ayudada en todo por sus hermanas las
Provincias gallegas, asturianas, lconesas y caste-
flanas? A ellas corresponde la contesfacion; pero
una contestacion pronta, franca, catesorica. Se-
govia por su parte debe pedirsela tambien con
prontitud y franqueza, -

A nuestro-juicio es indudable que Segovia pue-
de contar decididamente €On el poderoso auxilio de
esas ricas, activas y honradas comarcss, pordue
este es su interés, porque en &llo les va su porve-
nir, porque esto es lo que lus conviens N

pues bien, si esa e la conyvenieacia reciproca,
si de la realizacion de ese medio salvador pende el
porvenir de las Psovineias iuteresadas, veamos
grtien debe iniciarle, piaut.ei;ndule desde luego. No
se puede dudar; Segovia es
del derecho; segovia es lallamada 2 usar de él;
Segovia debe principiar @ utilizarle desde luego,
con prontitud, sin vacilaciones, con resolucion Y
energia |

;Qué debe hacer al efecto? A nuestro juicio,
completar inmediatamente los estudios del trazado
desde Madrid 4 Medina y Valladolid, legalizandolos
con arreglo & lo dispuesto en la ley de 23 de No-
viembre de 1877 y reglamento para su gjecucion de
94 de Mayode 1878, y pedir luege, sin perdida de
tiempo, que se saque ¢ subasta. Eu el entretanto, ¥
mientras eso se realiza, ponerse de acuerdo. con 1as
Provincias interesadas & fin de concertar los recur-
s0s con que han de contribuir, y al mismo tiempo
practicar diligencias con objeto de interesar en el
remate 4 capitales espaiioles 0 extranjeros, e de
seguro tomaran parte, segul datos y noticias de
origen indudsble.

Si eso se hace, si de esa manera se preparan las
cosas, si se procede con la urgencia y actividad que
lo extraordinario de las eircunstancias exije y sl
para cuando se reunan las Cortes estan dispuestos
esos trabajos, es tan seguro el trinnfo de las pro-
vincias Gallegas y Asturianas, como seguras sot las
leyes inmutables de la gravitacion de los cuerpos
y de la rotacion de los astros. Segovia esta ampa-
rada con una ley su derecho es una propiedad que
nadie puede arrancarla por estar fundada en la que
delerminé el plan general de los ferro-carriies de

la Nacion, y como precisamente ese derecho resuelve
en absoluto la gran dificullad de la cuestion Noroes-
te. dificullad que consiste unica y ezclusivamenle en
tener una linea directa 3 Madrid sin dependencia de
ninguna ofra, claro es que deben utilizar ese dere-
cho sin vacilacion alguna Galicia y Asturias, ¥ sin

la concesionaria legul |
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detenerse ante los sacrificios que la importancia de
asunto pueda reclamar. -
Piensenlo’ bien esss y las demas Provineias her-
manas. mediten los incalculables perjuicios  que fas
pudiera irrogar un momento de indiferencia; 0 tn
principio de economia mal entendido 'Y peor prac-

ticado, y no dejen sola y abandonada a4 Segovia,

que si tiene ese derecho, si liea¢ gran voluntad y
mayor enerjfa para usar de@él lnchando valiente-:
mente contra toda elase de obstaculos y dificultades,
carece del dinero necesario para llevar d cabopor st
sola una empresa de lal maguitud, por mas
Jispuesta que se halla & todo genero de sacrificios. -

Ahora, 6 nunca, Provincias del Noroeste. S1
quereis una via ferrea recla a Madrid; si deseais
comunicaros directamente eon todo el centro-de Es-
psfia; si anhelais acercar viuestros magn.{icos paer-
ws & los del Mediterranen; si pensais que Gijon,
Vigo y la Coruda scan el emporio del comierclo con
las Américas; si estsis dispuesias a sostener con
gan holgura la competencia de los otros puertos
del Cantabrico v del Atlantico; si luchais por la in-
dependencia de vuestro trafico "y de vuestra linea;
en una palabra, si quereis tener en la Capital de la
Peninsula vuestra Estacion propia, la Estacien del
Noroeste, ayudad 4 Segovia con vuestros grandes
recursos materiales y con vuestra inmensa intluen-
cia moral, que es mayor de lo que tal vez vosoiras
mismas juzgais. Bsa ayuda veacerd todas las difi-
cultadss; esa ayuda alejara los obstjeulos; esa ayu-
da imposibilitara el éxito de poderosisinas ini11gas;
esa ayuda matars todos los peligros. que son terrl-
bles y mas intensos de lo que podamos figurarnos;
esa ayuda, en fin, resuelve ineludiblemente la cues-
tion 4 vuestro favor. :

<, ls resuelve de un modo ineludible porquse
sacada 4 subasta la linea sezoviana de Mad.id 2
Medina, 6 Valladolid, remétela qoien quiera, cons-
triivala el que se la lleve, vosotras, Provincias del
Noroeste, habreis asegurade vuesira comunicacion
directs, habreis adquirido una comgleta indepen-
dencia, habreis implantado vuestro poder ed la
Corte, construyendo en ella vuestra Estacion del
Noroeste, que emplazareis en los vastos terrenos del
Campo de Guardias.

Bemos hablado de Medina, y como la ley de
11 de Julio de 1836 concede el derecho de cons-
truir el ferro-carril hasta Valladolid, pudiera obje-
tarse que este debera ser el punlo estremo de la
linea, y no otro por no poderse infrigir dicho pre-
cepto legal. Es una méxima de jurisprudencia
universal la de que todos los derechos son renun-
ciables, razon por la cual Segovia y sus ‘Provincis
hermanas pueden renunciar el que las asiste que-
dandose en Medina ¢ yendo - & Valladclid. Otra
cosa seria si habiéndose limitado-la concesion hasta
aquella, quisiera Segovia avanzar hasta‘ esta, pues
entonces no podria conseguirlo sin alcanzar autes
que se ampliase su derecho, porque si en el ejer-
cicio de este entra la facultad Jibre -de usar de
6l en parte, y noin folum, no sucede lo mismo
cuando se quieran estender los limites det uso fuera

de los de la concesion, pues entonces serfa abuso



¥ BO U30. Segovia, por 1o nusme, gnedindose en
Medina, 6 yendo 4 Valladolid usa de su derecho,
€on la_circunstancia faverable para todos de que
en ¢l primer caso se lastimarfan menos. intereses
2jenos, caso de lustimapze algunos.

~De otra cuestion debemus tambien hacernos
cargo, cual s la relativy al derecho que igualmente
Usne. Segovia de construir uni via férrea desde
Villalba a esta Ciudad, Importante es porque segun
laley de Ze Julio de 1870 ests subvencionada con
doce mil duros por kildmetro, no sucediends lo
mismo cen la- de Madrid 4 Yalladolid, ecircunsfan-
Cia muy atendible y digna de fijar en ella la aten-
cion. Debe estudiarse, en verdad, y ver si por esa
‘fuerte razon tendria mas cuenta preferir aguelia 4
¢sta aprovechandose de dichy beneficio. ¢Resue ve
dalinea de Villalba 3 Segovia las dificultades y pe-
ligros que entrafia la coestion del Noroeste? jase-
aura ese ferro-carril Ly independencia absoluta de
Galicia, Asturiasy demds Provineias en sq trafico
con elinterior de RBspia? ;Puslen, con él, lener
en Madrid su Estacion propia, la Estacion del
Noroeste? -

Esas tres presuntas no
tesfarse con un Ay redondo, absoluto. En primer
luzar, habria que fijar de acuerdo con el Gobierno
el punio extremo de o linea arrancando entre
Villalba, como caheza de ella, y otro mas alla de
Segovia en direccion 4 Valladolid, y aungue ese
punte debiera ser Medina, y realmente o fuera,
claro es que todas lus dificultades y peligros que -
daban en pié, In segundo lugar, construyera esa
via quien quisiera, sieinpre quedaria tributaria de
otra Ia del Noroeste, permaneciendo Galicia y Asty-
c1as en una dependencia absoluta de agenas volua-
Lades. Eu tercer lugar, arrancando el Ferro-carril
de Yillalba, era imposible que el Noroeste tuviera
Estacion en Madrid, y por consiguiente siempre
seria una liney secut.daria, safriendo la ley de su
Sedor y las funestas Colsecueucias de su escla-
vitud. ‘

s, pues, inuegable, 3 nuestro Juicio, -que lo
util, lo imporlante. 1o absolutamente necesario, lo
que conviene de un modg irremisible a las - Pro-
viacias hermanas y e especial & Galicia, Asturias
v Leon, e; construir lu via ferrea de Madrid ¢ Me-
dina, porgue con elln ganan en redondo la cuestion,
f.r'z'uu/gn de toias las deficullades, matan todos los
1147085 porque con ella cumplen la ley de su des-
liny; porque con ellg réparan una qran inguslicia;
porque con ella se somelen ¢ Ja voluntad de Digs.,

Que esa linea no tiee subvencien acordada
por la Iey, podra -nbjeturse. 1Y qué importa eso
“dalldy s¢ asezuran intereses tan. colisales con I
diresta del Noroeste Madrid? ;Qué comparacion
hay entre nigs cuantos millones de la subvencion
de Villalba Segovia, con |a cantidad inmensa de
ﬁi_lus que (alicja Yy Aslurias, principalmente, ha-
bian de perder en up periody, por ejemplo, de cien
anos? Echese Ia cuenta de jo que en elios habria de
Pagar su indastria y Comereio por el peearco de los
SErvielos en. sy ovimiernto lierior, y se vera que

pueden menos de con-

el ese espacio de tiempo ascenderia 4 muchos cien- | de gue los
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fos de millones de reaies a pérdida que babian e
sufrir por su falta de indepeudencia. Esto aparte de:
no ser lnposible obtener una subvenecion para la ex-
presada via de Madrid & Medina porque si Galicia
Yy Aslurias, prinei palmente, mueven sus relaciones,
agitan su puderosa influencia, ponen en juege su
reconocida habilidad y desplegan Ia prodigiosa ac-
ividad ¢ y de su genio, conseguiran,
8 no .dudarlo, ese beneficio, perque en ultimo
resultado no se trata de una lines cualquiera sir
Importancia, sino de una de seryieio general califi-
cada como tal en la ley de 23 (e Noviembre de
1877 y comprendida en g plan general de ferro.-
carriles marcadoen la misma. ¥ como por otra
parie, Secovia ha de {rabajar en e] mismo’sentido,
como tamb.en tiene grandes relaciones Jue utilizar
poderosos resortes que mover, desenvolverd sus
medios con enerjia y actividad, siendo su ayuda
con las de las otras Provineias Castellanas uyng
palanca de grandisima faerza para el logro del fin
apeiecido.

Marchen unidas todas Jas Interesadas, trabajen
con féy decision, no reparen en faliga ui sacrificio
de ningun género, y el Noroeste triunfars de todo
porque suya es la razon y suya la justicia.

Ahora, 4 los Segovianos corresporde el
primer impuiso; ellos son l0s propietarios de] dere-
cho; ellus los que desde luego deben ejercitarle
L.a comision gestora que {os representa tiepe gran -
des deberes que lienar: penoso trabajo aqu cumplir;
lnmensa résponsabilidad que arrostrar. Bien eongee-
Su mision, talento de sobra tiepe para desempenar)a,
siendo de esperas por lo mismo - que acierte en la

eiecclon de’ medios que la conduzcan i un yep-
turoso fin,

La cuestion es de suyo grave y dificilisima. pe
su buen planteamiento pende s buena solucion |
Estd liela sin deseanso, medite sobre eila con pro-
fundidad y empréndala con tact,, y resolucionr.
Tampoco hay tiempo que perder; es urgente, ur-
gentisima; que otros se ueven, otros se agitay,
olros trahajan diaholicamente

Ahora, 0 nunca, Segovianos; ahora ¢ nunea,
Comision gestora; ahora. ¢ nunca, Auteridades
todas. Si perdemos la ocasion, si 0o sahemos apro-
veeharla, nuestros descendientes nos pedirdn estre~
cha cugnta en Ja historia (e Segovia.

Ezequiel Gonzules.

ECO3 DE La PREN3A.

Con objeto de que nyestros lectores
conozean lo que la Prepsa peri6dica, eco
fiel de la opinion publica, dice respecto &,
la cuestion del Ferro-carril de] Noroeste,
lnauguramos hoy egty Seccion, seguros
a500ados 4 la revista pe LA



SOCIEDAD ECONOMICA SEGOVIANA DE AMIGOS DEL
»41s, ansiosos por conocer todus los pare-
ceres que se emitan sobre tan debatido,
cuanto, para Segovia, vital asunto, han
de agradecérnoslo, pues que solamente
asi podran satisfacer su curiosidad, legi-
tima y santa cuando del porvenir y en-
grandecimiento de su provincia se trata.
En la imposibilidad absoluta de tras-
cribir cuanto los periddicos, que recibi-
.nos, dicen, acerca del Ferro-carril,- to-
mamos al acaso log siguientes recortes:

FERRO-CARRIL DE SEGOVIA.

Hemos visto con satistaccion que La
Correspondencia y El Liberal autorizan
nuestros conceptos sobre esta importante
linea, pues que del esecrito que vié la
iuz en La Cronica nam. 4896 trascriben
Integros varios parrafos 4 sus acredita-
dos diarios.

Mucho nos complaceria que siguieran
mereciendo su aprobacion las ideas que

sobre la materia hemos de continvar pu- ;

blicando, y en este supuesto les suplica-
mos las apoyen y sostengan con su po-
derosa influencia, ya que eso y mucho
mas S nccesita para que no continten
por mas tiempo privadas de la debida
proteccion las grandes comarcas prodac-
toras, que hoy aparecen apartadas del
resto de la Nacion.

Es cierto que en Kspafia el que no llo-
ra.no mamaj; que los proyectos industria-
les no vienen estudiados por los Gobier-
nos con la necesaria antelacion, ni pro-
puestos y llevados 4 cabo por los mismos
en tiempo oportuno.

- En cambio hanse concedido sin 6rden
ni concierto caminos de hierro 4 solicitud
de pueblus que supieron manejar la in-
triga, viéndose por fin la anomalia de
proponer un ante-proyecto sobre ferro-
carriles construides, en vez de ejecu-
'arse estos sobre un plan general pre-
concebido y bien estndiado.

Para que lo absurdo resalte mas, aho-
‘14 que los hombres pensadorss de Euaro-

pa S€ preocupan c¢on la idea de reversion
de Ios caminos de hierro. nosotros que-
remos @ fodo trance deshacernos de los
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del Noroeste que se nos han venido & las
manos, costdndonos por cierto bastante
dinero. | &

Una sola mirada sobre el. mapa geo-
l6gico de Espafia hasta para convencerse
de que. en Asturias existe una riqueza
inmenss de minerales de foda especie,
pero principalmente una cantidad im-
ponderable de plata negra (como alguien
llamé al carbon mineral) en estado vir-
gen, y como la linea mas corta de un
punto 4 otro es la linea recta, se com-
prende que la de Segovia por Vallado-
lid, Rioseco ¥ Leou es la llamada &4 fa-
vorecer el tréfico entre Madrid y Oviedo.

Debi6 ser la primera en el érden de
concesion, y puesto que el Estado posee
ya parte de ella justo seria que la aca-
base por su cuenta disminuyendo asi en
los gastos de trasporte lo correspondiente
4 ciento diez kilometros de menos gue
tendria este trazado, siempre que en la
seccion del puerto, 4 imitacion del tunel
Mont Cenis, se construyera uno de vein-
titres kilometros con el que se evitarian
los malos efectos de las nieves, el paso

-peligroso por innumerahles taneles y via -

ductos y se ahorraria bastante dinero en
la, construecion.

omo nuestro 4nimo no es hoy arguy -
mentar, sino presentar datos y cédlculos
sobre los que libremente se pueda formar
opinion, vamos 4 tratar de que resalten
las ventajas que con esta via puedan re-
portar los fabricantes de Madrid, en el
primer elemento indispensable de toda
1ndustria, el carhon.

A partir de Mieres (Oviedo) come cen-
tro de la gran cuenca carbsnifera de 4s-
turias se recorren hasta Lecn por el tra-
zado actual ciento treinta kilometros y
medio: desde Leon a4 Madrid hay en ex-
plotacion cuatrocientos trece. |

La tarifa asignaca a los carbonesen
Espania es de 0,079 francos (0,30 da
real) en los ferro-carriles construidos an-
tes de 1855 y de 0, 059 frs. (0,224 de
real) en las nuevas corcesiones, por to-
nelada métrica v kilometro,

En Belgica pagan 0,03 frs. ¢ sea 9, 114
de real. | ' | ’

A falta de otros, extractamos los si-
ouientes datos del Honiteur des interets



.6

maé_éﬂels de 7 de Mayo de+ 1855 -

Precio & que sale la tonelada mélrica de
carbon en la plaza de Madrid.

A pié
de mi- Tras-
ne. portes. Total.
De Inglaterra Rs. cénts. 40.67 255,00  295.67
» Englﬂl . s e e e 23,40 ‘17-5:,(}0 217,45
5 Belmez. el o ARAR . ML . Eiﬁ,ﬂﬂl
= Astarias. . £7,95 453,00 200,65

Vese por esta tabla que el carbon as-

turiano sostiene actualmente la compe-|

tencia con un precio exorbitante figurado
4 pié de mina. _

En capas de metro y medio 6 dos me-
tros de-espresor no cuesta 4 boca ming
mas que 13,04 la tonelada, pero doblan-
do el precio y clasificando saldria en Ma-
drid por la linea actual.

Sobre Tras-
| lavia.  porte. Total.
El cribado. 38,04 191.04
Bltodouno, . « . 26,08 133,00 179,08
El meaudo. 10,87 163,78

El trayecto de la via directa no pasa-
r4 de 433 y medio kilémetros. '
Sujetando el calculo & la primitiva,

tqrifa dara,

Cribado. 38.04 168,09
Todo uno. . 26 08 130,05 156,13
Menudo. 10,86 140,92

Suponiendo el precio que le correspon-
de de 0,224, da

Cribado. 38,04 135.14
Todo uno. . - 26,08 97,10 123,1%
Menudo. 10,87 107,97

Si el beneficio de la industria se quie-
re aplicar la tarifa de Bélgica 0.114 re-

sultara

Cribado. a8 .04 | &7,46
“Todo uno. . 26,08 } 49,42 75,50
Menudo. 10,87 1 60,29

Compréndase bien cual serd el fomen-
to y desarrollo de la industria de Madrid,
y el detodas las grandes reglones que

comprende el trazado de Segovia, con el |

carbon 4 tan bajo precio y digasenos si
esta linea no debe ser propuesta y lleva-
da & cabo 4 la mayer brevedad, no ya

| subastada por una compafia sino ejecu-

tada con fondos del Estado, toda vez que
se trata de un gasto inmediatamente re-
productivo, y que el negocio ofrece un
gran rédito al capital & invertir, como se-
r4 ficil probar. '

Davip Saumpir.

(De la Crovica Mercantil de Valladolid.)

-

. —————————

Los Segovianos se muestran muy es-
peranzados en el éxito del proyecto de
Ferro-carril directo del Noroeste pasan-
do por Segovia, contando eon el apoyo
eflcaz y decidido de elevadas personas
que muestran maucho- interes por ung

obra de tanta importancia para esta
Provincig,

{De la- Discusion )

—
L -

La Revista de la Sociedad Economica
de Amigos del Pais de Segovia iaserta un
articulo saserito por D. kzequiel Gonza-
1oz, y en alto grado interesante 4 lag
provincias gallegas. Tratase de construir
una linea directa que, partiendo de Ma-
drid, atraviese ~egovia, Medina del Cam-
po, Benavente, Leon y Astorga, y ter-
mine en Galicia. Es Indudable que tal
proyecto seria utilisimo- y de éxito prog-
{)ere, pero jcon: quien contamos log galle-

los para. obtener nuevas vias, cuando
han.quedado abandoaadas las que son de
absoluta. necesidad 4 no serque se pre-
tenda viajar & la antigua usanza? Nues-
tras ilusiones va estan perdidas, nuestras
esperanzas fueron ligero suefio del cual
nos hicieron despertar bruscamente nues-
tros representantes, y ya no esperamos
mas que tristes desengainios. |

De los Portugueses nos venga el re-
medlo, y entonces despues: de’ir 4 dar al
Entroncamento y Elvas, y Badajoz, y
de ver de lejos los montes de Andalucia,
atravesaremos las llanuras de la Mancha

para llegar & la Corte trastornados y 1le-
nos de cansancio, '




De todos modos.es nuestro deber se-
cundar tan oportunas ObServaclones, ¥
sobre su importancia llamamos la aten-
cion de los once diputa:.dﬂs, que nos han
representado en la, discusion del ferro-
carril del Noroeste.

(Del Porvenir de Santiago.)

——— PR

Nuestro estimado colega de Madrid,
Ia Fé, ocupandose del Ferro-carril del
Noroeste, dice lo que sigue:

~ »;Existe alguna sociedad que pueda construir el
farro-carril del Noroesle con ventajas positivas para
ol E<tado? En el Congreso se dijo que ese negocio
ge habia ofrecido por Eurepa, ¥ que nadie ‘e habia
aceptado. Y sin embargo, nosvtros entendemos que
habr4, no una, sino varias scciedades espanoia-,
francesas, alemsnas y hasta rusas, qee lo aceptarian
* de buen grado Y probablemente, casicon seguridad,
podria realizarse el proyect de una via ferrea que,
partiendo de Madrid, desde lo aito de la Castellana,
cruzase por Seguvia, y yendo directatnente & Astorga

acnctase la distancia que nos separa de Galieia, po-.

niendo en rapida comunicacing a los dos grandes,
pues tos espanole:: Vizo. y Barcelona.

sRs de creer que ese proyecto lo realizaria algu-
na de estas sociedades, acCuso comprometigndise 2
hacer las obras en cuatro ¢ cinco afius y pidiendo
la subvencion eu veinticinco, en cuyo tiempo queda-
rian amortizados el interés v el capital del coste del
forro-carril, que luego el Kstado explotaria por su
cuenta, 6 dandelu en arrendamiento con las condi-
ciones mas provechasas para el pals en general. -

Tan enlazada estd la cuestion del
Noroaste con el forro-carril directo 4 Ma-
drid por Medina del Campo y Segovia,
que es imposible ocuparse de una linea
sin pensar tambien en la otra, como que
es la mejor solucion que puede darse, si
es que se quiere establecer la necesaria
competencia y-que los proyectos del Nor-
te, funestos para estas provincias, no lle-
ouen 4 realizarse.

Cuando, gracias & La Revista de lu So-
ciedad Economica Segoviane, €Mpezamos
nosotros & ocuparnos del ferro-carril di-
recto, no falté quien considerase irreali-
- zable nuestro deseo, y hasta llegamos &
sospechar si tendrian razon los que tal
afirmaban, pero hoy, al ver que un_pe-

riodico como Lo Fé, generalmente bien

informado, no solo crée probable sino
hasta casi sequra la realizacion del pro-
vecto, v considerando que por nadie se

ponen en duda las inmensas ventajas que
el Ferro-carril directo reportaria, insisti-
mos en nuestro proposiro de trabajar
cnantonos sea dable, hasta conseguir sea
un hecho este proyecto que tanto nos in-
teresa, .
Fijense, pues, fodos, en la importan-
cia que tiene el Ferro-carril directo, ¥
aquellos que por su posicion y circuns-
tancias puedan influir poderosamente €1
las decisiones del Gobierno, preparense,
para cuando este asunto se lleve 4 las
Cortes, 4 prestar todo su apoyo & fin de
que se acuerde la construecion, & la vez
que se resuelva, del modo que mas cUn-
viene al pais, la cuestion del Noroeste.

No se nos oculta que la provincia de
Avila. v tal vez lag de Valladolid y Pa-
lencia, se opondran enérgicamente 4 que
se lleve 4 cabo el proyecto, y seran au-
xiliadas por la empresa del Norte, pero
en cambio estdn con nosotros los paises
que salen beneficiados, y por €80 Galicia
y Asturias, Segovia, Zamora y Sala-
manca, ayudardin nuesfros esfuerzos,
porque se trata del bien general por més
que sea preciso aminorar Ja importancia
de alguna de aquellas provincias.

(De la Crénica de Leon.)

g7 o= e i S

Vencidas muchas dificultades y obviados los .
obstaculos que se oponian 4 la realizacien del
proyecto, ha tiempo iniciado por distintas e ims
portantes personas de esta proviocia, relativo al
Ferro-carril de la misma, 4 la apatia ya la iner-
cia ha sucedido la actividad mas plausible, hasta
el punto de que hoy dia se encuenlran muy ade-
laniadas las negociaciones, que es de esperar den
un favorable resuitado para la rica provincia de
Segovia, desprovista hasta la fecha de la mas
pequeiia linea ferrea.

El ferro-carnl proyectado arrancaria del ba-
rrio de Chamberi, de esa cérte, alravesando el
Guadarrama por un solo tinel, pasando por este
real sitio y Segovia a Medina del Campo, ade-
lantando hasta este prento & la linea del Morte
B0 kildmetros, y enlazando en el mismo con el
de Zamora; desde esta eapital partird @ Benavena
te, de donde arrancarian dos vias, una (ue enla-
zaria con la de Asturias en Leon, y otra con la
de Galicia en Astorga, ganando en total unog 150



Lilometros & la sctual linea del Nerte. Este pro-
yeeto de gran interés, no selo para la proviacia
de Segzovia, siné tambien para todas las de Cas
tilla la Vieja y especialmente para las de Galicia
vy Asturias, tengo entendido ser2 defendido en
una enmienda presentada por el diputado

Sr. Unate (DDE JE!Sé) cnando sea discatide en el -

Congreso, el ferro-carril del Noroeste.

{De la correspondencia de Espana.)

—————-—% -

FERRO-CARRIL.

E—

En la «REVISTA DE LA SOCIEDAD ECONGMI-
CA SEGOVIANA DE AMIGOS DEL PAIS,» Se publico
el siguiente articulo que nos parece del
mayor interés para esta provincia:

(Aquiinserta el articulo que con el titulo
de «Ferro-carril> y suscrito por nuestro
apreciable amigo Don Marcelo Lainez, upa-
recio en el num. 7 de nuestra Revista corres-
pondiente al dia 6 de Agosto ultimo.)

Publicamos integro el articulo tomado
de 13 REVISTA DE LA SOCIEDAD ECONGMICA,
4 pesar de su larga extension, para - po-
ner de una vez & nuestros lectores en
conocimiento del importante asunto de
que se trata, y que siendo una solucion
grandiosa para la cuestion de los ferro-
carriles del Noroeste, puede dar una idea
de los fitdnicos esfuerzos de que puede
ser el Norte capaz para eludir una riva-
lidad tan temida, y de los que el Noroes-
te debe ser capaz tamhien para lograr su

independencia.
(El Eco de Asturias.)

SUELTOS.

Ha sido nombrado Presidente de la Sub-Co-
mision mixta del PFerro-carril Segoviano nuestro
querido amigo el ilustrado Concejal Don José
Maria de Ochoa.

| —

Las estrechas relaciones de amistad que al
Sr. Ochoa nos unen, nos impiden hacer ninguna
clase de elogios por tan acertada eleccion.

TN A, A S — p—
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en la cval manifiesta sus deseos de que
llegue pronto 4 ser un hecho, la construc-
cion del Ferro-carril directo de Madrid 4
Galicia, pasando por Segovia, idea tan
apoyada y tan brillantemente defendida
por las Autoridades, corporaciones y ha-
bitantes de esta Ciudad.

Reciba el parabien mas cumplido Ia
sub-comision de Segovia por lo acertada-
mente que ha sabido dar comienzo 4 su
delicado encargo, y recibamos todos los
Segovianos la mas cordial enhorabuena.
por el buen sesgo que toman nuestros
asuntos.

—— e S B O O OO ——

La Sociedad Econdmica Segoviana de Ami-
gos del Pais ve aumentarse, afortunadamente, el
nimero de Socios: entre los que ayer fueron
presentados, recordamos 3 los Sefiores Don José
de Ramos, Coronel Capitan de Artilleria; Don Ju-
lian Gil Rodriguez, Médico y propietario; Don Ri-
cardo Aranaz, Comandante Teniente de Artilleria;
D. Franciseco Manso, Ingeniero de Montes y Don
Miguel Alvarez Mir y Losada, rentista del Estado.

Bien venidos sean estos seflores, que, por lo

mucho que valen y representan, estdn llamados 2

prestar importantes servicios 4 la Sociepa, que hoy
les recibe con los brazos abiertos.

—_—

Segun han podido ver nuestros lectores, en la

Seccion «Ecos de la Prensa» nuestra voz ha desper-
tado a las Provincias interesadas, en el proyesto del -
Ferro-carril del Noroeste 4 Madrid, pasando por
Segovia, que se aprestan a luchar por la justa causa

que defendemos. .

No desmayemos, pues, ante los obsticulos que
puedan presentarsenos, y nuestra serd la victoria,
por que ante la justicia, la union y el derecho, los
maquiavélicos planes de Buestros enemigos, n

prevalecerin,
e
Imp, de la V, de Alba 4 cargo de Santiuste.

. Jemos tenido el gusto de leer una -
carta del Diputado 4 Cortes por Astorga,

L
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