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D I A R I O MARINA 
Sexta época---Afto XXXIV Lunes 20 de Enero de 1902 Número 27S 

L O Q D E T E 
L a situación política se agrava por mo 

mantos y la crisis está latente. Nunca des 
de la Restauración, ni aun en los momen 
tos difíciles de la muerte de D . Alton 
so X I I y la pérdida de las colonias, se 
acentuó de manera tan ostensible el des
concierto en los Poderes piiblicos. 

Y es porque en la resolución de los pro 
blemas gubernamentales que entonces se 
originaron, sino en todo, en parte, se tuvo 
en cuenta la opinión nacional, y todavía 
pudimos hacernos la i lusión de que vi
víamos dentro del régimen representativo 
que tanta sangre y tantos esfuerzos costa
ron á nuestros ascendientes implantar en 
España. 

Esta fué la labor constante de aquel in
signe estadista que se l lamó Cánovas del 
Castillo, quien no solo por su capacidad 
política, la mayor que España ha produci
do en estos tiempos, sino por su carácter y 
entereza supo mantener en equilibrio las 
acciones de los poderes públicos sin me
noscabo de su respetabilidad, que por lo 
mismo nunca fué mayor. 

Pero al desaparecer tan ilustre perso
nalidad, y pasar la dirección del Estado á 
sucesores débiles é incapaces, la esencia 
del sistema constitucional se mixtificó con 
absorciones é ingerencias, cuyo nocivo 
efecto es la descomposición actual, qnc 
presenta el carácter de aguda dolencia, 
para la cual no se vislumbra remedio den
tro del desarrollo normal de la política. 

Todas esas lamentacienes y quejas, que 
distan mucho de ser viriles y ahora exha
lan dirigiéndose al país los que nunca 
contaron con su apoyo para predominar 
durante mncho tiempo en las esferai del 
Gobierno, donde ae mantuvieron por in
trigas cortesanas qne ahora demuestan 
porque no le son favorables, no sirven 
más que para precipitar la disolución de 
un estado de cosas noticio cuya persisten
cia ha llevado la Nación á la ruina. 

A causa de ella, la miseria cunde por 
los ámbitos del país, y el hambre, que es 
mala consejera, ha sido en todas partes el 
factor primordial de las grandes conmo
ciones que han cambiado la faz de los E s 
tados; por eso nos preocupamos de la si
tuación que los Gobiernos insensatos que 
se han sucedido desde hace cuatro años en 
España, pues nada temeríamos si sólo 
se tratase de sus efectos en las clases altas 
y medias, descompuestas completamente 
por el egoísmo, que carecen de ideales y no 
tienen ánimo siquiera para su defensa 
como elementos sociales necesarios á la 
yida de los pneblos. 

Nos tiene sin cuidado lo que ocurra en 
las Cámaras y el arreglo artificioso que se 
intente para conjurar los conflictos de 
entre bastidores; tenemos descontado lo 
que ocurrirá; pero lo que no nos es dable 
calcular, por los terribles y dolorosos re
sultados que puede producir en nuestra 
vida como nación y en nuestro futuro des
tino dentro de la civilización europea, es la 
explosión de esa protesta que rnge en el 
seno de millones de habitantes de la Pe
nínsula, cuya existencia difícil y precaria 
se va haciendo intolerable, y á quienes el 
instinto de vida los lleva á la conquista del 
pan, y pueden encontrar motivo justifica
do paja ir á ella por medios violentos en 
la ninguna atención que á los gobiernos 
su desgraciada situación merece, mientras 
pierde tiempo, fuerzas y recursos en el 
sostenimiento de lo innecesario, más bien 
de lo perjudicial para el desenvolvimiento 
conveniente de la Patria. 

L A CORONACION D E A! FONSO X I I I 
Telegramas directos de Londres eoogen ru

morea de que el almirante Joschen, antiguo mi
nistro de Marina de la Gran Bretaña, será quien 
represente á su país en el solemne acto de la co
ronación del Rey de España D. Alfonso X I I I . 

También suena el nombre de lord Beresford, 
y no falta quien presuma que será el príncipe 
de Gales quien venga á España con dicho objeto. 

Lo indudable y cierto es qne todavía no ha 
hecho el gobierno inglés la designación da la 
persona ¿ quien haya de otorgarse dicha repre
sentación. 

LA ARMADA COLOMBIANA 
No cesa el Gobierno de Colombia en aus apres

tos navales, y acaba de adquirir el vapor «Oher-
chuito», de la Pacific Stearn Navigatión Oompa-
ny, á cuyo bordo serin trasladados los cañones 
del «General Pinzón» y tresoientos marineros 
de dicho buque. 

E l «Padilla», de los insurgentes, disparó tres 
proyectiles sobre un velero, en Panamá, permi
tiéndole luego proseguir el viaje. E l «Liberta
dor» (antes «Ban-Righ») llegó á Sabanilla el día 
12, siguiendo el general Matos su marcha á Ba-
rranquilla, en ferro-carril. E l Gobierno colom
biano no desmaya, á pesar de todo, y ha anun
ciado al gobernador A 'bán que está dispuesto á 
enviarle, en caso necesario, 3.000 hombres, los 
cuales tiene prevenidos, equipados y municio
nados al efecto. 

T E R R A N O V A 

El "French-Shope 
La pesca del bacalao apenas es conocida sino 

por los datos que de vez en cuando suministran 
los periódicos profesionales y que consideran el 
abandono eventual, á Inglaterra, del French 
Shore como una cuestión de vida ó muerte para 
la industria de la pesca del bacalao. 

La mayor parte de esos periódicos dicen que 
si Francia renuncia á sus derechos sobre el 
•French-bhore, la industria de la pesca del baca
lao se arruinaría, y que su Marina militar per
dería, por esa causa, el magnífico plantel de 
marinos que le proporciona esta pesca; pero eso 
no es exacto. 

Se llama French Shore á las aguas de las cos
tas Noroeste y Nordeste da la isla inglesa de 
Terranova, que se extienden desde el Cabo Rojo 
al Cabo de San Juan, y en las cuales los pesos-
gores franceaei han oonserrado el derecho dt 

pesca, con exclusión de los mismos pescadores 
ingleses. (Tratado de Utrech, 1713; Tratado de 
París, 1763, y Tratado da Versalles, 1783) 

Eate caso no existí en ninguna otra parte: la 
tierra pertenece á una potencia, y las aguas que 
la bañan á otra potencia distinte. Francia debe
ría tender á conservar sus derechos se bre el 
French-Shore, pero no es solamente en esas 
aguas donde se pesca el bacalao; allí apenas se 
pesca otra cosa que la langosta de mar. 

El bacalao se pesca también en Islandia, en 
los mares del Norte, en Dogger's Bank, en las 
Fercf, y sobre todo en los bancos de Terranova, 
que son los verdaderos depósitos de bacalao del 
mundo entero. 

Situados en pleno Océano, á gran distancia da 
las costas inglesas, se encuentran en los mares 
libres i iniernadonales, donde todos los pescado
res del bacalao, cualquiera que sea su naciona-
lídad, podrán siempre pescar sin obstáculos de 
ningún género.—X 

E L R E Y D E I N G L A T E R R A 
Los delegados extranjeros de que hasta ahora 

hay noticia oficial en Inglaterra que asistirán á 
la coronación del R'-y de Inglaterra son: 

Por los Estados Unidos, Mr. Reíd, diplomáti
co; por Alemania, el Príncipe Enrique, hermano 
del Emperador Guillermo; por la Santa Sede, 
monseñor Merry del Val; por Persia, un here
dero del Trono; por el Japón, el Príncipe Ko-
matsú, y por el OanadS, el primer ministro, se
ñor Lauvier. 

Todos e-t'is personajes y ios que designen las 
naciones que todavía no han nombrado sus re
presentantes, serán objeto por parte del Gobier
no inglés de agasajos y deferencias extraordina
rias, para borrar la mala impresión producida 
en el extranjero por la guerra de intransigen
cias que el imperio británica se ve obligado á 
sostener en el Africa del Snr. 

Intrigas internacionales 
Estos días celebran frecuentes entrevistas en 

Roma el conde do Weuzal, embajador de Ale
mania en el Quiriaal, y el Sr. Prinetti, miuLtro 
de Negocios Extranjeros de Italia. 

Motivo de esas conferencias: hacer compren
der á Italia que el imperio germánico, en los 
nuevos tratados, se halla dispuesto á sacrificar 
los intereses del grupo agrícola «en aras de la 
amistad y con objeto do consolidar la Triple 
alianza. 

No deja de llamar la atención semejante acti
tud de los alemanes en unos momentos en que 
la política internacional trata de aislar á Ingla
terra en una política de alianzas. 

El interés de Alemania en aliarse con Italia, 
que está bastante ligoda á Francia y Rusia, hsce 
sospechar que oon la nueva Tríplice de lo que 
se trata es de que la naoiún británica quede por 
completo fuera del concierto internacional. 

¿Se logrará? Eso es lo dudoso. 

Z > 0 l _ . ± T X O A . 

E S T A OBSCURO.. . 
R -anudan sus tareas las Cámaras des

pués de haber emitido su opinión particu-
ar fuera de ellas los Sres. Silvela, Maura 

y Romero Robledo. E l Sr. Moret ha ha
blado «entre líneas». 

Tres opiniones, tres criterios distintos, 
so no es maravilloso; pero lo notable ea 

que siendo diferentes esas opiniones de 
carácter meramente político coinciden en 
el aspecto constitucional. Todos esos pro-
lombres ven muy obscuro el porvenr. 

Nadie quiere comprometerse para el fu
turo; todos se apresuran á liquidar con «4 
jresente. ¿Qué esperan? ¿A dónde van? Ni 
o saben ni lo indican. 

Arriba confusión, abajo caos; en las a l 
turas incertidumbre bochornosa; en las 
capas ínfimas realidades desconsoladoras, 
flotando sobre todo esto un Gobierno 
anodino, sin orientación de las necesida
des públicas y sin estímulos para mayores 
y más lucidas empresas. 

Y a á desaparecer la regencia dejando 
amarguras y desastres; llega el nuevo rei
nado sin ilusiones ni entusiasmos, L a opi
nión del país, concentrada en sus decep
ciones, no espera nada, pero lo teme todo 
de los organismos políticos que flotan y se 
agitan dentro del régimen. 

E n el campo y en el taller la miseria 
pone en libertad todos los respetos al po 
der tradicional. ¿Qué sucederá si, como 
teme uno de los primates que acaban de 
emitir su parecer fuera del Parlamtnto, 
se dan la mano el socialismo agrario y el 
socialismo fabril? 

Malo fué para esta nación desventurada 
el final del siglo anterior, pero no es me-
"or el comienzo del prescBte. ¡Dios hará 
tal vez, en su infinita misericordia, que 
esta patria desventurada no ruedo todavía 
lasta el fondo del abismol 

MÁHOMED-ALI-MIRZA 
El Principe Mahomed-Alí-Mirza, primogénito 

del Shah de Persia, y gobernador general de 
Azerbeidehan, ha emprendido recientemente un 
largo viaje por dicha provincia, y visitado las 
ciudades de Ohoi, Salmast y Urmia. Dicho viaje 
obedece á BU propósito de sorprender con su v i 
sita á los funcionarios públicos de las distintas 
localidades. El Príncipe consagra todos sos des
velos á la provincia de su mando, deseando do
tar de todas las posibles mejoras á los organis
mos administiativos, y extirpar de raíz el sin
número de abusos cometidos por los expresados 
funcionarios. 

Oréese en Persia que, después de la excursión 
de Mahomed-Alí-Mirza, el Shah recompensará 
su celo, poniéndole al frente de otra provincia, 
además de la que rige actualmente. 

MADRID INSALUBRE 
El corresponeal de U Indépendance Belge en 

esta corte ha escrito á dicho periódico que la 
mortalidad en Madrid ha crecido desde 39,97 
por mil en 1897 á 47,24 por mil en 1901, siendo 
de 2.660 el exceso de las defunciones sobre los 
na cimientos en dicho período de tiempo. Agrega 
el corresponsal que ha tenido gran parte en 
aquella aterradora cifra las afecciones del apa
rato respiratorio y la deficiencia en la alimen
tación de las ulases pobres, qne pagan el pan, la 
oarne, tte., mis caros que en Parfi j Londres. 

También dice entra por mucho, oomo oausanle 
de insalubridad, el defectuoso sistema de alean-
tarillado. 

Otrfls cosas escribe el corresponsal que no 
oreemos conveniente reproducir. Para edifica
ción de los lectores bastará sin duda lo trans
crito. 

Los belgas en Marruecos 
Llegan aclaraciones respecto al rumor de que 

el rey Lopoldo de Bélgica abrigaba intentos de 
hacerse proclamar sobei ano de Marruecos, como 
medio de evitar las discordias internacionales 
relativas al reparto del decadente imperio mo-
grebino. 

Lo ocurrido es lo siguiente: dicho monarca 
solicitó del gobierno francés que se le recono
ciera en Marruecos una esfera de acción al Sur 
del monte Atlas, en la hipótesis de que Faancia 
se apoderase de Marruecos. 

En compensación á tal privilegio, un podero
so Sindicato belga, presidido por el rey Leopol 
do, favorecería, dentro siempre de la menciona
da hipótesis, cuantas empresas industriales pro 
moviesen en Marruecos los franceses. 

Todo iba bien, pero se enteró Inglaterra y 
tiró, como se suele desir, de la manta, dejando 
al descubierto esos planes... y todo ello ha que
dado en agua de cerrajas. 

CONGRESO INDIO 
Desde 1885 reúneee anualmente, en distintos 

puntos de la India, el Congreso Nacional, cuya 
finalidad es obtener iguales derechos para los 
indígenas que para los ingleses. Están al frente 
de dicho movimiento nacionalista las clases su
periores de aquel país, las cuales, por medio de 
sus representantes, han pedido en la última 
asamblea, reunida á fines de Diciembre pró
ximo posado, que los indios, ó indos, sean ad
mitidos bajo pie de igualdad con los ingleses, 
en los cargos del Estado, y los diplomas expe
didos por la Universidad india tengan igual va
lor que los de sus similares de la Gran Bretaña. 

Hasta ahora no se dan por enterados los in
gleses de ese eetado importante de opinión, que 
BÓIO la prensa indígena refleja. L'Ifalia del Po
pólo, de Mi án, al dar cuenta de él termina con 
estas hermosas palabras: ^bn importa ¡avanti! 

T f i l B A M á S DH LA L I T A 
(SB NUESTROS GOBBBSPONSALES) 

E l p u e r t o de B l l b a e . 
Bilbao 19 (5,40 t.) 

Se ha celebrado en la Cámara "de Co
mercio uníi importantísima reunión, á la 
que han asistido prepreaentantea de todos 
loa elementoa productores, comerciales é 
industriales de esta región, convocados 
por la Junta de Obras del puerto. 

E l objeto era exponer á los reunidos el 
proyecto de establecer grandes depósitos 
comerciales en este puerto una vez se 
consiga que sea declarado franco. 

Todos los concurrentes acogieron la idea 
con grande entusiasmo, y en su vista ae 
nombró una Comisión nominadora que á 
au vez designará á la Comisión ejecutiva 
encargada de gestionar la realización de 
estos proyectos.—Corresponsal. 

I J » pe sea en M á l a g a . 
Málaga 17 (4 t.) 

Con el fin de solucionar las diferencias 
exiatentes entre los pescadores, la Junta 
de pesca ha enviado á la aprobación del 
ministro loa nuevos l ímites en que debe 
efectuarse la pesca del bou. 

Constituyen dichos l ímites una línea 
quebrada que se apoya en Calaburra, To-
rrebermeja, Torremolinos y Torox. 

Esta solució.i ha sido bien recibida por 
los pescadores.—Corresponsal. 

E l c P e l a y o » e n A l m e r í a 
Almería 19. 

Ha llegado, procedente de Málaga, sin 
novedad, el acorazado «Pelayo». 

E n obsequio de su oficialidad se prepa
ran por distinguidas sociedades de esta 
capital, algunas fiestas que prometen re
sultar muy brillantes. 

E l «Pelayo» marchará después á Carta
gena y Alicante.—Corresponsal. 

D I L E M A G R A V E 
E l Sr. Romero Robledo , quo según 

cuentan las crónicas «viene muy bata-
llador>, ha planteado al Gobierno y á la 
Corona sin ambajes ni rodeos, este grave 
dilema: ó el presidente del Consejo de 
ministros cambia de rumbo, 6 el Rey j u 
rará la Constitución con las tropas y el 
motín en las calles. 

Tiene más importancia de lo que á pri
mera vista parece esa especie de profecía, 
y sus efectos se han dejado sentir en el 
acto, en el seno del C-obierno, supuesto 
que se habla de crisis ministerial y crisia 
muy honda. 

Soplan vientos de tempestad; hay miedo; 
se presiente el peligro á algo que amenaza 
devorar lo existente. 

Los ministros están desazonados; van, 
vienen, se agitan, bullen, conferencian, 
pero el mal no se remedia ni atenúa. 

So ha perdido un tiempo precioso, se
gún vemos todos, y ha puntualizado más 
especialmente otro ilustre prócer. No que
da en pie ningún prestigio; loa poderes 
públicos van, derechos como una bala, al 
caos. 

Milagro será que no vuelvan á suspen" 
der las Cortes otra vez sus tareas antes de 
lo que generalmente se piensa. E l Gobier
no creía que podría vivir abriéndolas un 
poco más, y ahora resulta que para no su
cumbir antes de lo «estipulado» tendrá 
que volverlas á cerrar á escape y co
rriendo. 

Todo hace creer que estamos abocados 
á grandes novedades, y lo que se debe 
desear es que no sean tales y tantas, que 
no quede en pie nada que tenga algún 
prestigio popular. 

E l Gobierno, que se paso la yenda des

do el principio, se obstina en tener tapa
dos los ojos, y no ve ni lo que á ól particu 
larmente le interesa, ni lo que afecta al 
país ni á la monarquía. 

Parece que está próxima á sonar la ho
ra fatal para los partidos del turno. E n el 
sálvese quien pueda dado por el Sr. Ro
mero Robledo van incluidos todos los pa
sajeros. E l supremo afán de vivir es supe
rior á todo género de consideraciones. 

O sucumben los del turno ó perece la 
monarquía. E l dilema oa claro, terminan
te y preciso, y como la elección ao es du
dosa, dicho se está que la vieja política 
del turno está con la muerte al ojo. 

Eso explica las convulsiones epilépti
cas del silvelismo y los estremecimientos 
fúnebres del partido gobernante. 

Estas Cortea no se vuelven á reunir pa
ra votar los proyectos pendientes, sino pa
ra rezar el oficio de difuntos. 

La escuadra de De Maigret 
El 16 salió de Tolón, por la tarde, le escuadra 

francesa del Mediterráneo, á las órdenes del al
mirante De Maigret, coa libertad suficiente por 
parte de éste para disponer casi como á él le 
plazca las próximas maniobras de sus buques. 
Dícese que comenzarán las indicadas maniobras 
por una serie de evoluciones de los cruceros y 
acorazados, derivadas de ciertos supuestos tác
ticos. En cuanto á los buques ligerds, conjeturá-
bese en Tolón que permanecerían á la vista de 
?os semáforos de la costa, y dedicaríanse á prác
ticas, tan variadas como interesantes de señales 
y marchas nocturnas. 

El comercio anglo-japonés 
La Cámara de Comercio de Londres acordó 

hace algún tiempo celebrar un banquete, men
sual, en el que pudieran tratarse, seguramente 
con mayor lucidez que sin banquete, loa asuntos 
comerciales de actualidad. En el tercero de di
chos solemnes actos se ha discutido amistosa
mente el tema anglo-jnponés, y en presencia de 
altos representantes del imperio del Sol Nacien
te, Mr. Longfurd hizo la apología del portento
so adelanto industrial del Japón, é invitó á sus 
compatriotas—los de Mr. Longford—á tomar 
parte activísima en la Exposición Universal de 
Osaka,—la Manchester japonesa, según él dijo— 
que debe inaugurarse el próximo año, y á la 
cual concurrirán sin falta las naciones que po
quito á poco van suplantando á la Gran Bretaña 
en los mereados del mundo, el japonés inclusive. 

No "Alice", sino "Meteor" 
«Mi gozo en un pozo», podrá decir la hija de 

Mr. Roosevelt, á juzgar por lo que se lee en la 
edición del Herald, de París, correspondiente 
al 16. En ef-eto, la casa central de aqu -i n pu
blicación en Nueva York cablegrafió el 15 á su 
hijuela parisiense: «El Herald mañana anun
ciará definitivamente el nombre del yate del 
Kaiser que se construye aquí. Será «Meteor», no 
«Aliop», oomo se notició.» 

¿Qué habrá pasado aqui? ¿Era quizás un tan
teo la noticia, reproducida por toda la prensa, 
de que la imperial embarcación iba á llamarse 
como su madrina? En este caso les ha salido el 
cálculo á los tanteadores un poquito desigual. 

AVERÍAS DE UN CAÍNER0 INGLÉS 
En el puerto de Devonport ocurrió hace po

cos días un choque entre el cañonero «Tees» y 
un vaporcito, resultando el primero con averías 
de consideración. Aunque, con auxilio de sus 
propias bombas pudo sustenerse á fióte, no hubo 
más remedio que remolcarle aprisa y corriendo 
á los astilleros inmediatos, donde ha sido exa
minado atentamente, pudiendo vene que los 
desperfectos sufridos por dicho cañonero nece
sitarán algún tiempo para su reparación. Mu
chos creen que toda la culpa del percance la tie
ne el patrón del vaporcito qne estaba distraído 
en el momento de ocurrir el accidente. 

El Kaiser y "Unele Sam„ 
Ei Gandid Friend—¿sl resultará Cándido de 

verdad?—afirma que si la visita del Príncipe 
Enrique á los Estados Unidos tiene el brillante 
éxito que se cree, el Emperador alemán en per
sona cruzará el Atlántico para estrechar en sus 
brazos al presidente Roosevelt en el próximo 
otoño, añadiendo que el cable ha transmitido 
ya á este efecto no pocos despachos diplomáti
cos durante estas últimas semanas. Parece que 
Guillermo I I se propone, en caso de que el pian 
ea lleve á feliz término, entrar en el puerto de 
Nueva York á bordo del «HohenzoUern» y se
guido de una formidable escuadra, en cuya com
posición entrarán todos los principales acoraza
dos, cruceros y destroyers de la ya numerosa 
Armada germánica. 

¿Se enmiendan los chinos? 
Entre los europeos residentes y transauntas 

en Pekín ha producido cierta agradable sorpre
sa, no desprovista de instintiva desconfianza, la 
publicación de dos edictos imperiales, debidoB, 
en grandísima parte, á indicaciones del nuevo 
ministro francés en el Celeste Imperio. Por el 
primer edicto se intima euérgic<imente A los 
funcionarios oficiales su deber de amparar los 
derechos de los chinos cristianos y tratarlos 
bajo pie de perfecta igualdad con los devotos de 
Confucio. Por el secundo edicto se depone á 
gran número de empleados, algunos de gran 
significación, cómplices de los feroces boxai s, y 
enemigos encarnizados, por lo mismo, de toda 
transación con los elementos «bárbaros», es de
cir, europeos. 

E L C A P I T A N EYÁJNS 
Es cosa resuelta, al parecer, que sea el capitán 

Evans, de la Marina militar norteamericana, 
quien salga al encuentro del príncipe Enrique 
de Prnsla, al frente de una escuadra compuesta 
del «Hinois», «Cincinnati», «Olympie», «Hsrt-
ford» y «Machías». La esejadra saludará al 
príncipe ai cañón, al aproximarse el «Hohenzo-
llern»; el capitán Evans ofrecerá sus respetos al 
príncipe alemán y le acompañará á Washington 
y á loa astilleros donde deba verificarse la bo
tadura del nuevo yate imperial. 

Créese que con el capitán Evans, irá, en re
presentación del Ejército norteamericano, el 
general Brooke. El presidente no irá probable
mente á New York, contentándose con mandar 
su representante especial que salude al príncipe 
Enrique en su nombre, 

EN EL ABANICO 

UN MICÍTPRECOZ 
Un desventurado niño do ocho años ingresó 

ayer en el depaetamento llamado de los micos 
en el argot carcelario, para cumplir «en el Aba
nico» la quincena reglamentaria. 

Su crimen, ó su delito, será, de seguro, hijo 
de la necesidad ó de las circunstancias especia
les en que su exigencia se agita ó mueve. 

Ese niño colocado en otras condiciones, en 
vez de escamotear relojes, ó robar pañuelos, ha
bría podido desarrollor sus aptitudes infantiles 
en otro género de iniciativas. 

Es un ser que la sociedad coloca fuera de la 
ley demasiado pronto, supuesto que el precoz 
delincuente no puede tener noción, ni siquiera 
idea, de lo que es la Ley. 

Bien á pesar suyo lo va á aprender ahora. La 
Ley es una cosa que le impide vivir, que le nie
ga el derecho á la libertad. La Ley le dice, por 
el conducto hostil da un carcelero, que él es un 
ser indigno, un desheredado del destino, un 
vencido. 

Lo que oirá y verá en la cárcel ese pobrecito 
niño, dejará en su cerebro huellas imborrables 
para toda la vida. En vez de ir al Instituto ó á 
la U ivorsidad, va «al Abanico» donde muy 
pronto cursará los estudios para doctorarse 
como ratero consumado. 

¿No tiene el Estado otros deberes que cumplir 
c m ese niño, que el de recluirlo en una cárcel 
en edad tan tierna? ¿No hay asilos, colegio!, 
centros benéficos donde esa tierna inteligencia 
pueda despojarse de los sedimentos nocivos que 
le rodean? 

Asusta pensar lo fácilmente se abren las 
puertas de una cárcel á estas pobres criaturas, 
que tienen la desgracia de nacer y vivir en la 
nauseabunda atmósfera de la miseria, primer 
eslabón en la dura cadena del crimen. 

A b e l / m a W . 

Los presupuestos de Portugal 
Están de enhorabuena nuestros vecinos da 

Occidente, puesto que si bien saldan aún con dé
ficit sus presupuestos, no es aquél tan crecido 
como en años anteriores, lo cual no deja de ser 
un buen síntoma de regeneración de las finan
zas lusitanas. En efecto, según lo telegrafiado á 
un periódico londinense por su corresponsal 
en Lisboa, en les presupuestos últimamente 
presentidos en el Parlamento portugués figu
ran los ingresos por 54.913 contos de reís, y loa 
gasto por 55.863, siendo el déficit resultante in
ferior al de los presupuestos anteriores á este 
de que hablamos en 1.279 contos de reis, poco 
más ó menos. 

OBSERVACIONES AL PROVECTO 
DE 

Liy c u T i i r a D[ u m m 
X I I 

Del Cuerpo de Directores maquinista». 
V 

Los ayudantes de ingenieros de la Marina in
glesa ascienden al empleo de ingenieros i los 
cuatro, cuatro y medio y cinco años, respectiva
mente, según que han obtenido al final de los 
estudios certificados de primera, segunda y ter
cera clase. Del empleo de ingeniero á los supe
riores los ascensos se conceden con ocasión da 
vacantes, si bien en cada empleo aumentan los 
sueldos por años de efectividad. No detallo estos 
anmentot, ni la edad de retiros, ni las gratifi
caciones asignadas á determinados destinos por 
no ser pertinente al objeto de este trabajo. 

Cuenta también la marina inglesa oon ayu
dantes de ingenieros eventuales, para cuyo in
greso necesita el interesado tener más de veinte 
y menos de veintiocho años. Debe acreditar 
cuatro años de práctica en fábrica de maqui
naria, presentar certificado de su habilidad de 
mecánico, y sufrir examen en que pruebe su 
aptitud. Igualmente, dentro de la edad indicada, 
pueden concurrir á las oposiciones los ajustado-
rea y delineadores que hayan servido en los ar
senales del Estado y aprobado en sus escuelas 
cuatro cursos anuales, si el ingeniero jefe del 
establecimiento los califica de idóneos para el 
concurso. 

A los cuatro años de ayudante eventual se 
puede solicitar examen para el empleo de inge
niero efectivo, al cual ascienden los aprobados 
cumplidos seis años en la clase. Los que trans
currido este plazo no prestan el examen son se
parados del servicio (1). 
I Per ú.timo, existe un Cuerpo de suboficiales 
que, bajo la inspección de los ingenieros, tiene 
á su cargo en los buques el manejo y cuidado 
de las máquinas y calderas, razón por que lo 
lo denominaré de maquinistas ó conductores de 
máquinas, traduciendo de este modo la frase 
inglesa Engine Room Artificers. Este cuerpo su
balterno lo constituyen seii empleos, cuatro de 
maquinistas de 1* 2 * 3.a y 4.a clase, y dos de 
maquinistas jefes de 1.a y 2.a clase. 

La edad de ingreso es la comprendida entre 
veintiuno y veintiocho años y se requiere qne loa 
asphantes sean ajustadores ó caldereros. Anta 
una junta compuesta de un inspector de má
quinas y de un ingeniero jefe, presidida por 
un capitán de navio, prestan examen, cuya par
te teórica se reduce a las cuatro reglas de arit
mética; y la práctica al manejo de las diferentes 
máquinas marinas, al conocimiento de las me
didas que deben tomarse en caso de averías y de 
las preventivas para el buen funcionamiento 
de dichas máquinas. Aprobados en este examen, 
obtienen el nombramiento de maquinistas pro
visionales de cuarta clase, y al año de servicio, 
si logran oer ifioado del ingeniero jefe del bu
que con el visto bueno del com»ndante, en qne 
se declare que pueden encargarse de la guardia 
en la cámara de máquinas, y resultan aprobados 
en nuevo examen, se lea nombra maquinistas 
efectivos de cuarta clase. 

Cumplidos tres tsños en este empleo, incluso 
el de prueba, ascienden á maquinistas de terce
ra ciase, y á los siete años de servicio en ambos 
empleos á maquinistas de segunda clase. Para 
el ascenso á maquinista de primera clase se exi
gen doce años de servicio en el Cuerpo, y ade
más contraer el compromiso de servir por nue
vo plazo de diez años. 

El empleo de maquinista jefe de segunda oía
se be confiere á quien cuenta ocho años de ma
quinista, de ellos cinco embarcado, y presta exá-
men de aritmética, acredita idea general de la 
construcción y manejo de las máquinas y calde
ras, y detallado de las medidas que deben adop
tarse en casos do averías en unas y otras. A los 
seis años de antigüedad en sato empleo, ae as
ciende á maquinista jefe de primera oíase. 

(1) Orden de 5 de Abril de 1884, 
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Por disposición reciente de 1.° de Mayo de 
1897, se ha oreado el empleo de ÁrUncers 
gineers, que traduciré de ingenieros prácticos, 
ai cual pueden aspirar los maquinistas y je;es 
con más de diez años de servicias y de tremta y 
cinco de edad que prueben conocimientos mas 
amplios mediante examen. Esta clase quo dis
fruta la conEideracion de último oficial, la cons
tituían á principias del año 1900, 62 individuos. 

La falta de aspirantes á ingres » en la escuela 
oficial de Keyham, ha motivado, según expuso 
Mr. Morlson en discurso leído el nño 1900 ante 
la Sociedad de ingenieros mecánicos, la ad
misión de ayudantes de ingenieros eventuales, 
que á los seu años ascienden, como he dicho, 
á ingenieros efectivos con todos los derechos del 
empleo, no obstante que poseen menos conoci
mientos que los procedentes de la escuela del 
arsenal de Devonport. Y también á la misma 
causa se debe la admisión directa como ayu
dantes de ingenieros provisionales ó de prueba, 
de los alumnos que han cursado estudios en las 
eecuelas técnicas, cuyo plan de enseñanza es in
ferir al de los alumnos oficiales de ingenieros, 

Ambas medidas opina con fundamento mis 
ter Morison que pueden ocasionar con el tiempo 
la clausura gradual de la escueía de Keyham, 
sobre todo para squellos que no aspiren á se 
guir el curso complementario del R al O legio 
Naval de Greenwich, porque natural es que las 
familias opten por los estudios privados que son 
menos costosos. Según cálculos aproximados de 
Mr. Morison loa gastos para alcanzar loa em 
pieos de guardia marina y de ayudante provi
sional de iogeniercs, importan respectivamente 
494 y 576 libras esterlinas. 

No hay sino considerar la importancia da los 
estudios teórico prácticos de los alumncs oficia 
les en la escuela de Keyham durante los c nco 
años de enseñanza, en los cuales realizan traba 
jos manuales en ios talleres del arsenal de De 
vonport, toman parte en las obras de construc 
ción y reparación de máquinas y calderas do los 
buques, y se ejercitan en la práctica de maqni 
nista á bordo del cañonero torpedero «Sharps 
hooter». No hay sino considerar que en el quin 
to año de estudios los expresados alumnos ofi 
oíales dedican dos meses exclusivamente á práe 
ticas de construcción y reparación de máquinas 
y cinco á los trabajos de delineación y de pro
yectos originales, para comprender el funda 
mentó con que se lamenta Mr. Morison de que 
las necesidades del servicio hayan obligado á 
que se intercalen con estos ingenieros otros sin 
instrucción tan sólida. 

Por todo lo expuesto, mi opinión es, como ya 
he indicado, de que, aparte de loe últimos deta 
lies, se organice el personal de maquinistas, de 
nuestra Armada en forma muy semejante á la 
que existe en Alemania é Inglaterra. Esto es, 
que lo constituyan dos Ouerpos: uno de clases 
subalternas con la denominación de maquinis 
tas ó conductores de maquinistas, encargados 
de las guardias en las cámaras de las máquinas, 
y cuyo empleo más alto pndiera asimilarse á 
alférez de fragata; y otro Ouerpo de oficiales con 
mayor instrucción, que importa poco se titu ara 
de Ingenieros meoénicos ó de diiectorta de má 
quinas, ei agrada mae este dictado, cuyos indi 
viduos, después de bu prseticas convenientes, 
tuvieran á su cargo durante el servicio de guar 
días la inspección de la maquinaria de á bordo. 
¥n número rcuyreduoido de este último Ouerpo, 
sacado ce les que más se distinguieran en los 
estudios, como sucede en Inglaterra, adquiriría 
la instrucción superior necesaria para ponerse, 
al cabo de ciertos años de navegación, al frente 
de los talleres, y en su día del bervicio de ma
quinaria de los arsenaleB, desempeñar el profe 
Rorado en las escuelas, y servir destinos en Us 
Juntas de construcción y ministerio de Marina. 

Es decir, que opino por la separación oomple 
ta de los Ouerpos de Ingenieros y de maquinis 
tas de nuestra Armada, figurando en los Arce 
nales jefes superiores de uno y otro Ouerpo al 
frente de los respectivos servicios, con ia misma 
independencia que hoy tienen los jefes de Ai ti 
Hería y de Ingenieros, sistema seguido en todas 
las naciones, excepto Francia. 

No tan sólo resulto conforme al desear una 
organización muy semejante á la inglesa, con ei 
dictamen que el profesor de la Escuela Naval 
de Annapolis emitió el Kño 1880, cuya sin tesis 
he transcrito en otro articulo (1), sino que tam
bién lo estoy con la opinión que el oontraimi 
rante Melvilie, antiguo ingeniero en jefe de la 
Marina noi teamerieana, ha expuesto en docu 
mentó oficial reeientísimo.En su Memoria anual, 
fechada el 1.° de Octubre último, en que se vis
lumbra el fracaso previsto fuera da los Estados 
Unidos, de la fusión resuelta en este país ei año 
1899 de ios ingenieros y ¡os oficiales de Marina, 
Melvilie «hace el mayor elogio de la enseñanza 
que reciben los ingenieros ingleses en sus Arse 
nales, y especialmente en su Escuela de Ksyham, 
é indica que nada tan bueno existe en ios Esta
dos Unidos.» (2) 

¿Más cómo podrá realizarse en España nna 
organización semejante á la inglesa? Ya en otro 
lugar he indicado, y repito en éste, que hoy por 
hoy no estimo que existan en nuestro país loe 
elementos necesarios. Por esto juzgo indispen 
sable que, á imitación de lo que se hizo en la se
gunda mitad del siglo X V I I I respecto á los 
constructores de buques, se traigan contratados 
á perpetuidad ó en otra forma, varios ingenie
ros notables del extranjero, y algunos maestros 
si fueran precisos, para que los primeros sean 
los jefes técnicos de las factorías de nuestros 
arsenales y del servicio del ramo, y bajo su di 
rección y enseñanza se organicen el Ouerpo pa
tentado de ingenieros mecánicos ó directores 
maquinistas, y el subalterno de conductores de 
máquinas ó maquinistas. 

Hoy, con más motivo que cuando se expidió 
el Real decreto de 22 de Mayo do 1850, que no 
tuvo cumplido efecto, sin que disposición ter 
minante lo derogara, aunque sí indirecta doi 
año 1852, hace falta la organización de los cuer 
pos de ingenieros mecánicos y de maquinistas 
de vapor que allí se ordena, para que en nues
tros arsenales se logre la independencia técoica 
entre ei importante ramo de la industria de má 
quinas y ei transcendental de la construcción 
de buques; y para que exilia á bordo un perso 
nal reducido con instrucción superior al más 
numeroso de conductores de máquinas, ya que 
como dice Sir White, «todjs ios grandes acora
zados deben tener y tienen en la marina inglesa 
talleres meclniccs montados con considerable 
número de herramientas y útiles de las dimen
siones precit-as para las reparaciones ordinarias, 
siendo mayor cada día la tendencia á la multi 
plicación de máquinas y disminución del traba 
jo manual á bordo, hasta un limite quo no me 
rece la aprobación general (3).» 

En el próximo artículo expondré la radical 
reforma realizada en los Estados Unidos en el 
Ouerpo de maquinistas, cuy«8 ventajas upare 
cen hoy muy dudosas, á los dos años de ensayo, 
á ios más decididos partidarios de que se plan 
toara el sistema. 

P e l a y o A l c a l á G a l i a n o . 

JUNTA 0E FOMENTO NAVAL 
Verificóse ayer, á las cinco déla tarde, en el 

despacho del señor subsecretario del ministerio 
de Marina, el solemne acto de presentación de 
las subdelegaciones de los diez distritos de esta 
coito al excelentísimo señor duque de Veragua. 
Antes de proceder á ella, D. Damián Isern, pre-
eidento de la Delegación provincial de Madrid, 
dirigió la palabra al señor ministro de Marina, 

núm. 254, de 26 de (1) DIARIO DE LA MARINA 
Diciembre de 1901. 

(2) 'Ihe Engineer, 29 de Noviembre de 1900. 
página 557. ' 

(3) Discurso leído ante la Sociedad de Inge
nieros mecánicos el 27 de Abril de 1899. 

que presidía en dicha solemnidad, y en oonmo 
vedoras y patrióticas frases expuso la impor
tancia del elemento naval en el pasado y el por
venir de la patria, que tiene—dijo—suficientes 
energías para crear nna escuadra de combate 
proporcionada á sus medios, pero adecúala 
también á sus necesidades. Levantóse el duque 
para agradecer las palabras del Sr. Isern y ofre
cerse como partidario y protector entusiasta do 
la idea que persigue el Fomento Naval. Ganera-
lea salvas de aplausos coronaron el hermoso 
discurso de D. Damián Isern y las oportunas 
declaraciones del ministro. 

A propuesta del indicado Sr. Isern, y ya le
vantada la sesión, el señor secretario de la De
legación provincial leyó los nombres de las per* 
sonas que constituyen las Juntas locales de cada 
uno de los distritos de la corte, cuyos presiden-
tea son: D. Manuel Isidro de la Torre, D. José 
Ib 'ñez Marín, conde de San Luis, D. Fernando 
Aznar de la Torre, D. Adolfo de Herrera, don 
José de Oárdenas, D. Joaquín de lu Llave, don 
Zoilo Espejo, D. Angel Fernández Oaro y duque 
de Bivona. 

Oomo dignos vocales de las expresadas jan 
tas ó subdelegaciones, figuran: D. José de la 
Puente, capitán de navio; D. Juan B. Aznar, te 
nionte de navio; D. Florencio Echenique, jefe 
superior de Admintración; D. B a Id mero Bonet, 
D. León Vega, D. Francisc > Aguüó y D. Loren 
zo Moret, catedráticos; D. José Zahoi ero y don 
Bernardo Santos, escritores; D. J aquín Pavón, 
D. Emilio F. Oadars J, D. Isidoro Gómez H>rre 
ro, D. Juan Salazar, D. Angel Salcedo, D. Fran 
cisco Oabrerizo, D. José Luis Albarada, D. Luis 
de León, D. Juan P. Orlado y Domínguez y don 
Pedro Alvarez Velluti, abogados; y muchas 
otras notabilidades del foro y de la medicina 
cuyos nombres sentimos no recordar, y que en 
su mayoría concurrían al acto. 

Hechas las presentaciones mútuas do los mis 
mos, para quo tuvieran ocasión de conocerse an 
tes de cooperar, en cada distrito, á la obra do 
progreso del Fomento Naval, el Sr. Isern fué 
introduciéndolos en el despacho del señor du 
quo de Veragua, á quien los presentó partlou 
larmento, mereciendo cada uno atonto saludo 
del señor ministro, y retirándonos del palacio 
de Godoy á las seis y media f avorablemanta im 
presionados por lo que acabábamos de ver y 
oir, y creídos todos de que, á no torcerse la 
plausible iniciativa del Fomento Naval y do su 
digno representante en esta provincia Sr. Isern, 
España verá cumplidos en plazo relativamente 
breve los deseos de cuantos nos afanamos por 
que recobre, con su poder en la mar, los prestí 
gios de que es digna por su historia y condicio 
nes especiales. 

1—.fti — > 

L A R A B O N A 
D. Plácido les hizo rezar las oraciones 

de la tarde, les ordenó ponerse en pie 
nombró á cinco ó seis niños de diversas 
edades, los más aplicados y despiertos, que 
debían quedarse al repasa, y dió la yaz de 
asueto para todos los demás. 

Aquellos angelitos, aprisionados en la 
escuela durante varias horas, salieron do 
ella en ordenada maniobra militar, mar 
cando el paso sobre el entarimado, que re 
tumbó sonoro en monótono compás . 

Cuando pisaron suelo firme y les salu 
daron las auras libros del campo se des 
compuso aquel orden artificioso y se des
parramaron á la desbandada como pajari 
l íos prisioneros que han encontrado torci
do ó roto un alambre de la jaula. 

A l l í quedaron los alumnos predilectos 
y les dijo D. Plácido como para explicar
les el por qué les robaba algunos momen
tos de la hermosa libertad que ya gozaban 
los otros compañeros: 

—Oa he rotonido para comunicaros qne 
he tenido oficial anuncio de que mañana 
vendrán á los exámenes el señor inspector 
y los señores de la Junta municipal. Debo 
advertiros que debéis acudir pantualmen-
te, poniendo gran prurito en el aseo y 
arreglo de vuestras personas. 

Modestos pero no encogidos, solícitos 
aunque no audaces ni atrevidos, habréis 
de presentaros cuando se os nombre; con 
testareis con aplomo, pero sin alarde de 
pedante confianza, cuando se pregonte; os 
sentareis cuando se os ordene, aunque ha
yáis sido objeto de plácemes por parte de 
algún señor del tribunal. 

Después de dicho esto, formó á aquellos 
alumnos escogidos do pie ante el encerado 
y les hizo con rapidez cien preguntas de 
diversas materias, que á pesar de su hete-
reogenidad, iban dirigidas con cierta sin 
dóresis de la inteligencia, obedeciendo á 
un plan donde la inducción y deducción 
hábilmente aparejadas constituían un sis 
tema pedagógico de excelentes resultados. 
^Excusado es decir que, como era de es
perar, Robertito Fondales, el hijo del car 
bonero de la montaña, descolló sobre to 
dos por la rapidez y acierto en las contes
taciones que parecían preparadas como los 
sorprendentes quites académicos de la es
grima en un asalto de público festejo. 

A las interrogaciones súpitas y de un 
enigmático laconismo que le fueron diri 
gidas por el profesor, como graneado fue 
g j que caía sobre aquellas infantiles in
teligencias ó las preguntas incontestadas 
por algunos de los compañeros, les daba 
él inmediata respuesta sintética y exacta. 

Se habló de la aritmética y rápidamen 
te sa resolvieron problemas que paracínn 
acertijos por lo artificiosamente presenta
dos; se dibujó en el encerado una circun
ferencia más ó menos exacta, y sobro ó t1* 
se trazaron las diversas líneas y ángulos 
que se pueden inscribir ó abscribir; des
pués se transformó la circunferencia de 
primiendo sus arcos iaferior y superior 
en un trazado representativo de la esfera 
terrestre, y en ella se fueron indicando, 
con previa definición, hemisferios, polos, 
segmentos, grados, cuadrantes, meridia 
nos, etc. 

Más tarde se habló de historia, citando 
los principales acontecimientos con la ve 
locidad vertiginosa con que pasan á nues
tra vista las imágenes de un veloioscopio 

Luego, del nombre de un objeto se de 
dujo sus relaciones con otros, y se anali
zaron las pasiones y acciones de que era 
susceptible el individuo que lo contem
plase. 

E n estos ejercicios salían á relucir ele
mentos de todas las ciencias. 

E ' i fin, toda una enciclopedia brotó de 
aquellas cabecitas de párvulos. 

Despidiólos cariñoso el dómine, y muy 
especialmente á Robertito, recomendán
doles puntualidad para el día siguiente y 
repasos para aquella noche. Y a ésta cer
cana, bulliciosos y atolondrados salieron 
de la escuela, tomando cada uno diversa 
dirección. 

]). Plácido, frotándose las manos, los 
siguió con la vista desde la puerta, y dijo 
entre dientes: 

¡Queridos hijos, Dios os haga felices! 
Y ese diablill > de R )bertito ¡cuán obe
diente y ttplicado es! ¡Oh! S i el padre fuer* 
menos pobre y 70 más sabio, llegaría lejo^ 
ese niño... 

»** 
A la hora reglamentaria se abrió la es

cuela, toda algojifada y resplandeciente. 
Parecía que todos los objetos habían sido 
barnizados; hasta la cara del maestro tenía 
no sé qué de plácido y brillante; había 
suprimido su gorro de pana, y su venera
ble calva aparecía como pulimentada. 

E l retrato del Rey y la imagen de Cris
to crucificado, que pendían bajo el do?el 
de rojo damasco de algodón, se dejaron 
ver distintamente al ser desfundados de 
la gasa en que cuotidianamente se encon
traban envueltos con el velo del misterio, 
cual la efigie de liss en los templos pa
ganos. 

Fueron llegando todos los niños con 
sus trajes domingueros y acicalados cui 
dadosamente por las madres, que en su 
sencillez daban al acto que había de veri 
ficarse, una importancia abultada por ca 
vilaciones maternales. 

Cuando sonó la hora de la clase en el 
reloj de las Casas Consistoriale3, impuso 
silencio el maestro á sus alumnos, les or
denó acomodarse en sus puestos y coman 
zó á pasar lista mirando simultáneamente 
al papel y á los lugares que debían ocupar 
los niños. Estos contestaban con la acadé
mica frase de: «Servidor do Dios y de us
ted». 

Llegó on su lectura hasta el nombro da 
Roberto Fondales, que no contestó. 

Miró al asiento habitual de éste y lo vió 
vacío. Entonces tendió su asombrada mi 
rada por la totalidad de la clase. 

Al lá en un banco, al final, y por encim 1 
de la cabeza de todos, vió alzarse un 
bracito con la mano levantada y el índice 
dirigido al techo. 

—Hable usted, Sr. Galludo, hablo us 
ted,—dijo D. Plácido. 

Y se puso da pie un rapazuelo de seis á 
siete años, de ojos vivos y alegres, de mo
fletudos carrillos, como la cáscara de rae 
locotón sazonado, y dijo con ese sonsoneta 
atiplado con que se recitan las lecciones 
de memoria: 

— E l niño Robertito ha hecho hoy rabo
na, porque anoche cuando fué de la escue 
la á su casa tuvo que pasar por el bosque 
y se lo comieron los lobos. 

R i c a r d o S a n i a G n u z . 

EL ACOHAZáDO MODERNO 
su HISTORIA 

I 
Mucho sorprende y admira el ánimo do los 

profanos la contemplación de una de esas forta 
lozas flotantes de nuestros días, 6 las que llama
mos acorazados. Motivo es do »stadio profundí
simo para el oficial de Marina la vista de osos 
buques poderosos, á bordo do los cuales sa 
cuentan casi por centenares las máquinas, por 
docenas los cañones y por un número asombro 
so de centímetros el espesor de las corazas. 

El acorazado moderno es la prueba más elo 
cuente de hasta qué punto puede llegar ei hom
bre, merced á un estudio constante y minucioso, 
á una constancia para la qne los años nada son, 
y á una sutileza de ingenio que pasma y ndmi 
ra, aun á los entendimientos más preclaros. Sí; 
el acorazado es la manifestación más genuiua 
del progreso material de los actuales tiempos, 
pues el reunir en una sola embarcación un má 
ximum fabuloso do potencia ofensiva y defensi
va, y una v i< ciclad nada esjaaá, es, á no dud^r 
lo, l i empresa más gigantesca á que puede dar 
cima el ingeniero naval. 

Aunque la idea sea algo extravagante, jnzgo 
que ayuda á la claridad, condición muy estima 
ble en todas las cosas, oí dar una oomo defloi-
oión de lo que el acorazado sea. Nosotros enten
demos por tal á un buque de gran desplaza 
miento, velocidad absolutamente moderada, ra 
dio do acción regular y dotación bien completa. 
Sns condiciones características son: gruosas 00 
razas, piezas de gran calibre, tnbos de lanzar 
torpedos, defensas contra torpederos, consisten 
tes principalmente en artillería ligara y do tiro 
r'pido, y mucha estabilidad. Digamos cuatro 
palabras como explicación de los conceptos que 
acabamos de verter. 

El acorazado es necesario quo tenga un gran 
desplazamiento, porque ha do montar piezas do 
gran colibre, ha de llevar numerosa artillería de 
calibre mediano, y ha de estar prc tegido por 
gruesas corazas, cuyo peso asciende muy presto 
á varios miles de toneladas. Además, si no tuvie 
so una manga y un calado respetables, carecería 
da la fijeza qne requiero el tiro, y sería desde 
aquel momento mny deficiente. 

La velocidad de un acorazado basta que sea 
absolutamente moderada, es decir, qne sin lio 
gar á los 22 y 23 nudos do marcha de los cruce 
ros, su andar oscile entra 17 y 19 nudos, con lo 
que podrá desempeñar debidamente su misión. 
Viene muy adecuado al presente caso un nota 
ble párrafo del ilustrado capitán de fragata de 
nuestra Armada Sr. Rubio y Muñoz. Dice así 

«El acorazado no esta llamado á establecer re 
oord da ligereza. ¡La demanda de velocidades 
extraordinarias, ha llegado hasta crear tipos es 
peciales en la Marina (el crucero y el torpedero), 
y á ellos se encomiendan las empresas que so ha 
san en el factor vj'ocidad. Pero jamás se a cinza 
ésta en grado sumo sin sscrifirtios casi radicales 
de toda otra condición saliente del armónico 
conjunto da propiedudes esenciales ya que déci
mas de velocidad cuestan miles de caballos do 
fuerza, y éstua miles de toneladas de ea jacio, que 
á su vez es menester defender con otros miles 
do kilógramos de acero, y así sucesivamente, y 
en círculo vioioeo, se debato el inganiaro, quo á 
veces por tan efímero resultado reduce espeso
res, limita resistencias, disminuye oondieiones 
marineras, para que más tardo en el tranca su 
promo do un combate, la suciedad do los fondos, 
la mala calidad del carbón ú otro do .los facto
res propios de las contigeucias do la práctica, 
cual nuevos coeficientes imprevistos, introduci 
dos clandtrstinamente on su fórmula algébrica, 
desbaraten el poblema qne se creyó resolvere 

La velocidad^ocupa, pues, en el acorazado un 
lugar secundario, si bien es cierto que los ade
lantos realizados on la constrnoción do los ca
ñones y do los blindajes, y el admirable progre
so que se ha cumplido en punto á calderas y 
máquinas marinas, han hecho bastante compa
tible esta condición secundaria del andar con 
las princii: ales do la potencia ofensiva y defen
siva. Un ejemplo elocuente de este cambio lo te-
nomos en los acorazados británicos de 12.950 to
neladas tipo «Ganopus», calificados por algunos 
de acorazados acrucergdos, y en los yanquis del 
tipo «Georgir», y sobre todo en el tipo italiano 
cóuniberti»; á quien se deben los planos do una 
especio de acorazado de grandísima veloaidad, 
planos que acaban da sor aprobados por el Oon-
sejo superior de la Flota italiana. 

Sa ha dicho también quo el radio de acción 
da un acorazado debe ser cuando manos regu
lar, y esto se comprende facilm.n e, si se consi
dera quo el que no reuniese esta condición no 
podría efectuar largas travesías sin ir acompa
ñado de barcos carboneros, loa cuales, aún sien

do do gesn víloai Jad, son una renora continut 
las escuadras. , t j 

La dot ción ha de ser muy completa, pues h* 
de ten«r el número d-í hombres neoaaano p^ra 
-joier practicir un desembarque, anmu- iaa cha-
lunas ó lanzarsa al abordaje, sin que por e.to 
queden do^ateodidos los mútiples servicios de á 

0 Se indicaban orno caraelerístioas del buque 
aoortizado: . ^ „ Io Las gruesas corazas: por eso so le i;ama 
ico'razado, porque debe estar protegida asi de 
'a artillería mediana como de la gruesa. 

2. ° Piezas do gran calibro y tubos lanza-tor-
ped^s: pues si algún barco ha de tenerla, es sin 
duda ninguna el que nos ocupa. 

3. ° Defensas contra torpederos: esta condi
ción es esencial en todo buque de combate, y el 
acorazado, quo no puedo valerse do la velocidad 
para defenderse da los ataques que le dirmn los 
lorpaderos y destroyers, ha do reunir en sí po
derosa artillería da tiro rápido, proyectoríB 
eléctricos y poderosos medios para la descubier
ta á fin de quo un diminuto torpedero, por 
eiómplo, no dé al traste con su colosal poder. 

Y 4.° Mucha estabilidad: pues t^ l requieren 
sus condiciones marineras y también da camba-
te. El acorazado, dice el vicealmirante francés 
Ouvervillo, se diferencia del ¡crucero blindado, 
princlpalmmta por su mayor estabilidad, por 
tener un» .;omo caja ds flotabilidad blindada y 
limitada por dos puentes acorazados, y por con
tar con un sistema da compartimontaoión per-
fectÍBimo que asegura, según frase del susedi 
cho almirante, su flotabilidad aun daspuéá de 
averías. 

Tales son las condiciones quo requiere ei aco
razado, y el quo las posee, es con toda seguridad 
la primera entidad, la b ŝa principal de una 
flota de combate. Sus servicios son cosmopolitas, 
puede substituir sin desventaja á machos otros 
tipos, y no son pocos los casos en quo no tiene 
substituto, como muy sabiamente lo dejó con
signado el malogrado capitán de navío de nues
tra Armada Sr. Bustamanto cuando on uno de 
sus brillantes y profundos artículos so expresó 
en estos términos: «Una nación sin colonias de
bería considerar al acorazado, comparándole 
con el crucero, deade este punto de vista: Una 
escuadra acorazada bombardea, por ejemplo, eu 
pleno día la ciudad de Barcelona, y acuden á 
defenderla ó bien N cruceros tino «Reina Re
gente», con sus tripulaciones y artillería ai des
cubierto, ó bien Va N buques de mayor poten
cia, con blindaje total, con protección, que ros-
guarde unas y otra. ¿Ouál do estas dos escua
dras tendría más probabilidades de salvar la 
ciudad? Si en lugar del crucero tipo «Reina Re
gente» se considera el crucero con faja tipo 
«Orlando», el problema se reduce á igual resul
tado desfavorable». La opinión autDtizadísima 
del ilustre Bustamanto, tan claramente mani 
festada, corta de raiz toda diacuaión. 

Reservamos para otros artículos el decir cua
tro palabras acerca de los principales tipos d> 
buques acorazados hoy existentes, y ol trazar i 
grandes rasgos su historia y sucesivo dea 
arrollo. 

J o s é M. do G a v a l d á . 
(Gontimará.) 

LA INFANTA DOÑA CRISTINA 
Ayer mañsna á las ocho f-illeció en su casa de 

la calle de Ferraz, la infanta de ña María Cristi
na, rodeada de sos nietos D. Fernando, d ña 
María Cristina y doña María Fía, hijos del di 
f unto duque de Durcal. 

La finada era hija del infante D. Francisco do 
Paula, duque de Cádiz, y do ia infmta Luisa 
Carlota, hermana do la reina gobornaoura, doña 
María Cristina de Borbón. 

Hermanos de la finada eran S. M. el Rey don 
Francisco de Asís; el infante D. Enrique, muer 
to on el famoso desafío del duque do Montpen 
sier; la infanta Luisa Teresa, duquesa de Sessa 
que falleció recientemente; la infanta Josefina 
que casó con el Sr . Güoll y Renté, y la Infanta 
Amela, que casó con el principo Adalberto do 
Bmora. 

L a infanta doña Cristina contrajo matrimonio 
en Madrid o' 19 de Noviembre de 1860 con el in 
fante D. S ba^tián G »briel de B trbón y Bregan 
za, que fah. ció en París el 14 de Fabrero de 1875 

Da este matrimonio nac i e ron cuatro hijos: don 
Alfonso de Barbón, duque de Marohena, D. Al
fonso, y los ya fa lecidos D. Pedro duque de 
Durcal y D. Luis duque de Ansola. 

.** 
El entierro se verificará manñana á las diez. 
El gobierno se hará cargo del cadáver desde 

la casa mortuoria, callo de Ferraz, hasta la es-
oión del Norte, donde se encargará de él, como 
notario mayor doi reino, ol ministro do Gracia 
Justicia, que llegará hasta El Escorial para le
vantar acta del sepelio. 

Presidirá el duelo el señor marqués de Agui-
lar de Campóo, quien irá hísta el monasterio, en 
unión de dos m mteros de Espinosa,cuatros gen -
tilos hombres do casa y boca y dos mayordo
mos. 

El personal do caballerizas que ha de prestar 
servicio en El Escorial saldrá hoy á laa diez, por 
carretera para dicho punto. 

Esta tardo ha sido embalsamado el cadáver. 
Se le tributarán ios mismos honores que se le 

tribntaron al duque de Montpenaier. 
**• 

Con motivo de este fallecimiento, la Corte 
vestirá luto durante seis semanas, tres de rigu
roso y tres de alivio. 

So tiene por auguro que se suspenderá la re
cepción oficial quo debía celebrarse el día 23 en 
Palacio, con ocasión del santo del Rey. 

LA NOVILLADA DE AYER 
Con mejor entrada que tarde hacía, se l i 

diaron ayer cuatro ton a Salamanquinos, repi
tiéndose la suerte de ser cabalgado el terc-ro 
por el Aragoné , el que salió airoso con su pan-
tnini na inventad ea el segundo toro que ca
balgó, pues ei primtro que le kooó en turno no 
aguantó pantalones sobro su lomo que tan 
pronto fué puesto en libertad; á loa dos segun
dos so deshizo del jinete, dando este con tus 
huesos en la arena, afortunadamente sin quo el 
toro hiciera por él. 

Su compañero Curro rejoneador según 1 
anuncia ea el cartel, no gustó, pnea dejó algo 
quo desear tutrabaju; matadores EUS goviano 
y «Mazzantlnito»: doi primero poeo pu^d» decir 
porqua sus eafuerzua en el primor toro fueron 
inútiles, y lo poco que hizo deslucido, y de salida 
el segundo lo eojió y volteó, afortunadamente 
ain conBeouenciíia gravea, y esto noa privó de s« 
«slstenoia en los tres toros reatantes; en cambio 
«Mazzantlnito» al quedar solo se creció, que noa 
hiz . ver que tiene facuitadoa y baeaoa desoua 
de trabajar. 

En su primor toro, quo era un buey huido, 
bizo una faena.bonita para dejar media estoca
da un poco tendenciosa; sale ei buey, le busca, 
y sin preparativos, atiza nna estocada á un 
tiempo que se mojó los dedos (uvación general 
al chico). 

E i el tercero, qne pudo haber muerto á ma
nos del rejoneador (y no fué así), salió «Mazan-
unito» a sustituir al «Segovuno» y á «ntendér-
selaa con un corniveleto, quo tan pronto so le 
cuadro, citó á matar, dando nna estocada haata 
ta bola, aaliondo enounado de tanto atracarse de 
toro. 

Cuarto y ultimo, después do dos ó trea tum
bea que dió á los de aupa, á petición del pueblo 
tomo Mazzsntinito loa paloa, empezando por 
luobrar loa primeros que eran de loa cortos, 
puad medio par, cogió otro de loa largoa y lue
go otro, quedando bien, con especialidad el ter
cero, 

Pinturas por no quedarle con un par Q. 
nía en las manos de las de á cuarta, previa 
aaüda agarró medio y se que 16 tan oontem 1)4 

Mazza/itlnito con loa trastos an la mano h 1 
al moruebo, pasando con adorno y gaai?aQl 
aprovechando un momento cita y á un t} P8 ;̂ 
deja m^dia estocad»; nup.vo trnateo y ati»* Po 
soberbio volapié que lo hace doblar al toro- 1111 
maa y demestraclón de darle un paaeito en i?̂ ' 
bros. ^ 

T E L E G R A M A S 
(DE L A AGENCIA FABBA) 

D o s e m b a j a d a » . 
lánger 

El acorazado inglés «Iluatriona» COIKW . 
m» ñaña cerca del Sultán á la embajada in»ifl* 

Un enviado francéa salió ayer. 8 988' 
La embajada austríaca emprenderá an m 

cha el día 26. m*-
L a m i s i ó n f r a n c e s a . 

Londres So, 
Ihe Morning Post publica hay un deapach0rt 

Tánger anunciando que la misión especial A 
Francia ha llegado á aquella ciudad de donn 
saldrá para Rabat antes que la embajada i 
glosa. 

Este hecho, añide el telegrama, es causa ñ 
vivos comentarios on los círculos diplom$tjcoa8e 

E j e c u c i ó n de u n c h i n o . 
Londres 20. 

Telegrafían de Shanghai que el 15 del corrien 
to fué ejecutado en Konansan el jefe inanrrect 
ehino Tnngfuhsiangon. m 

I n c e n d i o e n u n teatro. 
Viena 20. 

Un despacho de Stutgart recibido esta maña 
na da cuenta de haber sido destruido por n n 
formidable incendio el Teatro de aquella ca. 
p i t f v l . 

E Roy de Wurtemberg, los principales digna 
t . r i 8 do la corte y ministros acudieron al la 
gar del siniestro. 

A pesar de ios esfuerzos realizados para do-
minar el fuego, este no pudo localizarse que' 
dando el edificio reducido á cenizas. 

P r fortuna no hay que lamentar desgracias 
personales de consideración, pues aún cuando 
h?y algunos heridos y contusos no lo están de 
gravedad. 

INGLESES Y BOERS 
G u e r r a anglo-boer . 

Lmires 19. 
Un despacho de Graafreinet fecha de ayer da 

cuenta que el comandante Scheepers ha sido fu
cilado. 

Ei preceso contra Kruitzinger empezará la 
semano próxima. 

O.ro despacho de Kimberley fecha 18 dice 
que después do largo combate una compañía 
inglesa tomó á la bayoneta nna posición boer 
cerca de Griquatown. 

Los boers tuvieron importantísimas bajas. 
Los ingleses cinco muertos entre ellos un co

mandante. 

NOTICIAS 
Desde hace algunos días funciona el tren de 

lujo Berlín Roma-Nápoles, con velocidad de 100 
kilómetros por hora, restaurant y cuarto da 
baño, siendo el primer tren que lleva esta pieza. 

Hoy lunes 20 y e( martes 21, do dos á cuatro 
de la tarde ttndrá lugar la apertura de la expo
sición que haca de sus cuadros ol conde del 
Real Aprecio D. Alvaro Alcalá Galiano, en su 
estudio de la calle de Villanueva núm. 29. 

Los 18 lienzos quo el Sr. Alo da Galiano ha 
pintado durante su estancia en Holanda, han 
llamado poderosamente la atención de loa críti
cos y pintores más notables. 

En la Plaza de Colon fué atropellada ayer por 
un tranvía eléctrico la señora doña Dolorea 
Broman, viuda de Aguirre, sufriendo una heri
da en un pie. 

Fué asittidaen la Casa de Socorro respectiva. 

En Argel ha sido detenido un sujeto quo fin* 
giéndoso oficial bcer había llevado á cabo va
rios timos. 

Coguen, que así se llama, había pasado antes 
por alemán en Marsella, y en Sicilia por hijo da 
un comercia nte inglés. 

Este ilustre caco posee cinco idiomas. 
L a subasta de m u ñ e c a s . 

Los organizadores de esta hermosa obra pue
den considerarse satisfechos. En las dos últimas 
tardes consagradas á subastar las preciosas mu
ñecas que han figurado en la Exposición, se ha 
visto el palacio de Blanco y Ntgro favorecido 
por la más selecta concurrencia. 

Las ofertas han eido nnmerosas, y, por oonsa-
cuenoia, el generoso pensamiento de llevar ale
gría á las niñas pobres podrá hacersj ex^ensiro 
á muchas, dado el interés con quo secundan la 
obra las distinguidas personas que contribuyen 
á este objeto. 

Hoy, como último día do subasta, en qne se
rán adjudicadas las muñecas, la concurrencia 
será aún más numerosa, do lo quo nos cop̂ J*" 
tularemos, puesto que del resultado final de laa 
ofertas depeade que sea más considerable el nu
mero de niñas pobres que puedan disfrutar ia 
alegría de poseer la anhelada muñeca. 

Para asistir al ucto, que ha de revestir loa oa -
racteres do una interesantísima flest sara pre
ciso, como en las tardes anteriores, presentar ia 
iíivit. ción y abonar dos pesetas por un vale oe 
entrada represeutativo de esta cantidad, que se
rá deducida de la ea que resulte adjudicada ia 
muñeca al qu? ra remate; esto es, por (jempi 1 
que si determinado concurrente hubiese rem ' 
tad una muñeca en 20 pesetas y poseyera cua
tro vales, sólo tendría que aooaar 12 pesetas pa
ra quedar dueño del juguete. 

*** 
S. M. la reina ha hecho un donativo de 1.000 

pesetas. , . „ . 
Laa pujas más importantes de tyer tarde iuo 

ron hechas por el barón do Montevillena, 1^ 
marquesas do Rezal y Benamejí, señoras y 
ñoritas de Sotomayor, Robles, OAv, Moren"/ 
Pardo Jiménez, Castillejo, Hugen, G^16"^' 
Eguiiior, Diez de U zurrum, Hoefler y el flenoi: 
Verde. 

El corresponsal dei Fígaro en Berlín refiera 
que el actor francéa Coquelín ha salido coui^ 
p acidíslmo de una audiencia que lo con 
emperador. . . „ 0ifl. 

Dice que Guillermo I I que es de csractei ai" 
gre y encantador, conoce los asuntos d(,la;i~ia, 
media francesa mejor que el propio aaoui» 
trador. , ,a ^ 

El emperador le dijo que el teatro francés em 
un tesoro que puede enorgullecer al mundo. 

La Comisión de festejos de Mayo ha acordado 
celebrar los siguientes: , « Pa-

Un resord de automóviles entre Madrid y ̂ » 

" i luminar eléctricamente el trayecto compren' 
dido desde la Casa do fieras hasta la la plaza a 
Casteiar. ootiro 

E instalar en el estanque grande del Kenr 
una montaña rnsa acuáticj, semejante a la q»* 
funciona en el jaraín de plantas de París. 

Ha sido pedida la mano de la distinguida 
ñorita María Lías y Pequeña para nuestro oom 
pañero en la prensa D. Emilio Ranees. 
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PATRONERIA 3 

i i 
Ya en el último tercio del siglo pasado, resul

taban pequeños para las exigencias del comer
cio de Uitramar los bergantines y polacras de 
dos ó tres mil quintales que habían servido de 
correos y paquetes, sustituyéndose por otros de 
seis y siete mil quintales á los que ya se lla
maron buques grandes, y lo eran realmente 
para el tráfico del tasajo á que se dedicaban en
tre el Río de la Plata y las Antillas españolas la 
mayor parte; quizás el empeño de haber que
rido sostener esos buques más tiempo que lo 
que requerían las necesidades crecientes del co
mercio, fué causa no pequeña del decainiiento 
de nuestra Marina. _ 

Hoy, la navegación de altura, si ha de ejer
cerse con algún provecho, requiere barcos de 
800,1.000 y 1.500 toneladas; el tráfico terrestre 
se verificaba en galeras y hoy los ferrocarriles 
necesitan organizar trenes especiales para dê  
terminadas mercancías; de la misma manera la 
navegación costera ó de cabotaje ha tenido pre
cisión de ir gradualmente aumentando el porte 
de sus buques, siendo hoy loa necesarios aqué
llos mismos con que nuestros padres y aun al
gunos de nosotros mismos surcamos el Océano; 
pero la navegación y particularmente la costera 
no ha variado en su esencia. 

¿Sería justo ni razonable que al aumentar el 
tonelaje de los buques en navegación de altura 
hubieran venido otros hombrea á sustituir á los 
antiguos pilotos que con barooa pequeños pa
searon nuestra bandera por todos los mares del 
Globo, y en cuyos nombramientos se hacía cons
tar que lo eran de todos los mares? 

No hay duda que sería una aberración que 
los conocimientos náuticos se limitaraL hoy á 
los que poseía el inmortal genovéa descubridor 
de un nuevo mundo, pero no cabe duda tampo
co, que el que pudo atravesar el Océano eon una 
carabela, podría hoy atravesarlo con un barco 
de 1.000. 

Nuestros patrones de mediados del siglo pa • 
sado ejercían su profesión con barquitos impo
sibles, y ee remontaban hasta Oasablanca y Ma-
zagán en la costa occidental de Africa. 

¿Por qué hoy no han de hacer lo mismo con 
barcos mayores? 

Los pilotos, al adquirir nuestro título, supe
ditándonos á todas las prescripciones legales, 
adquirimos el derecho de mandar y dirigir toda 
clase de buques, en todos aquellos mares cuyos 
conocimientos demostramos en un examen, y 
fuera injusto confiársenos la navegación de al
tura si no supiésemos tomar la angular de un 
astro ó desconociéramos los cálculos de longi
tud, latitud, azimud, etc., etc, de la misma ma 
ñera que á un patrón es anómolo confiarle un 
barco más allá del punto de la costa cuyos co
nocimientos ha demostrado en su examen. 

Pero seria igualmente injusto que al piloto 
que ha verificado sus viajes de práctica en un 
barco de 600 toneladas se le prohibiera mandar 
otro de 800 ó de 1.000, como lo es el que á un 
patrón se le limite el tonelaje de su barco. 

Que por respetos y consideraciones de cate 
goría no pueda ejercer mando un patrón en el 
buque que lleva un piloto, es lógico y equitati
vo; pero eso no quiere decir que siempre un pi
loto haya de mandar toda clase de buques como 
se pretende al fijar en 100 el máximo de las 
toneladas del buque que puede mandar un pa
trón. 

Los pilotos, somos para navegación de altura; 
los patrones costeros para la de cabotaje; para 
no concederles este derecho, debe principiarse 
por abolir en absoluto el título y consiguiente 
examen de patrón; pero eso paladinamente, sin 
embozos ni subterfugios y siempre respetando 
los derechos adquiridos hasta la fecha. 

Enhorabuena que hasta en los buques coste 
ros de vapor que ya requieren conocimientos es
peciales ó en los que por especialísimas circuns
tancias de llevar numeroso pasaje ú otras análo
gas se exija la responsabilidad de un piloto ma
yor siempre que la de un patrón; pero considero 
hasta depresivo para la carrera el mand ) de un 
barquito de vela de 100 tone'adas abarrotado 
hasta las cofas y en navegaciones entre puertos 
de un mismo departamento marítimo, y en apo
yo de mi opinión vienen muchísimos pilotos 
que hoy imougnan la R. O. de 30 de Noviembre, 
y que, sin embargo, confiesan que no aceptarían 
el cargo de un barquito de 100 toneladas. Y eso 
es natural. 

Pero eso sentado, si suprimimos los patrones 
y no quieren los pilotos mandar buques pe
queños de cabotaje, suprimimos de hecho esa 
navegación indispensable al comercio. Pero yo 
voy más lejos aún y paso porque esa navegación 
española se haga con barcos grandes ó oen bar
cos de vapor cuando no se supla por las vías 
terrestres, pero si por no permitir que esos bar
quitos pequeños en navegación de cabotaje los 
manden patrones y por ende los suprimimos, los 
suprimimos también en los viajes á puntos in
mediatos del extranjero en que deben ir man
dados por pilotos, y su tréflco lo acapararán la 
bandera extranjera en desprestigio nacional, en 
perjuicio del comercio español y sin beneficio 
alguno para ios pilotos. 

J u a n B . Gaif, 
Barcelona 14 Enero 1902. 
P. S. A l ir á despachar este artículo para 

correos leo en el DIARIO el «Examen de concien
cia» del Sr. D. Angel de la Viñ ?, á quien agra
dezco el concepto de ilustrado profesar y digno 
vicepresidente, precisamente porque no creo que 
dicho teñor tenga motivos para apreciar mi ilus
tración ni mis méritos. En todo caso los tendrá 
para lo contrario, pues parece que le ha morti
ficado mi primer artículo con el mismo epígrafe 
que el présame; pero perdóneme el Sr. La Viña; 
yo no he dicho ni he podido decir, ni creo que 
no existan patrones indignos hasta de llamarse 
marineros, y por consiguiente, yo no puedo sa
l i r á ia defensa de éstos, pero los hay muy ca
paces y muy dignos de su cometida, y esos me 
son muy simpátic s com í me lo es en general 
todo hombre de mar, entiéndalo bien, TODO HOM
BRE DE MAR; simpatía empero que no me üeva á 
la iajudütna de patrocinar á los qua se salen de 
su '-.sfera d¿ acción como sucede al ejercer auto
ridad sobre uu superior en categoría y respon-
eabilidad. 

Quizás he sido torpe al expresar mi pensa
miento, pero yo no he sabido condensar mejor 
mis escritos pa» a que en uno sólo aparezca la 
defensa de los de mi cías *, los pilotos, y la de la 
razón y justlci»; ruégole, por consiguiente, que 
espere un poco más, y luego quizás varíe de 
opinión. 

El Sr. L i Viña, si tener al gusto de conocerle 
más que por sus escritos, me es simpático como 
mirino y como escritor, y aun cuando releído 
mi artículo «recodeate no encuentro nada que 
pueda mortificarle, desde luego y para siempre, 
retiro cuanto le parezca ofensivo ó pueda mo
lestarle, y constele, que no lo hago para dar á 
nadie dedadas de miel; soy muy ingénuo y digo 
siempre lo que pienso y lo que siento, quizás 
oon brusquedad. 

No ahora, hace muchos años, y no en uno, sino 
en muc 'oa artículos, he dicho que en mi sentir 
el piloto español puede presentasse donde se 
prese -tea otros pilotos, á pesar de la deficiente 
enseñanza oficial que recibimos. 

• f . B. G. 

Premios á los literatos españoles. 
La Real Academia Española publica en la Ga

ceta las condiciones de los concursos del año 
1903 á los premios creados por D. José Piquer y 
los marqueses de Cortina. 

Se adjudicará al primer premio, consistente 
fn 1.800 pesetas, á la mejor obra dramática que 

e;> rl año actual se haya corapu^sto en lengua 
castellana por literat as españoles, siempre que 
la que aventaja en mérito á las dem^a le tenga 
safioiente^ á juicio do dicha corporación, para 
lograr La recoiopenKa. 

La fundación instituida por loa si ñores mar
queses de Cortina en m tmoria de su malogrado 
hijo D. Manuel Espinosa y Oortina, consistí-, en 
un premio de cuatro mil peseta? para la mejor 
obra dramática original de cualquier géoero, 
escrita en prosa ó verso y en lengua castellana 
que se haya ostrenado en los teatros da los do
minios españoles duravitas el quinquenio que 
empe zó en 1.° de Enero de 1898 y terminará en 
31 de Diciembre del año actual, y como el ante
rior premio, siempre que la que avontaje en 
mérito á las demás le tenga suflolonte, á juicio 
de esta corporación, para lograr la recompensa. 

Será condición precisa, en ambos concursos, 
que los escritores que aspiren al premio lo so
liciten de la Academia, remitiendo un ejt.mplar 
de la obra dramática. También podrá cualquie
ra otra persona hacer la petición, respondiendo 
de que el autor aceptará el premio en caso do 
que le fuere otorgado. 

DESDEBARCELONA 
Señor director del DIARIO DE LA MARINA. 

Madrid. 
Muy respetable señor mú : 
He quedado verdaderamente con un palmo 

de boca abierta al lee»' en el folleto titulado 
Un proyecto de ley funesto para la Armada, por 
D.Eduardo Oobian, los dos párrafos Biguientus 
en la pégina 60: 

«Dolorosa muestra de los perniciosos y terri-
>bles efectos que ese espíritu produce, lo está 
«dando la nación en el desvío y desconfianza 
»con que movía todo lo que se refiere á aquel 
»ramn, y la dieron de una manera aún más de-
»cisiva y concreta los representantes de todos 
»los intereses de la Marina mercante que acu-
» dieron al Congreso de la Liga Naval, celebrada 
»en Madrid el año último. 

»Allí, en términos enérgicos y duros, que no 
«ocultaban la mal contenida sañ?, manifestaron 
«ruidosamente que querían vivir, en absoluto, 
«alejados de la Marina do guerra. Ni siqui ra 
«podían escuchar con eaima las frases de don-
«cordia que, con plausible intención, les diri-
«gieron »lguuos oficiales de la Armada. Fué 
«preciso, para que la explosión no estallase, 
«todo el buen deseo, toda la habilidad, todo el 
«prestigio y la prudencia exquisita del eminen-
-»te estadista Sr. Maura, que presidía aquella 
«Asamblea.» 

Pues, ó yo he perdido la memoria ó todo lo 
que dicen los párrafos copiados son una com
pleta falsedad. Poro aquí están los impresos 
con las conclusiones que aprobó el Congreso, 
publicados por la Liga Marítima, que dicen te do 
lo contrario que el folleto del Sr. Cobian, y 
á Dios gracias, recuerdo bien que la esmpaña 
de unión de las dos marinas, la inicié yo, que 
soy marino mercante, y que á mi lado estuvie
ron los dignísimos representantes de las Aso
ciaciones de pilotos y maquinistas. Yo recuerdo 
que allí no explotó más que el entusiasmo pa
triótico en favor de unn Dirección de la Marina 
mercante dentro del Ministerio de Marina. He 
vuelto á leer los discursos que se pronunciaron 
y sólo veo un completo unisón entre las aspira
ciones que allí demostraron marinos de guerra 
y mercantes. 

Pues, aquí no hay más, sino que al Sr. Cobián 
la imprenta le ha jugado un bromazo. No se 
comprende de otra manera que al medio año de 
celebrar el Congreso narít imo, y cuando ahora 
se están llevando á ia legislación ios acuerdos 
de unión peifecta entre las dos marinas, militar 
y mercante, se falsee la verdad de una manera 
tan grave que, nos compromete á los marinos 
mercantes que asistimos al Congreso mencio
nado. Creo interpretar los sentimientos de mis 
compañeros de carrera, protestand» de la ofen
sa que el Sr. Cobián nos hace en su folleto. 

Y no dudo que el ilustre presidente do la Liga 
Marítima protestará también muy enérgica
mente y muy públicamente, pees que el señor 
Cobián lo compromete atribuyéndole un papel 
de amigo componedor entre querellantes, que 
no representó, porque no tuvo ninguna necesi
dad de ello, desde el momento quo loa quere
llantes sólo existen en el folleto del 3 •. Cobián. 

Con mucha tristeza, señor director, le dirijo 
estas lineas, al ver el empeño que hay en poner 
cizaña entre las dt s marinas; pero yo no falto á 
mi deber, y entiendo que es mi deber dirigirle 
esta protesta su más atento amigo y servidor 
que besa su mano, 

J o s é f t loart y Ginalt. 

La Asociación Náutica Española 
Con feeha 15 del actual nos ha dirigido don 

Juan B. Gaií una carta en contestación á la in
serta el día 13 en estas columnas, firmada por 
los señores presidente y secretario dül Fomento 
de la Marina española. Como quiera que el DIA
RIO DE LA MARINA no debe convertirse en palen
que donde se ventilen cuestiones en cierto modo 
personales, aun tratándose dichas cuestiones en 
la forma cortés y correcta que reviste la carta 
del Sr. Galí, hemos de concretarnos á fijar loa 
términos generales de dicha carta, dando por 
terminada la cuestión que la motivó. 

Afirma el Sr. Galí (Juan B) que, sin ánimo de 
censurar, ni mucho mnnos de molestar á loa se
ñorea del Fomento de la Marina española, sigue 
creyendo que en dicha Asocinción no esta debi • 
damente representada la Marina de Barcelona, 
menos la catalana, y mucho menos todavía la 
española del Mediterráneo, y que es esto causa 
suficiente para que persista en BU campaña da 
atracción la nueva Asociación náutica española, 
ya que, sin desconocer los actos realizados por 
el Fomento ni BU representación dentro de la 
Junta de obras del puerto de Barcelona, está 
convencido de que no ha dado durante su ya 
larga vida todas las necesarias muestras de ac
tividad. 

Queda, con estas líneas, complacido, (n lo que 
conceptuamos posible, nuestro comunicante, y 
terminado, como antes dijimos, este asunto por 
lo que se refiere al DIARIO. 

en taie puerto, oin noved -.d, procedente da la 
Habana y Nueva York, el vapor correo «P. de 
Satrúátegui«, de la Compañía Trasatlántica. 

IÍA malad de D . jr«liatio. 
París 20. 

Sñgúu despr.choH de Niza, D. Jaime de B jrbón 
se había agrawdo durante los últimos días, ins 
idraudo vivas inquietudes á la servidumbre, la 
cual pidió al Gobierno francéi la autorización 
necesaria pat a que su padre D. Carlos pudiera 
ir á cuidarle. 

En la mañana de hoy, el doctor Bar que la 
asiste ha declarado que el enfermo había tenido 
una ligera mejoría sin que pudiera juzgarse 
desvanecido el peligro de complicaciones. 

La noticia relativa á la autorización pedida 
por D. Carlos, no está comprobada á primera 
íiora del día de hoy, aunque generalmente se 
cíiee que será pedida y otorgada. 

1.a c o n f e r e n c i a a z u c a r e r a . 
Bruselas 20. 

La conferencia de los azúcares ha principiado 
t us trabajos en la mañana de hoy con asisten
cia de todos los miembros. 

U n a r e c l a m a c i ó n . 
París 20. 

Un despacho de Cabo Haitiano de cuenta del 
nufffgio de la barca italiana «Speranza* y del 
buque francés «Luming», de la matrícula de 
Marsella. El capitán de este último tuvo que 
abandonar el casco á los grupos de indígenas 
armados qu») se entraron al saqueo del mismo. 

El cónsul francés ha reclamado. 

A n a t r l a y R u s i a 
ParU 20. 

El Emperador de Austria ha manifestado en 
una reunión de carácter industrial su propósito 
y deseo de establecer un convenio comercial 
con Rusia. 

C o r r i e n t e s de a p r o x i m a c i ó n . 
París 20. 

La próxima visita del Príncipe Enrique de 
Pru^ia á los Estados Unidos supone, tanto en 
Alemania como en Norte América, el deseo de 
estrechar sus mutuas relaciones con indepen
dencia de la Gran Bretaña. 

Para Alemania, en efecto, después de la cues
tión de la Triple AüanzM, ninguna puede serlo 
de tanto interés comp su buena amistad con la 
Amóíica del Norte. 

JE. p r e s u p u e s t o f r a n c é s . 
París 20. 

Cámara de los diputados. 
En ¡a sesión de la mañana ha continuado la 

discusión de presupuestos, aprobándose varios 
capítulos del ministerio del loteiior. 

L s I n s u r r e c c i ó n e n V e n e z u e l a . 
Nueva York 20. 

Según noticias recibidas da Wiílemstad la in-
surrecúón venezolana cunde, habiendo estalla* 
do el sábado en la península paraguana. 

Los insurrectos operan en las cercanías de 
Uchire. 

L-̂ B tropas regulares y los insurrectos se ba
ten en las calles de Maracaibo. 

Teiepmasj la (ame 
B>a B o l s a . 

París 20. 
Apertura de la Bolsa Je hoy: 
Exterior español: 77,60. 
3 por 100 francés: 100,40. 

Londres 20. 
Exterior español. 77,37. 

V a p o r e s c o r r e o s . 
Habana 20. 

Procedente de Veracruz ha llegado á este 
puerto el vapor «Alf nso XII», de la Compañía 
Trasatlántica. 

Puerto Rico 20. 
Ha salido para Las Palmas el vapor «Catalu

ña», de la Compañía Trasatlántica. 
Port Said 20. 

Ha salido de este puerto para Barcelona el 
vapor de la Compañía Trasatlántica «Isla de 
Panay». 

Oádiz 20. 
A las ocho de la mañana de hoy ha fondeado 

Pi'f-sidt) bl Si . M K'ut, á pesar da lo que en con
trario se había dicho, no obstante las célebres 
tíeclaraci(;nea do D. Segismundo. 

A primera hora dlóau auonta del fallecimien
to de la Infanta Cristina. 

Después siguieron algunos ruegos y pregun
tas, y por último llegóse al clou de la tarde, un 
clou ralativo, porque ya estaba descontado. 

Preguntó el Sr. URIA si era cierto que había 
i jnunciado el Sr. Pidal la embajada de Roma, 
y ruega también que se le diga la causa de se 
mejante resolución. 

El ministro de Estado contesta que en efecto 
se ha aceptado la dimisión al Sr. Pldal, y que 
con esto entendía que quedaban contestadas to
das las pn guntas. 

El Sr. Uria no lo entendió así; el duquo de 
Aimodóvar insistió en su actitud; el Sr. Uria 
anunció dos ó tres interpelaciones, y dijo que 
carecíamos de ministro de Estado, y puso por 
testigo al marqués de la Vega de Armijo, y Ai 
modóvar se quedó tan fresco exponiendo una 
buena doctrina: Que mientras sea ministro de 
Estado siempre contestará cuando le pregun
ten; que está satisfechísimo de la conducta de los 
representante de España en el extranjero. 

Después siguieron los ruegos de interés local, 
anunciaron interpelaciones los Sres. González 
Besada y doctor Moliner y se pasó á la orden 
del día, comenzando el debate acerca de las ac
tas de Madrid. 

El Sr. Azcárate apoyó una enmienda al dic
tamen. 

m 

L a s C o r t e s 
S E N A D O 

Sesión del día 20 de Enero de 1902. 
A las tres y diez abre la sesión el Sr. Montero 

Ríos. 
Las excitaciones de la Mesa y del propio señor 

Sagasta para que los senadores asistan á la se
sión han dado escaso resultado, pues no lle
gan á una docena los presentes. 

Léese una comunicación dando cuenta del 
fallecimiento de la Infanta Doña Cristina, y á 
propuesta del señor presidente se acuerda cons
te en acta el sentimiento de la Cámara por aque 
lía pérdida 

Igual acuerdo se adopta después de darse 
cuv.nta dnl fallecimiento del señor marqués da 
Vallejo, á cuya memoria dedican sentidas frases 
el presidente de la Cámara y los Sres. Calleja, 
vizconde de Campo Grande, Esteban Collantes, 
ministro de Gracia y Justicia en representación 
del Gobierno y D. José Fernando González, 
quien de paso recomienda á todos los poderosos 
de la tierra que sigan el ejemplo que ha dado el 
finado. 

Se da cuenta de una enmienda presentada al 
proyecto de Ley convirtiendo en eircunscripción 
electoral el distrito de Huelva y varios pueblos. 

E. Sr. DANVILA se lamenta de la ausencia 
d los ministros de Gobernación y Guerra, los 
cuates tienen todavía sin contestar varias pre
guntas que les dirigió en el anterior período 
parlamentarlo. 

R -itera la petición que dirigió al ministro de 
la Gobernación para que remita á la Cámara 
algunos antecedentes relacionados con la situa
ción económica de los Ayuntamientos. 

Anuncia preguntas al Gobierno ac rea de la 
anómala situación en que se encuentran las 
fundaciones de Aguirre y del Hospital Homeo
pático de San José, los cuales corren grave ries
go de malograrse por estar incumplida la vo
luntad de sus fundadores. 

Termina el Sr. Danvila censurando al minis
tro de la Guerra por no haber asistido al Sena
do para contestar á les preguntan que le dirigió 
relativas al casamiento de los militares, y anun
cia que si en la inmediata sesión quedan aqué
llas incontestadas hará uso de las facultades que 
el reglamento le concede para conseguir que 
hable el general Weyler, 

El ministro de GRACIA Y JUSTICIA discul
pa la no asisiencia á ia sesión de sus compañe
ros de Gobernación y Guerra, y dice que éstos 
indudablemente vendrán á contestar las pre
guntas que se lea dirija por los senadores. 

Rectifica el Sr. DANVILA diciendo que ios 
ministros fa<tan no sólo a los deberes que les 
im one su cargo, sino á los más rudimentarios 
deberes sociales. 

El Sr. LOPEZ PARRA pregunta si el Gobier
no se propone atajar la crisis por que atraviesa 
la minería en Españ?., y en caso afirmativo las 
medidas que con dicho fin se propone adoptar. 

E l DUQUE D E VERAGUA mrnifiesta qua 
dará cuenta á sus compañeros de Gobierno de 
los deseos expuestos por el Sr. López Pan a. 

El marqués de PáiRIJAA pregunta gi el mi
nistro de la Guerr. está dispuesto á que en lo 
sucesivo se cumpla puntualmente el artículo 23 
de la ley constitutiva dei Ejército, ó en caso 
ocntrario, si está dispuesto á suprimir las re
denciones á metálico del servicio militar. 

E l conde de ESTEBAN COLLANTES dirige 
nuevas censuras al Gobierno por no haber en
viado al Sanado, representándole, á alguno de 
los ministros prlíticos, y después de rechazar 
estos cargos el marqués do Teverga se pasa á la 
orden del día. 

Se aprueban sin debate los proyectos de ley 
modificando el artículo 8.° de la ley orgánica 
del Estado Mayor goceral del Ejército, y conce 
diendo el as éneo á segundos tenientes á nueve 
sargentos del Cuerpo de Inválidos y varios 
otros de ferrocarriles. 

Continúa después la discusión del proyecto de 
ley de propiedad industrial. 

Sesión del día 20 de Enero de 1902. 
Hoy han comenzado las tareas parlamenta 

rias oon menos animación de la que era de es 
perar. 

Situación difícil. 
L a situación política, al reanudar las 

Cámaras sus tareas, no puede presentarse 
para el Grobierno más complicada y con
fusa. 

Las recientes declaraciones hechas por 
el presidente del Congreso, y en las cuales 
se dirigían duros cargos á algunos de los 
actuales ministros, han producido en el 
seno del Q-obierno tan profundo disgusto, 
que se considera como fuera de toda duda 
que la crisis, no obstante el empeño que 
pone el Sr. Sagasta en llegar al mes de 
Mayo con el actual Ministerio, habrá de 
sobrevenir forzosa y necesariamente en 
cuanto se plantee un debate de alguna 
importancia. 

Estos peligros no se ocultan ni al pro
pio Sr. Sagasta, dejándolo bien claramen
te entrever anoche su órgano más autori
zado, E l Correo, en las siguientes lineas: 

Conformes en que las cosas no van 
aien; pero se pondrían infinitamente peor 
si no hay disciplina y si no se prevén á 
tiempo los incalculables daños que pue
den sobrevenir, caso de aue tomara cuer
po la discordia en las nías del partido 
gobernante, y que fuese preciso llegar 
prematuramente á la disolución de unas 
Cortes que pueden prestar aún grandes 
servicios á la Patria y á la Monarquía.» 

De la disciplina y buena armonía que 
existe entre los prohombres del partido 
iberal puede juzgarse por 8 » 8 declaracio

nes, en las cuales arremeten contra el ac
tual Gobierno con mayor encono y ardi
miento que pudieran hacerlo sus mayores 
enemigos. 

Como estas divisiones y disgustos ad
quieran mayor magnitud en las Cortes 
con los debates que con este piadoso ob
jeto promoverán los oposiciones, á nadie 
puedo ocultarse que el período parlamen-
iario que hoy comienza será muy breve, 
pues á ól habrá de poner término el Q-o
bierno para reorganizarse con nuevos ele
mentos quo le presten siquiera la consis
tencia necesaria para poder llegar hasta 
la mayor edad del rey. 

¿Lo q u e d i c e e l m a r q u é s de 1A 
V e g a de A r m i j o . 

E l expresidente del Congreso ha hecho 
interesantes declaraciones á un redactor 
de nuestro apreciable colega E l Heraldo, 
en las cuales juzga con marendo pesimis
mo la presente situación política. 

Expresa dicho señor que el partido l i 
beral ha per iido lastimosamente el tiem
po que lleva en el poder. Que el actual go
bierno no tiene autoridad para ejercerlo; 
que en el banco azul sólo hay un presti
gio, el del Sr. Sagasta. 

«Se suspendieron l^s sesiones—añade el 
marqués—de un modo violento en las 
prácticas del régimen representativo; se 
re mudan con el pretexto fútil de la apro
bación de unas leyes anodinas; parece que 
lo único que se persigue es la prolonga
ción suicida de un estado de cosas insos
tenible. No quiero, no puedo creer que 
Sagasta se obstine en llegar de este modo 
al 17 de Mayo. Su responsabilidad s^ría 
enorme. 

»Me parece incuestionable, siempre me 
o ha parecido, la jefatura de Sagasta; lo 

que yo le pido es que la ejerza en bien del 
país, en bien de la Monarquía y en bien del 
partido liberal. 

»¿Lo de Roma?—Sólo les diré á ustedes 
qae rae parece absurdo, inverosímil, lo 
que ocurre. Y creo que lo mismo se piense 
en altas regiones...» 

E l marqués de la Vega de Armijo ter 
mina manifestan lo que lo procedente hu 
"hiera sido relevar de su cargo al Sr. Pidal 
U n pronto como fué llamado al Poder el 
Sr. Sagasta. 

D i m U l o n d e l S r . P l d a l . 
A l fin han resultado completamente 

exactos los informes de que dimos cuenta 
hace pocos días referentes á la dimisión 
del embajador de España en el Vaticano. 

E l Sr. Pidal ha dimitido su cargo, y esta 
dimisión ha sido aceptada por el Q-obierno. 

Respecto al sustituto que se nombrará 
al dimisionaiio, nada puede aventurarse 
todavía, pues parece que no está decidido 
por el Sr. Srgasta, pero bien pudiera ocu 
rrir quo á la citada embajada fuera algún 
individuo del Cuerpo diplomático, por no 
mostrarse muy dispuestos á salir en las 
presentes circunstancias de Madrid los 
personajes d^l partida libaral que están 
en condiciones de ocupar tan elevado 
cargo. 

K l S r . R o m e r o R o b l e d o . 
E l ex ministro conservador Sr. Romero 

Robledo fué llamado ayer tarde á la Pre
sidencia por el Sr. Sagasta para ofrecerle, 
en nombre de S. M. la Reina, un título 
nobiliario para su distinguida hija, con 
motivo de la boda de ésta con el hijo del 
diputado á Cortes D. Ecequiel Ordóñez. 

E l Sr. Romero Robledo agradeció mu 
cho la deferencia de la Regente; pero de
clinó el honor que se le quería dispensar 
por razones de orden privado, 

S i n d e s p a c h o . 
Con motivo del fallecimiento de la in 

fanta Doña María Cristina, esta mañana 
no fueron á despachar con S. M. loa mi
nistros de turno. 

L a Real Famil ia ha pasado casi toda la 
mañana en el hotel que habitaba la finada 
en la calle de Ferraz, oyendo las misas 
que se han celebrado en la capilla ar
diente. 

R e p r e s e n t a n t e s d i p l o m á t i c o s . 
Está ya resuelto el nombramiento del 

Sr. Fernández Agüera, actual embajador 
en Viena, para sustituir en la embajada 
del Vaticano al Sr. Pidal. 

Para representar á España en Viena se
rá nombrado el marqués de Ayerbe, can
didato que patrocinaba el marqués de la 
Vega de Armijo. 

L a d i s c u s i ó n de a c t a s . 
Todo el interés político de la tarde, por 

lo que al Congreso se refiere, ha estado en 
las conferencias y cabildeos que los jefes 
de las minorías han celebrado oon los pre
sidentes del Consejo y de la citada Cáma
ra para ponerse de acuerdo en lo referen
te á la discusión de las actas pendientes. 

A l fin ha podido llegarse á un acuerdo. 
E l deseo del Sr. Sagasta es que todas 

sean aprobadas incluso los ocho lugares 
de la circunscripción de Madrid. 

Los diputados electos por Madrid que 
han renunciado el acta, han anunciado 
que aunque éstas sean aprobadas manten
drán su renuncia. 

R e g r e s o d e l S r . S l l r e l a . 
Hoy ha regresado de Málaga el jefe del 

partido conservador, acompañado de los 
Sres. Dato y Liniers. 

E l Sr. S i l vela ha negado categórica
mente la noticia dada por algún periódi
co de haber ido ól á Algeciras para tratar 
de cuestiones diplomáticas pendientes con 
Inglaterra. 

C o n s e j o de m i n i s t r o s . 
E^ta noche, después de terminadas las 

sesiones, se reunirán los ministros en su 
despacho del Congreso para celebrar Con
sejo. 

E n éste dará cuenta el Sr. Urzáiz de su 
proyecto sobre circulación fiduciaria. 

I m p r e s i o n e s j c o m e n t a r l o s . 
Ha comenzado el actual período parla

mentario en medio de la indiferencia y 
del exoepticismo más completos. 

E n la Alta Cámara, lo mismo que en la 
popular, observábase esta tarde un com
pleto alejamiento de todo entusiasmo y 
sustituyendo á éste que tan natural hu
biera sido en las criticas circunstancias 
actuales, la más absoluta desorientación 
incluso en los prohombres de mayor sig
nificación política. 

Nadie sabe, ni lo que vendrá después de 
este general desconcierto que se observa 
en la política, ni la solución que como re
medio al presente estado de cosas sería 
más favorable para los intereses genera
les del país. 

Hablase de crisis inminente que podrá 
facilitar la salida del Qobierno de uno ó 
varios ministros, poro esto no es conside
rado por nadie como una verdadera solu
ción, pues en opinión de la mayoría de los 
políticosllo que necesita es un completo y 
radical cambio es el sistema de gobernar 
que hasta ahora ae ha venido siguiendo. 

Conforme con esta manera de pensar, 
hemos oído esta tarde en los pasillos del 
Senado defender la conveniencia de que 
se forme un Qobierno nacional, en el que 
tengan cabida todas las fracciones polít i
cas, con objeto de que, en el espacio que 
media hasta la mayor edad del Rey, re
suelva todos los problemas eminentemen
te nacionales que hay planteados, j pueda 
entrarse en el nuevo reinado en situación 
más tranquila y desembarazada. 

No creemos, sin embargo, que esta ten
dencia llegue á prosperar, siendo lo más 
probable que, provisionalmente, hasta 
que el Rey jure la Constitución, se arre
gle todo lo que á la organización del Qo
bierno se refiere con un cambio de perso
nas que podrá tener más ó menos alcance, 
según las pretensiones que tengan los per
sonajes del partido liberal. 

L o que parece fuera de toda duda es que 
la labor de las actuales Cortes será muy 
limitada. 

O o t l x a o l ó n of lo la l . 

F O N D O S P Ú B L I C O S 

4 OlO PKBPÉTÜO I N T E R I O R 
F i n co r r i en t e 
d e m p r ó x i m o 

A L CONTADO 

Serie F , de 50.000 ptas . n o m i n a l e i 
E, de 25.000 » . 
D, de 12.500 • • 
C, de 5.000 » 
B , de 2.500 » • 
A , de 600 » 
Q y H de 100 j 200 

Ka diferentes series 
0(0 PERPKTÜO K X T K B I O R 

F i n co r r i en t e con n u m e r a c i ó n 
I d e m p r ó x i m o » » , 

i 0l0 P K B P K T C O I N T E R I O R 

Carpttot proriitimmlet. 
E m i s i ó n de 1.° de Ootnbre de 1900. 

erie F , de 60.000 ptas. n o m i n a U a 
» F Jed5.000 » » 
• D i de 12.600 » 
» C, de 5.000 > 
. B , de 2.500 » 
» A , de 500 » > 
» O y H , do 100 y 20» . , 

E n diferentes series , , 
4 0l0 PRRPBTÜO K X T K H t O R 

Serie F , de 24.000 ptas. nomina les 
» E , de 12.000 . 
» D , de 6.000 • > 
. C ,de 4.000 » 
» B , de 2.000 » 
» A , de 1000 » 
. G y H , de 100 y 200 

E n diferentes series 
Part idas de 50.000 ptas. n o m i n a l e s . . . . 

de 100.000 » » 
4 0l0 AMOHTIZ A P L K 

Sorie E , de 25.000 ptas. nomina le s 
» D , de 12.000 » 
» C, de 5.000 » . 
» B , de 2.600 » 
» A , de 500 » 

E n diferentes serles 
5 0(0 A M O R T I Z A R L E 

C a r p e t a » p r o v i s i o n a l * 
Serlo F , de 60.000 ptas. nomina les 

> E , de 25.000 > 
. D , de 12.500 » > 
• G, de 5.000 » > 
» B , d e 2.500 » » ' 
» A , de 600 » » 

E n diferentes series 

CAMBIOS 
P a r í s éi l a v i s t a 
Londres k l a v i s t a 

Dia 18 

72,86 

72,76 
72,75 
72,76 
78,00 
78,C6 
73,06 
78,00 
72,90 

Dia II 

72,7Í 
78,90 

72,70 
71,70 
72,70 
72,90 
78,90 
71,90 
78,90 
72,0i 

79,85 

79,86 
T9.85 

70,86 

81,86 
81,86 

94,80 
94,80 
94,96 
96,10 
96 00 
9C,10 

84,40 
88,72 

70,71 
79,70 

70,70 
70,71 

81,80 

04,00 
94,80 
94,06 
84.95 
06,01 
96 90 
94,00 

84.10 
8J,7i 

Impronta del DIARIO DE LA M A ^ A 
Uborttd, to. 
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********************************** 
EL ESCODO DE BARCtíLONA « 

M 

% 
Mi 

i 
Tenemos un depósito de les gabanes rueoB y >• 

chaquetones de la mejor fábrica de Palma de ^ 
Mallorca. >* 

>* 

GRAN BsZAR DE ROPAS HKCHAS 
OO.0C» f x x x i o x x 1 0 0 0 

3 1 y 3 3 , Prcclfttloir, 3 1 y 3 3 
TEMPORADA DE INVIERNO 

G( mpleto surtido para caballero y niño á pro 
S cios báratlbimus y fljoe. 

S 3 1 y 3 3 , P r e c i a d o s , 3 1 y 3 3 . 

L A POLAR 
Soci:dad mm de Segaros establecida t i Bilbao. 

C A P I T A L S O C I A L 

l O O . O O O . O O O D E P E S E T A S 

DEPÓSITO DE GARANTÍA 
B O . O O O . O O O d e » i D o e a o t t * » -

Seguros marítimos de todas clases contra 
incendios, de transportes, sobre accidentes 
del trabajo y sobre la vida. 

A D M I N I S T R A D O R D E P O S I T A R I O 

EL BANCO DH BILBAO 

Dfi LA 

COMPAÑIA TRASATUNTICA 
LINEA DE FILIPINAS.—Trece viajes anuales, sa

liendo de Barcelona cada cuatro sábados, ó sean: 4 
Enero, 1.° Pobrero, 1.° y 29 Marzo, 26 Abril, 24 Mayo, 
21 Junio, 19 Julio, 16 Agosto, 13 Septiembre, 11 Oc
tubre, 8 Noviembre y 6 Diciembre; directamente para 
Port-Said, Suez, Aden, Golombo, Singapore y Ma
nila, sirviendo por trasbordo de loa puertos la cos
ta oriental de Africa, de la India, Java, Sumatra, Chi
na, Japón v Austmlia. 

LINEA DE CUBA Y MEJICO.—Smncio del Norte: 
Servicio mensual á Veracruz, saliendo de Bilbao el 16, 
de Santander el 19 y de Corufla el 20 de cada mes, di
rectamente para Habana y Veracruz. Combinaciones 
para el litoral de Cuba, Isla de Santo Domingo, Cen
tro América y Norte y Sur del Pacífico. 

Servicio del Mediterráneo: Servicio mensual saliendo 
de Barcelona el 25, de Málaga el 27 y de Cádiz el 30 de 
cada mes directamente para New-York, Habaoa y Ve
racruz. Combinacio;ics para distintos puntos dt; los 
Estados Unidos y litorales de Cuba. También admite 
pasaje y carga para Puerto Plata con trasbordo en 
Habann. 

LINEA DE VENEZUELA-COLOMBIA.-Servicio 
mensua , saliendo de Barcelona el 11, el 13 de Málaga 
y de Cádiz el 15 de cada mes, directamente para Las 
Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Pal
ma, Puerto Rico, Habana, Puerto Limón, Colón, Saba
nilla, Puerto Cabello y la Guayra, admitiendo pasaje 
y carga para Veracruz con trasbordo en H a b s n H . Com
bina por el ferrocarril do Panamá con las compañías 
de navegación del Pacífico, para cuyos puertos admite 
pasaje y carga con billetes y c;n( cimientos directos. 
Combinación para el litoral de Ceba y Puerto Rico. 
So admite pasaje y carga ptra Puerto Plata, con tras 
bordo en Puerto Rico y para Santo Domingo y Sau 
Podro de Maooria, con trasbordo en Habana. 

LINEA DE BUEKOS AIRES.—Servicio mensual, 
saliendo de Barcelona el 2, de Valencia ol 3, de Málaga 
el 5 y de Cádiz el 7 de cada mes, directamente para 
Santa Cruz de Tenerife, Montevideo y Buenos Aires. 

LINEA DE CANARIAS.—Servicio mensual, salien
do de Barcelona el 17, de Valencia el 18, de Alicante 
el 19, de Málaga el 20 y do Cádiz el 22 de cada mes, 
directamente para Cnsablanca, Mazagán , Las Palmas 
y Santa Cruz de Tenerife, regresando por Cádiz, A l i 
cante, Valencia y Barcelona. 

LINEA DE FERNANDO POO.—Servicio bimes
tral, saliendo de Barcelona ol 25 de Enero y de Cádiz 
el 30, y así sucesivamente cada dos meses para Fer
nando Poo, con escala en Casablanca, Mazagán y otros 
puertos de la costa occidental de Africa y Golfo de 
Guinea. 

LINEA DE TÁNGER.—Salidas de Cádiz: Lunes, 
Miércoles y Viernes. 

Salidas de Tánger: Martes, Jueves y Sábados. 

Estos vapores admiten carga con las condiciones 
más favorables, y pasajeros, á quienes la Compañía 
da alojamiento muy cómodo y trato muy esmerado, 
como ha acreditado en su dilatado servicio. Rebajas á 
familias. Precios convencionales por camarotes de 
lujo. Rebajas por pasajes de ida y vuelta. La empresa 
puede asegurar las mercancías en sus buques. 

AVISO IMPORTANTE—La Compañía previene á 
ios señores comerciantes, agricultores é industriales, 
qüe recibirá y encaminará á los destinos que los mis
mos designen, las muestras y notas de precios que 
con este objeto se le entreguen. Esta Compañía admi
te carga y expide pasajes para todos los puertos del 
mundo, servidos por lineas regulares. 

COMPAÑÍA MARÍTIMA RODAS 

Esta Compañía dispone de los síguieutea buques: 
El Salto.. 4.000 uneidi. de cirgt. Ceres.. 5.800 toieldi. d« ougt. 
Saltillo.. 3.600 » » 
Minerva. 5.800 » » Diana.. 6.000 » > 

Compañía Niarítima UNION 
Armadora de los buques siguientes: 

Neptuno. 5.900 tomldi decirga. 
Eolo. . . . 6.000 » » 
Marte.... 6.200 » » 

Hércules. 7.000 Untldi de etrgt. 
Apolo. . . 7.100 » » 
Júpiter . . 8.000 » » 

Compañía de remolcadores billDainos 
Vapores remolcadores de doble máquina llamados 

Socorro De ruedas. I España . . . . Doble hélice 
Sansón » 
Auxiliar » IRodas. . . . » 

El «Rodas» posee una bomba de salvamentos con 
potencia para achicar 800 toneladas por hora. 

Para fietes y demás detalles de estas tres Compañías, 
dirigirse al 

Excmo. Sr. D.Francisco Mart ínez Rodas.-BILBAO 
El Sr. Martínez Rodas preside también la Sociedad 

Marítima Cantabria , que cuenta con los buques 
C H I M B O , C H O D O R J C H I O 

que hacen el tráfico entre Bilbao, Bayona y Asturias 
Igualmente preside la Compañía Anónima Marítima 

L a Actividad, armadora de los vapores siguientes 
Diligente. 2.500 toneladas. I Activo. . 1.700 toneladas 
Rápido. . 2.300 * |Veloz.. . 2.150 » 
los cuales sirven una Línea regular entre Liverpool y 
costas de España, sallando del puerto de Liverpool ci 
tado, semanalmente, para el Cantábrico, y quincenal
mente, para el Mediterráneo. 

Para toda clase de informes y detalles, dirigirse: en 
Bilbao, á la Compañía Anónima Marítima LA ACTI
VIDAD, y en Liverpool, á loa « r e s . J h o u GJyun <& 
Son, 20, Water Street. 

u u s t u t h m i m m 
C O M P A Ñ Í A A N Ó N I M A 

Capital: 10.000.000 de pesetas. 
Domicilio social: Madrid, Zorrilla, 13, I.0 

Ast i l l ero y tal leres en Cádiz 
Construcción, carena y reparación de buques de to

das clases para las Marinas de guerra y mercante. Ta
lleres de fundición, maquinaria, forja y carpintería 
mecánica. Construcción de aparatos de gobierno y ca
brestantes. Bombas y válvulas para servicios de achi
que, inundación y contra incendios. Máquinas de ven
tilación y válvulas automáticas de todos tipos. 

Servicio de remolcadores. Machina para 100 tone» 
ladas. 

Em&tu técnica! Urs. Mora, Sons ani hm linitei. 
Oonstrucciones navales realizadas por el astillero y ta' 

Iteres de Cádiz. 
T o n e l a d a » . 

Buque de combate de 1.a clase «Emperador 
Carlos V» 

Aviso torpedero «Filipinas» . 
Seis cañoneros tipo «Almendares» 
Vapor de pesca «León-Vigo» 
Idem de pasaje «San Fernando» 
Idem id. «Cádiz» 
Remolcador «Eulogia» , . . . . 
Crucero protegido (en construcción) 
Vapor de pasaje «Sanlúcar» 
Idem de carga «Udala» 
Idem da pasaje «Emilia» (en construcción)... 
Cuatro vapores para pesca 
Remolcador «Giralda» (en construcción) 
Idem para los arseuales (en construcción)... 
Vapor de carga núm. 23 (en construcción)... 
Idem id. núm. 24 (ídem) 

TOTAL 27.488 
Dirección postal: Apartado núm. 254. Madrid 

Teléfono núm. 1.367.—Aatillero-Cádia. 
Dirección telegráfica: Na val-Madrid. Naval-

Cádiz 
Esta casa puede facilitar anteproyectos y datos para 

toda clase de construcciones metálicas. 

9.235 
750 
27U 
60 

LOO 
100 
50 

2.030 
140 

4.650 
100 
240 
12fi 
335 

4.650 
4.650 

E M P R E S A S D E V A P O R E S 

LINEA REGULAR D3 VAPORES 
entre Bilbao, Sevilla, Marsella y puertos 

intermedios. 
D e GRÍidas semanales de dos puertos com- | 

prendidos entr^ Bilbao y Meraella. 
Servicio semanal entre Pasaje^ Gljón y Sevilla. 9 
Tres sulidns soma nales de todos loa demás | 

puei tos bast^ Sevilla. 
Sorvicio quincenal con Bayoone y Burdeos. 

Sa admite carga á flote corrido para Rotter- B 
dr n y puert< s de! N rte d(í Francia. B 

I | l Parü más informes, f fleines de la Dirección y £ 
| | D, Jonqufn Hoyo, conbignathrio. 

\ ' 

m m , m\ m m i m m 
úMna en Londres, 32, Victoria S W , S. W. 

Kepresentación e& Hspa&a; Honhlbin, 3, Uadrid. 
Constructores de buques de todas clases, tanto de 

guerra como mercantes, máquinas marinas, 
blindajes, artilleria de todos calibres para el Ejército 

y Marina, cañones de tiro rápido de les 
sistemas Vickers. Maxim, etc., ame

tralladoras y municiones. 

FáMcas que posee esta Compañía. 
Astilleros de Barrow-in-Furuess (antes Naval ConS' 

truction Works at Barrow-in-Furuess). 
Fábrica da aceros, cañones y blindajes de Shef field 

(River Don Works). 
Fábrica de cañones de fuego rápido, amesraliadorat» 

y municiones de Erith y Crayford. 
Fábrica de cañones de fuego rápido y ametrallado-

as, montajes y proyectiles de Placencia (Placencia de 
as Armas C.0 Ld.-Placencia-Guipúzcoa-E8paña). 

Fábrica de cartuchos metálicos de Birmingham. 
Fábrica de cañones de tiro rápido y ametralladoras 

de Stockholm (Suecia). 
Laboratorio de cartuchería en Dartford. 
Fábrica en North Kent para proyectiles 
Polígonos de Eskmeals y Eynstord. 

D E 

M m \ m \ ] ilitóa \ w k y C.a, Bijós 
Servicio semtinal fijo entre Bilbao y Barcelonp, con 

encalas en los principales puertos del luoral, por los 
siguientes buques: 

Tonelds . 

Anselmo. 900 Gijón. 
Antonio Velázquez 1.700 ! Juanita. 
Barambio 900 i Jul ián. . . 
Carmen 1.30Q ¡ Matías F. 
Oifuentes 9U0 j Mclitón 
Duro 1.100 j lez. . . . 
Felisa 1.100 ' Primero. 
Florencio R o d r í - I Segundo 

guez 1.500 I 

T o n o l d i . 

900 
. 1.600 
. 1.400 

B a y o . . . 1.900 
G o n z á -

1.300 
1.800 
1.800 

SOCIEDAD ANONIMA SANTA BARBARA 
FÁBRICA DE PÓLVORAS 

Y D B 

Oomici lo social: l i r i a , 40, O V I E D O 
REPRESENTANTE GENERAL 

J O A Q U Í N D E A R I Z A 
E n c a n n a c l ó n , 14-, MADRID 

Material para instalaciones de luz eléctrica y 
y timbras.—Motores eióstricoa y Ventiladores 
Edison.—Gran máquina da escribir la OLIVER, 
escritura á la vista; Qran Premio en la Exposi
ción Panamericana.—El Gyclostyle automático, 
imprenta portátil, muy útil á los regimientos 
para sus impresos y órdenes del Cuerpo.—El 
Eledrotherm, apar RÍO eléctrico antirreuraático. 
—Fimcgrefus Edison y diafragm-is Bottini.— 
Gramófonos y Zondfonos de todas clases. 

No comprar sin pedir p'eoias á 

T J : r , I B Í T 
S E H A C E N I N S T A L A C I O N E S 

Barquillo, 14, y Saúco , 1.-MADRID 

2 , E S T U D I O S , 2 

E L E U T E H I O M A R T Í N E Z 
C A S A F U N D A D A E N 1875 

DON DEMETRIO PALAZOELO 
Especialidad en telas de Tapicería y Cortinaje 

ALMACÉN" D E TEJIDOS 
Gran surtido en telas blancas, camisería, géneros 

de punto y telas de colchones. 

MANTONES Y MANTAS DE TODAS CLASES 

Ú o r s é s R e g ú l o z % 

f,0S DE lEJORFORMA Y lüSBARnOS % 
S9 hacen á. la medida ? 

á precios convencionales ^ 
8, BORDADORES, 9 * 

ANTICATARRAL HOMEOPATICO CENARRO 
Sencillo y efle z remedio contra el constipado y la tos pertinaz. Enérgico anti

doto de los enfriamientos, que evita la pulmonía, anginas, erisipelas, manifestacio
nes reumáticas, etc. Granulos especiales de seguro efecto. Tubo, 2 pesetas. 

Abada, 4, Farmacia. 

T T ~ m T ? . " K r T A Pl (Ouebradur».) 
Hasta hoy el tratamiento de las hernitis ni era curativo ni pretendía serlo. Redu-

cíase á su contención, mientras era posible, y á su operación cuando se extrangu-
laba. La contención no cura y la operación quirúrgica es peligrosísima. El proble
ma ectab» en curar la hernia sin llegará la operación. Y está resuelto por la elec
tricidad. La corriente eléctrica, eminentemente tónica, al actuar sobre los tegumen
tos lacerados les presta tonicidad, los rejuvenece, por decirlo así, dándoles nueva 
vida, y con estas energías viene la formación de nuevo tejido que cierra el anillo 
por donde se escapaban las asas intestinales, y de este modo la hernia queda cura
da por completo. La energía eléctrica se transforma en energía orgánica. Este es el 
principio fundamental de la curación de la hernia por medio de la electricidad. A 
este principio, última expresión do la ciencia moderna, se ajusta nuestro AUTO-
MOTO ELECTRICO. Este aparato, del que tenemos privilegio da invención, y que 
es el único que ha merecido la honra de ser premiado con medalla de plata en el 
certamen internacional, ge compone de un vendaje contentivo, que lleva sobre lea 
antiguos la ventaja de su triple elasticidad y contiene, además, los elementos nece
sarios para el desarrollo de una corriente eléctrica continua y permanente, que 
acciona sobre el campo de la hernia y realiza su curación. Este aparato se lleva sin 
la menor molestia, porque los nervios periféricos son insensiblies á la corriente, 
que, sin embar(r«, actúa sobre las energías celulares. La electricidad que desarro
l l a el AUTO MOTO ELECTRICO, pueae comprobarse aplicando sus polos á uno 
de los aparatos de pn cisión al efecto ó á un timbre eléctrico cu»iquiera que sona
rá en el acto. La curación radical de la hernia con nuestro AUTO MOTO ELEC
TRICO es uno de los adelantos más positivos de la ciencia. Puade emplearse lo 
mismo para las hernias inguinales que para las crurales, abdominales y umbi
licales. 

Oosultorio Internacional.—Arenali I , Madrid. 

Hasta las cinco de la tarde 
se reciben anuncios en la Ad
minis trac ión de este per ió 
dico, para funerales y ani
versarios . 

8 

A R I O 
X>IjfiLDFLIO H. A . T A 3R. X> ES 

Oficinas: calle de la Libertad, 10, primero derecha.-Apartado núm. 25.--Madrid. 

CONDICIONES DE SUSCRIPCION 
Madrid, un mes . . . . . 
Provincias, trimestre. . . . 
Pa í se s de la U n i ó n Postal, un año. 60 
Asia y América. . . . . 7 0 

1 pesetas. 
6 . 

Cuarta p l a n a . 

Reclamos. . 

Noticias. . . 

• s 

0,20 pese tas ! l ínea . 

0,75 „ 
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