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REY M A R I N O 
E l impulso dado á la flota de guerra y á 

la navegacióu mercantil en Alemania por 
el Emperador Guillermo, teniendo que 
vencer las resistencias continentales, que 
los prejuicios históricos hacían poderosos 
en aquel Imperio, manifiesta cuánto puede 
influir en la dirección de un pueblo culto 
y libre, la inspiración patriótica de un 
Monarca inteligente y perseverante. 

Quizás sea el timbre de mayor gloria de 
Q-uillermo I I para la posteridad, su amor 
á la mar, que na tenido por consecuencia 
el abrir á su pueblo horizontes desconoci
dos, desplegar su actividad y energía, en
grandeciéndolo y contribuyendo al acre
centamiento de la riqueza y de la civiliza
ción universal. 

Fundadas todas nuestras esperanzas es
tán en el joven Monarca que por decreto 
de la Ley, en breve regirá los destinos de 
la nación. 

Nada más político y conveniente que el 
adolescente Rey conozca en detalle su 
país, visite sus diferentes regiones y se 
ponga en contacto con su pueblo, al que 
está destinado á sacar de la postración 
en que se halla, pero importantísimo es, 
para esto, que se dé cuenta desde un prin
cipio de la situación marítima de España, 
de la riqueza y poder que de ella puede 
derivar, que se compenetre con sus fuer
zas navales, viviendo su vida por tempo
radas, adquiriendo hábitos profesionales 
en los barcos de combate, en una palabra, 
que antes de comenzar su reinado á seme
janza de losDux de Venecia se desposo con 
el mar, no arrojando su anillo al agua 
para perderlo en sus profundidades, sino 
infiltrándose abordo de los buques de las 
condiciones necesarias para dominarlo. 

E n la estación propicia para navegar que 
ahora comienza, debiera formarse nuestra 
pequeña Escuadra con los buques de que 
se pueda disponer, que para este objeto 
todos son buenos, y con el Rey abordo de 
la insignia acompañado del menor séquito 
terrestre posible, emprender navegaciones 
dedicadas á prácticas militares y marine
ras, visitando en los intervalos que aque
llas operaciones permitan, las capitales de 
las provincias marítimas de nuestro exten
so litoral, sin más aparato que el que el 
amor de su pueblo le tribute que ha de ser 
espontáneo y mayor que el fastuoso y fin
gido que pudieran ordenar los gobernan
tes. 

Si esto asi se verifica auguramos un 
éxito grande á la visita del monarca á la 
costa, y dará al comienzo del reinado de 
D. Alfonso X I I I un matiz distinto al de 
BUS predecesores. 

Este no debe olvidar que á las aguas del 
Océano y á sus brisas debe la salud de que i 
disfruta, que su organismo se ha fortifica
do con las salinas emanaciones del l íquido 
elemento, quizás como determinación pro
videncial de que por el mar también se ha 
de fortificar el organismo débil de la Na
ción qne está llamado á regir, que fué 
grande cuando tuvo un poder naval, que 
su pérdida fué el comienzo de su decaden
cia y que sólo podrá recuperar las fuerzas 
perdidas lanzándose de nuevo á las empre
sas marítimas, utilizando las excepciona
les condiciones que posee para este fin. m 

Tengamos un Rey marino por vez pri
mera en España, y la Nación se habrá sal-
Tado. 

• ^ • • « • • ' 
• E ^ O I - i í T I O - A . 

Á LA DIABLA 
Los asuntos nacionales, cada día más 

embrollados, llevan trazas de no arreglar
se nunca, aun cuando el G-obierno hace 
todo lo posible para tomarles la embo
cadura, 

Pero en esta clase de problemas le ocu
rro al Gbbierno lo que á los pescadores de 
caña, que se pasan las horas muertas con
templando el flotador de corcho, sin que 
ningún pez le saque de apuros picando el 
anzuelo. _, 

Mientras tanto, transcurren días y días, 
y la madeja se enreda cada vez más, y á 
una complicación se agregan otras vanas, 
y como las cerezas del canasto, en tirando 
de una salen todas. , 

L a Comisión de actas, con sus tonalida
des y pujos depuradores, ha prestado un 
flaco servicio al Q-obierno, sin compren
der, esta es la verdad, que el desasosiego 
catalanista no se puede hurgar impune
mente; y una de dos, ó aquí vamos á unir 
todos los esfuerzos individuales y colecti
vos para hacer una política de altura que 
salve á la Patria de los peligros interiores 
y exteriores que la rodean, ó vamos sim
plemente á arrimar cada quisque el ascua 
á la respectiva sardina. 

E l puritanismo de la Comisión ha re
sultado poco nacional, porque ha puesto 
en el camino de la paz interior una piedra 
enorme, en la que habrá de tropezar, no 
sólo el Q-obierno, que esto después de todo 
Sería lo de menos, sino el país que necesi
ta consolidar y robustecer sus energías y 
su vitalidad. 

Los diputados catalanistas han aproye-
cliado ese puritanismo de la Comisión 
para gallear, y como no se tiene á raya, 
Porque es imposible, su desplante, el re
sultado final es un fracaso más que hay 
que sumar á la impericia de nuestros cons
picuos. 

Planteando asi, y con tan escaso acierto, 
lo» problemas nacionales, ¿quién ha de ma
ravillarse de que sean insolubles? Diríase 
S[ue los poderes y las entidades del mundo 
directivo están jugando á la diabla, ha
cendó hincapié en tales minucias para de
jarse escapar lo más importare y traus-

Se ha puesto una pica en Flandes con 
ese puritanismo de guardarropía, pero 
también se ha dado un pretexto para con
centrar más y más los exclusivismos cata
lanistas, á quienes, no nos hagamos ilusio
nes, les importa un bledo nuestro régi
men constitucional y parlamentario. 

Cada vez se evidencia más y más la in
capacidad directiva de las entidades que 
van al frente del carromato nacional, pues
to que pudiéndolo llevar y conducir por 
el camino llano, se aventuran por las acci
dentadas y tortuosas veredas del integris-
mo de similor que nos ridiculiza y empe
queñece á los ojos de propios y extraños. 

Coincidiendo con lo que ayer decíamos 
bajo el epígrafe «Corazón de bronce>, pu
blicaba ayer mismo E í Evangelio las si
guientes líneas: 

E n Lanzarote se mueren de hambre y 
de sed. 

Lanzarote está en Canarias. 
¡Y luego nos quejamos de que el amor á 

España se enfríe! 
Cuando loan en Lanzarote que nuestro 

Gobierno, y nuestras Diputaciones y nues
tros Municipios banquetean; cuando lean 
que se conceden premios en metálico para 
rifas, carreras, etc., etc.; cuando lean que 
se malgastan millones en terceros depósi
tos, etcétera, etcétera; cuando... ¡cuánto 
crecerá, al verse extenuados por el ham
bre y la sed, su amor á España!» 

ESTULTiGIA POPULAR 

IDEALISMOS VULGARES 
Digan lo que quieran los t e rmóme t ro s , la 
ónioa cr iminal es bastante m á s sugestiva que 

la estólida exposición de los atascos nacionales. 
La más insignificante causa célebre tiene para 
el paladar de nuestros insignes vulgares muchos 
más caballos de fuerza que las emboscadas i n 
ternacionales en que la patria española puede 
perder su integridad te r r i tor ia l . 

A estas horas h a b r á millares y aun millones 
de ciudadanos que ignoran el in t r íngu l i s de la 
Punta ó cabo de Europa; pero de fijo no llega
r á n á media docena los que no le hayan visto la 
punta a l proceso del cabo Mariné . Vamos á toda 
velocidad hacia la emancipación del espí r i tu 
popular por los caminos del sentimiento. 

¡Qué hermoso despertar! Las escuadras alia
das, bloqueando á Gibraltar, p o d r á n entusias
mar á un p u ñ a d o de mediocres patr iót icos; pero 
la cuadra donde fué asesinado el pobre mi l i t a r 
apasiona per se y per accidens todos los ánimos , 
y entre nacionalizar el r ég imen y nacionalizar 
el cri-men, no hay duda, lo segundo es lo p r i 
mero. 

¡Ouán ár ida es la contemplación de las cartas 
y planos donde gráf icamente se representa la 
estrategia naval y mi l i ta r de plazas, puertos y 
costas! En cambio, iqué interesante el plano del 
lugar del crimen! A cierra ojos se puede orien
tar el m á s cerrado de mollera en esos pianitos 
explicatorios del lugar del crimen, en que un 
punto señala dónde recibió el interfecto ia pu
ñalada trapera, y una rayita marca el sitio don
de cayó de bruces para no levantarse j amás . 
¿Puede esta claridad tan admirable parango
narse con la endemoniada y laber ín t ica confu
sión que establece, aun ea el m i s claro entendi
miento, la gráfica p lnnimetr ía de la inexpugna
ble posición calpense? Seamos lógicos y conven
gamos en que esto no puede matar á aquello, n i 
aun por sorpresa. 

Por de contado, que á estas alturas estivales 
al programa político y parlamentario ha venido 
á hacerle un flaco servicio la crónica cr iminal . 
¡Cualquiera piensa ahora en los presupuestos, 
en el Mensaje de la Corona y en la reorganic ión 
de los servicios! ¡Aparta, señor , d i rá el pueblo 
soberano al insigne y viejo pastor, aparta da 
mis labios esa copa de amargura! L o cual no 
quiere decir que no apure de u n sorbo y de un 
solo trago el vaso que contiene la póc ima emo
cionante del relato judicial . 

Adelante, pues, con los faroles, y si el ho r i 
zonte nacional se enturbia no importa; sigamos 
embr iagándonos con to re r í a s y procesos, que al 
fin y a l cabo, si hemos de caer por el despeña
dero de nuestras estulticias... eso llevamos por 
delante. 

A b e l Imant* 

Desgracia en la "Numancia,, 
Cartagena 24 (14). 

Esta mañana ha explotado el estopín de 
una granada en la fragata «Nnmancia>, 
hiriendo gravemente al maestro armero. 

L a «Numancia» l legó á este puerto el 
domingo. . 

Enviaré más detalles.—Etstorí. 
Cartagena 24 (16,5.) 

Ampliando la noticia de la desgracia 
ocurrida en la «Numancia» confirmo que 
quien fué herido gravemente fué el se
gundo ajustador y no el maestro armero. 

E l hecho ocurrió al ir ajustar el estopín 
á la granada de saludo. 

No han ocurrido más desgracias.— 
tori , 

1 — • • i — i 
PROBLEMAS NAUTICOS 

ACCIOENTEfjARÍmOS 
Las m á q u i n a s de loa grandes vaporea están 

sometidas á esfuerzos extremadamente varia
bles, á causa de la doble circunstancia de que 
giran á marchas extraordinariamente r áp idas y 
de que las héáoea que muavea encuentran una 
resistencia esencialmente variable cuando emer
gen m á s ó menos para sumergirse en seguida 
completamente en la masa l íquida. 

Por otra parte, estas variaciones se producen 
de un modo súbito, y sucede que la m á q u i n a se 
deteriora precisamente cuando encuentra me
nos resistencia. 

Eo se h a b r á olvidado quizás que un accidente 
de esta clase se produjo ya á bordo del trasat
lántico «City of París>, y de que pudo resultar 
la pé rd ida del buque, toda vez que las piezas de 
máquina, i movimiento alternativo, •« rompie

ron y fueron lanzadas en todos sentidos como 
una terrible descarga de metralla. 

Otro accidente menos grave, pero del mismo 
g é n e r o , sobrevino posteriormente al v a p o r 
«Saint-Paul», de la l ínea de New-York á Euro
pa, despertando la atención de nuevo sobre tan 
grave cuestión. 

La destrucción de las máqu inas del «Saint-
Paul» , á lo que parece, se debió á que la hélice 
se rompió al tropezar con un objeto flotante, 
cayendo al fondo del agua con un pedazo del ex
tremo del eje de ap jyo; pero se comprende que 
la simple emers ión fuera del agua puede aca
rrear uo principio de detención de la máqu i 
na, que, su rotación, al tomar una velocidad 
brusca y considerable podrá dar al propulsor 
una sacudida demasiado fuerte para producir 
la ruptura, y desde luego, el deterioro se hace 
mayor. 

Importa, pues, en el m á s alto grado idear en 
la materia un regulador que determine inme
diatamente la disminución de la velocidad cuan
do desaparece la intensidad sobre la máqu ina , á 
cansa de la pérd ida de la hélice. 

Dicho se está que se han inventado ya diver
sos mecanismos de este género; pero aun cuando 
están adoptados y en pleno funcionamiento, la 
verdad es que todos resultan muy deficientes. 

En^ efecto; todos carecen de esa acción que 
pud ié ramos l lamar preventiva, y que es tan ne
cesaria, sobre todo con los aparatos de expan
sión múl t ip le , hoy de uso tan corriente en la 
Marina. 

Tienen estos aparatos toda una serie de c i l in 
dros, cuatro, seis; y cuando en una máqu ina de 
seis cilindros se ha cortado la entrada del vapor 
en los cilindros de alta presión, en el instante 
en que se vé el motor en el punto de la deten
ción, no quedan menos de cuatro fuertes c i l in 
dros llenos de vapor, que están todavía libres y 
en disposición de ejercer su acción sobre el eje 
de apoyo, y éste h a r á tres ó cuatro revoluciones 
antes que todo el vapor alcance el condensa
dor. Esto, por sí solo, ea suficiente para originar 
un verdadero peligro. 

Convendría , por consiguiente, que el regula
dor diese tres ó cuatro vueltas más para impe
dir esta cont inuación del movimiento cuando 
puede ser peligroso; y para obtener ese resulta
do, que pa reo una imposibilidad, se ha ideado 
principalm -nte una especie de pozo en el fondo 
del buque, donde un flotador se desplaza bajo 
la acción de la oleada, que un poco después llega 
á popa y al propulsor para dejarle girar en se
guida vacío en el aire. 

E l flotador acciona el registro de vapor y de
tiene la admis ión antes que la carga que pesa 
sobre el motor desaparezca. Se ha procurado 
reunir t ambién á reguladores que obran direc
tamente sobre el cambio de marcha, y, por lo 
tanto, sobre todos los cilindros s imu l t áneamen
te, pero lo cierto es que todavía no se ha dado 
con la solución, y qne vale la pena de procu
ra r la .—X 

OTRA EXPEDICION POLAR 
Según la Novoste, el rompphielos « E r m a k » ha 

salido de Kronstadt para Newoastle on Tyne, 
donde c .inpielará BUS proviaionea de carbón, 
dir igiéndose luego á Tromsoe, Noruega, á j u n 
tarse con el transporte de guerra «Dakan» y el 
vapor rompehielos de Libase «Ledokol n ú m e 
ro 2». 

Los tres buques se t r a s l ada rán á Spitzberg 
para medir un arco de meridiano, y terminada 
esta operación, probablemente á primeros de 
Jul io regresará el «Ermak» á Cromsoe, se re
pos ta rá otra vez de carbón y t o m a r á á su bordo 
al almirante Makarow, que ¿se propone realizar 
una expedición al Polo, dando de paso la vuelta 
á la Nueva Zembla, cuyos contornos, indecisos 
en las cartas de navegación actuales, quiere fijar 
el marino ruso. 

Otro objeto de su expedición ea averiguar con 
certeza si sería m á s fácil, como se oree, llegar á 
las embocaduras de los diferentes r íos siberia
nos, especialmente del Jenisi, pasando por el 
Norte de Nueva Zembla, en vez de atravesar el 
golfo de J u g o r s k ú , que es lo que hoy se hace. 

A c o m p a ñ a r á n al almirante Makarow en su 
proyectada expedición el teniente de navio y as
t rónomo Isüamoif , el geólogo Veber y el q u í m i 
co Voukalevr, que se le incorpora rán en T r o m 
soe. 

LOS PILOTOSISPASOLES 
Cuéntase que un piloto ofreció sus ser

vicios por 60 duros, para el cargo de ca
pitán de una fragata, cuyo cargo estaba 
cubierto por otro, que á la sazón ganaba 
100, y que el armador del buque le repli
có que daba 100 duros á aquél, porque los 
ganaba, en tanto que sospechaba que él 
(el otro capitán) no era capaz de ganar los 
60, porque se ofrecía. Recuérdame esta 
anécdota el que parece que se ha suscitado 
la cuestión de si es excesiva ó deficiente 
la enseñanza que reciben hoy los que as
piran á ser pilotos españoles, y dícenme 
que un armador dijo, respecto á eso, que 
estaba muy satisfecho de los conocimien
tos de sus oficiales, y que un profesor de 
náutica aun opinaba que eran excesivos 
los conocimientos que hoy se exijen para 
la carrera. 

Ciertamente que para una profesión que 
como la del piloto lleva consigo el tener 
que alejarse de su familia, los peligros y 
contrariedades y la responsabilidad consi
guiente á un oficial técnico en ejercicio 
de día y de noche, por todo lo cual mu
chas veces, casi siempre, sólo percibe 150 
pesetas mensuales; y para un capitán que, 
sobre lo apuntado, tiene la gerencia y re
presentación de un buque ó empresa por 
valor de algunos miles ó cientos de miles 
de duros, por un salario de 60 á 80 men
suales, sin otro porvenir en su carrera que 
la miseria en su ancianidad, poca, poquí
sima cosa puede y debe exigirse; pero esto 
no es óbice para que así como el Q-obier
no persigue el charlatanismo médico y 
exige á los médicos t i tú la les conocimien
tos suficientes á garantir la salud de los 
ciudanos que, en uso de su libérrima ac
ción, acuden al facultativo que más con
fianza les inspira, exija á los pilotos el 
caudal de conocimientos, no suficientes á 
satisfacer la confianza de un armador,sino 
á garantir la vida de los tripulantes y pa
sajeros y los cuantiosos intereses de car
gadores y aseguradores, que fian en la pe
ricia de unos oficiales provistos de un tí
tulo libiado por el Estado. 

Y o no dudo que la instrucción de nues
tros pilotos y capitanes pueda satisfacer & 

las miras y aspiraciones de los navieros, 
por cuanto el piloto español puede pre
sentarse orgulloso á competir con cual
quier piloto extranjero, y así nos lo dijo 
Chile al buscar pilotos españoles conque 
fundar sus academias y los comienzos de 
una marina militar y mercante. 

Así nos lo dice el aprecio y preferencia 
otorgado á nuestro favor por Méjico y las 
repúblicas aisplatinas y así nos lo dice, en 
fin, el que hasta en la Marina norteame
ricana se vean pilotos españoles; pero si 
esto significa que la enseñanza oficial que 
recibe un piloto, según las leyes y regla
mentos de 1850, cuando los mayores tras
atlánticos y correos eran veleros de tres ó 
cuatro mil quintales de parte, cuando no 
se conocían casi los buques de vapor ni 
las construcciones metálicas, es la suficien
te para los trasatlánticos de vapor de 20 y 
23 millas de andar y fuerzas de cuatro ó 
cinco mil caballos, preciso será convenir 
en que Colón, que descubrió las Américas 
con tres carabelas que hoy no servirían ni 
para el tráfico costero, que desconocí i la 
variación ó desvío de la aguja imantada, 
que hizo sus viajes con las rechazadas 
cartas planas; ó Roger de Lauria y don 
Juan de Austria que hicieron proezas con 
sus galeones al remo, podrían hoy montar 
y • dirigir los complicados trasatlánticos 
modernos por navegación ortodrómica y 
y con brújulas como las Tompson de com
plicado mecanismo compensador. 

Y suponer luego que los conocimientos 
necesarios para todo esto pueda adquirir
se en simples institutos de segunda ense
ñanza, en la misma aula donde estudia 
Q-eografía y Física un aspirante al grado 
de bachiller, ó en escuelas incompletas y 
desprovistas de material necesario, es su
poner que el aspirante á médico pueda ser
lo sin la práctica de hospitales y aprender 
Anatomía sin ejercerla sobre cadáveres. 

Si nuestros pilotos, á pesar de la defi
ciente enseñanza que oficialmente reciben, 
sostienen honrosamente el honor del pa
bellón al lado de otros marinos, es por su 
aplicación oficiosa, es por que (prescíndase 
de mí que en el corto tiempo de un año 
que ejerzo el profesorado pocos frutos 
puedo haber sazonado) en algunas escue
las se excede, en la enseñanza, á lo dis
puesto, y el celo del profesor suple la defi
ciencia de la ley. 

Pero esto no puede, no debe ser así; por
que el t í tulo que ostentan los pilotos no 
hace distinción de la enseñanza recibida, 
porque este celo laudatorio del profeso
rado, es suicida para el establecimiento de 
que depende desde el momento en que el 
estudiante torpe ó desaplicado conoce per
fectamente los establecimientos donde, 
por ser deficiente la e n s e ñ a n z a , p o d r á tro
car sus suspensos y desaprobados por no
tables y sobresalientes, y en úl t imo resul
tado, cuando la mecánica y metereología 
que forman ó deben formar la parte prin
cipal del programa de Fís ica náutica ó la 
G-eografía económica y de los mares que 
debe ser la de los pilotos, no quepa en sus 
molleras, les queda siempre el recurso de 
estudiavlas en un instituto de secunda en
señanza siendo de abono para la náutica. 

Pero todo esto, que es imprescindible en 
el marino, retraería á la juventud de una 
profesión sin porvenir y hasta sin presen
te, puesto que cualquiera oficio ó empleo 
en tierra es de más ventajosos resultados; 
por lo que yo no veo más dilema: ó se pro
cura por todos los medios mejorar la con
dición del hombre de mar y ofrecerle al
gún porvenir, ó cuando todos convenimos 
en la necesidad de regenerar nuestra Ma
rina sobre la base de la mercante, renun
ciamos para siempre á tener marinos para 
el comercio. 

No se me tilde, sin embargo, de agorero 
cuando yo veo fácil el remedio; pero como 
dijo el poeta: 

«Oaro lector, al otro canto espera, 
»el cual, sin duda, segui rá , se entiende, 
»8i este te gusta y la edición se vende.» 

ó lo que es lo mismo, si el DIAEIO sigue 
prestándome una hospitalidad, que agra
dezco, y mis escritos no cansan ni fastidian 
al benévolo lector. 

JUAN B . GrALÍ. 
Capitán de primera clase de la Marina morcante 

y catedrático de la Escuela de Náutica. 
Barcelona, Junio 1901. 

TBLiRAMASJB M COSTA 
L l e g a d a d e b a r c o s . 

Vigo 24 (6,40 t.) 
Procedente de Londres ha llegado el 

vapor «Thames» en el que regresan los 
funcionarios de Hacienda Sres. Aparicio 
y Fernández. Traen 30 cajas conteniendo 
títulos de la Deuda de la últ ima emisión. 

También ha fondeado procedente de 
Cádiz, el vapor «Joaquín Piélago > con 145 
pasajeros. 

Durante la travesía se arrojó al mar el 
pasajero de tercera Bernardino Martínez, 
el cual no pudo ser recogido á pesar de los 
esfuerzos que para ello se hicieron.—Co-
r responsál . 

L a e s c u a d r a f r a n c e s a . 
TT í i ¿ Vigo24mbn. ) 
Jla llegado, procedente de Brest, la es

cuadra francesa al mando del vicealmi
rante Renard y compuesta de seis acora
zados, cinco cruceros, un aviso, tres con
tratorpederos y dos torpederos. 

E n total monta 360 cañones. 
E l miércoles zarpará para ol Medite

rráneo.—Corresponsal, 
M a r i n e r o h e r i d o . 

Tt . , Sevilla 24 {12 
U n marinero del «Carlos V», que se ha

llaba en lo alto del buque, sobre un ta
blón, tuvo la desgracia de que éste se rom
piera cayendo aquél á las bodegas. 

; Manuel Torres, que asi se llama el ma
rinero, recibió graves contusioneB.—Cb-
rresyonaah 

CUENTOS 
E L AMIGO 

Y después de separarse de sus amigoi, 
Lu i s tomó la dirección de su casa. 

E r a una sofocante siesta del mes de 
Agosto. E l sol, que por las señas estaba 
satisfecho, se henchía de placer, y arro
jando con fuerza sus rayos verticales, abra
saba lentamente la tierra, de la que subía 
un tenue vaporcillo, respiración abrasante 
que asfixiaba, congestionando. 

Luis cruzaba las calles con vértigo, la 
vista baja é inclinada la cabeza; deseaba 
llegar á su casa cuanto antes, pues el calor 
amenazaba liquidarlo, á juzgar por las 
gruesas gotas de sudor que transpiraba 
por su piel. 

De repente se detuvo junto á la ventana 
de un piso bajo, que estaba á la altura do 
sus hombros; de roja, su cara pasó á l ív i 
da, y en su gesto contraído se adivinaba la 
contrariedad. 

Acababa de oir, á través de aquella per
siana verde, que con discreción ocultaba 
el interior de la casa, palabras que habían 
llamado su atención, y sobre todo, había 
reconocido en la voz á Elena Echevarría, 
la mujer de su íntimo amigo Andrés L u n a . 

¡Qué escándalo! Hacía poco más de un 
año que habían contraído matrimonio, y 
aprovechaba ella un viaje de su amigo, 
porque él sabía que Andrés estaba en Pa
rís, para engañarle miserablemente. 

Oía la voz de ella, que con acento cari
ñoso exclamaba: «Angel mío (se debía lla
mar Angel), ¡cuánto te quiero!» Y Lui s 
percibía con claridad los dulces chasqui
dos de muchos besos. «¡Cielo mío, cómo 
iba á creer yo que había de quererte tan
to!» (Nunca soñó con ser ad últera, al pa
recer, pensaba Luis.) Y nuevos besos mor
tificaban los oídos de Luis que, con los 
nervios crispados, tiró violentamente de 
la persiana, dejando al descubierto un 
precioso gabinete. 

Sobre una otomana, Elena Echevarría 
acariciaba con fervor una hermosa criatu
ra recién nacida. 

A d e l a i d a F e r n á n d e x - A n l a a . 

E n aquella ciudad que casi siempre so 
hallaba envuelta en nieblas, y en una casa 
de las más sombrías de la población, Luisa 
se moría de tristeza. 

E l l a deseaba visitar otras poblaciones 
donde su espíritu pudiera gozar viendo á 
la Natural sz a alumbrada por los rayos del 
sol, de aquel mismo sol que en su patria 
aparec ía rodeado do nubes; paro ostos de-
Seos eran dificilísimos de realizar. S u pa
dre no abandonaba aquella capital en don
de ejercía la industria mercantil. 

Profesando sus padres ideas rancias, no 
habían consentido que L u i s a recibiera 
una educación esmerada, por creer, erró
neamente, que los conocimientos que se 
adquieren contribuyen á la demostración. 

Pasaba el día dedicada á las labores, y 
en sus ratos de vagar tocaba un acordeón 
que le habían comprado cediendo á sus lá
grimas y ruegos. 

Cuando la joven cumplió veintidós años, 
pensaron sus padres en casarla, procuran
do inclinar su voluntad en favor de un ca
pitalista. 

A l indicar á Luisa sus proyectos, vieron 
con sorpresa que por primera vea se les 
rebelaba. 

Y esa sorpresa rayó en estupefacción 
cuando de labios de Luisa escucharon que 
amaba á un hombre. 

Luisa no conocía aún al inspirador de 
ese amor. Se había enamorado de una vos 
que en el silencio de la noche se escucha
ba potente, cantando canciones que ella 
jamás había oído, canciones hijas sin duda 
del ingenio del cantante. 

Aquel hombre tocaba el viol ín, y Luisa 
se sentía transportada á un mundo desco
nocido, cuando aquellas sentidas composi
ciones y aquellas melodías, hiriendo sus 
oídos, llegaban á su espíritu y le dispo
nían para entregarse al goce de la más su
blime de las sensaciones. 

Temiendo el cautiverio eterno de un 
matrimonio impuesto por la avaricia, L u i 
sa pretendió acercarse al hombre á quien 
amaba. 

Pero cuando conoció al ser que de tal 
modo la había impresionado con la ejecu
ción del arte poético-musical, sintió acen
tuarse la tristeza que de continuo la aba
tía. 

¡Aquel hombre era ciego! 
Mucha compasión le inspiró el estado 

del músico, pero su pasión hacia él no su
frió desencanto. 

A pretexto que deseaba aprender de é l 
el arte musical, consiguió de sus padres 
que le permitieran entrar en su casa. 

A l lado del joven profesor, aquella casa 
tan triste y aquella ciudad siempre en
vuelta en nieblas, le parecían á Luisa be
l l ís imos jardines en los que sólo se respi
rasen perfumes de violeta. 

Los jóvenes intimaron pronto. Sus ca
racteres, an afición á la música y á la poe
sía, su delicado modo de sentir, les atraían 
tanto el uno al otro como el imán atrae 
una partícula de acero. 

Los padres de Luisa pretendieron ha
cerla desistir do sus propósitos do casa
miento con el músico, procurando sacar el 
mayor partido posible de la imperfección 
física del profesor, y tratando de hacerla 
comprender lo desgraciada que sería ca
sándose con un hombre que se hallaba 
privado del más hermoso de los sentidos. 

—¿Desgraciada por eso?—exclamó L u 
cía—¿Qué impoita que la luz leí sol no 
haya herido jamás sus pupilas, si su espí
ritu se halla iluminado por la luz del ge
nio? Para amarnos, no necesitamos do loa 
ojos. ¡Nuestras almas se han vistol 

Migue! Sánchez U l u Ma<«|, 
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Carta de P a r í s 
(POR CORREO) 

(DE NÜESTRO CORRESPONSAL) 
Par is 23. 

Anoche, en una esquina de la r u é Mazarín, 
cantaba coplas un ciego español acompañado de 
una guitarra. Un público inmenso formó corro 
á su alrededor; era un público elegante, el que 
salía de los teatros del boulevard; cantó el ciego 
un tango; los parisienses ap laud ían entusiasma
dos; da improviso se destacó del corro un hom
bre viejo, con gafas y deposi tó en el plat i l lo un 
billete de 100 francos. 

—¡Un filántropo! ¡Un filántropo!—gritaban to
dos entusiasmados. 

E l ciego palpó el billete y comenzó á dar g r i 
tos; el billete pasó de mano reconociéndolo, y 
era... el anuncio de un el ixir inglés. 

E l filántropo había desaparecido... después de 
hacer el reclamo. 

Telegraf ían de Oherbourg que un buzo bajó á 
lo largo de las bordas del «Valmy» para ver las 
aver ías que le produjeron al guardacostas los 
cuatro torpedos que le lanzaron en el simulacro 
de ataque. Los cuatro proyectiles causaron gran
des aver ías . De haber sido un combate real el 
«Valmy» se hubiera puesto fuera de combate 
ins t an táneamente y en poces segundos se hab r í a 
ido á pique. 

Oon un tiempo espléndido ha llegado á Argel 
la escuadra del Mediterráneo, que zarpó de To
lón; ha tardado en la t ravesía seis horas. 

En Brest se han verificado las pruebas del 
«Yena», que hab ía sufrido á bordo aver ías da 
consideración. Verificándose las pruebas se ave
r ió la m á q u i n a de babor. 

Gomo hace tanto calor, se van cerrando los 
teatros de invierno; el de Por te-Saint-Mart ín dió 
anoche su ú l t ima función, represen tándose ¿Quo 
vadis? 

Banca -

NOTAS DEL DIA 
El Rey de Portugal —Constitución de las Cámaras 

—La escuadra francesa.—Maquinistas exceden
tes.—Los valencianos.—Delineantes de Obras pú
blicas—El socialismo andaluz.—El sucesor de 
Aguinaldo. 
En los círculos diplomáticos se da mucha i m 

portancia al viaje del Rey de Portugal á las is
las Azores, escoltado por muchos buques de 
guerra, de ellos dos ingleses. 

A pesar de esperarse para fines de semana la 
const i tución de las Cámaras , en opinión de los 
conocedores de estas cosas, n i el Congreso, n i el 
Senado es ta rán en todo lo que resta de mes en 
disposición de poder funcionar. 

Se encuentra en Vigo la escuadra francesa al 
mando del vicealmirante Menard y el contra
almirante Gaurdon, de donde sa ld rá en breve 
para* unirse á ia del genera l ís imo Gervais y efec 
tuar las maniobras del Medi terráneo. 

Han sido llamados al servicio activo todos los 
terceros maquinistas que están excedentes en 
los departamentos mar í t imos . 

En Valencia están predispuestos los án imos 
respecto al concierto económico, en tales t é rmi 
nos, que si se concede á Barcelona será inme 
diatamente reclamado y exigido en Valencia. 

.% 
Se ha hecho extensiva á los delineantes de 

Obras públ icas la Real orden de 28 de Octubre 
de 1895 sobre ascensos del Cuerpo de Ingenieros 
de caminos. 

Pasan de veinticinco m i l los obreros afiliados 
y comprometidos en el movimiento socialista 
agrario de la región andaluza. 

E l general filipino Cailles, sucesor de Agu i 
naldo, be ha rendido á los americanos con todas 
sus fuerzas en Santa Cruz de la Laguna. 

«PATRIA Y SEA-POWER'4 
xv 

A l comenzar esta serio de ar t ícu los que con 
el actual finaliza, era m i propósi to estudiar, 
desde el punto de vista genu ínamen té naval, to
da la espantosa debilidad que se deriva de la 
extensión de nuestra costa, de la peculiaridad 
de su contorno y f raccinamiento y rotura, de la 
dispers ión estratégica de sus archipiélagos, de 
la magnífica si tuación de ambos, y principal
mente, de la potencialidad estratégica de la re
gión comprendida desde Cartagena á Cádiz que 
forma uno de los lados del canal por donde 
fluye y corre vertiginosa intensa corriente de 
vida europea. 

No he descendido en este relato especulativo 
á minucioaidades de carácter táctico é h id rográ 
fico que están muy bién situados en estudios 
p:\rciaLs ó par t icular ía imos de puntos ó tramos 
litorales, porque la amplitud del embrollo de 
los detalles la verdad comprensiva que los abar
ca, la generalización sintética ó da principio que 
los inc;uye; loa axiomas f nndamentalea, en fin, 
que, á ellos acogido, guían la investigación aná-
lítica, apa r tándo la de los escollos que las cues
tiones secundarias originan. 

Por eso, desde el principio, r e c u r r í á las teo
r ías del sea-potoer y de la fleet i n hing, abarcando 
con ambas el fenómeno ó concepto de la guerra 
naval, que no es, solamente, fuerzas navales en 
operación táctica ó estratégica, sino poderes na
vales en juego, ó lo que ea lo mismo, vida de 
una nación contra vida de otra; fuerzas mi l i ta 
res que combaten en el mar y su dominio pre
tenden, y fuerzas comerciales que, al compás de 
aquellas, funcionan desembarazadamente si el 
éxito mi l i t a r se inclina de su lado, ó se retienen 
y extinguen si la derrota ó acorralamiento en 
bloqueo hermét ico de imposible ruptura es la 
triste suerte de las naves nacionales. 

Ejercen para mí , decisiva seducción é influen
cia en este estudio, un previo conocimiento, 
acaso m á s in tui t ivo que de razonamiento vigo
roso, de que aquellas gua r rús del pasado en que 
el choque táctico y la conquista terr i tor ia l d i 

recta eran los factores predominantes, pasaron 
para siempre, que la guerra moderna es mucho 
m á s compleja, porque es mucho m á s complejo 
el fenómeno de la vida de la nacionalidad, más 
definido, más amplio y trascendente en sus rela
ciones oon la vida total ó actividad humana que 
enlaza naciones y continentes. En lo antiguo, 
una derrota naval no significaba quebranta
miento da nacionalidad tan terrible como el que 
hoy significa. La Armada Invencible, destruida 
en el canal de la Mancha, no fué obstáculo deci
sivo á la marcha gloriosa de la Patria. 

Siguió dominando el mundo, y el sol, en su 
diurno recorrido, no cesó de i luminar nuestros 
dominios. En lo actual, unas pocas naves, de 
eterno recuerdo, perdidas en Santiago y en Ca-
vite, hir ieron tan profundamente la vida nacio
nal, material y moralmente, que el problema de 
la nacionalidad es el que agita y conmueve los 
espí r i tus pensadores. Hi r ie ron en lo moral , por 
el desconsuelo y pesimismo que debilitan la con
ciencia colectiva, haciéndola perder la fe en sus 
futuros destinos; y en lo material, por ia l i qu i 
dación financiera de aquellas guerras que tan 
horrorosamente comprime la Patria, combina
da con el atraso de nuestra evolución indus
t r i a l . 

La vida colectiva, en la actualidad, para me
recer el nombre de tal , en el concepto de nacio
nalidad, existe en el flujo comerci i l que por las 
costas penetra en los mares y á otras regiones 
se trasporta. Si esa corriente de vida se contiene, 
está la Nación vencida: la extensión costera por 
donde esa vida corre es muy grande en nuestra 
patria, y sólo la escuadra es la que puede prote
gerla, dejándola expedito y l ibre el camino del 
mar protegiéndola moralmente en la paz y ma
terialmente en la guerra. 

Con bueno ó escaso acierto, por este camino y 
con estas ideas á la vista, dejé a t rás estudiada 
la debilidad naval derivada de nuestra situa
ción geográfica, y claro es, que esta debilidad 
está en pleno vigor, si vale la frase, ó se mani
fiesta en toda su extensión, si el enemigo hipo
tético e. tá caracterizado por ser en el mar m á s 
potente que nadie. Así, pues, Inglaterra de ser 
enemigo, es el m á s temible da todos los que po
demos tener en contienda internacional, porque 
á sus agresiones ofrece la Patria, sin defensa, 
todo su contorno l i to ra l toda su vida comercial. 

Pero, no basta con lo hasta aqu í dicho para 
definir nuestra debilidad. E l p >der naval no 
ofende sólo en la mar: transporta su fuerza al 
lugar que se le antoja, y si hay para ella f ron
tera extensa de invasión, hiere entonces, no sólo 
en la vida mar í t ima , sino en el propio terr i to
rio, á cuya desmembrac ión directa puede aspi
rar y lograrlo con mayor facilidad da lo que su
perficialmente pudiera juzgarse. 

Para probarlo, muchos hechos acuden en el 
acto á ia memoria, principalmente en las gue
rras de este siglo. Ya «n el ar t ículo anterior ha
blé, de una manera genérica, de la influencia 
poderosa que el poder m a r í t i m o ejerce en la 
contiendas continentales ó terrestres. 

Un ejército que opera, avanzando en ofensiva 
enérgica y directa ó realizando movimiento en
volvente para atacar de flanco ó cortar comuni
cación al enemigo, realiza cualquiera de ambas 
operaciones con posible y grande facilidad, si su 
inicial es un punto de la costa y la posesión del 
mar, ó su dominio le permite cambiar sin obs
táculo la posición geográfica de aquél la en el pe
r íme t ro costero, á mjdida que lo solicitan las 
posiciones sucesivss de su trayectoria ofensiva. 

Igualmente, un ejército que posee en el mar 
escuadra que le apoya, señora del mar, ái llega 
en su avance á encontrarse en si tuación com
prometida, amenazado de frente ó flancos, ex
puesto á perder su comunicación con la base de 
que par t ió por el movimiento de los enemigos 
á este fin encaminado, puede burlar su combi
nación, retrocediendo á la costa por el camino 
más corto y directo, porque su escuadra cambia 
en pocas horas de posición, recorriendo la costa, 
y se diriga al lugar requerido para recibir y 
proteger al ejército de su bandera. 

De uno y otro caso presentaré brevemente 
algunos ejemplos, pera dejar claro ese hermoso 
y brillante juego estratégico de cambio ráp ido 
de base en el mar, cuando se posee su dominio. 

En la guerra ruso-turca iniciada en 1828, el 
hoy reino de Rumania y Principado de Bulga
ria no exist ían. Eran territorios del Poder oto
mano; y así, prác t icamente , la frontera ruso-
turca coincidía con la l ínea del P rn th y el delta 
del Danubio. 

E l Ejérci to ruso, en su movimiento invasor, 
tenía, pues, que salvar el magnífico obstáculo 
que presenta este r ío , y posteriormente el de los 
Balkanes, cuyos pasos, dificilísimos y distancia
dos, ofrecen facilidad suma para contener con 
escasas fuerzas el movimiento ofensivo del ejér
cito que pretenda atravesarlo. Además , entre 
ambos obstáculos , Danubio y Balkanes, en la 
región natural de invasión, anudando todo el 
conjunto de comunicaciones, poseían los turcos 
el famoso cuadr i l á te ro de plazas fuertes, Rust-
chuek, Silistria, Schunla y Varna. Este ú l t imo 
en la costa del Mar Negro. 

E l poder Naval de T u r q u í a hab ía quedado 
aniquilado en las guerras recientes de la inde
pendencia griega. Era, por tanto, la Escuadra 
rusa dueña de todo el Mar Negro, y podía, en los 
puertos de éste, de ser tomados al enemigo, 
aprovisionar el Ejérci to y servirle de constante 
apoyo. 

Sitiada por mar y t ierra fué tomado Varna, y 
á part i r de aquel momento, si el ejército ruso, 
como aconteció se retira hacia el Norte en ret i 
rada desastrosa, no pueden los turcos internar
se en su persecución, porque temen que fuerzas 
rusas, situadas y apoyadas en Varna, corten su 
comunicación y les ataquen por retaguardia. 
Sí, por el contrario, como ocur r ió en U conti
nuación de la guerra, los ejércitos rusos rehe
chos avanzan á cruzar los Balkanes, su l ínea de 
comunicación no es ya la terreste por toda la 
enorme región atravesada, sino la que distancia 
al ejército de Varna ó de cualquier otro punto 
del Mar Negro. 

Este juego estratégico de cambio de base, á 
longo de costa, lo trata Oallwell con datos de 
gran valor his tór ico en esta campaña, de la cual 
no tomo más que la sencilla ojeada anterior, 
por convenir así al objeto de estas líneas; pero, 
aunque para la aplicación que posteriormente 
h a r é de esta teoría al problema, nacional, bas
ta con lo dicho, acaso no esté de m á s recor
dar en esta campaña que el Mar Negro, do
minado por las fuerzas navales de Rusia, y 
separando con sus aguas los dos territorios, 
europeo y as iá t ico , en que ambas naciones 
c o m b a t í á n , permi t ía á las primeras estable
cer entre ia base mar í t ima de la contienda 
europea y de la asiática, una estrecha solidari
dad, un contacto y m ú t u o apoyo que con t r ibuyó 
grandemente á los éxitos rusos en ambas regio
nes, mediante el traslado de una á otra del nú-
CIPO de fuerza que en momento dado pudiera 
considerarse como excedente ó innecesaria para 
la victoria en la región que ocupaba da las ope
raciones. 

Era, pues, todo el Mar Negro verdadera su
perficie logística de indisputado dominio ruso, 
j a m á s amenazado, ya funcionando como con
ductor de fuerza y socorro al continente euro
peo, ya al asiático, ya, en fin, concentrando en 
un sólo objetivo ios contingentes en éste empa
ñados con los excedentes del otro. 

Otro ejemplo. Primera guerra danesa alema
na por la posesión de los ducados Schlevig-Hols-
tein. 

Tenía, entonced, Dinamarca considerable po
der naval, con relación á su adversario, q ie ca
recía completamente de fuerzas m a r í t i m a s . Con
cedía esta cualidad á la primera el dominio del 
Báltico, y la seguridad completa de situar ó re
t i ra r fuerzas á las islas de Alsen y F u ñ e n , sepa

radas por muy estrechos espacios da mar de su 
costa oriental. 

La desproporción de fuerzas terrestres era 
enorme y en sentido contrario, verdaderamente 
abrumadora para los dinamarqueses; y así, aun
que la campaña fué gloriosa para éstos, se les 
impuso la necesidad da retroceder y abrir paso 
al Ejérci to invasor germánico , r e t i r ándose á 
tomar posición invulnerable en las islas precita
das, desde las cuales, amenazon constantemente 
el flanco de las fuerzas enemigas y su l ínea de 
comunicación. 

Causas políticas, que no son de pertinente c i 
ta en esta ocasión, detienen el movimiento inva
sor, y cuando el ejército a lemán retrocede, las 
fuerzas dinamarquesas abandonan su magnífi
ca posición para caer y destrozar la retaguardia 
enemiga, haciéndoles sufrir tremendo desastre. 

MANUEL ANDÚJAR. 
Teniente de navio. 

IVBESiOIESlE LB PIENSA 
Trozos escogidos 

L a Correspondencia de E s p a ñ a : 
«La política del statu quo en Marruecos, siendo 

para nosotros la mejor, puede cesar de un mo
mento á otro. 

Tiempo hay para apercibirse, pues en estas 
cosas no van tan inmediatamente unidos la ac
ción y el pensamiento. Para el otoño anuncian 
novedades nuestras referencias. Si no llegan en
tonces—no lo dude nadie ,—habrá que esperar
las para los comienzos del nuevo reinado.» 

Nueve meses á lo sumo; pero como ni 
ahora ni entonces tendremos barcos ai ca
ñones, gracias á la incompiensibie sans • 
f agón de nuestros insignes conspicuos po
demos desde luego pasar la esponja por el 
statu quo marroquí, por las complicacio
nes gibraltareñas, por el mapa y hasta por 
la nacionalidad española... ¡y ande el mo
vimiento! 

*•* 
E l Nacional: 
«Toda vez que por incumplimiento de las le

yes resultan ilusorias las ventajas del sistema 
unitario,la descentralización al menos, ya que no 
sirva á los Municipios, resca ta rá de culpas al 
poder central y pondrá fin á una querella odio
sa. Con la descentralización se puede recitar á 
los pueblos el estribillo del fraile mostén; pero 
respecto de otras concesiones, como la de loa 
conciertos, que afectan á intereses del Estado 
exclusivamente, no se debe llegar á un abando
no, que t endrá mal resultado y peor enmienda. 
Las apariencias engañan mucho en las reformas 
de este género; no es la perfección, sino el tras
paso de las funciones públicas lo que se desea, 
como si los reclamantes fuesen hombres de otro 
mundo y da otra hechura.» 

Y lo son realmente, aun cuando no lo 
parezcan, porque el Estado vive fuera de 
la realidad, los partidos y el régimen tam
bién, y lo propio le sucede á la opinión y 
al país; ea decir, que en jmridad, todos, 
con sus exageradas pretensiones, parecen 
originarios de otros planetas. 

L a Epoca: 
«La protesta de los diputados catalanistas por 

la declaración de gravedad de las actas de Barce
lona no h a b r á sorprendido á nadie, pues se ha
bía anunciado de antemano que iban á seguir 
esa línea de conducta. 

La poca discreción del Gobierno en este asun
to resulta demostrada palmariamente. Se dieron 
las actas en el escrutinio á los regionalistas y 
ropublicanoB, ante el temor de disturbios, y le
jos de conseguirse el fin que se perseguía , la ló
gica de loa hechos ha dado á este incidente un 
desenlace que, en vez de contr ibuir á pacificar 
los espír i tus en Cata luña , va á exaltar m á s y 
más las pasiones.» 

Y lo que te rondaré, morena, porque hay 
que reconocer que la hispanofobia catala
nista no se vende por un plato de lentejas, 
que es lo que en puridade, punto más, pun
to menos, vale y siguilica el obsequio elec-
ral que en el escrutino bacelonés prenten-
dió hacer el Grobierno á los catalanistas. 

* * 
E l Correo: 
«Cuando es público y notorio que altas ó i n 

fluyentes autoridades están por la validez, ha 
de causar extrañeza la actitud, no exenta de 
amenazas, en que se colocan los diputados cata
lanistas, dando con su conducta motivo para 
que temperamento tan extremo como el que 
adoptan lo pueda at r ibuir mucha gente á i m 
pulsos y causas diferentes de los que se alegan 
y formulan. 

Abrigamos, por tanto, la confianza de que los 
diputados catalanistas r e fo rmarán su acuerdo, 
esperando oon el respeto debido el voto de la 
Cámara . 

Todo lo demás es improcedente, excesivo y 
desde luego prematuro é injustificado.» 

Será todo eso y mucho más; pero el 
efecto teatral está dado, y en estas cosas 
el que da primero da dos veces. A más. 
que los diputados catalanistas laboran 
para sus jaleadores regionalistas, no para 
sus detractores peninsulares. 

ECOS D E L L I T O R A L 
S e v i l l a 2 3 . —Han salido á la mar los vapo

res «Salvador», «Nuevo Valencia», «Cabo Sillei-
ro» y «Dale»; habiendo entrado en la mar los 
vapores «Montañés» (español), y «Británica», y 
«Raglán» (ingleses). 

Han quedado amarrados á los muelles de 
nuestro puerto los vapores «Torre del Oro», 
«Cabo Roca», «Cabo San Martín», « Juan Cun-
minghara» , «Andalucía» y «Ciérvana», (españo
les); «Sir Walter Releigh», «Garlo», «Radnor» y 
«Ruabón (inglases). 

V l g o 33 .—El presidente de la Junta de 
Obras del Puerto, ha recibido por mediación 
del diputado á Cortes por este distrito Sr. Ur-
záiz, traslado de una Real orden del ministerio 
de Obras públicas, disponiendo el pago á favor 
de la Junta de 87.000 pesetas á que ascienden 
las subvenciones correspondientes al segundo 
trimestre del año actual, que vence en fin de 
Junio. 

C o r a n a S 3 . -De arribada, y con objeto de 
tomar provisiones frescas, fondeó ayer tarde en 
nuestro puerto el pailebot yacht norteamerica
no «Mystic». 

Procedía de Gibraltar y Málaga, y conducía 
dos pasajeros de incógnito. 

Manda el yacht el capitán F. W. Arrouker . 
Es este el segundo barco norteamericano que 

desde la guerra con los Estados Unidos fondea 
en la Coruña . 

E l «Mystic» zarpó ayer mismo sin rumbo se
ñalado. 

Entraron ayer en nuestra bahía los vapores 
«Victoria», procedente de Corcubión, en lastre; 
«Cabo Nao», de Marsella y Santander, y «Río 
Tesa», en lastre, de Vigo. 

También fondeó ayer en nuestro puesto el 
pailebot yacht «Mystic», de Gibraltar y Málaga. 

Se despacharon los vapores «Sevillano», para 
Vigo, en lastre; «Cabo Nao», para Bilbao, y «Río 
Tesa», para Ferrol , en lastre; el yacht «Mystic», 
para la mar; el quechemarin «San Basilio», para 
Puenteoeso, en lastre; el patache «Oliva», para 

Gijón; los pailebots P. A. M., para Gijón, en lasf 
tre; «Cillero», para Vivero, y «Ortegal», para 
Santa Marta. 

B a r c e l o n a «3 .—Ayer fondeó en este puer
to el vapor bras i leño «Esperanza». 

Es un remolcador que acaba de salir da los 
astilleros y se dirige á Para, habiéndose visto 
obligado á arribar en este puerto, por averías 
en la máqu ina . 

—Son esperados en este puerto el vapor inglés 
«Falka», de Savannah, con algodón, y el español 
«Ereaga», de Helsingfors, con madera. 

—Han sido fletados los vapores inglés «Oa-
privi» y noruego «Oogent», para conducir, des
de Newcastle, carbón mineral á este puerto. 

— E l día 8 salió da Stokolmo, para este puer
to y escalas, el vapor inglés «Iciar», con carga
mento de madera. 

—El 18 del actual salieron de Newcastle y 
Newport, respectivamente, con carbón mineral 
para esta plaza, el vapor inglés «Olo» y el espa
ñol «Benita». 

— A fines del corriente mes l legará á este 
puerto el vapor danés «Algarre», con madera. 

—En la segunda andana de la dársena inte
r ior fondeó ayer mañana , procedente de Cette, 
el yacht á hélice de gran porte, francés, «Velle-
da», que apareja de goleta de tres palos. 

En dicho buque viaja su propietario el señor 
duque de Decazes y familia. 

Pe rmanece rá en nuestro puerto algunos días, 
saliendo después para Valencia y Baleares. 

G i j ó n 33.—En la marea de la tarde ent ró 
ayer, procedente de Sevilla y escalas, el vapor 
de la Compañía Vasco-Andaluza «La Cartuja», 
á cuyo bordo conduce algunas toneladas da 
carga general para el comercio de esta plaza. 

En la misma marea salió para el Ferrol el 
«Cabo Pr io r» , también de la misma Compañía . 

Entraron ayer: el «Evaristo» de Luarca, con 
carga general; de Bilbao, con igual clase de car
ga, el «Chío», y de Zumaya, «El Gaitero», con 
cemento. Dicho vapor trajo del Puntal, á remol
que, una gabarra para el consignatario de bu
ques de esta v i l la D. J o a q u í n García. 

Quedaron despachados: el «Vivero», para 
Luarca, con general, y «El Gaitero», para Vive
ro, á cuyo punto se d i r ig i rá en lastre, 

En la marea de la m a ñ a n a de hoy salen los 
vapores: el «Galicia», con carbón, para Coruña; 
para Bilbao, el «Cantabria», con igual clase de 
carga; el «Hernani», con carga general, para Co
r u ñ a , y para Santander, el «Anselmo», t ambién 
con carga general. 

E L C A P I T Á N C A G N I 
En el n ú m e r o de Po l i Ma l í Magazine, corres

pondiente á Jul io hál lase una muy notable re
lación de la jornada en trineo verificada por el 
in t rép ido capi tán, y ea la cual logró acercarse 
más que Nansen al Polo. «Vi—dice al final de 
su nar rac ión—que es tábamos á 86° 19' y tan 
luego hube hecho uso del sextante pus ímonos 
en marcha hacia el Norte. Aunque hub i é r amos 
podido avanzar por el hielo, que estaba en mal í 
simas condiciones, cinco ó seis horas más , poca 
distancia hub i é r amos recorrido, y ello no mere
cía la pena de fatigar á hombres y perros y 
arriesgar algunos trineos. Además de que esta
ba seguro de que hab íamos alcanzado los 86° 
30'. Por lo cual mande acampar en un pequeño 
anfiteatro de acantilados de hielo, que nos pu
sieron al abrigo del cierzo. Allí, en el pico m á s 
alto, izamos nuestro querido pabel lón. 

«Aquella tarde, aunque señalaba el t e rmóme
t ro 35° permanecimos largo rato á la intempe
rie en una como comtemplación, estado, quizás, 
debido á la complacencia ín t ima de haber cum 
plido nuestro deoer, y á la idea de que al día 
siguiente empezar ía el regreso á nuestros hoga
res. E l aire era l ímpido, soltaba el viento enere 
Noreste y Noroeste; hermosos en color y forma 
eran loa grandes bloques de hierro á nuestro al-
rrededor; y á lo lejos, extendiéndose á guiáa de 
corona, de oriente á occidente, dibujábase en el 
horizonte una pared azulada, infranqueable al 
parecer. Esta era para nosotros la «Terrae úl t i 
mo Thule». Pero al Sud, extendíase, bañada en 
luz solar la deslumbradora y blanca llanura. 

Decidimos abandonar un trineo, y á la maña
na siguiente repartimos la carga entre los cua
t ro restantes, á razón de 350 libras. Quedában
me todavía víveres para treinta días, 400 libras 
de peinicar y 34 perros. 

A mediodía tomé la altura del sol: e s tábamos 
á 86°, 33' 49" de lat i tud, y así lo consigné en 
tres cilindros de lata que dejé encima de la nie
ve. Pocos minutos después , emprendimos defi-
nitivame ite el regreso hacia el Sur. 

(DE LA AGENCIA PABRA) 

L a B o l s a . 
P a r í s 2 1 . 

Exterior español: 72,27. (Clausura). 
3 por 100 francés: 100,30. (Apertura). 

« 100,25. (Clausura). 
Londres 24. 

Exterior español: 71,25. (Apertura). 

S i g u e m e j o r 
Barcelona 2 ¿ (11 n.) 

E l Sr. Mañé y Flaquer cont inúa mejorando en 
la grave dolencia que sufre. 

B o d a e n p e r s p e c t i v a . 
S m Petersburgo S é . 

La Gran Duquesa Olga, hermana del Czar, 
con t r ae rá matrimonio el 5 de Agosto con el 
Pr ínc ipe Pedro de Oldemburgo. 
S e n a d o c o n s t i t u i d o e n T r i b u n a l . 

P r o c e s o de E u r S a l u c e s . 
P a r í s 24. 

El Senado constituido en Tr ibunal Supremo 
ha celebrado hoy su anunciada sesión. 

E l Sr. de Fallieres seguido del Procurador ge
neral de la República en t ró en el salón á las dos 
de la tarde y dió orden de que fuese introduci
do el conde de L u r Saluces. 

Este en t ró entre dos guardias y tomó asiento 
en el pr imer banco. 

Abierta la audiencia se procedió á l lamar no-
minalmente á los senadores. 

E l Sr. Boyer, abogado de L u r Saluces desarro
lla sus conclusiones pidiendo que todos los se
nadores puedan tomar asiento en el Tr ibunal 
Supremo, pues el proCeao actual es indepen
diente en absoluto del pr imero . 

Lns inmediaciones del Senado completamente 
tranquilas. En el interior se han adoptado igua
les precauciones que para la vista del primer 
proceso. 

E l procurador general, Sr. Bernard, sostiene 
que los senadores que intervinieron en el p r i 
mer proceso deben ser los únicos que juzguen 
ahora á L u r Saluces. 

E l Sr. Boyer replica, y el Al to Tr ibunal sus
pende la sesión para deliberar. 

P a r í s 24. 
Reanudada le audiencia, el presidente, señor 

Fallieres, lee un auto rechazando las conclusio
nes del defensor da L u r Saluces. 

Se procede al llamamiento de testigos y se leen 
las cartas de algunos, entre otras la de Paleólo
go que se excusan de no poder acudir por dife
rentes causas. 

P a r í s 24. 
E l presidente interroga á L u r Saluces y éste 

lee una extensa declaración diciendo que lamen
ta no haber logrado derribar la República. Hace 
una críiica del asunto Dreyfus y proceso segui
do al mismo así como de los atques dirigidos 
contra el Ejérci to . Recuerda el papel que ha re

presentado en todos estos asuntos y reivindica 
la responsabilidad de su conducta. 

E l presidente, Sr. Fallieres, le dirija una seria 
de preguntas, á ninguna da las cuales cjntasta. 

Levántase la sesión. 
Londres 24 

La Cámara de los Comunes ha aprobado por 
240 votos contra 149 el pá r r r a fo del bilí relativo 
al derecho sobre los azúcares, después da la de
claración ministerial de no tratarse de un i m 
puesto de guerra, sino de hacer frente á los 
gastos generales del pais. 

JVueTas e s p e r a n z a s . 
Nueva York 2$. 

Los periódicos gubernamentales consideran 
virtualmente terminada la insurrección de F i l i -
pinas después de la presentación del t i tulado 
general Calle con su estado mayor y 650 hom
bres. 

EiOS c a r b o n e s c o m p r a d o s e n I n g l a 
t e r r a . 

Londres 25. 
C á m a r a de los Comunes.—Sesión de la noche 

úl t ima. 
E l Sr. Hicks Beacc, ministro de Hacienda, ha 

anunciado que los carbones comprados en I n 
glaterra, en v i r t u d de contratos anteriores á la 
presentación del presupuesto, serán exceptuados 
del pago de los nuevos deiechos de exportación 
hasla fin de Septiembre p róx imo. 

E m b a j a d a m a r r o q u í . 
P a r í s 24 (11 n.) 

Acaba de verificarse el banquete ofrecido por 
el Sr. Delcassé, ministro de Negocios Extranje
ros, á la Embajada m a r r o q u í . 

Han asistido el presidente del Consejo señor 
Waldeck-Rousseau, los ministros de la Guerra 
y Marina el general Brugere y el general Da-
voust, canciller de la Legión de Honor; el señor 
Revoil ministro de Francia en Tánge r y otras 
varias pers mas que ocupan elevada posición en 
la milicia y en la polí t ica. 

E l embajador de Marruecos ha quedado alta
mente complacido de las distinciones de que ha 
sido objeto. 

I n s u r r e c c i ó n c o n t e n i d a . 
P a r í s 25. 

Por informes de origen autorizado el per iódi
co L ' E c l r i r dice hoy que la guarn ic ión francesa 
de Zinder, en el Sudán logró repr imir , después 
de encarnizado combate una insurrección de 
2.000 indígenas levantados en armas por el agi
tador que en Febrero ú l t imo comenzó á predi
car la guerra santa contra los franceses. 

Añade que las pé rd idas de éstos fué solo de 
2 muertos y 18 heridos. 

L o de G i b r a l t a r . 
Londres 2$. 

Dice The Standard, en su edición de esta m a ñ a 
na, que el jueves p róx imo se espera que eljminis-
t ro de Comercio Sr. Balfour haga importantes 
declaraciones acerca de las obras que se están 
realizando en Gibraltar, como de las que están 
en proyecto. 

Este asunto cont inúa llamando vivamente la 
atención en Inglaterra. 

L A " N A V A R R A " 
D e p ó s i t o flotante p a r a c a r b ó n . 

Anoche se ha recibido en este Gobierno c iv i l 
la siguiente instancia: 

Excmo. Sr. Ministro da Agricul tura , Indus
tr ia, Comercio y Obras Públicas.—Excelentísi
mo Sr.: D. Alberto de Aznar y Tutor, vecino da 
Bilbao; solicitante para la concesión del estable
cimiento de un depósito flotante de carbones en 
la bahía de Cádiz, y en su nombre y represen
tación por ausencia D. Luis Urrut ia , vecino da 
la expresada vi l la de Bilbao á V. E. respetuosa
mente expone: Que para dar cumplimiento á 
las disposiciones de la vigente ley de presupues
tos y Real decreto de 20 de Agosto de 1883, rela
cionados con las concesiones de los expresados 
depósitos, eleva á V. E. la Memoria en la que ex
presa las razones en que funda su petición, el 
plano da la bahía de Cádiz y el de la embarca
ción que ha de ser destinada á depósito y el pre
supuesto de las obras. Suplica al propio tiempo 
á V. E. se digne dar curso á la presente instan
cia esperando da su reconocido interés por el 
Comercio y la Navagación acceda á lo que en 
ella se solicita. 

Dios guarde á V. E. muchos años. Madrid 13 
de Junio 1901,—Luis de Lr ru t i a . 

Se envía por la superioridad de este Gobierno 
para que se jorme el oportuno expediente. 

Empezará éste con un informe de la jefatura 
de Obras públicas de la provincia; in formará 
también la Comandancia de Marina, seña lando 
los amarres del buque pon tón . 

La Memoria presentada dice asi: 
E l desarrollo de nuestro comercio m a r í t i m o , 

debido en gran parte á la exportación da mine
rales, que viene á aminorar los perjuicios cau
sados por la pérd ida de nuestro imperio colo
nial , exige que las compañías de navegación 
constituidas en España encuentren facilidades 
para su desenvolvimiento y obtengan de ios 
poderes públicos amparo y protección para sus 
intereses. 

Punto esencial para la Marina mercante es 
encontrar medios para aprovisionar de ca rbón 
sus embarcaciones en forma que á la rapidez 
del procedimiento se una el obtener el combus
tible en las mejores condiciones de precio, por 
lo que es de todo punto necesario y conveniente 
el emplazamiento de mayor n ú m e r o de depósi
tos flotantes de carbones en las puertas del 
l i to ra l establecidos como escalas de sus líneas. 

En la bahía de Cádiz, cuyo puerto es uno de 
los m á s importantes de la Península , es absolu
tamente imposible repostar los buques por la 
carencia de esos depósitos, pues los dus que en 
la actualidad existen se l imi tan á abastecer á las 
flotas de las Compañías á que pertenecen, vién
dose obligadas las demás á alterar los itinera
rios para aprovisionarse de carbón en el puerto 
de Gibraltar, donde además del aumento de pre
cio por la diferencia del cambio encuentran 
otro género de dificultades y aparta da los per
juicios que se irrogan por el espacio de tiempo 
que se emplea un buque, haciendo una escala 
innecesaria, resulta poco airoso para empresas 
navieras españolas tener que acudir para repos
tar sus carboneras á una plaza extranjera situa
da á pocas millas de nuestros puertos. 

Con la concesión del depósito no se consiguen 
exclusivamente ventajas para el solicitante, pues 
aunque en primer té rmino la petición obedece á 
las necesidades de la empresa naviera Aznar y 
Compañía , cuya flota, de 12 vapores de alto bor
do, la permiten figurar entre las primeras de 
España , el depósito en proyecto estará pronto á 
subvenir las necesidades de cualquier bnque 
mercante, ya nacional ó extranjero, así como á 
ios certenecientes á nuestra Marina de guerra. 

Permitiendo la capacidad del depósito alma
cenar unas 3.500 toneladas de carbón, muchas 
serán las embarcaciones que en él se repesten, 
que unidas á las que vengan á suministrar el 
combustible, ha de producir necesariamente be
neficios al puerto de Cádiz, aumentando sus i n 
gresos y los del Tesoro con esta nuevo movi 
miento de buques. 

Para establecer el pontón se ha habilitado el 
casco del «Navarra», antiguo crucero de made
ra de nuestra Msi ina de guerra, que mide 75,45 
metros de eslora, 13,56 de manga 8,30 de pun
tal, cuyo plano se acompaña á esta Memoria. 

Unen también á ella el croquis de la bahía de 
Cádiz, señalando en él con una cruz azul el l u 
gar en el que se desea emplazar el pontón, escq* 
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Sexfa época.—Uño XXXIII Diario de la Marina 
cido por HU buen brascage, por estar aparcado 
del paso frecuente de los buques que entran y 
salen del puerto y por sus condicioneB de segu
ridad, permitiendo su mucho fondo el que atra
quen al depósito naves de gran calado. 

Estos son los pr incipalés razonamientos y da
tos que aduce el que suscribe, en representación 
de D. Alberto do Aznar y Tutor, directamente 
interesado en la gestión de los intereses del co
mercio mar í t imo y solicitante de la concesión 
del depósito. . , , 

Madrid 13 de Junio de 1901.—Lwis de Tlrrutia. 

Valor del buque destinad* á pon tón , pesetas 
250.000. 

Gastos aproximados de habil i tación é instala
ción, 45.000. 

DiaUE FLOTANTE 
En la prensa inglesa recibida ú l t imamente 

leemos que muchos miles de espectadores pre
senciaron la salida del «Eine» del dique flotante 
que el Gobierno español encargó allí, para Su
bió, antes de las guerras coloniales. E l dique, 
hoy destinado á Mahón, y que debe, por tanto, 
recorrer una distancia de 2.100 millas, fué re
molcado r ío abajo por varios tugs, y al salir del 
puerto le tomaron á su cargo tres poderosos re
molcadores holandeses. 

Los periódicos ingleses que dan la noticia le 
consideran como uno de los mayores diques flo
tantes allí construidos. 

NOTICIAS 
En Sevilla han sido detenidos por la guardia 

civi l una mujer y un hombre, por expender 
monedas falsas de dos pesetas, con el busto de 
Alfonso X I I , del año 1882 y con el cuño del Go
bierno provisional de 1869 y 1870. 

Procedente de Brest ha llegado á Vigo la es
cuadra francesa. 

La componen seis acorazados, cuatro cruceros, 
un destroyers y dos torpederos. 

Manda la escuadra el contraalmirante Mon-
sieur Gourdon ascendiendo su t r ipulación á 
5.800 hombres y sumando entre todos los barcos 
360 cañones. 

Después de parmanecer dos días en este puer
to sa ldrá para el Mediterráneo. 

Siguen conferenciando en Sevilla las comi
siones de obreros y patronos, con el fln de 
llegar á un acuerdo, creyéndose que dentro de 
breves días se redac ta rán las bases sobre que 
se han de fundamentar los trabajos de conci
liación. 

Un telegrama de San Petersburgo dice que el 
5 del p róx imo Agosto con t rae rá matrimonio la 
gran duquesa Olga con el pr ínc ipe Pedro de 01-
demburg. 

E l bautizo de la hija de Nicolás I I la Princesa 
Anastasia se verificará en la primera decena de 
Julio. 

A l cerrar anoche en P a r í s las puertas del 
cuartel Latour Mauborug el cabo de guardia 
hicieron violenta explosión unas cajas de car
tuchos, causándole graves heridas. 

La detonación fué formidable, y se oyó en 
todo el barrio de los Invá l idos . 

Comunican desde Palmohut diciendo que el 
barco de vela «Falkland», chocó contra las ro
cas que hay cerca de las islas Seilly abr iéndose 
una vía de agua tan grande que en poco tiempo 
se fué el barco á pique, 

La mujer del capitán y sus hijos fueron sal
vados con m á s de 22 marineros en una barca de 
salvamento. 

E l capi tán y cinco marineros perecieron aho
gados. 

D. Rogelio Vi l l a r ha publicado una he rmos í 
sima composición para piano, titulada Canción 
española, que por sí sola basta para crear la re
putación oe un compositor si el Sr. V i l l a r no la 
tuviera creada en sus anteriores piezas musi
cales. 

Canción española es una reminiscencia de 
nuestro carácter; tiene el sello típico de nuestra 
música semioriental , el ambiente andaluz y 
leonés como cunir aste entre ln juerga elegante 
y ¡a sobriedad histórica; D. Rogelio V i l l a r ha 
escrito una composición que ha de recorrer el 
extranjero como música española caracter ís t ica. 

U l t i m a e d i c i ó n 
Teicgramasj la tarde 

DE L A A G E N C I A P A B R A ) 

L a Bolsa. 
P a r í s 2o. 

Apertura de la Bolsa de hoy: 
Exterior español: 72,17, 72.30 y 72,25. 
3 por 100 francés: 100,22. 

Londres 2S. 
Exter iol español: 71,12. 

Papeleta S.a—Válvulas de segur idad .—Vál 
vula de re tención.—Válvulas de comunicación. 
—Válvulas a tmosfér icas—Válvulas de cuello. 

Papeleta 9.°—Bombas de a l i m e n t a c i ó n . - B o m -
bas de al imentación movidas por las n á q u i n a s 
principales.—Bombas de al imentación con mo
tor independiente.—Bombas de circulación.— 
Bombas de aire.—Bombas ordinarias—Bombas 
centrífugas. 

Papeleta iO.—Clasificación de las máqu inas 
por la presión del vapor por la condensación, 
por la expansión sucesiva en cilindros separa
dos y por la posición de la barra de conexión. 

Papeleta J í . — Máquinas Woolf. — Máquinas 
Compound.—Máquinas de tr iple y cuádrup le 
expansión.—Disposición de los cilindros en es
tos tipos de máqu inas . 

Papeleta 15.—Descripción general del ci ' indro 
de una m á q u i n a de vapor marina.—Camisas.-
Embolos.—Barra del émbolo—Grifos de purga-
válvulas de escape.—Empaquetados diversos de 
los émbolos. 

Papeleta Í3.—Distribuciones en general.—Dis
tribuciones de concha.—Difetribuciones c i l indr i 
cas.—Ventajas é inconvenientes de ambos.—Vál
vulas de expansión. 

Papeleta Condensadores de las máqu inas . 
—Principio en que se fundan.— Condensadores 
de mezcla.—Idem de superficie.-Disposiciones 
de los tubos. 

Papeleta 15.—Descripción de un aparato para 
cambio de marcha.—Con una ó dos excéntricas. 
—Inconvenientes de los de una.—Sector Step-
lensson. 

Número 97 

Vapor correo 
Veracruz 25. 

Ha tía¿ido de e8te Puerto para la Habana el 
vapor «Monserrat», da la Compañía Trasa t lán
tica española. 

t i » c u e s t i ó n r e l i g i o s a e n F r a n c i a , 

P a r í s 2S. 
Terminada la discusión en ambas C á m a r a s 

ael proyecto de ley contra las órdenes monaca-
Jes, He anuncia un debate llamado á exacerbar la 
cueslion religiosa con el proyecto derogando 
vanos decretos y leyes de principios del siglo pa
pado, en v i r t u d de loa cuales las fábricas de las 
ig esias disfrutan da privilegios respecto de las 
i«hu imc iones . 

Los librepensadores sa proponen sacar par t i 
do de este asunto para continuar la propaganda. 

í V n e s t r o e m b a j a d o r e n R o m a . 
Roma 25. 

Ha llegado el nuevo embajador da España 
cersa dei Quirinal , D, Cipriano del Mazo. 

I N G L E S E S Y B O E R 3 
No h a y paz . 

P a r í s 2S. 
A juzgar por noticias facilitadas por transvaa-

lenses refugiados en Bélgica, no hay motivo al
guno para esperar la paz, á lo menos por ahora, 
mientras Inglaterra no reconozca la indepen
dencia de las dos repúbl icas sudafricanas. 

Añaden dichos informes que los boers cuen
tan con recursos para prolongar la guerra du
rante tres años. 

La señora del general Botha, interrogada por 
varios periodistas se ha expresado en té rminos 
parecidos, dando á entender que es infundado 
el rumor de que ella haya intervenido en nego
ciaciones de paz que no tengan por base el reco
nocimiento de la independencia del Transvaal 
y el Orange. 

L A S C O R T E S 

Sesión del día 25 de Junio de 1901. 
Da principio á las cuatro menos cuarto. 
Preside el Sr. Montero Ríos. 
En el banco azul los ministros de la Guerra y 

de Marina. 
Apruébase el acta de la sesión anterior. 
En este momento el salón de sesiones hál lase 

muy concurrido. 
Lóense varios dic támenes de la comisión de 

actas, acordándose, á propuesta del señor presi
dente, declarar urgente su discusión. 

O R D E N I > E L I>ÍA 
Leido el dictamen y voto particular acerca de 

la actitud de los Sres. Villanova y Pa r r é s , se 
concede la palabra al Sr. Santos Guzmán, uno 
de los firmantes del voto. 

Comienza asegurando que al formular voto 
particular, no les ha guiado n i á él, n i á ningu
no de los Armantes de aqué l la pasión política 
n i n ingún otro móvil análogo. 

Entrando en materia, dice que el ar t íeulo 306 
del Banco de España no reconoce condiciones 
legales á los resguardos endosados hasta des
pués de dos años de efectuados, y como no r e ú 
nen este requisito los presentados por los seño
res Villanova y Parres entiende deban ser nulos 
para loa efectos de justificar su apti tud para 
ejercer el cargo. 

Los endosos presentados por los referidos se
ñores no se hallan comprendidos entre los que 
menciona el ar t ículo 596 de la Ley de Enjuicia
miento c iv i l , y, por lo tanto, son documentos 
privados sin valor legal ninguno. 
¡; Pide que para justificar l a legalidad de los en
dosos se traiga á la Cámara una certificación de 
los endosos que cubran la renta y con esto bas
ta rá para que los autores del voto particular se 
apresuren á ret irarlo. 

E l Sr. Rüilópez, de la Comisión, contesta al 
Sr. Guzmán, asegurando que ha hecho un co i -
cienzudo estudio de los repguardos endosadoa 
presentados por los señores Villanova y P a r r é s 
para justificar su aptitud, y entiende que aque
llos documentos r eúnen todos los requisitos le
gales, dado que los del Sr, Villanova tienen fe
cha del año 1895 y del 1896 ios del Sr. P a r r é s , y 
estos documentos adquieren carácter público á 
los dos años. 

Fundándose en estas consideraciones y en nu
merosos precedentes, pide el orador se reconoz
ca la validez de los resguardos endosados pre
sentados por los senadores electos, cuya aptitud 
se pone ahora en duda. 

Otra de las razones que la Comisión ha teni
do para emitir dictamen favorable en el caso 
presente ha sido la conveniencia de que el Se
nado se constituya con la mayor brevedad po
sible. 

Trata después el orador de demostrar que los 
endosos tienen valor legal para todos los efec
tos, provocando con este motivo algunos inci
dentes é interrupciones del Sr. Guzmán, que dan 
lugar á varios campanillazoa de la presidencia. 

En este momento nos retiramos de la tr ibuna. 

Papeleta 16.—Ejes.—Ejes principales—Ejes 
de trasmisión.—Eje de empuje.—Eje por ta -hé 
lice.—Bocina que atraviesa el codaste.—Chuma
ceras ordinarias.—Chumaceras de empuje. 

Papeleta 17—Propulsores de los buques.— 
Ruedas de paletas fijas.-Ruedas de paletas ar
ticuladas.—Propulsor helizoidal. — Paso.—Diá
metro.- -Determinación del paso de un propul
sor helizoidal por método ó procedimiento p rác 
tico. 

Papeleta 1<S.—Preparar las máqu inas para 
ponerlas en marcha.—Calentar las m á q u i n a s -
Probarlas.—Ponerlas en movimiento.—En mar
cha definitiva.—Moderar cuando se navega á 
toda fuerza.—Parar.—Parada definitiva. 

Papeleta 19.—Lubricadores.—Importancia de 
ellos.—Lubrificantes que se emplean.—Reoalen-
tamientos.—Modo de prevenirlos. — Modo de 
combatirlos cuando se presentan. 

Papeleta 50.—Averías más principales que*" 
suelen ocurr i r en las calderas.—Remediar los 
efectos que pudiera producir una grieta que se 
presenta en un horno.—Poner un parche en un 
horno.—En otra parte de la caldera.—Cambiar 
un tubo roto, bien sea ordinario ó estay.—Ti-
par un tubo cuando sa presentan en él salideros. 
—Distintos medios de taparlo. — Cambiar un 
tubo de cristal en un nivel de agua. 

Papeleta 51.—Averías en los ejes de transmi-
sión.—Rotura de todoa los pernos de unión de 
las conexiones.—Averías en e' eje principal.— 
Qué debe hacerse en el caso de ser los ejes in 
tercambiables.—Rotura del m u ñ ó n del eje ci 
güeftal.—Qué debe hacer el maquinista con su 
m á q u i n a á la llegada á puerto después de una 
navegación larga. 

E x a m e n de t a l l e r 

Forjar y limar un torni l lo ó ajustar una pieza 
de la máquina.—Hacer á la vista de los exami 

O O J X T G ^ a F t E S S O 
Sesión del día 2ü de Junio de 1901. 

A las tres menos cuarto se abre, bajo la pre 
sidencia del m a r q u é s da la Vega de Armi jo . 

Tanto en las tribunas como en los escaños 
poquís ima concurrencia, y en el banco azul na 
die. 

O R D E N D E X B I A 
A c t a d e C a s t r o j e r i z . 

La trae el romerista Sr. Fe rnández Carvajal, 
venciendo al gamacista conde de San Bernardo! 

El Sr. Gómez de la Serna, en nombre de la 
Comisión, pide al Congreso no se tome en con
sideración su voto particular, presentado al 
dictamen de esta acta por lor Sres. Martínez 
AsRnjo y Cánido. 

El Sr. Borbolla defiende el referido voto, el 
Sr. Bargamín le contesta, y tras rectificar ambos 
en votación ordinaria es desechado. 

A c t a de Y i l l a c a r r l l l o . 
La trae el Sr. Melgares y hay un voto; part i 

cular de los Sres. Rózpide y Ballesteros. 
E l Sr. Rózpide defiende, impugnándo lo el se

ñor Bergamín (de la Comisión). En votación or
dinaria es desechado el referido voto, y se 
aprueba el dictamen. 

V a r i o s d i c t á m e n e s . 
Apruébanse sin disensión varios dictámenes 

de las Comisiones de actas é incompatibil i
dades. 

A c t a s de M u r c i a . 
E l Sr. Suárez de Figueroa (de la Comisión) 

impugna el voto particular presentado al dicta
men relativo á estas actas, por los Sres. Cánido 
y Martínez Asenjo, defendiéndolo en nombre de 
los firmantes, el señor m a r q u é s de Mochales. 

E l Sr. Cañada y Baño (diputado electo por la 
circunscripción de Murcia), defiende las eleccio
nes en dicha circunscripción, contestando á lo 
dicho por el m a r q u é s de Mochales. 

Cont inúa la discusión del voto particular 
cuando nos retiramos de la tribuna, y hace uso 
de la palabra el Sr. Cañada y Baño. 

liÜRUClí POLím 
D e s p a c l i o con l a R e i n a . 

Hoy sólo han despachado con S. M. los 
Sres. Moret y Sagasta, los cuales no lleva
ron ningún decreto á la firma, l imitándo
se á informar á la Reina de la marcha de 
los trabajos parlamentarios^ 

También manitestó el ministro de la 
Q-obernación que en provincias reina com
pleta tranquilidad. 

M á s sobre los endoses . 
Esta tarde se han reunido en la sección 

segunda del Senado, presididos por el se
ñor Silvela, los exministros conservado
res Sres. Sánchez de Toca, Tejada de Y a l -
dosera, Concha Castañeda, Allendesala-
zar, marqueses de Aguilar de Campóo y 
Pidal. 

Ectuaba de secretario el señor marqués 
de Aranda. 

Ocupáronse los reunidos de la cuestión 
relativa á los resguardos endosados pre
sentados por algunos senadores, como do
cumentos acreditativos de su capacidad 
legal, y después de examinar este asunto 
bajo diferentes puntos de vista acordaron 
mantener el critério de que dichos docu
mentos no deben rechazarse, pero sí exi
gir todas aquellas pruebas que se consi
deren necesarias para justificar su validez. 

Respecto á la jurisprudencia que debe 
sentar el debate suscitado con motivo del 
voto particular de los Sres. Arrazola y 
Gruzmán, no se ha adoptado ningún acuer
do, por proponerse la minoría conserva
dora tratar de este asunto una vez consti
tuido el Senado, y acerca de la actitud de 
los Sres. Parres y "Villanova no se resol
vió tampoco nada en concreto, por espe
rarse á que el Sr. Suárez Cuanes justifi
que, como ha prometido, que el Sr. Parres 
posee la renta necesaria para acreditar su 
aptitud legal. 

E l a c t a de C a b r a . 
E n el Congreso se han celebrado esta 

tarde numerosas conferencias relacionadas 
todas con el distrito de Cabra, por donde 
ha resultado triunfante el Sr. Sánchez 
Gruerra. 

E l acta de éste fué aprobada ayer por la 
Comisión, pero según se aseguraba esta 
tarde, el marqués de la Vega de A r 
mijo desea que este dictamen se discuta 
con toda amplitud, y hasta si es preciso 
que se presente al voto particular, y á esto 
obedecen las conferencias que dicho señor 

nadores el croquis acotado de una pieza de má
quina. 

P a r a p r i m e r o s m a q u i n i s t a s 
Papeleta 1.a—Bombas au tomát icas de alimen

tación Weir, su descripción y manejo inyector 
Giffará.—Calentador automát ico para la a l i 
mentación, su descripción y manejo.—Descrip • 
ción de un tipo de evaporador.—Filtro para el 
agua de al imentación, su descripción y forma 
de emplearlo.—Recalentador para el agua de 
al imentación.—Descripción de una caldera m u l -
ti tubular, ventajas ó inconvenientes.—Hidroki-
neter de Weir.—Aparatos para cambio de mar
cha de Marshell Yoy y Kirk.—Disposición de la 
tube r í a de la máquina , de las calderas, sentina 
y doble fondo. 

Papeleta ,2.a—Transformación del movimiento 
recti l íneo en circular cont inuo.—Lubricación 
de las máquinas .—Apara tos que sa emplean y 
aceites usuales.—Regulación de una m á q u i n a . 
—Indicador de presión.— Diagramas, modo de 
tomarlos, interpretarlos ó medir con ellos la 
presión media.—Consumo de vapor y ca rbón 
obtenido por el diagrama. 

Papeleta 3.*—Combinaciones de cilindros en 
las máqu inas Compoud, tr iple y cuádruple .— 
Descripción de un servomotor ó aparato de go
bierno.— Descripción de un destilador para 
agua potable.—Determinación del paso de una 
hélice.—Ventajas de las de bronce forjado.—Ni
velación de los ejes de t ransmis ión , calculando 
el suplemento que debe colocarse en la chuma 
cera. 

Potencia calorífica de los diferentes oombns 
tibies.—Ideas sobre carbones nacionales con 
aplicación á la navegación.—Reconocimiento de 
los carbones.—Preceptos para economizar car 
bón .—Precauc iones á bordo con los carbones.— 
Relación entre los consumos de carbón con la 
velocidad y distancias navegadas.—Determinar 

Batos meteorológicos del dia 24 de Junio de 1901, según los telegramas recibidos en 
el Observatorio de Madrid, de las observaciones verificadas dicho dia en vari09 
puntos de España, á las nueve de la mañana, y en otros del extranjero á las siete. 

Localidades 

Par í s 
B i a r r i t z . . 
San Sebaitián... 
Bilbao. . . 
Oviedo.. 
Va re s . . . 
Coruña . . 
Pootevedri... 
V i g o . . . . 
Opor to . . 
L i sboa . . 
Laguna. . . . 
Funchal . . . 
Lagos. . . 
Aya monte. 
Sin fenraudo. 
Tar i fa . . . 
Sevi l la . . 
Madr id . . 
Barcelona. 
M a h ó n . . . 
Palma. . . . 
Valencia. 
Alicante.. 
A l m e r í a . . 
M á l a g a . . . 
M e l i l l a . . . 
Orán 
A r g e l . . . . 
T ú n e z . . . . 
Niza 
Sicic 
Perpignan 

BARÓMETRO 
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— 0.4 

1.9 
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VIENTO 

NO. 
S.. 

NNO 
NE. 

N . . 
NE. . 

N . . . 
N . . . 
NE. . 

NE. . 
SE. 
N . 
E . . 
S3E. 

+ 1.2 SSE 

1.2 N . . . 

+ 0.2 

+ 3.2 

E . . 

NO. 

Faena . 

B. ligera 
Calma. . 

I d e m . . . 
B r i s a . . . 

I d e m . . . 
Idem l i g 

Idem f te 
Idem l i g 
Idem fte 

Brisa. . 
Idem l i g 
Idem fte. 
I d e m . . . , 
Calma. . . 

B r i s a . . . . 

Calma. . . 

I d e m . . . . 

B. fuerte. 

ESTADO 

del 

cielo. 

Muy nbs. 
Cubierto 

I d e m . . . . 
Idem . . , 

Nuboso.. 
Despejad. 

I d e m . . . . 
I d e m . . . . 
Nuboso. 

Despejad, 
I d e m . . . . 
Idem 
I d e m . . . . 
Nuboso . 

Despejad. 

Casi desp. 

I d e m . . . . 

Nuboso. . 

EN LAS 24 HORAS I TERMÓMETRO 
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23.4 
21.8 
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+ 0.4 
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30.0 

25.0 
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13.0 
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16.0 

16.7 
20,0 
18.0 
20,0 

21,0 

16.0 

16.8 
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ESTADO 
del 

mar. 

Tranquila. 

Picada. 

Oleaje. 
» 

Tranquila. 

» 

Tranquila. 
» 

Tranquila. 
» 

Tranquila. 

Picada. 

ha celebrado esta tarde con los señores Sa
gasta, Canalejas, Morety Romero Robledo. 

Por su parte, el Sr. Gtamazo ha trabaja
do también con verdadero entusiasmo por 
conseguir la aprobación del acta del señor 
Sánchez Gf-uerra, habiendo conferenciado 
acerca del particular con los Sres. Silvela 
y Azcárate. 

Se tiene por seguro que la discusión del 
dictamen de la Comisión acerca del acta 
de Cabra, será muy interesante. 

A c t a s a p r o b a d a s . 
L a Comisión de actas del Congreso, en 

su reunión de esta tarde, ha aprobado las 
de Vitoria, Solsona, Nava del Rey, Luce -
na, Yillafranca del Vierzo y á últ ima hora 
tenía en estudio la de Guadix. 

Preténdese acabar esta tarde el informe 
de las actas leves. 

C o n s e j o de m i n i s t r o s . 
Mañana por la tarde se celebrará Con

sejo de ministros en la Presidencia. 

E l m i n i s t r o d e H a c i e n d a . 
Encuéntrase ligeramente enfermo el se

ñor ministro de Hacienda, el cual no ha 
podido por dicha causa despachar hoy con 
la Reina. 

LOS TEATROS 
Ginco do P*nÍBh. 

Con un lleno completo se verificó anoche el 
debut de Carmen Luque. 

La bell ísima bailarina española ejecutó varios 
bailes con un gracejo y una picardía singular, 
que la hicieron obtener muchos aplausos. 

Vestía un elegant ís imo vestido de fantasía de 
corte par is ién, que hacía resaltar aún m á s su 
belleza, admirada por todo el público y aplau
dida con entusiasmo. 

Se anuncia el p róx imo debut de Z i r m con 11 
leones, un chivo y un perro; este número , será 
presentado fantástica y emooionalmente entre 
oleadas de fuego. 

Cont inúan siendo muy aplaudidos los Zuavos 
La gentil miss Alice, en sus efectistas blancos 
con pistola y carabina es objeto á diario de nna 
ovación. 

FfégoUm 
E l t r ans ío rmie ta italiano cont inúa haciendo 

el gran negocio en el teatro de la Zarzuela. En 
las dos secciones está toda la noche totalmente 
ocupado el teatro por un públ ico escogido que 
aprecia en lo que vale el trabajo del notable ar
tista. 

Anoche hizo una nueva obra: L'ape (La abe
ja). En esta pieza demuestra una vez más su ex-

la distancia franqueable con una cantidad de
terminada de combustible.—Remedios de las 
diferentes clases de aver ías que pueden ocurr i r 
en la navegación. 

Papeleta 5 . ° - A v e r í a s de los ejes de trasmi
sión.—Averías en el eje pr incipal .—Avería en 
uno de loa bronces de la barra de conexión y 
precauciones al sustituirlo por otro de respeto. 
—Avería en la bomba á aire.—Avería en la bom
ba de circulación. 

Papeleta 5.a—Averías en el ci l indro de admi
sión.—Caso de quedar inutilizado siendo la má
quina de alta y baja.—El mismo caso si es de 
t r iple .—Averías en los cilindros de baja ó me
dia.—Cómo debe precederse en el caso de ave
r ía en la m á q u i n a que transmite el movimiento 
á la bomba de aire y de al imentación.—Cómo 
debe precederse en el caso qua fuese indispen
sable funcionar solamente con la m á q u i n a de 
alta, tenga la de baja conextadas las bombas de 
aire y circulación. 

Papeleta r.a—Materialea de todas clases que 
se emplean en las máquinas .—Mater ia l da rea-
peto que deben llevar las m á q u i n a s con arreglo 
á la legislación.—Caso de incendio en un barc >. 
—Qué disposición puede adoptarse á bordo pa
ra extinguirlo.—Deberes del maquinista con 
arreglo al Código de Comercio. 

Papeleta S.0—Levantar el plano con arreglo á 
escala de cualquier ó rgano importante de la 
m á q u i n a hecho á presencia de la Junta é inter
pretar planos de piezas ó m á q u i n a s que se le 
presenten. 

Papeleta 9.a—Determinar la presión del vapor 
^en cualquier punto del curso del pistón, cuando 
se conoce la presión inicial y el punto en que 
ésta termina.—Trazar la curva de expansión por 
la Ley de Marlot te .—Expansión fija y variable. 
—Limite de la expansión.—Ventajas de la ex
pansión.—Gagos que es preíeribla arreglar la 

cesiva vis cómica, la flexibilidad de su voz va
r ia y la rapidez de sus transformaciones. 

F u é muy aplaudida L'ape. 
bandines d e l Buen Ret i ro . 

Anoche, día de moda, hab ía un gran lleno; la 
conquista de las sillas era un d iver t id í s imo pa
sillo cómico, porque al menor descuido del ocu
pante de un asiento, éete lo arrebataban diez 
manos á la vez. 

Cantaron el Trovador, y según Laserna, nos 
dusieron YerdVs. 

O o t l z a o l ó n o f io l a l . 

PONDOS PUBLICOS 

4 0l0 P E E P É T Ü O I N T E R I O B 
Fin corriente < 
dem próximo • 

A L CONTADO 

Serie F , de 50.000 ptas. nominales. 
» E , de 25.000 » » 
. D, de 18.500 » 
» O, de 5.000 » » .. 
> B, de 2.600 » * 
» A, de 500 » » 
» G y H de 100 y 200 

R a diferentes series , 
0l0 PERPETUO EXTEBIOK 

F i n corriente con numeración 
Idem próximo • » 

4 0l0 PERPETUO INTERIOB 
Carpttnt prwitionmlei. 

Emisión de 1.* de Octnbra de 1900. 
arie F , de 50.000 ptas. nominales 

> E , de 26.000 » 
» D, de 12.500 » 

C, de 5.000 » » 
> B, de 2.500 » 
> A, de 500 » 
» G y H, de 100 y 300 . 

E n diferentes series 
4 0l0 P E B P E T U O E X T B E t O E 

Serie F , de 24.000 ptas. nominales 
» E , de 12.000 » » 
» D, de 6.000 > 
» C, de 4.000 » » 
» B, de 3.000 » . 
» A, de 1000 » » 
. G y H, de 100 y 200 

E n diferentes series 
Partidas de 50.000 ptas. nominales 

» de 100.000 » 
4 0l0 A U O B T I Z A B L B 

Serie E , de 25.000 ptas. nominales 
» D, de 12.000 » > 
» G, de 6.000 > » 
» B, de 2.660 » » 
» A,de 500 » » 

E n diferentes norias 
6 0[0 A M O R T I Z A R L E 

C a r p e t a s pr ov i ¡ ion a l t 
Serie P, de 60.000 ptas. nominales , 

» E , de 25.000 
> D, de Í2.ó0(j • * , 
» O, da 5 000 > 
» B, de 2.600 > 
» A, de 600 > » 

E n diferentes series 
CAMBIOS 

París ¿ l a y i s ta . . . . . . . . . . . 
Lnrvdrp!' ^ í-.i visita. 

Dia 34 

72,16 
72,15 

72,15 
72,20 
72,26 
72,36 
72,50 
72,80 
72,00 
78,36 

78,06 
72,10 
72,20 
72.26 
72,25 
72,20 
72,00 
72,20 

81,30 

92,80 
08.73 
92,80 
92.90 

98,76 
92,00 

39,80 
85,20 

Dia 85 

72,05 
72,2i 

71,06 

78,06 
73,80 
78,46 
78,60 

73 46 

73,06 
78,00 
78,08 
73,06 
72,30 

73.06 

79,00 
» 

70,00 
» 
> 

80,06 

81,10 

98,86 
01,86 
03,00 
93,00 

03,80 
99,00 

90,80 
36,19 

Imprenta del DIARIO DE LA MARINA 
Libertad, 10. 

velocidad de la m á q u i n a por la vá lvnla de cue
llo á emplear la expans ión . 

Papeleta 1 0 . ° - R e p r e s e n t a r las diveraas cur
vas en los casos siguientes: curvas con loa avan
ces á la admisión variados en las dos regiones 
del cilindro.—Cuando el ángulo de calaje es 
grande ó los recubrimientos pequeños y vice» 
versa .—Hallándose la vá lvula corrida.—Cuando 
IJB orificios para el paso del vapor al c i l indro 
son pequaños . —Cuando se evacúa á la a t m ó s 
fera. 

Determinar el ángu lo de ealaje por medio del 
recubrimiento de la vá lvula de d i s t r lbuo ión y 
avance de la misma. 

Papeleta í i . — D e t e r m i n a r los puntos muertos 
y espacios neutros del pistón.—Modo prác t ico 
para cerciorarse de que el eje ma temát ico del 
eje motor, se halla en el mismo plano que el eje 
del cilindro.—Preparar la m á q u i n a s y obtener 
los datos necesarios para trazar la curva de re
gulación del vapor en uno de los cilindros.— 
Analizar la curva obtenida en un ión con la da 
la válvula de dis t r ibución ya sea esta de laa que 
admiten el vapor por las aristas interiores ó ex
teriores. 

Papeleta i^.—Resistencia de mater ia les .—Cál
culo de resistencia práct ica y de rotura de nna 
barra de hierro ó acero de sección determinada. 
—Reglaspráct icas que determinan losd iámet roa 
de los roblones según su ap l i cac ión . -Re lao ión 
y resistencia de los estaya con la plancha que sa 
trate de atirantar, según la superficie, espesor, 
presión y temperatura á que se hallen someti
dos loa mater ia le8 . -Oáloulo de resistencia da 
un torni l lo y paso más oonveniente aegún g« 
aplicación. 
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Espectáculos. 
E L D O R A D O . - A las 8 

y l i 2 . — E l maestro de 
obras.—La t r i b u salvaje. 
— E l barbero de Sevilla.— 
Correo interior . 

Z A R Z U E L A . - P r i m e r a 
sección. —A las 9.—Leo
poldo Frégol i .—El maes
t ro de canto.—El tren de 
Ids 9 23. — Dirección de 
orquesta. —Fregoligraph. 

Segunda sección.—A las 
11 y li4.—Chateau-Mar-
gaux.—Eldorado. —Fego-
l igraph. 

APOLO.—A las 8 y 3i4. 
—La alegría de la buerta 
—La buena ventura.—El 
barquil lero.— i A l agua, 
patos! 

MODERNO.—A las 9.— 
Compañía Prado-Obicote. 
— E l primo.—Los moni 
gotes del chico.—El t ío de 
Alcalá.—La tremenda. 

ROMEA. — A las 9.— 
E l retrato.—¿Se lo doy?— 
Le moul in rouge.—Mano
lita.—Baile al ñ n a l de ca
da acto. 

CIRCO DE P A R I S H . -
A las 9 de la noche.—Fun
ción cómica, g imnást ica y 
ocrobátioa, tomando par
te la compañía rusa Tse-
ohevpanall, loa zuavos y 
toda la compañía inter
nacional. 

Entrada 50 cént imos. 

P A N O R A M A IMPE
RIAL.—Carrera de San 
J e r ó n i m o , 14, entresuelo, 
—Hoy Saboya y ascensión 
a l Mont-Blanc. 

De tres de la tarde á 
once y media de la noche 

r DH L A 

COMPAÑÍA T R A S A T L A N T I C A 
L I N E A DE FILIPINAS.—Trece viajes anuales, saliendo de Barcelona cada cua

t ro sábados, 6 sean: 25 Mayo, 22 Junio, 20 Jul io, 17 Agosto, 14 Septiembre, 12 
Octubre, 9 Noviembre y 7 Diciembre; directamente para Port-Said, Suez, Aden, 
Colombo, Singapore y Manila, sirviendo por trasbordo loa puertos de la costa 
oriental de Africa, de la India, Java, Sumatra, China, J a p ó n y Australia. 

L I N E A DE CUBA Y MEJICO.—*Sermcio del Norte: Servicio mensual á Veracruz, 
saliendo de Bilbao el 16, de Santander el 19 y de Coruña el 20 de cada mes, directa
mente para Habana y Veracruz. Combinaciones para el l i to ra l de Cuba, Isla de 
Santo Domingo, Centro América y Norte y Sur del Pacífico. 

Servicio del Mediterráneo: Servicio mensual saliendo de Barcelona el 25, de Mála
ga el 27 y de Cádiz el 30 de cada mes directamente para New-York, Habana y Ve
racruz. Combinaciones para disiintos puntos de los Estados Unidos y litorales de 
Cuba. También admite pasaje y carga para Puerto Plata con trasbordo en Habana. 

L I N E A DE VENEZUELA-COLOMBIA.—Servicio mensual, saliendo de Barcelo
na el 11, el 13 de Málaga y de Cádiz el 15 de cada mes, directamente para Las Pal
mas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma, Puerto Rico, Habana, Puerto 
Limón, Colón, Sabanilla, Puerto Cabello y la Guayra, admitiendo pasaje y carga 
para Veracruz con trasbordo en Habana. Combina por el ferrocarri l de P a n a m á 
con las compañías de navegación del Pacífico, para cuyos puertos admite pasaje y 
carga con billetes y conocimientos directos. Combinación para el l i t o ra l de Cuba y 
Puerto Rico. Se admite pasaje y carga para Puerto Plata, con trasbordo en Puerto 
Rico y para Santo Domingo y San Pedro de Macoris, con trasbordo en Habana. 

L I N E A DE BUENOS AIRES—Servicio mensual, saliendo de Barcelona el 3, el 5 
de Málaga y de Cádiz el 7 de cada mes, directamente para Santa Cruz de Tenerife, 
Montevideo y Buenos Aires. Admite pasaje y carga para Río Janeiro, Santos, Punta 
Arenas (Chile), Coronel y Valpara íso , con trasbordo en Cádiz al vapor de la línea 
del Brasil. 

L I N E A D E L BRASIL.—Servicio mensual, saliendo del Havre el 26 de cada mes. 
Hace las escalas de Bilbao, Coruña , Vil lagarcía , Vigo, Oporto, Lisboa, saliendo el 
8 de Cádiz directamente para Las Palmas, Rio Janeiro, Santos, Montevideo y Bue 
nos Aires, admitiendo pasaje y carga para Punta Arenas, Coronel y Valparaiso, 
con trasbordo en Montevideo y pasaje para Montevideo y Buenos Aires con fa
cultad de trasbordar en Cádiz al vapor que hace el servicio directo á dichás Re
públicas. 

L I N E A DE CANARIAS.—Servicio mensual, saliendo de Barcelona el 17, el 18 de 
Valencia, el 19 de Alicante, el 20 de Málaga y de Cádiz el 22 de cada mes, directa
mente para Casablanca, Mazagán, Las Palmas y Santa Cruz de Tenerife, regresan
do por Cádiz, Alicante, Valencia y Barcelona. 

L I N E A DE FERNANDO POO.—Servicio bimensual, saliendo de Barcelona el 25 
de Mayo y de Cádiz el 30, y asi sucesivamente cada dos meses para Fernando 
Poo, con escala en Casablanca, Mazagán y otros puertos de la costa occidental de 
Africa y Golfo de Guinea. 

L I N E A DE TÁNGER—Sal idas de Cádiz: Lunes, Miércoles y Viernes. 
Salidas de Tánger : Martes, Jueves y Sábados . 
Estos vapores admiten carga con las condiciones más favorables, y pasajeros, a 

quienes la Compañía da alojamiento muy cómodo y trato muy esmerado, como ha 
acreditado en su dilatado servicio. Rebajas á familias. Precios convencionales por 
camarotes de lujo. Rebajas por pasajes de ida y vuelta. Hay pasajes para Manila á 
precios especiales para emigrantes de clase artesana ó jornalera, con facultad de 
regresar gratis dentro de un año, si no encuentran trabajo. La empresa puede ase 
gurar las mercanc ías en sus buques. 

AVISO IMPORTANTE.—La Compañía previene á los señores comerciantes, agri
cultores é industriales, que rec ibi rá y encaminará á los destinos que los mismos 
designen, las muestras y notas de precios que con este objete se le entreguen. Esta 
Compañía admite carga y expide pasajes para todos los puertos del mundo, serví 
dos por l íneas regulares. 

í e s , sons m íkim umiiíd 
Oficina en Londres, 32, Victoria Street, S. W. 

ftepmtación t& España1. M a l b á n , 3, Madrid. 
Constructores de buques de todas clases, tanto de 

guerra como mercantes, máquinas marinas, 
blindajes,artillería de todos calibres para el Ejército 

y Marina, cañones de tiro rápido de los 
sistemas Vickers, Maxim, etc., ame

tralladoras y municiones. 

FáMcas que posee esta Compañía. 
Astillerns de Barrow-in-Furuess (antes Naval Cons-

truct ion Works at Barrow-in-Furness). 
Fáb r i ca de aceros, cañones y blindajes de Sbeífleld 

(River Don Works). 
Fáb r i ca de cañones de fuego ráp ido , ametralladoras 

y municiones de E r i t h y Crayford. 
Fábr i ca de cañones de fuego ráp ido y ametrallado

ras, montajes y proyectiles de Placencia (Placencia de 
las Armas C.0 Ld.-Placencla-Guipúzcoa-Eepafla). 

Fáb r i ca de cartuchos metál icos de Birmingbam. 
Fábr i ca de cañones de t i ro r áp ido y ametralladoras 

de Stockholm (Suecia). 
Laboratorio de ca r tucher ía en Dart ford. 
Fáb r i ca en Nor th Kent para proyectiles. 
Pol ígonos de Eskmeals y Eynstord. 

1 

Generadores Belleville 
Gran Premio 1889.--Fu8ra de concurse 1800 

P R I J I E R O S E S T D D I O S 1849 
ÜLTIfflOS M O D E L O S 1896 

Talleres; ¿sííUkos de L'Emiiage en Saint Denis (Seise) 
Dirección telegráfica: ' 'BELLEYILLE, , 

Saint-Denis-Snr-Seine (FRANCIA) 
Agente comercial en España: Sr. D. EMMANÜEL 

GES.—Paseo de Colón y calle de la Merced, 20,22 y 24, 
principal .—BARCELONA. 

S O C I E D A D ANONIMA SANTA B A R B A R A 
FÁBRICA D E PÓLVORAS 

r BK 
• ^ O I J T T ' O H U A . J B I S I I N T XXXJIVtO 

Domicllo social: T r i a , 40, 0VIEI>0 
REPRESENTANTE GENERAL 

J O A Q U Í N D E A R I Z A 
E n c a r n a c i ó n , 14, MADRID 

COMPAÑIA ANONIMA 

Mil 11MM11 LA M K H É E 
DOMICILIO SOCUL: I , RUE VIGNON, 1, PARÍS 

Representación en España: 
Alcalá, 72 dup.0, 2.°, Madrid. 

ESTABLECIMIENTOS DE LA COMPAÑÍA.—Astilleros para 
todaclase de construcciones navales en La Seine (To
lón) y Graviile (El Havre). Talleres para toda clase de 
construcciones mecánicas en Marsella y en E l Havre. 

Construcciones navales de guerra y mercantes.— 
Acorazados.—Cruceros de gran velocidad.—Avisos.— 
C a ñ o n e r o s . - Torpederos.— Caza-torpederos.—Trans
portes.— Trasat lánt icos .—Buques de vapor de carga. 
—Yates.—Embarcaciones menores.—Calderas y má
quinas mar í t imas de todas clases.—Material de l impia 
de puertos y de saneamiento.—Material y aparatos 
h id ráu l i cos—Dragas .— Remolcadores.— Gánguiles.— 
Diques flotantes.—Faros.—Máquinas dinamos para el 
alumbrado eléctrico.—Máquinas motrices eléctricas, 
etcétera, ele. 

u mmmm nmi umm 
C O M P A Ñ I A A N Ó N I M A 

Capital: 10.000.000 de pesetas. 
Domicilio social: Madrid, Zor r i lK 13,1.* 

Astillero j talleres en Cádiz. 
Construcción, carena y reparac ión de buques de to

das clases para las Marinas de guerra y mercante. Ta
lleres de fundición, maquinaria, forja y carpin ter ía 
mecánica. Construcción de aparatos de gobierno y ca
brestantes. Bombas y vá lvulas para servicios de achi
que, inundación y contra incendios. Máquinas de ven
tilación y válvulas au tomát icas de todos tipos. 

Servicio de remolcadores. Machina para 100 tone
ladas. 

Saraatia técnica! M Vickers, Sons ani hm limited. 
Consírucñones navales realizadas por el astillero y ta-

lleres de Cádiz. 
Toneladas. 

Buque de combate de 1.a clase «Emperador 
Carlos V» 9 235 

Aviso torpedero «Filipinas> 750 
Seis cañoneros tipo «Almendares» 270 
Vapor de pesca «León-Vigo» 60 
Idem de pasaje «San Fe rnando» 100 
Idem id . «Cádiz» 100 
Remolcador «Eulogia» 50 
Crucero protegido (en construcción) 2.030 
Vapor de pasaje «Sanlúcar» 
Idem de carga «Udala» , 
Idem de pasaje «Emilia» (en const rucción) . . . 
Cuatro vapores para pesca 
Remolcador «Giralda» (en construcción) 
Idem para los arsenales (en cons t rucc ión ) . . 
Vapor de carga n ú m . 23 (en cons t rucc ión) . . 
Idem i d . núm. 24 (ídem) 

C U R A C I O N O A L I V I O 
DE LOS C A T A R R O S Í T O S , B R O W O U I T I S , ASMA T T I S I S 

PROPIEDADES DEL TRATAMIENTO DEL DR. ADDET 
Lna «Pi ldoras antisépticas» siguen siendo el único agento te rapéut ico vorda-

derameme cticional, científico y eflcaa par» curar la tisis pulmonar y los catarros 
c ó n i c o s de las vías respiratorias. Responden á las indicaciones siguientes: 1.a Como 
«antisépticas» estas pildora* Impiden el asiento, procreación, mult ipl icación y difu
sión de los microbios.—2.a Como qui i ra que cuando el enfermo busca el remedio 
se halla desnutrido, las «Pi ldoras antisépticae» teniendo en cuenta esta circuns
tancia no sólo poseen el poder antiséptico que reclama la dolencia, sino que al pro
pio tiempo, y á v i r t u d de sus componentes, son raconstituyentes de; organismo.— 
8 a Además de ser estas P ü d o r a s «antisépticas» y reconstituyentes, acreditan una 
acción electiva sobre los órganos respiratorios, sobre cuyos elementos y sobre cu
yas funciones obra modificando favorablemente las condiciones del p u l m ó n y de 
las mucosas, é influyendo, por ú l t imo, sobje la inervación broncopulmonar.—RE
SUMEN- Laa Pildoras «antisépticas» son: ANTISEPTICAS, porque dificultan la 
vida de ios microbios; RECONSTITUYEN TES, porque modifican favorablemente 
la nu t r i c ión general; REMEDIO DE AHORRO, porque retardan la desnutr ic ión y 
no hacen tan necesaria la reparac ión de substancias; REMEDIO RESPIRATORIO, 
porque son poderoso auxil iar de la respiración, ya que estimulan la Inervación 
broncopulmonar. . , . , . ^ 

Las « P ü d o r a s antisépticas», impuestas ya en todo el mundo por sus virtudes 
verdaderamente extraordinarias, calman la tos, permiten conciliar el sueño, «tan 
necesario y repa rado r» , modifican y disminuyen la expectoración, que de pu ru 
lenta, blanca, aireada y espuaiosa se torna; de difícil se hace fácil; despiertan el 
apetito, tan necesar ioá todos; evitan el enflaquecimiento y la fiebre; reducen el 
n ú m e r o de actos respiratorios, y como consecuen jia de todo esto, las fuerzas del 
paciente se levantan; se reanima el espír i tu , y hacen, en medio de tan ha lagüeños 
resultados, menos desfavorable ei pronóst ico, pues se curan la in caensa mayor í a 
y en razón directa de la menor extensión é importancia de las lesiones. Diez pese
tas caja en las boticas y droguer ías de España.—Deposi tar io , GnWermo García, 
Capellanes, í , Madrid.—Van por correo. 

De venta: En Avi la , Barrueco, 12; Almería , Real, 16; Albacete, Sr. Picazo; A l i 
cante, Plaza de San Cristóbal , 12, Riego, 20 y Mayor, 4; Vitoria , señor Martínez; 
Burgos, Cid, 17; Paseo Espolón, 30 y Plaza P r im, 19; Badajoz, Santo Domingo, 39; 
Barcelona, Fernando V I I , 7; Bilbao, Artecalle, 35; Cáceres, Plaza, 37; Ciudad Real 
Toledo, 13; Coruña , Real, 82; Ferrol , Barreiro é hijos; Cuenca, Calderón de la Bar
ca, 56; Córdoba , Pa ra í so , 10; Cádiz, Plaza de Isabel I I , 2; Jerez de la Frontera, 
Caballeros, 12; San Fernando, Consti tución, 154; San Sebast ián, Bengoechea, 5 y 
Plaza de Guipúzcoa, í : Guadalajara, Mayor, 7 Brihuega; Armas, 20; Granada, San 
J e r ó n i m o , 13 y Mesones, 102; Huelva, Te tuán , 14; Huesca, Coso bajo, 23; Jaca, 
M. Campoy; Jaén , Audiencia, 7; Ubeda, Pkza Toledo, 11; León, Plaza de la Ca
tedral, 10; Lér ida , Sr. Carnicer; Logroño , Abad; Lugo, Pérez Várela; Mondoñedo, 
Sr. Ferreiro; Málaga, Granada, 42 y 44, y Compañía , 15; Murcii», Plaza de San Bar
tolomé, 10; Cartagena, Campos, 6; Cieza, Buitrago, 9; Orense, Progreso, 55; Ovie
do, Sol, 1; Gijón, Botica del Carmen, 1; Falencia, Mayor Principal, 112 y Mayoi 
Principal, 114; Pamplona, Nueva, 2; Estella, Zalabardo; Pontevedra, Sr. Temps; 
Salamanca, Ortiz Urbina Fuentes; Ciudad Rodrigo, Rúa , 2 y Plaza Mayor, 7; Sevi
lla, Aranjuez, 2; Santander, Blancas, 15; Torrelavega, Plaza Mayor, 8; Reinosa, Ma
yor, 33; Soria Collado, 27; Burgo de Osma, Sanz; Segovia, Plaza del Corpus, 7; Tole
do, Sillería, 23; Teruel, Mercado, 4; Valladolid, Orates, 33; Valencia, Plaza del 
Mercado, 73; Zamora, García Capelo; Zaragoza, Coso, 33. 

140 
4 650 

100 
240 
126 
335 

4.650 
4.650 

TOTAL 27.486 
Dirección postal: A p a r t a d o n ú m . 254. Madr id . 

Teléfono n ú m . 1.367.—Aatillero-CádlaE. 
Dirección telegráfica: N a v a l - M a d r i d . — Na v a l -

C á d i z 
Esta casa puede facilitar anteproyectos y datos para 

toda clase de construcciones metál icas . 

SBSTBEBI8 IHILim I PfliSflP 
Ha recibido un bonito surtido para trajes de verano 

J U A N B E N I T E Z 
A T O C H A . 3 . 

Consultorio médico-quirúrgico internacional 
Este Centro científico, uno de los más completos de Europa, está dir igido por 

médicos especialistas de distintas naciones y por una obstétr ica con t í tulo de la 
Universidad de Bolonia, revalidado en España, y cuenta con el concurso de hábi les 
dentistas. A estas ga ran t í a s técnicas responden los grandes elementos materialea de 
que disponemos para la aplicación de los «agentes físicos», que constituyen la úl
t ima palabra de la ciencia y una de las especialidades de este «Consultorio», sin 
administrar medicamentos al interior. La instalación de la ELECTROIERAPIA es 
complet ís ima. Contamos con m á q u i n a s y aparatos para la aplicación de las corrien
tes continuas, de alta frecuencia de D'Arsonwal y Tesla, farádicas, sinuosidades, 
frankl inización, aplicando el baño eléctrico, la ducha eléctrica y el soplo, con la 
m á q u i n a Car ré , y con la moderna de Wimshur t y el masaje eléctrico. En HIDRO-
ELECTROTERAPIA tenemos el «baño hidro-eléctrico» con las corrientes sinuosidales 
y de Meggiorani, y un completo gabinete para las duchas hidro-eléctr icas filifor
mes. Instalamos el BAÑO DE LUZ, que hoy en Europa y Amér ica da maravillosoB 
resultados por sus efectos tónicos y antisépticos, y sobre todo en la curac ión del 
reumatismo. Seguimos aplicando los VAPORARIOS con verdadero éxito en las en
fermedades de la piel, del cuero cabelludo, de los ojos y de la garganta. Las IN
HALACIONES ant isépticas y balsámicas nos proporcionan verdaderos triunfos en 
las enfermedades del aparato respiratorio, y seguimos aplicando las inhalaciones 
de OZONO, el gran reconstituyente de la sangre y tratamiento único para la cura
ción de la anemia, la tuberculosis y todas las depauperaciones orgánicas , como ha 
demostrado nuevamente Mr. Labbé en el Congreso de Electrología y Radiología 
de P a r í s . Contamos con un completo arsenal qu i rúrg ico para la práct ica de la Ci
r u g í a conservadora dentro de las modernas corrientes de la ciencia. Y como me
dio auxil iar de diagnóstico empleamos la RADIOGRAFÍA Y RADIOSCOPIA que, según 
el i lustre doctor Bergmann, de Berl ín, vienen á marcar en este sentido un impor
tan t í s imo progreso. Por úl t imo, consagramos especial atención á la «Cataforesis 
del estómago» por medio de la «faja epigástr ica», sistema curativodel que tene
mos privi legio de invención por 20 años. Estos elementos científicos y otros 
muchos, cuya enumerac ión sería muy larga, colocan á este CONSULTORIO en p r i 
mera línea en el mundo de la ciencia. 

A R E ^ A I D , 1, M A D R I D 

* 
i . 

D E L A 
TD I -A. T -A. 3RL 

C O N D I C I O N E S DE S U S C R I P C I O N 
Madrid, un mes 
Provincias, trimestre 
Países de la Unión Postal, un año. 
Asia y América 

1 pesetas. 
5 

60 
70 

N U M E R O S U E L T O ! 5 C É N T I M O S . - 2 5 E J E M P L A R E S , 75 [ C E N T I M O S 

CONDICIONES DE ANUNCIOS 
En cuarta plana, 20 céntimos línea.-Reclamos, 75.-Noticias, 1,75 pesetas. 

Los anuncios ex t ran je ros p a g a r á n el 50 por 100 m á s sobre los an ter iores precios. 

OFICINAS: C A L L E DE L A L I B E R T A D , NUMERO 10, PRIMERO DERECHA 


