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S L / M A R I O 

E l pasado y el presente del Puerto de Bi lbao , 
por D . Evar i s to Churruca, ( c o n c l u s i ó n ) . — S i r 
Heury Bessemer .—•Crón icas mercantiles his­
pano- amer icanas, (Mégico) .— P r o d u c c i ó n de 
acero Bessemer en los Estados Unidos. — R E ­
VISTA DE ELECTRICIDAD.— Las ocho horas en 
Las minas de los Estados Unidos.—Notas ma-
r'tlmas.—BOLETÍN MINERO, E l mine ra l en I n ­
glaterra, en Bi lbao , Mercado de metales, et­
c é t e r a , Registros mineros.— NOTAS SUELTAS-
—CARTERA COMERCIAL—SECCIÓN MARÍTIMO, 
MERCANTIL.— SECCIÓN FINANCIERA, Valores lo­
cales de l a semana t l l t imas cotizaciones, 
Balances Bolsas, etc.—Anuncios. 

e l m m Y E L P R E S H I T E 
D E L P U E R T O G E B I L B A O 

( Conc lus ión) 

A favor de las ventajas que dejamos expre­
sadas, y especialmente con las obtenidas en la 
bar ra y mi t ad inferior de la r ía , donde se ha­
l lan los principales cargaderos de mineral , ha 
crecido el t ráf ico del puerto de un modo p r o 
digioso, hasta el punto de haber llegado á 
5.775.262 toneladas de e x p o r t a c i ó n é i m p o r t a ­
c ión en el a ñ o e c o n ó m i c o de 1895 á 1896, (1) 
de las cuales corresponden 732.490 á la i m p o r ­
t a c i ó n , y á la e x p o r t a c i ó n 5.042.772, siendo as í , 
s e g ú n al p r inc ip io hemos dicho, que en el a ñ o 
1863 estaba reducido á un to ta l de 217.879 t o ­
neladas, y que aun en el a ñ o 1878, en que la 
r í a no p o d í a ya dar abasto al gran aumento de 
t ráf ico que con la e x p o r t a c i ó n de minerales se 
h a b í a desarrollado, el to ta l movimien to de ex­
p o r t a c i ó n é i m p o r t a c i ó n fue de 1.384.348 tone­
ladas. 

^ L a cabida media de los buques que á esta 
r í a a r r iban h á m á s que t r ip l i cado en los 20 
a ñ o s ú l t i m o s , no obstante lo cual se verifica 
con toda faci l idad el servicio de entrada, sal i­
da y estancia de los buques, todo lo cual se ha 
t raducido en una r e d u c c i ó n enorme de los fle­
tes, que ahora son, p r ó x i m a m e n t e , la tercera 
parte de lo que antes eran, haciendo así fact i ­
ble la ex t raord inar ia e x p l o t a c i ó n que hace 
a ñ o s se verifica de las minas de Vizcaya, cuyos 
productos son la causa fundamental de su r i ­
queza actual y del desarrollo que ha adqui r ido 

su industr ia , ferrocarri les y empresas de nave­
g a c i ó n . 

E l impor t e de todas las obras ejecutadas por 
la Junta del puerto para mejora de la ba r r a y 
todo el curso de la r ía , incluso las que para fa­
c i l i t a r el t rá f ico se han construido, es como si­
gue: 

Obras de me­
j o r a d o la ba­
r ra y mi t ad 
infer ior de la 
r í a 

9 
10 

13 

' P r o l o n g a c i ó n 
del muelle de 
Portugalete . 

Obras de en-
cauzamiento 
de la mi t ad 
infer ior de la 
r í a 

Dragds. efec- | i.a contrata, 
tuados p o r ! 
cont ra ta e n j 
la m i t a d i n - \ 
ferior de la 
r í a [2.a contrata . 

Cor te de Elor r ie ta 
Mejora de la mi t ad superior 
de la r í a 
A d q u i s i c i ó n del mater ia l de 
l i m p i a 
Dragado por a d m i n i s t r a c i ó n 
de la d á r s e n a de A x p e 
Dragado adicional hecho por 
a d m i n i s t r a c i ó n en la m i t a d 
superior de la r í a 
Establecimiento de boyas de 
amarra . . . . 
Idem del a lumbrado e l é c t r i c o 
Idem de g r ú a s y t inglados p r i ­
mi t ivos 
Muelles de madera de U r i b i -
tar te y adoquinados 
Encauzamiento de la margen 
izquierda entre el dique seco 
y los antiguos muelles 
Tinglados de U r i b i t a r t e y car­
gaderos de madera 

Tota l . 

Peáetas 

2.897.276,98 

758.842,94 
524.525,94 

1.894.157,49 
1.299.076,37 

2.824.856,41 

658-931,75 

398.594,62 

118.060,50 

194.000,49 
128.025 73 

433-2ii , i5 

159.206,85 

314.184,21 

215.434,14 
12.818.385,57 

(1) En el año eeonómico do l̂ OH á P7, ha sujo todavía 
mayor H movimiébto total, puet, baalcánzado á tocela-
«a «5.712.804. 

L a s cantidades que se dejan consignadas son 
el coste de c o n s t r u c c i ó n de las obras p rop ia ­
mente dichas, sin que se inc luyan en ellas las 
expropiaciones que a lgún as de ellas han or ig ina­
do. Tampoco comprendemos los gastos de con­
s e r v a c i ó n que dichas obras y los antiguos mue­
lles c r ig inan , y que se detal lan en las Memorias 
anuales de la Junta, n i los dragados que para 
c o n s e r v a c i ó n del cauce se e f ec túan . Es de ob­
servar, respecto á estos ú l t i m o s , que para com­
pletar su t ren de l i m p i a a d q u i r i ó la Junta el a ñ o 
1892, con a u t o r i z a c i ó n superior, una draga de 
s u c c i ó n , que presta ú t i l í s imos servicios en la 
r e g i ó n infer ior de la r í a , y m u y especialmente 
en la embocadura de la misma, para ensanchar 
el cauce cont iguo al nuevo muelle de Por tuga­
lete y evi tar que los buques que pierdan el go­

bierno al ent rar en la r ía , cuando la mar ( s t á 
picada, vayan á varar en los bancos de arena 
contiguos. 

PUERTO EXTERIOR. - E l considerable aumento 
obtenido en el t rá f ico de la r ía , á consecuencia 
de las mejoras realizadas en la mism; e l 
incremento que en su v i r t u d ob tuv ie ron los re­
cursos de la Junta del puerto, h ic ie ron ver l a 
pos ib i l idad de acometer la trascendental obra 
del puer to exter ior , que ha sido siempre la le­
g í t i m a a s p i r a c i ó n del comercio de Bi lbao y el 
complemento indispensable de las obras ej cui­
tadas en el in t e r io r de la r í a . H a l l á n d o . ; la 
embocadura de é s t a sujeta al embate de los. 
violentos temporales del N . O., es evident; que, 
á pesar de las grandes mejoras obtenidas en la. 
barra , donde ya no rompen las olas con la 
violencia y frecuencia que anter iorment i . e l 
t r á n s i t o de los buques cont inuaba siendo pe l i ­
groso en d í a s de tempora l . 

Este defecto só lo p o d í a corregirse con la 
c o n s t r u c c i ó n , en el A b r a , de un rompeolas que 
abr igara la embocadura de la r ía , y como la 
vez de conseguir este o b j e t o se p o d í a , con al­
g ú n mayor coste, crear t a m b i é n un puer to ex­
ter ior , que no só lo s i rviera de refugio, sino pa­
ra que pudieran realizar sus operaciones ter-
cantiles los grandes vapores t r a s a t l á n t i c o s y 
otros buques de a n á l o g o por te que, po r sus 
dimensiones extraordinar ias , no les convin ie ra 
ent rar en la r ía , se fo rmal izó el proyecto corres­
pondiente, que consiste en un dique rompeolas, 
que arranca de la costa occidental del . ra, 
formado de dos alineaciones, que en j u n t e su­
man 1.450 metros de longitud,-directament; x-
puesto á las mares dominantes, y de un con t ra ­
muelle de 1.096 metros de longi tud, que, j . i r -
t iendo de la costa or ienta l del Abra , y en 
d i r e c c i ó n al Oeste, forma, con la ex t r emidad 
del p r imer dique, la embocadura del puer to , 
convenientemente or ientada para que la mare­
jada que entre en él sea la m í n i m a posible, á la 
vez que sea fácil la entrada y salida de los bu­
ques. L a superficie que abr igan estos diques, 
hasta la l í nea de bajamar, es de 300 h e c t á r e a s 
p r ó x i m a m e n t e , con sondas m á x i m a s de 14 me­
tros respecto á dicha bajamar. 

E l expresado proyecto fué aprobado p o r 
R. O. de 29 de Junio de 1888, a u t o r i z á n d o s e á 
la Junta á subastar el rompeolas, lo que t u v o 
lugar seguidamente, y fué adjudicado por R. O. 
de 25 de Octubre del mismo a ñ o . Se e m p r e n d i ó 
con gran act iv idad la c o n s t r u c c i ó n de su basa­
mento, que, en su mayor parte, se l levó á cabo 
en los seis pr imeros a ñ o s : pero como al em­
prender la c o n s t r u c c i ó n de la superestructura 
que sobre él descansa, ocur r ie ron en ella soca­
vaciones y consiguientes a v e r í a s durante los 
grandes temporales de los inviernos de 1803 y 
1894, se hizo una impor t an te mod i f i cac ión en 
el sistema de c o n s t r u c c i ó n de la superestructu­
ra, empleando grandes cajones de h ier ro , que 
en ninguna obra de e.-ta clase se han empleado 
hasta ahora, y que si bien a u m e n t a r á bastante 
el coste de la misma, r e d u c i r á notablemente 
los gastos de c o n s e r v a c i ó n que con arreglo al 

I 
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sistema p r i m i t i v o hubiera tenido, y faci l i ta-
mncho su e j ecuc ión . E l presupuesto to ta l que 
con esta modi f i cac ión resulta, y hecha la reba­
j a p roporc iona l á la obtenida en la subasta, se 
eleva á 28.882.698 pesetas. 

E n cuanto al contramuel le , se e f ec tuó la su­
basta en 10 de Enero de 1894, y se a p r o b ó el 
d í a 13 del expresado mes, a d j u d i c á n d o s e en la 
cant idad de 8.603.000 pesetas á la misma So­
ciedad que tiene la con t ra ta del rompeolas. 
Ambas obras marchan con act ividad, siendo 
probable que queden terminadas el a ñ o 1902. 

Para complemento de estas obras, s e r á p ro­
bable que convenga ejecutar otras en el p e r í ­
met ro del puer to en c o n s t r u c c i ó n , para que 
puedan efectuar en él sus operaciones de carga 
y descarga los grandes t r a s a t l á n t i c o s que, por 
sus dimensiones ext raordinar ias , no sea p r u ­
dente entren en la r í a . Y como á todos los bu­
ques que puedan tener acceso á ella les con­
v e n d r á entrar, se e s t u d i a r á n t a m b i é n las obras 
que convenga ejecutar en el in te r io r de la r í a 
para faci l i tar el comercio de t r á n s i t } , que aho­
r a es insignificante, y que ta l vez se desarrolle 
con la c o n s t r u c c i ó n del puer to exter ior . L o s 
proyectos de estas obras complementarias se 
e l e v a r á n á la superior a p r o b a c i ó n opor tuna­
mente. 

Cuando hace poco t iempo, el 17 de Junio ú l ­
t imo , vimos salir majestuosamente al vapor 
Diciembre, con 22 pies ingleses de calado, y 
l levando 5.616 toneladas de minera l y n o de 
c a r b ó n , no obstante ser una pleamar que só lo 
se e l evó á 3,84 metros de a l tu ra sobre bajamar 
equinoccial , no pudimos menos de recordar 
que, con las grandes dificultades que hace 18 
a ñ o s tropezaba el t ráf ico , por la poca profun­
didad y mov i l i dad de la barra , no hubieran po­
dido salir los buques, en igual a l tura de marea, 
con m á s de 12 '/s pies ingleses de calado y unas 
1.100 toneladas de carga, siendo este resultado 
la prueba m á s tangible de las ventajas obteni ­
das con las obras ejecutadas por la Junta de 
obras del puer to de Bi lbao. 

EVARISTO C H U R R U C A . 

SIR HENRY BESSEMER 
L a semana pasada fal leció en Londres este 

conocido inventor á quien la Revista Industr ies 
& Tron no vaci la en considerar como el cau­
sante de la mayor r e v o l u c i ó n exper imentada 
por la indus t r ia s i d e r ú r g i c a . 

Su poderoso genio inven t ivo se a p l i c ó y ma­
nifes tó en la electro-metalurgia, en la maqui ­
nar ia para molinos de a z ú c a r , en la construc­
c ión naval y otras muchas ramas de la indust r ia 
pero a d q u i r i ó fama universal por el procedi­
miento de c o n v e r s i ó n del acero que lleva su 
nombre . 

L a h is tor ia de este invento es muy curiosa 
y merece recordarse con m o t i v o de la muerte 
de su autor. L l e g ó é s t e á descubr i r lo con m o t i ­
vo de algunos resultados obtenidos en exper i ­
mentos realizados para l levar á la p r á c t i c a sus 
ideas referentes al mejoramiento de proyecti les 
y c a ñ o n e s . E l nuevo procedimiento i n t rodu ­
ciendo el aire en el h ie r ro en lugar de l levar el 
h ie r ro al aire, c a u s ó una r e v o l u c i ó n en la i n ­
dustr ia del acero, cuyo precio pudo desde el 
p r imer momento reducirse de £. 50 la tonelada 
á £ 10. E n efecto, hasta entonces la descarbo­
n izac ión necesaria del h ie r ro fundido se h a c í a 
mediante el t rabajo de pudclaje que c o n s i s t í a 
en remover, con ayuda de largas p é r t i g a s , la 
fund ic ión por masas de 70 á 80 l ibras para ex­
poner todas sus partes al aire. Este m é t o d o era 
muy largo, m u y laborioso y p e n o s í s i m o para 
los hombres medio desnudos que ejecutaban el 
t rabajo. E l progreso ideado por Bessemer con­
s i s t í a en i n t roduc i r el aire en el h ie r ro en lugar 
de conducir é s t e al contacto de aqué l , hacien­
do al efecto pasar una violenta corr iente de 
aire á t r a v é s del meta l f ünd ido hasta obtener 
la suficiente d e s c a r b o n i z a c i ó n . Sir H e n r y l eyó 
su Memor ia descr ip t iva del invento ante la 
A s o c i a c i ó n B r i t á n i c a en Chel tenham en 1856 y 
la a d m i r a c i ó n y efecto que produjo fueron ex­
t raordinar ios . Var ios industr iales se apresura­
ron á comprar á Bessemer el derecho de ap l i ­

carlo. Pero si el entusiasmo fué grande la 
r e a c c i ó n v ino r á p i d a m e n t e . H i c i é r o n s e exper i ­
mentos y p ron to c o m e n z ó á indicarse que el 
invento era comercia lmente imprac t icable y 
dos meses m á s tarde los fabricantes de Staf-
fordshire y Worcestershi re condenaban resuel­
tamente el procedimiento Bessemer. Poco á 
poco fué ^ d e s a c r e d i t á n d o s e y a b a n d o n á n d o s e 
por todos i m n o s por Sir H e n r y quien d e s p u é s 
de dedicarlo muchas vigi l ias y casi a r r u i n á n d o ­
se á fuerza de exper imentos h a l l ó por fin, con 
ayuda de la q u í m i c a , la causa del fracaso. De­
b í a s e é s t e á la presencia de un exceso de fós­
foro en el h ie r ro y tras de alganos meses em­
pleados en ha l la r un a n t í d o t o á este v e n e n ó 
sin conseguirlo, se u t i l i za ron los minerales sue­
cos para las pruebas. A u n entonces no queda­
ba resuelto completamente el p roblema y al 
cabo de largas investigaciones se d e s c u b r i ó 
que eran necesarias la r e c a r b o n i z a c i ó n y la 
ad i c ión de manganeso. 

Pero en todas estas luchas h a b í a n t rascur r i ­
do cuatro a ñ o s y el procedimiento Bessemer 
h a b í a dejado el recuerdo de un fracaso tan r u i ­
doso que nadie quiso hacerse cargo de las nue­
vas mejoras aportadas por su autor que era 
considerado casi como un vis ionar io . 

L o s esfuerzos de Sir H e n r y para convencer 
á los fabricantes han pasado á la historia, 
hasta que al fin reconociendo que si su invento 
h a b í a de ut i l izarse t e n d r í a que ser él mismo 
quien emprendiera la f a b r i c a c i ó n del acero, es­
t a b l e c i ó sus famosos talleres de Sheffield en 
medio de sus m á s poderosos rivales. E n la E x ­
p o s i c i ó n de 1862 v ió coronados sus esfuerzos 
e x h i b i é n d o s e una gran c o l e c c i ó n de toda clase 
de a r t í c u l o s , desde el a lambre hasta las loco­
motoras y desde la c u c h i l l e r í a al armamento, 
todos los cuales eran hechos de acero Bessemer 
y fabricados por otros industriales. E n el mis­
mo a ñ o Mr. Plat y sus representados se asocia­
ron en la p r o p o r c i ó n de una cuarta parte al 
negocio de Bessemer pagando por ella 50.000 
l ibras que á los poc^s a ñ o s les p r o d u c í a una 
renta anual de 500.000, pues el negocio l legó á 
rendir el 600 por 100 anual. 

Como sucede con todos los grandes inventos, 
el de Sir H e n r y fué objeto de ataques en cuan­
to á su validez y p r i o r i d a d pero nunca l legaron 
las cuestiones á los t r ibunales. E l ataque m á s 
serio data de fecha m u y reciente y procede 
precisamente del p a í s que debe la e x t i n c i ó n 
de su deuda y su prosper idad comercial al i n ­
vento de Bessemer. E l Presidente del Ins t i tu to 
Americano de Ingenieros de Minas y di rector 
del A t m r i c a n M a n u f a c t u r e r sostuvo en su dis­
curso inaugural de 1896 que el verdadero i n ­
ventor era Mr . W i l l i a m K e l l y de Pit tsburgo, 
Estados Unidos. E n t a b l ó s e d i s c u s i ó n con este 
mot ivo en las Revistas profesionales de ambos 
lados del A t l á n t i c o , s i e n d o el resultado el t r i u n ­
fo m á s completo para el inventor ing lés expre­
samente reconocido por las asociaciones cien­
tíficas de Nor te A m é r i c a . 

Sir H e n r y Bessemer ha podido, por tanto, ba­
ja r á la t umba con la sa t i s facc ión de haber sido 
el autor indiscut ib le de un descubrimiento que 
por la r e v o l u c i ó n que in t rodu jo en la industr ia 
s i d e r ú r g i c a y su consiguiente trascendencia en 
el abaratamiento de los transportes terrestres 
y m a r í t i m a s ha produc ido á la humanidad bie­
nes incalculables . 

HVL E J " I O O 

Pasada la crisis de la Hacienda mejicana que 
tuvo su mayor intensidad en los a ñ o s de 1892 á 
94, el p a í s prospera v is ib le y r á p i d a m e n t e . L a 
agr icu l tu ra y la m i n e r í a que c o n s t i t u í a n la ba­
se de su ant igua riqueza han ensanchado y 
mejorado sus explotaciones al p rop io t i empo 
que la indus t r ia ha rec ib ido desde 1893 un po­
deroso empuje. L o s agricultores no solamente 
han aceptado lo s nuevos adelantos para la me­
jo ra de los cul t ivos t radicionales en el pa í s , 
sino que han apl icado su ac t iv idad á otros p ro­
ductos y as í el tabaco, la c a ñ a de azúca r , el 
a lgodón , el café y la ra íz de z a g a t ó n e s t á n dan­

do tan excelentes resultados que ya se v i s lum­
bra el d í a en que satisfechas todas las necesi­
dades del consumo in t e r io r pueda el exceso 
enviarse á los mercados europeos. L a M i n e r í a 
por su par te emplea los procedimientos m á s 
modernos y gracias al impulso que por esta 
r a z ó n viene recibiendo, ha conseguido que de 
36 mil lones á que a s c e n d i ó la e x p o r t a c i ó n de 
los metales preciosos en 1890-91 se eleve é s t a á 
65 mil lones en 1896-97. E n cuanto á la indus­
t r i a las pocas f á b r i c a s que e x i s t í a n en 1893 
arras t raban una v ida l á n g u i d a , mientras que 
en el a ñ o ú l t i m o Méj ico contaba con 150 f áb r i ­
cas de tejidos de a l g o d ó n muy florecientes que 
pueden compe t i r con las mejores de C a t a l u ñ a y 
en las que se empleaban 26.000 obreros, 17.298 
telares, 571.413 husos y 40 m á q u i n a s de es­
t ampar . 

Tiene Méj ico mayor n ú m e r o de k i l ó m e t r o s 
de f e r roca r r i l construidos que E s p a ñ a , suce-
d i é n d o s e constantemente nuevas empresas y 
nuevas inauguraciones de l í n e a s y aumentando 
de va lo r en la Bolsa de Londres los t í t u l o s de 
las C o m p a ñ í a s mejicanas. 

E n cuanto al comerc io ex te r io r d3l p a í s , las 
siguientes cifras so 1 la mejor d e m o s t r a c i ó n de 
su prodigioso crec imiento . E n 1890-91 las ex­
portaciones mejicanas l legaban apenas á 63 
millones de pesos y las impor tac iones á 50. E n 
1896-97 las p r imeras se han elevado á la cifra 
enorme de 111,3 mi l lones de pesos mientras las 
segundas descendieron á 42,2 mil lones dejando 
por t an to un saldo favorable de 69 mi l lones . 
Así se exp l i ca que la Nac ión haya saldado ya 
un presupuesto con 6 mil lones de pesos de so­
bran te 

L o s datos re la t ivos á Oc tubre de 1897 y 1896 
de la E s t a d í s t i c a fiscal publ icada mensualmen-
te por el Gob ie rno mejicano y cuyo ú l t i m o 
tomo acabamos de rec ibi r , acusan la misma 
marcha progres iva de las exportaciones y de­
creciente de las impor tac iones . E n O c t u b r e de 
1897 i m p o r t ó Méj ico 3.638.414 pesos con t ra 
4.256.822 en 1896, lo que supone por tan to una 
d i s m i n u c i ó n de 618.408 pesos. Por el con t ra r io , 
las expor tac iones durante el mismo mes fueron 
de 10.933.080 pesos cont ra 8.212.410 en 1896, ó 
sea un aumento de 2.720.670 pesos. L a ex­
p o r t a c i ó n ha superado por tan to á la i m p o r t a ­
c ión en 7.294.666 pesos. 

Las m e r c a n c í a s importadas , por el orden de 
su va lo r t o t a l , han sido: Mater ias minerales, 
844.990 pesos; tejidos y sus manufacturas, 
818.782; m á q u i n a s y aparatos, 514.356; materias 
vegetales, 439.795; v e h í c u l o s , 256.645; materias 
animales, 180.517; productos q u í m i c o s farma­
c é u t i c o s , 143.669; bebidas espirituosas, fermen­
tadas y naturales, 139.584; papel y sus apl ica­
ciones, 116.283; armas y explosivos, 88.096; d i ­
versos, 90.007. 

H a aumentado la i m p o r t a c i ó n de m á q u i n a s 
y aparatos, v e h í c u l o s , armas y explosivos, dis­
minuyendo la de las d e m á s part idas. 

Las p r imeros p a í s e s de procedencia de las 
m e r c a n c í a s , han sido: Estados Unidos, 1.590.816 
pesos; Ing la te r ra , 810.476; Francia , 492.431; 
Alemania , 439.747; E s p a ñ a , 159.746, y Bé lg ica , 
58.426. 

H a aumentado la i m p o r t a c i ó n de Ingla ter ra , 
Francia , Alemania , E s p a ñ a y Bélg ica ; y ha dis­
minu ido la de los Estados Unidos . 

Por el orden de su impor t anc i a las p r inc ipa ­
les m e r c a n c í a s exportadas han sido: Metales 
preciosos y minerales que los contienen, por 
8.079.405 pesos; h e n e q u é n en rama, 638.585; 
café, 599.003; p lomo, 246.224; r a íz de z a c a t ó n , 
151.973: ganado vacuno, 139.798; pieles de res, 
136.900; i d . de chivo, 120.106; maderas finas, 
90.231; i d . t i n t ó r e a s , 77.144; garbanzos, 72.906; 
tabaco labrado , 61.597; chicle, 58.016; cobre, 
55.317; tabaco en rama, 52.265; frutos frescos y 
secos, 52.221; i t x l e en ranid., 48.532 pesos. 

H a aumentado la e x p o r t a c i ó n de metales 
preciosos y minerales que los contienen, café, 
r a í z de z a c a t ó n y pieles de res, d isminuyendo 
la de todas las d e m á s enumeradas. 

L o s pr incipales p a í s e s de destino, han sido: 
Estados Unidos , 8.426.254 pesos; Ingla ta r ra , 
1.815.204; Alemania , 237.586; E s p a ñ a , 171.057; 
Francia , 146.900; Bé lg ica 57.164 y Cuba, 52.419. 

Ha aumentado la e x p o r t a c i ó n á Estados 
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Unidos, Inglaterra , E s p a ñ a y Cuba, y ha dis­
minu ido la d i r ig ida á los d e m á s p a í s e s , entre 
los enunciados. 

L o s p a í s e s en que se ha impor t ado de Méj ico 
m á s que exportado, han sido: Estados Unidos, 
Inglaterra , E s p a ñ a y Cuba. L o s p a í s e s que han 
expor tado á Méjico, m á s que impor tada , fue­
ron: Francia , Alemania y Bélgica . 

Como se ve por las anteriores cifras, las i m ­
portaciones que han tenido aumento han sido 
las de m e r c a n c í a s destinadas á p romover la 
indus t r ia y la m i n e r í a del p a í s como m á q u i n a s , 
explosivos y medios de l o c o m o c i ó n , mientras 
que la e n u m e r a c i ó n de las materias cuya ex­
p o r t a c i ó n ha aumentado demuestra lo que f ie ­
mos dicho sobre el mejoramiento y adelanto 
de la agr icul tura mejicana. 

O t r a nota s i m p á t i c a que se desprende de los 
datos apuntados es el crecimiento que el co­
merc io de E s p a ñ a con Méjico ha tenido tanto 
en i m p o r t a c i ó n como en e x p o r t a c i ó n si bien 
causa tristeza la c o m p a r a c i ó n de las cifras del 
mismo con las correspondientes á Estados 
Unidos, Franc ia y Alemania por la enorme d i ­
ferencia que acusa y que debe alentarnos á fo­
mentar con red oblado esfuerzo nuestras rela­
ciones comerciales con la R e p ú b l i c a Mejicana. 

Para te rminar anotamos á c o n t i n u a c i ó n los 
datos relat ivos á los transportes m a r í t i m o s y 
terrestres durante el mismo mes de Octubre de 
1897 comparado con el cor re la t ivo de 1896. 

E l movimiento exter ior de n a v e g a c i ó n ha si­
do de 84 buques de vapor, con 134.848 tonela­
das y 36 buques de vela, con 11.780 toneladas 
entrados; y 76 buques de v á p o r con 115.293 
toneladas, y 34 de vela, con 13,086 toneladas 
salidos. E l movimiento in te r io r en los puertos: 
de 242 buques de vapor y 175 de vela, con 
174.844 y 5.997 toneladas respectivamente, en­
trados, y 255 y 205, con 156.647 y 12.129 tone­
ladas, salidos; y en las secciones aduanales 91 
y 160, buques de vapor y de vela, con 22.595 y 
4.477 toneladas, entrados, y 90 y 151 con 22.135 
y 3.208 toneladas, salidos. 

E l . movimien to de transportes terrestres ha 
sido de 27 280 toneladas de carga y 7.390 pasa­
jeros entrados y 20.593 toneladas 5.577 pasaje­
ros salidos, cont ra 35.182 toneladas y 4.378 pa­
sajeros entrados, y 20.379 toneladas y 3.838 
pasajeros salidos. Todos de procedencia ó con 
destino á los Estados Unidos. 

ro Bessemer de todas clases en 1897 fué de 
1.614.399 toneladas cont ra 1.102.892 toneladas 
en 1896, 1.266.081 en 1895, 904.020 en 1894, 
1.036.353 en 1893 y 1.458.732 en 1892. L a p ro­
d u c c i ó n m á x i m a fué la de 1887 en que l legó á 
2.440.810. L a siguiente t ab la comprende la pro­
d u c c i ó n por Estados en los ú l t i m o s 4 a ñ o s : 

ESTADO3 

Pensilvania... 
Otros Estados.. 

TOTALKS. 

1894 

606.86o 
297.154 
904 Ü20 

i 895 

837.043 
429. ('38 

1.2oG.C81 

¡896 

663 0S6 
43J.798 

1 102.892 

1897 

1 024 388 
590 013 

1.614.399 

A p e t i c i ó n de los fabricantes de carri les de 
acero la a s o c i a c i ó n ha separado en las e s t a d í s ­
ticas este a ñ o por p r imera vez las cifras corres­
pondientes á los carri les con peso de 45 á 85 
l ibras por yarda de las relat ivas á los carr i les 
de peso infer ior á 45 l ibras y super ior á 85. De 
estos datos resulta la siguiente tab la de 1897: 

ESTADOS 

Pensilvania . . . 
Otros Estados.. 

TOTALES. 

Menos 
de 45 Ibs. 

51 286 
33.831 
85.117 

45 á 85 
libias 

708.475 
485 290 

1 193.771 

85 libras 
y más 

264 625 
70 8̂ 6 

335 511 

TOTAI 

l.t24.386 
590.013 

1.614 399 

Es decir que el 5,3 por ciento de la produc­
c ión to ta l fué de carri les l igeros el 73,9 por 
ciento de los de peso medio y el 20,8 por cien­
to de los m á s pesados: la p r o p o r c i ó n de estos 
ú l t i m o s crece r á p i d a m e n t e a ñ o por a ñ o . A u n 
hace poco t iempo 56 l ibras era considerado co-

I mo el t é r m i n o medio corr iente y 70 y 75 l ibras 
: como peso excepcional . H o y estos pesos e s t á n 
\ por debajo del corr iente , 100 l ibras no es ex-
| t r ao rd ina r io y s e g ú n la Revis ta de donde to­

mamos esta i n f o r m a c i ó n , la C o m p a ñ í a del fe-
; r r o c a r r i l de Pensilvania tiene en f a b r i c a c i ó n 
¡ carri les que p e s a r á n 110 l ibras por yarda para 
i destinarlos á algunas secciones de su l í nea en 
, que el t r á ñ e o es mayor . E l gran aumento en el 
i t r á f ico de los ferrocarri les, el mayor peso de 
j las locomotoras y el empleo de coches y vago-
; nes mayores y m á s pesados han hecho necesa­

r io el aumento en el peso de los carriles. Cuan­
do se construyen locomotoras con peso de 10 
á 12 tonelados para cada rueda, y'se proyectan 
vagones destinados á cargar 50 toneladas cier­
tamente que un c a r r i l de 100 l ibras no puede 
tacharse de excesivo. 

P R O D U C C É DE A C E B O B E S S E M E R 
EN L O S E S T A D O S DHIDQS 

E l m á s elocuente comentar io de lo que deci­
mos en o t ro lugar referente al gran inventor 
ing lé s recientemente fallecido nos lo suminis­
t r a The Engineer ing & M i n i n g J o u r n a l de 
Nueva Y o r k d á n d o n o s á conocer la e s t a d í s t i c a 
de la p r o d u c c i ó n de l ingote y carri les de acero 
Bessemer en los Estados Unidos durante el a ñ o 
1897, que acaba de publ ica r el B u l l e t í n de la 
A s o c i a c i ó n Amer icana del H i e r r o y el acero. 

He a q u í los datos en resumen. 
L ingo te .—La p r o d u c c i ó n to t a l de l ingote 

Bessemer en 1897 fué 5.475.315 toneladas con­
t r a 3.919.906 toneladas en 1896, ó sea, un au­
mento de 1.555.409 toneladas equivalente á 
m á s del 39 por 100. L a p r o d u c c i ó n de 1897 ha 
sido con mucho la mayor en la h i s tor ia de la 
siderurgia americana, como puede verse por la 
siguiente tab la de las cifras correspondientes á 
los ú l t i m o s 6 a ñ o s : 

REVISTA DE ELECTRICIDAD 

ANOS 
1892.. 
1893. 

Toneladas 
4.168.435 
3.215.686 
3 . 5 7 I - 3 I 3 

ANOS 
1895. 
1896., 
1897., 

Toneladas 
4.909.128 
3.919.906 
5-475-3I5 

H a a q u í ahora la p r o d u c c i ó n por Estados 
desde 1894: 

ESTADOS 

Pensilvania 
Ohío 
Otros Estados.. 

TOTALES 

1894 

2.334.548 
S63.974 
872.791 

3.571.313 

1893 

2 978 ft2i 
719.951 

1.210 250 
12? 

1836 1897 

2.202 814 a.060 049 
56S.535 

1 (58 557 
3 919 906 

1.041.541 
1.373 725 
o.47o 315 

Car r i l e s .—La p r o d u c c i ó n de carri les de ace-

El centenario de la pila.—En 1899 se cele­
b r a r á en Como una e x p o s i c i ó n de sedas, y 
al mismo t iempo, para conmemorar el cente­
nar io de la p i l a de V o l t a , la c iudad de Como 
piensa instalar una e x p o s i c i ó n in ternacional 
de electr icidad. Pero esta e x p o s i c i ó n , al a ñ o 
siguiente de la de T u r í n y poco antes de la 
de P a r í s , corre mucho riesgo de no obtener 
buen é x i t o . 

E . J o ñ a ha propuesto, en la revista i ta l iana 
ü E l e t t r i c í s t a , para comba t i r la p robable i n d i ­
ferencia del p ú b l i c o debida á las causas men­
cionadas, conver t i r l a en una e x p o s i c i ó n espe­
c ia l de la p i la . L a p i l a ha sido durante mucho 
t i empo el ú n i c o manant ia l de electr icidad, y á 
pesar de la i n v e n c i ó n de las dinamos, tiene aun 
muchas aplicaciones. Reuniendo los innumera­
bles tipos y formas de pilas que existen, con­
venientemente clasificados, se c o n s e g u i r í a rea­
lizar nna e x p o s i c i ó n h i s t ó r i c a muy interesants. 
Se p o d r í a t a m b i é n poner en acsividad una 
gran b a t e r í a de pilas, de 100.000 elementos, 
por ejemplo. D a r í a esto medios de realizar 
muchos experinientos interesantes, disponien­
do de una fuerza e lec t romotr iz de 130.000 á 
140.000 vol ts . S e r í a posible especialmente ob­
tener datos preciosos acerca de la distancia 
explosiva, contando con un manant ia l t r anqu i ­
lo y exento de pel igro, que no da lugar á las 
perturbaciones é i r regular idades de las m á q u i ­
nas e l e c t r o e s t á t i c a s y de los alternadores. Este 
proyecto p o d r í a l levarse á cabo sin grandes 
gastos, porque es de creer que los estableci­
mientos de e n s e ñ a n z a , lás administraciones 
p ú b l i c a s y los industriales no d e j a r í a n de pres­
tar le su concurso. 

Sociedad Eléctr ica Lucense.—En una de las 
aulas del Ins t i tu to de L u g o se reunieron el d í a 
13 del corr iente los accionistas de la nueva 
empresa E l é c t r i c a Lucense, convocadas por la 
D i r ec t i va á fin de darles cuenta de sus gestio­
nes en los ocho meses que l leva const i tu ida . 

D e s p u é s de l e í da la memor ia se expuso por 
la Presidencia la conveniencia de aumentar el 
capi ta l suscripto, y fué ta l el entusiasmo, que 
en el acto se suscr ib ieron m á s de 1.700 accio­
nes, lo cual cabe suponer que en poco t i empo 
se cubran las 1.000 que fal tan para llegar al 
capi tal ; que, s e g ú n los c á l c u l o s del Consejo de 
A d m i n i s t r a c i ó n , se necesita para satisfacer lo 
que i m p o r t a n las obras del r ío , central y red 
conductora. 

Con lo ya suscripto, e s t á asegurada la cons­
t r u c c i ó n de las obras, y es un hecho, s egún el 
con t ra to formalizado con la acreditada casa 
Jorge Ahlemeyer y c o m p a ñ í a de esta v i l l a . 

Tracción par acumuladores.—La C o m p a ñ í a 
de t r a n v í a s « E n g l e w o o d ct C h i c a g o » ha adop­
tado el sistema de t r a c c i ó n e l é c t r i c a por acu­
muladores en todas las l í n e a s de su red, que 
comprende una gran e x t e n s i ó n . Las pruebas 
se h ic ieron en 1896 con unos pocos coches que 
r e c o r r í a n la l í nea de Madison Avenue. Desde 
1.0 de Enero de 1897 en que se e m p e z ó el ser­
v ic io con nueve coches el n ú m e r o de ellos fué 
en aumento progresivo, en t é r m i n o que en el 
verano ú l t i m o a s c e n d í a n ya, para esta sola lí­
nea, á 30. L a C o m p a ñ í a t iene 44 juegos de acu­
muladores, en cuyas placas, d e s p u é s de tan to 
t i empo de servicio, no se nota desgaste alguno 
apreciable; de modo que su d u r a c i ó n es i l i m i ­
tada, no h a b i é n d o s e gastado nada en repara­
ciones n i ent re tenimiento . E l adminis t rador , 
M . G. H e r b e r t Coudiet , asegura que el gasto 
to ta l de la l inea en 1897 asciende solo á unos 
ocho centavos por m i l l a y por coche, cuya c i ­
fra es excepcionalmente baja, aun c o m p a r á n ­
dola con el sistema de T r o l l e y , y á la que no 
se h a b í a podido llegar aun por medio de acu­
muladores. 

Los v e h í c u l o s recorren diar iamente unas 
200 mil las cada a ñ o , y si los resultados detestas 
pruebas conf i rman los c á l c u l o s previstos, no 
h a b r á duda de que el sistema de acumulado­
res s e r á preferible al de t r a n s m i s i ó n a é r e a por 
la notable e c o n o m í a que r e p o r t a r á . 

Las locomotoras e l é c t r i c a s en los ferrocarri­
les del Estado en Bélgica.—Hace t iempo se sabe 
que Bélg ica , que en mater ia de ferrocarr i les 
ha ido siempre por delante de todas las nacio­
nes de Europa , va á ensayar, en gran escala, 
la t r a c c i ó n e l é c t r i c a en las l í nea s del Estado. 

L a locomotora que va á recorrer el t rayecto 
entre Bruselas y Tervueren , l l e v a r á 12 tonela­
das de acumuladores, con los cuales p o d r á ha­
cer un recor r ido de 80 k i l ó m e t r o s con veloci­
dad de 48 k i l ó m e t r o s por hora en hor izonta l 
que se r e d u c i r á p r ó x i m a m e n t e á la mi t ad en 
las mayores pendientes. L o s motores e l é c t r i ­
cos y los accesorios p e s a r á n 10 toneladas. L o s 
carruajes t ienen una long i tud de r5,6o metros 
montados sobre dos b o g í a s ; y pueden contener 
82 viajeros, pesando en to t a l idad 20 toneladas. 
L a carga de los acumuladores exige seis horas. 
Son informes interesantes en E s p a ñ a , donde 
los acumuladores, y todo lo que con ellos se 
haga, tiene inmensa impor tanc ia , en tan to que 
la mater ia casi ú n i c a que entre en ellos sea el 
p lomo. 

La lámpara e l éc tr i ca de Nernst.—Por fin nos 
llegan algunas aclaraciones de una nueva l á m ­
para, que viene á dar gran impulso al a lumbra­
do e l é c t r i c o . Como se ha dicho por un colega, 
su p r inc ipa l ventaja e s t á en usarse sin la am­
pol la para el v a c í o , y la o t r a es gastar una 
cuarta par te de la coriente para el mismo 
alumbrado; una l á m p a r a dando 21 bu j í a s só lo 
gastaba 27 wat ts . L o s detalles de c o n s t r u c c i ó n 
no son a ú n conocidos y solo se sabe lámbase 
p r inc ipa l del invento, que es que el ó x i d o de 
magnesio, cuando se cal ienta hasta la incan­
descencia, se convier te en electrol i to . Como 
cuerpo que poner incandescente se usa una 
ba r r i t a de 7 m i l í m e t r o s de largo y 4,5 m i l í m e ­
t ros de d i á m e t r o exter ior , atravesada por una 
p e r f o r a c i ó n de 1,5 m i l í m e t r o s . Este cuerpo ha 
de ponerse incandescente por a lgún medio ex-
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t e r i o r y d e s p u é s la corr iente se pasa só lo para 
reponer la p é r d i d a por r a d i a c i ó n de calor. L a 
cor r ien te que se emplee tiene que ser alterna 
para no descomponer la magnesia. E l profesor 
Nernst propone pasar la b a r r i t a incandescente 
por las chispas de una bob ina de inducc ión ; 
pero a lgún p e r i ó d i c o t é c n i c o expresa la op i ­
n ión de que s e r í a mejor emplear para el lo un 
filamento de c a r b ó n . Si el consumo de cor r ien­
te es exacto, el invento t e n d r á i m p o r t a n c i a 
aun con las dificultades que se perciben á p r i ­
mera vista. 

Notable Instalación e l é c t r i c a . — L a casa de 
los Sres. D Jorge Ahlemeyer y C o m p a ñ í a de 
Bilbao, representante de la Sociedad sucesora 
de la casa Schuckert , va á hacer una de las 
instalaciones de e lect r ic idad m á s interesantes 
de E s p a ñ a por la distancia desde la cual se va 
á dar corr iente á varios pueblos L a fábr i a 
centra l se establece en un salto de agua del r ío 
P i g u e ñ a , en el punto nombrado Puente de San 
M a r t í n , en la carretera de Belmonte, donde 
puede contarse con fuerza hasta de 300 caba­
llos. Desde ese punto se e n v i a r á la corr iente á 
Pravia, que se hal la á 25 k i l ó m e t r o s , á Grado 
á 18, á Salas á 10 y á Cornel lana á 9, y t o d a v í a 
p o d r á extenderse la red á otros puntos. Ade­
m á s , la misma casa tiene en estudio otros va­
r ios proyectos de la misma especie en la pro­
v inc i a da Oviedo, que en todas las formas se 
presenta t an deseosa de aprovechar cuantos 
adelantos materiales existen. 

U S OCHO HOMS EN U S MINAS 
de los Estados Unidos 

L a legislatura del Estado de U t a h (Esta­
dos Unidos) aprobaba en 25 de Marzo de 1896 
una ley estableciendo las Ocho horas en los 
trabajos de las minas y en las oficinas de bene­
ficio y fund ic ión de los minerales, exceptuando 
tan solo aquellos casos en que por pel igrar v i ­
das ó propiedades fuera necesario pro longar 
por m á s t i empo la jo rnada y elevando á la ca­
t e g o r í a de del i to la v i o l a c i ó n de las disposicio­
nes de dicha ley. Esta r e c i b í a inmedia tamente 
-la s a n c i ó n del Gobernador del Estado, 
fet Poco d e s p u é s A l b e r t H o l d e n d u e ñ o de la 
mina O í d J o r d á n concertaba con algunos de 
isus obreros un convenio en v i r t u d del cual es­
tos d e b í a n t rabajar 10 horas diarias. 

Las asociaciones obreras del Estado denun­
c ia ron á Holden; arrestado este y acusado de 
v i o l a r la ley un Juez de paz c o n s i d e r á n d o l o cu l ­
pable le c o n d e n ó á pagar una mu l t a de 50 do-
j lars con costas y á 57 d í a s de p r i s i ó n en la 
c á r c e l p rov inc ia l . L o s t r ibunales del Estado 
aprobaron la sentencia y el interesado recu­
r r i ó ante el T r i b u n a l supremo de los Estados 
Unidos. 

E l recurso se fundaba en que la ley era an­
t icons t i tuc ional . E n Oc tubre ú l t i m o se c e l e b r ó 
la vista en la que las asociaciones obreras es­
tuv ie ron representadas y el t r i b u n a l federal 
acaba de confi rmar la d e c i s i ó n del T r i b u n a l 
d e l Estado considerando que la ley recur r ida 
era una consecuencia na tura l y necesaria del 
ejercicio de las atr ibuciones de P o l i c í a del Es­
tado. 

E l Juez B r o w n que fué el por tavoz de l a jop i -
n ión del T r i b u n a l m a n i f e s t ó que no era l a | i n -
t e n c i ó n de este decidir acerca de la const i tu-
c iona l idad de leyes estableciendo las 8 horas 
pero que entanto en cuanto las leyes emana­
das de los Estados part iculares fueran enca­
minadas á la p r o t e c c i ó n de la vida, la salud ó 
l a mora l de sus ciudadanos no c a b í a dudar de 
su leg i t imidad ó const i tucional idad; tampoco 
p o d í a ponerse en duda el c a r á c t e r excepcional 
é insalubre de los trabajos en minas y oficinas 
de beneficio ó fundic ión de minerales por 
causa del ma l aire, la elevada tempera tura y 
los gases nocivos, d e d u c i é n d o s e de a h í por 
tan to la s a b i d u r í a y d i s c r e c i ó n de la ley i m ­
pugnada. 

Estos razonamientos coinciden con los ex­
puestos anter iormente po r el Pr imer Juez de 
t l t a h quien al d ic tar sentencia se e x p r e s ó así : 
« a u n reconociendo la incompetencia del poder 

f p ú b l i c o para inmiscuirse en los contratos p r i ­
vados y en los negocios mineros, la legislatura 
puede dictar leyes que t iendan á promover la 
salud y seguridad de los individuos empleados 
en los trabajos s u b t e r r á n e o s ; sean cualesquiera 
las diferencias de o p i n i ó n que puedan exis t i r 
en cuanto á la e x t e n s i ó n y l ími tes de las a t r i bu ­
ciones de p o l i c í a y aunque sea díficil dar una 
def inic ión de ellas, no puede dudarse que se 
ext ienden á la p r o t e c c i ó n de la vida, la salud y 
la propiedad de los ciudadanos y á la conser­
v a c i ó n del orden y del bien púb l i cos .» 

L a sentencia s e r v i r á seguramente de base 
para la leg is lac ión en otros estados de la 
U n i ó n y como precedente y autor idad para la 
i n t e r p r e t a c i ó n de leyes a n á l o g a s . 

NOTAS MARÍTIMAS 

La botadura del «Poveña» .—El d í a 9 del co­
r r ien te fué botado al agua en los astilleros de 
los Sres. W i l l i a m Gray 6t C.0 de Wes t Har t l e -
pool el buque Pov&ña que para susti tuir al del 
mismo nombre construye la casa armadora 
Sota Aznar. Las dimensiones del barco son: 
L a r g u r a entre perpendiculares 285 pies; man­
ga 41 pies 6 pulgadas; punta l 20 pies 2 pulga­
das. Las m á q u i n a s de t r i p l e e x p a n s i ó n salidas 
de los talleres de la misma casa constructora 
del casco. E l buque ha sido construido bajo la 
i n s p e c c i ó n del c a p i t á n Ricardo Goicoechea en 
r e p r e s e n t a c i ó n de los armadores y la ceremo­
nia del bautizo fué realizada por la Sra. Bai lan 
de Wes t Har t l epoo l . 

La Turbinia y el Gobierno inglés.—Nuestros 
lectores conocen por haber la vis to descrita en 
estas columnas la i n v e n c i ó n de la T u r b i n a Par-
sons para los buques de vapor y la f o r m a c i ó n 
de una c o m p a ñ í a explo tadora del invento. Aho­
ra leemos en los p e r i ó d i c o s ingleses que el a l ­
mirantazgo b r i t á n i c o ha encargado á la citada 
Parson's Steam T u r b i n e Company de W a l l -
sennd-on-Tyne la c o n s t r u c c i ó n de un torpede­
ro destructor de gran marcha en que se em­
p l e a r á corno moto r el invento de Parson. Este 
es el p r imer cont ra to verdad que ha resultado 
hasta ahora de los é x i t o s del famoso T u r b i n i a 
y aunque la Mar ina inglesa lo hace solo por 
v ía de experiencia si el invento sale t r iunfante 
de la prueba puede considerarse a s e g u r a d á su 
existencia. 

Navegación de Portugal.—En 1897 han entra­
do en los puertos portugueses 10.406 buques 
con un tonelage de 9.237.048 toneladas siendo 
de ellos 5.520 vapores con 8.716.123 toneladas. 
H a n salido en el mismo a ñ o 10.356 buques con 
9.209.579 toneladas; de ellos 5529 vapores su­
mando en jun to 8.709.692 toneladas. Estas c i ­
fras acusan un aumento considerable con rela­
c i ó n á los a ñ o s 1895 y 1896. 

El Autonauta.—Dice la Revista de Navegac ión 
y Comercio que se han efectuado en el puerto 
de Cannes c u r i o s í s i m a s experiencias con un 
buque que ha navegado sin velas, sin remos y 
sin motor alguno. Digamos, a t e n i é n d o n o s á los 
telegramas, en q u é estr iba su mecanismo: echa­
do á flote sobre la superficie del mar, sigue 
naturalmente el movimien to de las olas, encon­
t r á n d o s e provis to , as í en la proa como en la 
popa, de dos aletas horizontales, que se inmer­
gen bastante profundamente en el mar, y como 
se encuentran en una capa t ranqui la , t ienden 
á permanecer i nmóv i l e s ; pero por hallarse fijas 
en el buque siguen su movimien to , y encon­
t rando apoyo, como acontece con los remos 
sobre la capa l íqu ida , de terminan la p r o p u l ­
s ión del buque. Este, denominado por su inven­
to r Autonauta, reconoce por base el movimien­
to propulsor de la cola de los peces, es decir, 
que se encuentra en a c c i ó n por las olas, y su 
velocidad es mayor, y m á s c ó m o d a su marcha, 
cuanto m á s gruesa es la mar. 

S e g ú n se afirma, el resultado de las expe­
riencias ha sido concluyente: el barco ha nave­
gado de manera admirable , aunque en v i r t u d 
de la calma del mar no pudieron realizarse ve­
locidades muy notables. V a n á efectuarse nue­
vos experimentos, l lamados á despertar gran 
i n t e r é s entre los marinos. 

B O L E T I N M I N E R O 
E L M I N E R A L D E H I E R R O 

E n . Inglaterra. 
Qarñiff 

Rubio superior j ^ g ¿ Q/-
rafna lae á Í3/9 
.r . . , , Todo a la base de 50 % de hierro woríé át Inglaterra 

Rubio 
Noroeste de Inglaterra. 
Rubio. 

E n IBllToao. 
Rubio superior 

Id. inferior 
Campanil superior.., 

Id. corriente.. 
Carbonato calcinado. 

NOTAS QUINCENALES 

U/9 á 15/-

14/6 á 15/9 

9/- á 9/6 
6/- á 7/6 
10/- á 0/ 
0/- á 0/0 
8/- á 8/9 

Efecto de los lluviosos tiempos y de las huelgas, ha si­
do poco el mineral extraído durante la última quincena, 
siendo también los contratos nulos ó de escasa impor­
tancia. 

He aquí la exportación de la quincena comparada con 
la anterior: 

Tonlds 
Mineral embarcado del 2o Febrero al 11 Marzo.. 178 490 

Id. id. del 11 al 26 de Marzo 159.708 

Diferencia á favor de la 1.a fecha 18.722 

FLETES CONVENIDOS 

Bilbao á Amsterdam, vapor Burmeo 5/J01/t 
» á Middlesbrough, vapor Zuria 5/9 
» á Cardiff, vapor Reguío 4/3 
» á Kratzwick, vapor Annie 7/6 
» á Boness, vapor Louisa S/TVa 
» á Grangemouth, vapor Ripa 5/6 
D á Saint Nazaire, vapor de 1.700 tons. 4/IOV2 
• á Midd'.osbrough, vapor Royal Standard o/l1/» 
• á Tyne Dock, vapor Ursula 5/3 

á Rotterdam, vapor DounMess 5/101/2 
» á Stettin, vapor Silician 7/6 
» á Saint Nazaire, vapor Rhymnes 5/1 
» á Dunkerque, vapor de 2.300 tons. 5/10,/2 
» a Rotterdam, vapor Lochil 6/-
• á » » Ella6,-
• á « « Isaac Peneck 6/-
» á Swansea, vapor-unlight 4/6 
» á Dunkerke, vapor Somorrostro 6/ 
» á Jarrow, vapor Steaton 5/3 

FLETES DE CARBÓN 
Newcastle á Bilbao, vapor Pierremont 3/3 carbón y 5/3 

coke. 
MERCADO DE CARBONES 

La demanda de carbones de Cardiff y Newport, duran­
te la pasada semana, ha sido muy considerable, debido al 
temor de que estalle la huelga entre los mineros á prin­
cipios dPl próximo Abril Aunque la producción de car-
bou ha sido considerable, ha sufrido sin embargo dicho 
combustible una gran alza en los precios por la razón 
ames indicada, habiéndose pagado los oarbenes de pri­
mera de 13/6 á 14/- por tonelada, franco á bordo, y los d« 
segunda de 11/- á 11/6. 

Idéntica alzaban experimentado los carbones menudos 
habiéndose pagado de 7/3 á 7/6 los de clase superior y 7/-
á 7/3 por los de clase inferior, franco á bordo. 

M E R C A D O S D E M E T A L E S 

SEGfUH TBLE3RAHAS DE LA (JASA THOMAS HOERISSOI Y G.* 

Londres 25 Marzo 1898 
Cobre Barras Chile ó g. m. b. ., 

» Cascara 75 % •••• 
Estaño del Estrecho 

» Inglés lingote 
• Barritas 

Plomo Español 
Hierro Escocés 

> Middlesbro 
» Hematitas 

Acciones Rio Tinto 
• Tharsis 

Plata 

. . . L . E. 50-11- 3 
. . . » 0-10- 9 
. . . » 65- 1- 3 
. . . » 68-0-0 
. . . » 69-0-0 
. . . » 12-12-6 
. . . » 0-46- 0 
. . . » 0-40- 0 
. . . » 0-49- 1 
. . . » 28-15- 0 
. . . » 7-10- 0 
.. » 2b*ilt Exterior Español » 553/4 

Cambio á 3 m/f.. » 

COTIZACIÓN EN GLASGOW E L 25 MARZO 
3,201.—Hierro Escocia... 

Id. Hematite. 
46/-
49,'-

RECxISTROS M I N E R O S 
Desde el J i a l 25 de M a r z o de 1898 

Por D . G u i l l e r m o H u r t a d o , vecino de B a r a -
caldo, se ha solidir.ado 21 pertenencias pa ra 
l a m i n a « D o m i n g o » de m i n e r a l de h ier ro , en 
t é r m i n o de G ü e ñ a s . — B o l e t í n oficial del 14 de 
Marzo . 
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P o r D. M a n u a l A r ó s t e g u i y Ofcamendi, ve-
-cino de B i l b a o , =?e l i a so l i c i t ado 20 per tenen­
cias pa ra l a m i n a « C a r m e n » de m i n e r a l de 
h i e r r o , en t é r m i n o de M a r u r i . — I d e m de l 14. 

P o r D.a J a c i n t a E c h e v a r r í a , vec ina de B i l ­
bao, se ha so l ic i tado 14 per tenencias pa ra l a 
m i n a « B a s i l i a » de m i n e r a l de h i e r r o , en t é r ­
m i n o de Sopuer ta .—Idem del 14. 

P o r D . D o m i n g o G-. G e d r á n , vec ino de B i l ­
bao, se ha sol i - h a lo 12 pertencias , p a r a l a 
m i n a « S a n A n t o n i o » de m i n e r a l de h i e r r o , en 
t é r m i n o de A b a n t o y C i é r v a n a . — I d e m de l 17. 

P o r D . S i m ó n de l i m a r a n , vec ino de B i l ­
bao, se ha so l ic i tado 12 per tenencias p a r á l a 
m i n a C a s i m i r o de m i n e r a l de h i e r r o , en t é r ­
m i n o de Baraoa l lo. —Idem del 17. 

P o r D.a J a c i n t a E í h o v a r r í a . Vecina de B i l ­
bao, se h a so l ic i l ado 12 per tenencias p a r a l a 
m i n a E u s e h i t a de m i n e r a l de h i e r r o , en t é r ­
m i n o de G ü e ñ e s . — I d e m del 17. 

N C H A S S U E L T A S 

Rectificaciones. E n nues t ro n ú m e r o ante­
r i o r , y en l a Se -oión Of ic ia l de l a C á m a r a de 
Comerc io , se des l izaron a lgunas er ra tas que 
e l b u e n j u i c i o de nues t ros est imados lec to­
res las h a b r á subsanado, pero que creemos de 
nues t ro deber r e - t i noa r l a s . 

A p a r t e de o t ras de menor i m p o r t a n c i a , en 
l a c o l u m n a segunda l í n e a 16, donde dice del 
tocino japones, d e b í a haberse puesto tocino y 
jamones, que era la verdadera e x p r e s i ó n . 

L o s vapores Glendale, Argentino y Remem-
brance que en el n.0 151 de esta Revista apare­
cen cargados con minera l de h ie r ro para la ex­
p o r t a c i ó n por D . O t to Kreizner los dos p r i m e ­
ros y por los Sres. Grif f i t t s el ú l t i m o , fueron 
cargados realmente por los Seres, de J. B . R o -
chet y C.a. 

Sobre los plomos.—La ley francesa que i m ­
pone al p l o m o un nuevo gravamen de i m p o r ­
t a c i ó n , causa un verdadero perjuicio á la m i ­
n e r í a e s p a ñ o l a . 

Por t é r m i n o medio nosotros enviamos anual­
mente á Franc ia sesenta m i l toneladas de p lo ­
mo; de modo que el nuevo impuesto g r a v a r á 
nuestro metal en cerca de dos mil lones y medio 
de francos, que al cambio de 33 po r 100 repre­
senta para nuestros fundidores un gravamen 
que excede de tres mil lones de pesetas. 

Creemos, por lo tanto, que los mineros y 
fundidores e s p a ñ o l e s deben fijar su a t e n c i ó n en 
esta nueva calamidad. 

L a industr ia papelera.—Hemos tenido el 
gusto de rec ib i r la v is i ta de la excelente revis­
ta que con este t í t u l o ha comenzado ha p u b l i ­
carse en Tolosa ( G u i p ú z c o a ) . Dedicase al e x á -
men y defensa de los intereses de todos los ra­
mos relacionados con dicha indus t r ia en Espa­
ñ a como f a b r i c a c i ó n de papel y cartonajes, 
pastas de madera para la e l a b o r a c i ó n , maqu i ­
naria, las artes gráf icas , imprenta , l i tograf ía , 
l i b r e r í a , productos q u í m i c o s y d e m á s indus­
tr ias auxil iares del papel. Agradecemos la 
a t e n c i ó n y queda establecido el cambio . 

l i F I I J i n i I ^ venden unas buenas 
minas de Hie r ro , M a n ­
ganeso, Plomo ú Cobre 

en E s p a ñ a . — D i r i g i r s e en Ingla ter ra á don E d 
nS^Cai-in, I T * N T l a t o r i a I R o a l D P i n s r 
" b u r i Z P a x ^ . L O I S T I D R E S UST. 

C A R T E R A COMERCIAL 
G r a v i t a n d o cada d í a con m á s fuerza sobre 

«1 negoc io de i m p e t a c i ó n l a pesada c a r g a 
de los cambios , r l a r o es que las operac iones 
h a n de hacerse s u m a m e n t e d i f í c i l e s y los ar­
t í c u l o s de consumo m á s inasequ ib les cada 
vez pa ra las clases necesi tadas, tíi á esto se 
a g r e g a los enormes derechos que h a y que 
sa t is facer á su i m p o r t a c i ó n , t e n d r e m o s que 
a l g u n o de ellos, e l t o c i n o , por e jemplo , que 
pues to en esta r í a no cuesta m á s de 30 rea­
les a r r o b a cas te l l ana en e l s i m p l e t r a y e c t o 
d e l m u e l l e á los almacenes de r eca rga en 

cerca de 40 reales por el m i s m o peso. V a y a n 
n ú m e r o s para c o m p r o b a r l o : 

T é s fifí coste de los 100 k i l o s B i l b a o . 
Pesetas 2^,20 c a m b i o 4*: 0/0 

» S8 derechos de i m p o r t a c i ó n . 
» 5 i m p u e s t o de g u e r r a . 
» 2 | derechos de descarga y p u e r t o . 

Pesetas 151 de donde r e s u l t a u n r e c a r g o 
de 130 por 100 sobre e l v a l o r . 

Y esto por l o que se dec la ra á d e p ó s i t o do­
m é s t i c o ó p- i ra fue ra de l a v i l l a , que l o que 
se consume d e n t r o de l a p o b l a c i ó n t o d a v í a 
sufre u n a u m e n t o de 10 pesetas p o r dere­
chos de con.s'umo en 100 l i t r o s 

V é a s e , pues, po r d ó n d e u n a r t í c u l o que en 
el p u c h e r o d e l pobre hace las veces de l a 
carne y que p o d r í a ob tener cuando m á s por 
57 ó 60 c é n t i m o s l a l i b r a , t i e n e h o y que pa­
g a r l o , po r las c i r c a n s t a n c i a s que dejamos 
apuntadas , á 90 ó 95, c a l cu l ando una modes­
t í s i m a u t i l i d a d pa ra los tenderos que se l o 
expenden . 

Y como este h a y a lgunos o t ros a r t í c u l o s 
que no c i t a m o s p o r no hacer m á s l a r g o este 
p r e á m b u l o . 

Merece, pues, l a pena de que los poderes 
p ú b l i c o s m e d i t e n sobre asun to de t a n v i t a l 
i n t e r é s y e s tud i en soluciones , no c o m o l a 
del t r i g o , que á nad ie ha sa t i s fecho, s ino 
m á s rad ica les y beneficiosas pa ra e l consu­
m i d o r , de c u y o b ienes tar , en g r a n p a r t e , de­
pende l a buena m a r c h a y p r o s p e r i d a d de los 
pneblos . 

N o h a hab ido , d u r a n t e l a semana, a r r i b o 
de i m p o r t a n c i a , pero las operaciones sobre 
ex i s tenc ias h a n s ido bas tan te a c t i v a s , c o m o 
puede deduc i r se de los apuntes s i g u i e n t e s : 

Aceite de oacahuet.—Se co t iza á 125 pesetas 
los 100 k i l o s . 

L a p laza se e n c u e n t r a b i en s u r t i d a . 
Aceite de o l iva .—Cot í za se á 59 reales a r ro ­

ba v i z c a í n a , á consumo, p rec io que se sostie­
ne f i rme , con t endenc ia a l a lza . 

Almidón. —Como sucede s i empre que se re­
g i s t r a m o v i m i e n t o de a l g u n a i m p o r t a n c i a 
en su prec io , los compradores se m a n i f i e s t a n 
r e t r a í d o s y hasta que vean a f i rmarse e l a lza 
o c u r r i d a en este a r t í c u l o y no se c o n v e n z a n 
de que, a l paso que l l e v a n los c a m b i o s , lo 
m á s p robab le es que a lcancen m a y o r t a v o r , 
no se d e t e r m i n a r á n á hacer sus a p r o v i s i o n a ­
m i e n t o s para l a c a m p a ñ a p r ó x i m a que sue­
le ser l a de m a y o r v e n t a en e l a ñ o . 

C o t í z a n s e con r egu la re s ex is tenc ias á 
P tas . 85 los 100 k i l o s m a r c a G a t o 

» 85 > » » R e m y 
» 85 » » » B e r g e 
» 71 á 79 » » » O i i n d a 

Arroz. — M u y firme en e l a lza, c o t i z á n d o s e 
á los precios s i gu i en t e s : 

Pesetas 4fi á 47 los 100 k i l o s n ú m e r o 1 
» 47 á 48 » > » 2 
» 48 á 49 » » » 3 

y en esta p r o p o r c i ó n has ta e l 10. 
Avena.—A 21 reales fanega. 
A z ú c a r . — O p é r a s e con a l g u n a a c t i v i d a d en 

los peninsulares , s o l i c i t á n d o s e con p re f e r en ­
c ia los dorados y te rc iados , por l o m i s m o 
que son los nuevos a c t u a l m e n t e . 

C o t í z a s e á los precios s i gu i en t e s : 
P « s e t a s 57 á 58 los 50 k i l o s de c o r t a d i l l o 1.a 

» 56 á 57 » p i l ó n 1.a 
» 54 á 55 » g r a n u l a d o 1.a 

4 4 á 4 6 » i d . 2.a 
» 44 á 45 » t e r r ó n 
» 44 á 45 » b lanco m o l d . 
» 42 á 44 > b l a n q u i l l o 
> 41 á 42 » t e r c i a d o 
» 37 á 40 » do rado 

Bacalao.—Del v a p o r F e n e c í a , ú n i c o l l e g a ­
do, se e s t á n descargando 8.400 q u i n t a l e s de 
N o r u e g a . 

Se ha fijado e l p rec io de 180 reales N o r u e ­
ga p r i m e r a a l d e t a l l y r e s p e c t i v a m e n t e las 
d e m á s clases, con r e g u l a r demanda . 

Buj ías .—En esie a r t í c u l o d i s m i n u y e l a de­
m a n d a de a q u í has ta l a e n t r a d a del o t o ñ o y 
no es e x t r a ñ o , p o r l o t a n t o , que las opera ­
ciones sean poco i m p o r t a n t e s . 

L o s precios se c o t i z a n con bas tan te firme­
za y a u n con c i e r t a t endenc ia a l a lza , á 

Pesetas 0,42 el paquete de 300 g r a m o s . 
» 0,43 » de 350 i d . 
» 0,55 * de 400 i d . 
» 0,62 » de 450 i d . 

C a f é s . — D e P u e r t o R ico s i g n e n l l e g a n d o 
n o t i c i a s f avo rab le s a l a lza que a u n no se h a 
p r o n u n c i a d o a q u í en l a m i s m a escala por 
las ex i s t enc ias a c u m u l a d a s en los p u e r t o s 
d e l l i t o r a l . L a demanda es bas ian te a c t i v a 
sobre los l í m i t e s s i g u i e n t e s . 
Pesetas 3,20 á 3,30 e l k i l o de H a c i e n d a . 

» 3,68 á 3,70 » C a r a c o l i l l o . 
> 5 á 5,10 » M o k a . 

Carnes saladas.—Sostenidos los p rec ios d e l 
t o c i n o y con l a t endenc ia al a lza que v e n i ­
mos e x t r a c t a n d o , no m a n i f e s t á n d o s e esta de 
m a n e r a dec id ida por quedar a u n a l g u n a s 
ex is tenc ias , aunque m u y escasas las d e l 
pais , con l o que sus tenedores se v a n defen­
d iendo nas ta donde es posible , aando eat. s 
desaparezcan e m p e z a r á con t oda su f u e r z a 
e l consumo del de t i n a y entonces a l camia -
r á n los precios su n i v e l m á s a l to s i antes no 
v i ene a lgo que pueda m e j o r a r l o s en e l o r d e n 
e c o n ó m i c o ó a r a n c e l a r i o . Las ventas se ha­
cen sobre 71 ó 72 reales a r roba , s e g ú n par­
t i d a . 

Cebada.—Poco ha v a r i a d o e l p rec io dees -
te cerea l , que s igue v e n d i é n d o s e á 26 y m e ­
d i o reales a r r o b a . 

Especias .—No ofrecen v a r i a c i ó n d i g n a de 
anotarse, pnes la demanda e s t á a l g o p a r a l i ­
zada como corresponde á esta é p o c a de me­
n o r consumo. 

C o t í z a s e : 
P i m i e n t a á 37 pesetas a r roba . 
C l a v i l l o á 34 i d i d . 
Habas . - -En v i r t u d de l a escasez de este 

g r a n o , se sos t ienen firmes los prec ios de 34 
reales fanega. 

Harinas—Cuenta l a p laza con r e g u l a r sur­
t i d o de este p o l v o , c o t i z á n d o s e de 49 á |52 
pesetas los 100 k i l o g r a m o s , las m a r c a s , A . 
F . B . F . B . y clase 1 a 

T i e n d e n á s u b i r los prec ios i n d i c a d o s , 
pues como es sabido no es pos ib le s d q u i r i r 
este a r t í c u l o en los mercados ex t r an , e roS 
p o r l a sub ida de los aranceles . 

Manteca. S i t u a c i ó n de a lza como e l t o c i ­
no y m u y so l i c i t adas en t r e los l i m i t e s s i ­
gu i en t e s : 

Pesetas 2,05 e l k i l o de ve j igas tíancrof. 
» 1,98 » » l a t a s > 
> 1,95 » » b a r r i l e s » 
> 19 l a t a de a r r o b a F a i r b a n k . 

Vinos.—Sigue la p a r a l i z a c i ó n en los m e r ­
cados, á causa de l o exees ivo de los prec ios , 
que fluctúan en l a k i o j a de 10 á 14 rea les 
c á n t a r a s e g ú n c lase . 

E n N a v a r r a c o t í z a s e e l d e c á l i t r o de 6 á 7 
rea les . 

COMPAÑÍA DEL FERROCARRIL 
DE 

Durango á Zumárraga 

E l Consejo de A d m i n i s t r a c i ó n de es ta 
C o m p a ñ í a ha acordado convoca r á los s e ñ o ­
res A c c i o n i s t a s á l a J u n t a g e n e r a l o r d i n a r i a , 
s e g ú n d e t e r m i n a e l a r t í c u l o 21 de los Es ta ­
tu tos , para el d í a 30 de Marzo p r ó x i m o v e n i ­
dero , á las once de l a m a ñ a n a en e l l o c a l de 
l a Sociedad, e s t a c i ó n de B i l b a o ( A c h u r i ) 
para de l i be r a r y reso lver los n ú m e r o s 1.0,2.0 
y 6.° del a r t í c u l o 28 de los expresados Es t a ­
t u t o s y d e m á s asuntos de i n t e r é s g e n e r a l 
pa ra l a C o m p a ñ í a . 

L a s cuentas y comproban tes e s t a r á n de 
man i f i e s to , d u r a n t e este a n u n c i o , en l a Con­
t a d u r í a desde U s 10 de l a m a ñ a n a has ta 
l a 1 de l a t a rde para que puedan ser e x a m i ­
nadas por los s e ñ o r e s A c c i o n i s t a s . 

S e g ú n p r e v i e n e el a r t í c u l o 19 de los E s t a ­
t u t o s d e b e r á n los s e ñ o r e s acc ion i s t a s a d q u i ­
r i r l a c é d u l a de a d m i s i ó n á l a J u n t a , c inco 
d í a s antes de celebrarse. 

B i l b a o , 28 de Febrero de l b 9 8 . — E l P r e s i ­
den te d e l Consejo de A d m i n i s t r a c i ó n , Fran­
cisco N . de I g á r t u a . 
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Importación del Extranjero y Ultramar, desde el 17 al 24 Marzo de 1898 

Día 

19 

Aparejo 

VaPor 

Pabellón 

Belga 
Español 
Inglés 

2á 

23 

24 

Noruego 
Inglés 

Holandés 
Inglés 

j. Español 
Inglés 

Noruego 
Inglés 

Alemán 
Inglés 

Noruego 
Danés 
Inglés 

Holandés 
lüglés 

Español 
Inglés 

Noruego 
Francés 

Inglés 

Alemán 
Noruego 
Francés 

Nombre del Buque 

Congo 
Chimbo 
Trafalgar 
Duches 
Mazeppa 
Liuet 
Hathfield 
Kleper 
Lesreaulx 
Sicilian 
Newcastle 
Rhymney 
S. Hartons 
Eva . . . 
Reggio 
uolina 
Gardepee 
Tgeano 
Maroon 
Earl of Rosebery . 
Femaron 
Marqués de Múdela, 
BlyU-ille. 
Nellie . . , 
Laroh 
Fredehiu 
Paola 
Vanesa 
Ranzani 
Fried Krupp 
Amity . . . 
Oharente 
Martha 
Rondo , 
Rowland , 
Rhenanla 
Rapid , 
Knawater , 
Snmorrostro 
Hermia , 
B Granger 
R Standard 
Venezia , 
Boucan 
La Pallíce 
Aunis . , 
Remembumce... . 
Zanetta , 
Ivauhoe 
Douglas 
Holsatia , 
Scandinavia 
Duques 

Tons. 
de 

rgstro 

1325 
78 

1029 
871 
G96 

1118 
1098 
1168 
862 
811 
832 
820 

mi 
791 
786 

1018 
1026 
1005 
1029 
734 
891 

1211 
822 
860 
863 
702 
643 
709 
912 
919 
863 
599 
724 
744 
855 
879 
657 

1074 
1B57 
1000 
873 
790 
359 
643 
563 
449 

1091 
831 
912 
446 

1156 
848 
973 

Capitán 
Tons. 
de 

carbón 

Sumas anteriore. 
Kein 
Cortázar 
Tyre 
Zugran 
Noal 

124 002 

Tons. 
de 

bacalao 

Piezas Tons. 
de de 

madera trigo 

2 157 

Nieisen . . . 
Fleck 
Olew 
Sehloman . 
Srebickoch, 
Tood 
Bronw 
Wany 
Lervis 
Marver 
Pean. . . . . 
Jeesman . . . 
Casey 
Gregory... 
Stevemon . 
Luzanaga 
Vallace . . , 
Ross . . . . . . 
Crafh 
Haraldwen. 
Horolin . . . 
Smith 
Smilh 
Glerke . . . . 
Hazleta.... 
Brekke 
Jorgensen. . 
Harmau . . . 
Sanderson . 
Stephan 
Lee. . . . 
Lawson . . , 
Aguine . . 
Fethes 
Cambull .., 
Anderson , 
Nieisen . . . 
Vignol 
Dauielo 
Gac 
Wilkins . . . 
Gibson 
Smilh 
Edward 
Heyden . . -, 
Hansen . ., 
Amonr 

TOTAL. 

1 075 

i58.676 495 

14 340 

1.675: 

1.008 
1-370 

1.015 
420 

130.745 2.577 174.7661 495 

Tons. 1T0ns.de 
de | carga j 

maiz general! 
Procedencia 

216 10 987 
73 
24 

1 760 

124 
o 
101 

Ainberes 
Bayona 
Nápoles 
Gergenty 
Londres 
Idem 
Bristol 
Savona 
Burdeos 
Nápoles 
Genova 
Saint Nazaire 
Rotterdam 
Samt Nazaire 
Chantenay 
Newcastle 
Rochefort 
Rotterdam 
Bayona 

jCharente 
Saint Nazaire 

•Idem 
INewcastle 
Cette 
Bayona 
Caen 
Bayona 
Darmouth 
Rotterdam 
Idem 
Cott, 
Christiania 
Newcastle 
Dublin 
Rotterdam 
Idem 
Newport 
Newcastle 
Ardrosan 
Idem 
Saint Nazaire 
Newcastle 
Christiansund 
Bayona 
La Rochelle 
Idem 
Middlesbro 
Idem 
Nantes 
Saint Nazaire 
Amsterdam 
Lisboa 
Brest 

216 í1.809 

Observaciones. 

Varios 

Lastre 

C.^Iberia 
Lastre 

Varios 
Sdad. Vizcaya 
Lastre 

Varios 

Altos Hornos 
Lastre 

Altos Hornos 
Varios 
Lastre 

Importación de Cabotaje, desde el 18 al 24 de Marzo de 1898 

Día 

18 

21 

i;2 

24 

Aparejo 

Pailebot 
Lanchen 
Pailebot 
Lanchen 
Balandra 

• 
Pailebot 
Vapor 

Balandra 
Vapor 

Balandra 
0 

Vapor 

Pabellón 

Español 

Nombre del Buque 

San Juan de Dios . 
Joven Basilia 
San José 
Lequeitio 
Tirela 
Corazón de Jesús 
San Juan Bautista. 
oolores 
Progreso 
Santoña 
liurak-bat 
Asturias 
Dolores 
Tres Hermanes... 
Yaf 
Maria I uisa 
Nueva Union 
Palmira 
Chindor 
Bayenés . . . 
Cantábrico 
Piles 
¡Triana 
¡Cabo Ortegal 
lUgarte uúm. 1 
'Anselmo 

Tons. 
de 

rgstro 
Capitán. 

Tons. 
de 

ca rbon 

Tons. 
de 

emento 

28 
30 
22 
16 
17 
15 
23 
71 

114 
36 
8 

362 
71 
13 
15 
19 
20 

131 
95 
75 

191 
210 
55S 

1073 
50 
79 

Sumas anteriores. 26.706 
Urbieta 
Aspiazu 
Iraundegui 
Aranzamendi 
Olaizola 
Chopitea 
Gómez 
Iraundegui 
Olivares 
Olavarrieta 
Rodríguez . . . . . . . 
Lanza. 
Iraundegui 
Acairegui 
Ayarza 
Sarma 
Badiola . . 
Rendueles 
Oniz . 
Castillo 
Dobaran 
Gómez 
Zalvídea 
Astorquia 
Zárraga 
Botella 

TOTAL 

593 

193 
273 

300 

28.065 2.337 

1.647 
42 
5) 
36 
22 
32 
22 
41 

100 

100 
20 

35 

190 

Tons. Tons. 
tierra yj de 
ladrillo grbanz. 

Tons. Tons. de 
de carga 

salvado general 
Procedencia Observaciones 

107 

U 

US 

170 

170 

147 9 380 

74 
14 
20 

60 

93 
73 

176 
50 
79 

147 9 í)89 

Zumaya 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Santander 
Castro 
Idem 
Gijon 
Zumaya 
Idem 
Castro 
Idem 
Zumaya 
Gijon 
Idem 
Zumaya 
Avilés 
Varios puertos 
Idem 
Idem 
Santander 
Varios puertos 

Iturralde 
L. Castillo 

o 
Abrisqueta 
Allard 

L Castillo 
Varios 
E Arriaga 
Astigarraga 
S Alces Hornos 
L. Castillo 
Torre 
Aznar y C.a 

0 
B. Arriaga 
Bolueta 
C. 1V Basconia 
Castillo 
Sdad Vizcaya 
Varios 

B X J Q , X J I B S S - A . I J X H ) O S 

Exportación al Extranjero y Ultramar, minerales y carga general desde el 18 ai 24 Marzo de 1898 

Día. 

17 

Aparejo. 

Vapor 

Pabellón. 

Inglés 
Francés 

lona. 
Nombre del Buque I de I 

rgstro 
Capitán. 

Oackville . 
Aquitaine. 

Sumas anteriores 
847 Scott 
879 Henoreux. 

SUMA Y SIGUE . 

Tns.mátm. 
de 

Mineral. 

880 988 
1 749 
1 958 

8S4 G95 

Tii2.méir33.'Tns.inétr38. 
de \ de 

jargagnral. lingt.yMer. 

227 

227 

7 693 

7.693 

Cargador. 

Orconera Iren Ore C.a. 
Idem 

Destino. 

Cardiff 
Idem 

Punto de carga. 

Orconera 
Idem 

http://1T0ns.de
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Exportación al Extranjero y Ultramar, minerales y carga general desde el 17 al 24 Marzo de 1898 

Día. . Aparejo. 

JS 

19 

20 

22 

23 

24 

25 

Día 

17 

1S 

21 

22 

Vapor 

Pabellón 

Inglés 

Español 

Francés 
Inglés 

Español 
Alemán 
Inglés 

Nombre dsl Buque. 

Noruego 
Inglés 

Inglés 

Francés 
Holandés 
Inglés 

Noruego 
Español 
Inglés 

Lemnos 
Mary Lohden . . 
Kagusaj 
Tempo.. . . . . 
James Cameron . 
Vascongada 
tíaxon , 
Everest 
Píerremont 
Múdela 
Kosella 
Inverléith 
tíeckla 
Alian tique 
Beberá -
Langdon, 
ürpetb 
Kocío 
bubü 
Abermaed 
Lady Ann 
Kene 
Uucbesof Roseburgh 
Dalbeatie 
Bermeo 
üeres 
Barí of Duinfries 
Ingoldsby 
Asndeae 
Garadoc 
Leiia 
Domira 
Oassia 
Kacleen 
Middlesbrough . . . 
uavid Maiiana . . . 
Borussia 
Oardinal 
Hupi-l 
Gwenlland 
tiircb 
Wodlands 
Eleanor 
Kadnor . . . . 
^aint Fierre . . . . 
Noord Holiand . . . 
raola 
Thor. 
Albireo 
cliaron 
Lizzie 
Myrtie 
Linet 
Jyfarthfa 
Waterloo 
M. de Múdela — 
Gordepee 
Sully 

Fons. 
de 

rgstro 

1043 
«35 
921 
til2 

1129 
922 
746 

lúas 
814 

1129 
7S« 
743 
675 
482 

1ÜS7 
790 
672 
&U3 

1237 
710 
6:30 
483 

vm 
849 
182 
487 
9(J5 
735 
733 
861 
925 

1168 
676 

1U33 
821 

1201 
lü9á 
1474 
579 
915 

1019 

Capitán. 
¡Tns. metras 

de 
I Hine?al. 

Sumas anteriores.; 884 695 
VVilson 
Connlleson 
Donaid . . . 
Digman. . . 
Kan&baw... 
K e u z i e 
Horbys 
Kíng 
llesiand . . . 
Alvarez... 
Kudfürd . . 
Frentice... 

Nicolás . . 
Uolmes .. 
Uoleman . 
Kreslake. 
Uavies. . 
Duconich 
Hukiud . . 
Bensuu . . 
Kigop.. . 
Beynoii.. 

Torre... 
oocken . 
Artüur . 
¡ámith . . 
Bum 
Uai r . . . 
aiepbau 

ilíeudie.. 
IMarder . 
jujuvie . 
Uiarck... 

riecnuai;, 
'Lund . 
Ilírup . . . 
;Fer&yi!.. 
( iowen. . , 
amilb . . 

1.741 
1.400 
2.158 
1 400 
2.186 
2 276 
2 000 
2 199 
1.701 
2 275 
1.582 
1.427 
1.500 

Tus.mátres. 
de 

jarga gnral. 

Tns.métrss 
de 

'ingt.yliier 

227 7 G93 

Cargador. 

1239 
7«5 
571 
743 
649 
900 
790 
657 
860 
838 

1118 
861 
871 

1211 
1026 
801 

'Jully . . . . 
iWiiiiams . 
Coffuurme 
Fetiers . . . 
Haroliu 
Spiat . . . . 
btephan.. 
Sacü 
Ross. . . . 
Masson . . . 

Langlois . 
Lund . . . . 
Luzarraga 
Pean . . . 
Lesjie — 

TOTAL 933.32S ! 

.151 
200 

.511 
400 
814 
450 
575 
217 
162 

2.658 
1 768 
4 218 

4i5 
1.957 
1 725 
1.404 
1.918 
2 145 
2 272 
1 504 
2 148 
1 542 
2 716 
2 147 
3 390 
1.279 
2 023 
2 078 
1.420 
a.itío 
1 679 

92'J 
1.755 
1.362 
2 061 
1.693 
1.929 
1 925 
1.600 

é 
1 893 
1.9JÜ 
2.303 
2.274 
1 557 

2.51 

378 

1 300 

8 99Í 

Suc.de J. B. Rochet y C." 
Ecbevarrieta y Larrinaga.. 
Otto Kreizner 
L Ñáñez 
Antonio López 
Martínez Rivas 
Juan Turner 
Orconera Iron Ore 
Parcocha Iron Ore y C .a... 
Martínez Rivas 
Idem . . • 
Macleod y C.a 
Parcocba Iron Ore y C.a— 
Scrs. de J.B.Rochet y C.a. 
Antonio López -
Grifütbs Tate y C.a 
Idem . . . 
Otto Kreizner 
Lucbana Mining — . 
Martínez Rivas 
Orconera Iron Ore C.a 
Antonio López 
Malceod y C.a 
Griffitbs Tate y C.a 
N.Seebold... 
Suc. de J, B.Rochet y O.".. 
Orconera Iron Ore. 
Idem 
L.de Chávarri y C.a 
Lucbana Mining 
N.Seebold 
Martínez Rivas. 
L.de Chávarri y C.a 
Mac Lennan 
Grifüths Tate & C.1 
Otto Kreizner 
Sucrs. de J. B. Rochet 
Martínez Rivas 
L.de Chávarri yCa 
Antonio López 
Orconera Iron Ore C.a 
Griffitbs Tate y C.a 
Orconera Iron OrejC.a 
Dyer & Martyn 
ŝ csr de .1.B.Rochet 
Orconera Iron Ore 
Lucbana Minning . 
Orconera ron Ore 
Antonio López 
L de Chávarri v C.a 
T.Allende 
Ecbevarrieta y Larrinaga .. 
Sociedad Vizcaya 
Orconera Iron Ore 
Sucrs de J B.Rochet y 0.° 
Martinez Rivas 
Otto Kreizner 
N.Seebold 

Destino. Punto de carga. 

Middlesbro 
Idem 
Swansea 
Middlesbro 
Rotterdam 
Tyne Dock 

| Glasgow 
¡Cardiff 
Middlesbro 

iCardiff 
Newport 
Glasgow 
Middlesbro 
Bayona 
Glasgow 
Middlesbro 
Idem 
Newport 
Middlesbro 
Idem 
Idem 
Dunkeríue 
Glasgow 
Middlesbro 
Amsterdam 
Amberes 
cardiff 
Idem 
Terneuzen 
West Hartlepool 
Ayr 
Glasgow 
Terneuzen 
Middlesbro 
Idem 
Rotterdam 
Kraterwick 
Jarrow 
Amberes 
Cardiff 
Tyne Dock 
Newport 
Rotterdam 
Newport 
Dunkerque 
Rotterdam 
Middlesbro 
Cardiff 
Dunkerque 
Rotterdam 
Middlesbro 
Idem _J 
Savona 
Cardiff 
Glasgow 
Middlesbro 
Cardiff 
Glasgow 

Franco-Belga 
Olaveaga 
ían Nicolás 
Olaveaga 
Idem 
San Nicolás 
Olaveaga 
Orconera 
Idem 
San Nicolás 
Idem 
Portugalete 
Olaveaga 
Portugalete 
Idem 
Franco-Belga 
Cadagua 
Olaveaga 
Lucbana Mining 
San Nicolás 
Orconera 
San Nicolás 
Idem 
Franco Belga 
San Nicolás 
Franco Belga 
Orconera 
Idem 
Franco Belga 
Luchana Mining 
Espl. Gandarias 
San Nicolás 
Franco Belga 
Portugalete 
Franco-Belga 
San Nicoiás 
Portugalete 
San Nicolás 
Idem 
Portugalete 
Orconera 
Olaveaga 
Orconera 
Portugalete 
Franco-Belga 
Orconera 
Luchana Mining 
Orconera 
San Nicolás 
Franco-Belga 
Orconera 
Olaveaga 
Portugalete 
Orconera 
Franco-Belga 
San Nicolás 
Espl Gandarias 
Olaveaga 

Exportación de Cabotaje, desde el 18 al 24 de Marzo de 1898 

Aparejo Pabellón 

Balandra 
Vapor 

Balandra 
• 

Vapor 
ú 

Balanrda 
Vapor 

Lanchon 
Pailebot 
Vapor 

Nombre del Buque 

Sumas anteriores. 
Español Aquech 

o Miguel Saenz 
o Sendeja 
o San Pedro 
* Ugartenúm 1 
o María del Carmen . 
i) .Carmen Angeles. . 
o i Bravo 
o ¡Joven Basilia . . . . . . 
» ¡San José . . 
o Icalderon 
» ¡Cabo Trafalgar — 
» ¡Gijon 
» ¡Santoña 
» iCotolino 

Tons. 
de 

rgstro 

20 
625 
21 
31 
60 
62 
16 

829 
30 
22 

4P5 
1076 
446 
35 
35 

8706 549 19.561 932 

12 175 

Kilos 
de 

mineral 

Kilos Kilos 
de lingote| de 

| y hierro i hojalata 

Kilos 
de 

tubos 

Kilos 
de 

alambre 

TOTAL. 

1.050 

8707.599 

20.000 

9 014 
528 959 

21 132 080 

1243 546 

29 478 

16 2501 
2 362 

19 458 
76 714 

9 OOOi 

478.153 

11.736 

1396.808 4S9 889 

Kilos 
de 

harina 

426.738 1029.831 

27.600 

63.800 

518 138 

16 417 

M00 

t 500 

5.140 

Kilos 
de 

vino 

917.163 

118 

349 

1.040 
4 7661 

Kilos de 
carga 

u neral 
Destino 

6.164 940 

1059 988 923 436 

30 116 Bermeo 
79.343 Varios puertos 
18.310 Bermeo 
5.632 San Sebastian 

40.821 Santander 
10.097 Varios puertos 
20 CGO Lequeítio 
4 800 Sevilla 
3 451 Zumaya 

11.429 Idem 
o Varios puertos 

23 641 Idem 
214 Gijon 

26.118 Castro 
39.300 Santoña 

Cargadores 

Varios 

E. Arriaga 
Varios 

Bengoechea 
Varios 
Rivas y otros 
Varios 
Basconia y otros 
Varios 

6.478.212 

Importación del Extranjero 

Detalle de la carga general 
D E L 17 A L 24 D E M A R Z O D E 1898 

Día 17.—Vapor Congo de Amberes: 10.000 k . 
madera , 27¿« k . c laves , 12.691 k . ace i te m i ­
n e r a l y 555 k . colores, o rden ; H3S0 k . cla­
vos, 729 k , h i e r r o , 252 k . obje tos e l é c t r i c o s , 
Y a n k e ; 5550 k . c lavos , 414 k . c e s t e r í a , 8320 
k . a l m i d ó n , 1015 k . h i e r r o , 484G k . aceite, 
216 k. objetos e l é c t r i c o s , C o n r a d ; 6167 k . 
c l o r u r o d é ca l , P. de l Cada^na; 1 0 ü 5 k . l i n o , 
•Sánchez ; 1110 k . h i e r r o , Sdad . C a r b o n í f e r a ; 
60&4 k . grasa, Z u l a i c a : 10.150 k . h i e r r o ; Sa-
g a r d u v . 

! Día 18.—Vapor Chimbo de Bayona: 2950 k . 
: h i e r r o , Y o h n ; 1221 k . acei te co lza , V d a . So-
I m o n t e ; 174 k . l a t ó n , o rden ; 10 .00- k t a l co 
¡ m i n e r a l , V d a . Somonte ; 3942 k . c o l o f o n i a , 

l a d r i l l o s y t i e r r a blanca, A . G a r m e n d i a ; 
! 1351 k . acei te vege ta l , A . C o n r a d ; 694_ k . 
i m i n i o y b lanco de z iuc , A C o n r a d ; 3035 k . 
! res ina , l a d r i l l o s y t i e r r a , M . S á n c h e z ; 52 k . 
i calzado de goma, M . B i l b a o ; 272 k . te j idos 
I y pape l , G a s t ó n P o i r i e r ; 1400 k . sa l e s de po-
1 tasa y c l o r u r o de potasa, G . A r c e l u z ; 419 k . 
m a d e r a de p i n o , R o s e l l ó ; 1918 a tados y 2944 
t a b l i l l a s de p i n o , R o s e l l ó ; 180 k m a d e r a de 
p ino , V d o . de R i z o ; 350 ) k . t ab la s de p i n o , 
A r a n a y L u p a r d o ; 500 k made ra de p ino , 
D a n i e l T o r r e : 467 k . m a d e r a de p i n o . V i u d a 
de Basa ldua ; 4200 t a b l i l l a s y 150 fajos m a -

¡ Je ra d* p i n o , P d e l Cadagua ; 512 atados 
| m a d e r a de p i n o , L . A r r e g u i . 

Día 22 — V a p o r Cháñente de Christlanía y esca­
las: 314 810 k.pasta de madera , o r d e n ; 10.050 
k . pasta de madera , P . de l Cadagua ; 124 k . 
carne en conserva , P . M e l q u i n . 
Día 23 .—Vapor Rhenanla de Rotterdam: 63.369 
k . A l a m b r e , 2657 k . l a t ó n , 10.40) k . paja 
y 867 k . m a n t e q u i l l a , o r d e ñ ; 2091 k . b a t e r í a 
de coc ina , 1467 k quesos, 5893 k acero, 
1080 k . f e r r e t e r í a , C c n r a d ; 1225 k . b a t e r í a , 
3695 k muebles , 1186 k . papel , 6945 k . que­
so y 5560 k . envases, Y a n k e ; 3714 k . mue­
bles, 58 ) k . mode los y 220 k quesos, A r r i a ­
ga, 831 k b a t e r í a de c o c i n a y 1733 k . l a t o ­
n e r í a , M a n j a r r é s ; 4.595 k . quesos, V a l e n t í n ; 
145 k . v i d r i o , C . M e i s : 2.827 k . quesos, 
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^ m i t h ; 279 k . quesos, A r r a r t e ; 172 k . apara­
tos e l é c t r i c o s , Ü o r c b , 8S'J k quesos, A n d o i n , 
723 k . i d V d a . B lanco ; 841 k . i d Azcue ; 
3563 k . p lan tas , J . C. de San tander ; 2850 k . 
envases, Rochelb, 22 cabezas de ganado . 

Importación de Cabotaje 

Detalle de la carga general 
D E L 17 AL 24 DK MARZO DB 1898 

Día 2i. — V a p o r Progreso de Santander: 8625 
k . sa lvado , O l a v a r r i e t a ; 8625 k i d A . M a r -
c o a r t u ; t r a s b o r d o de l v a p o r « C a n a d á ^ 1997 
k . v a r i o s pa ra va r io s ; 2-\050 k . a l q u i t r á n , 
B . B o u l t r o n ; 743 k . a z ú c a r y o t ros , L . O j a n -
g u r s n ; 702 k . a z ú c a r y o t ros , G a r c í a y Pe­
r a l 140 k cacao, B a r t u r e n y A r r i b i ; 1775 k . 
i d o rden ; 623 k . a z ú c a r 3' cacao, P . de l a 
E n c i n a ; 1162 k . v a r i o s , i d e m ; 3(37 k v a r i o s 
Basabe y C.a; 3234 k . i d . T . H . M a r u r í 
T o t a l 74 024 k i l o s . 
Día 22. V a p o r Piles de Campo saúco: 55.0 0 k . 
m a d e r a , Fo rcade y G u r t u b a y . De Corcubión: 
26.556 k . s a rd ina , V . C a m i ñ a De Gljón: 
11.550 k . p royec t i l e s . C o m i s a r i o de G u e r r a . 
T o t a l g e n e r a l 93.106 k i l o s . 

V a p o r Triana de Sevilla: 5940 k . acei te , 
E s c ó s ; J 8 0 k . ace i tunas , J . A r r e s t i ; 390 k . 
i d . J . Manteca G o n z á l e z ; 900 k l i z a , J . M . 
A m é z a g a ; 500 k escobas, 5.020 k . va r i o s , 
o r d e n . De Cádiz: 200 k . v i n o , E . P a r d o ; 140 
k . v i n o , G . U a s t r i l l o ; 75 k . a l f i l e res , o rden ; 
40 k . v i n o , F . F e r n á n d e z . T o t a l g e n e r a l 
73.385 k i l o s . 
Día 24 .—Vapor Cabo Ort* gal de Barcelona: 
16.000 k . su l f a to , P . V i z c a í n a ; 10 975 k . 
v a r i o s , o rden . De Valencia: 2.0u0 k . a r roz , 
R o c h e l t . De Alicante: 8.700 k . v i n o , F . Ca­
m a r e r o ; 440 k . v i n o , B a r b i e r ; 480 k . papel , 
Escude ro , 600 k esparto, o rden . De Málaga: 
1800 k aceite, o rden ; 940 k v i n o , S. A j u r i a . 
D e Sevilla: 5857 k acei tunas , o rden ; 360 k . 
i d . P . M a r t í n : Ú C 0 k . i d . F . P é r e z ; 210 k . 
i d . F . U g a l d e ; 30 000 k . habas, o rden ; 2110 
k . loza, H i j o s A . C o r t i n a ; 19 400 k aceite, 
o r d e n ; 8500 k , v i n o , y . A l o n s o ; 6380 k . acei­
t é , E s c ó s ; 2710 k loza, P . Espel ; 20.000 k . 
m i n e r a ] , o rden ; 1520 k loza, R . A b ó s ; 6570 
k . garbanzos . Escudero ; ^668 k i d . V d a . 
d e N ú ñ e z . De Cádiz: 230 k . a g u a r d i e n t e , or­
den . De Huelva: 22 385 k . v i n o , o rden . De 
C a r r i l : 1160 k . s a rd ina , Z a l d u m b i d e . De Co-
r u ñ a : 199 k sue la , , ! . B a r r u t a . De Santan­
der: 5386 k . tabaco. Representante C.a 
A r r e n d a t a r i a ; 2 k . tabaco, .VI. Z a r r a g a ; 
T o t a l g e n e r a l ]7().040 k i lo s . 

V a p o r Ugarte n 0 I de Santander: 900 k . a z ú ­
car. G a m a r r a ; 50 k . tabaco, V d a . A b l a n e d o , 
520 k . azu ar y o t ros , i d . ; 2240 k . cerveza, 
G . A l o n s o ; 560 k cacao, J . C o r t é s ; 933 k . 
c a f ó , M u r i l l a s ; 1028 k . c a f é , P . M a r t í n ; 8006 
k . l e g u m b r e s secas, A r r u é ; 1707 k . v a r i o s , 
J . L l o d i o ; 406 k . cacao, o rden ; 756 k pe r fu ­
m e r í a y o t ros , Basabe; 25.774 k . v a r i o s , 
t r a s b o r d o de l v^po r « w o r a t í n » para v a r i o s ; 
2 30w k a z ú c a r , R . v i d o a ; 1.513 k . a z ú c a r y 
c a f é . G a r c í a y Peral ; 2875 k . c a t ó , Z u r i c a l -
d a y ; 360 k ace i tunas , M a r u r i . T o t a l 49.919 
k i l o s . 

V a p o r Anselmo de Barcelona: 3600 k . a z ú ­
car , S. Corcue ra ; l .K)0 k acucar , Z u r i c a l -
day : 1600 k . a z ú c a r , o rden . De Valencia: 1225 
k , b i e r r o , A . y R i c h t e r ; 15.000 k . a r r o z , V . 
M e l l a d o . De Aguila.s: 2740 k . m a r m o l , o rden . 
De Málaga: 5580 k . a z ú c a r , H o y o s ; 878 k . 
a g u a r d i e n t e , G a r a v . De Cádiz: 120 k v i n e , 
R . C a l l e . De Coruiia 2940 k v a r i o s , S. Bus-
qnets ; 2680 k . made ra , o rden . De Gijon: 
28.000 k . a z ú c a r , o rden ; 2488 k . v i d r i o . A m é -
zaga; 4500 k . l oza . C o r t i n a ; 19 624 k a l q u i ­
t r á n ; V a n d e r h a g h e ; 995 k . h i e r r o , J á u r e -
g u i ; 3 3 5 0 k . i d . T . M o r r i s s o n ; 1160 k . i d . 
L a F l e c h a ; 450 k . loza , A r r i e t a . 

Exportación de Cabotaje 

Detalle de la carga general 
D E L 17 AL 24 DE MARZO DB 189S 

Oía 17.—Balandra Aquech p a r a Bermeo: 26.974 

k . v a r i o s , E . A r r i a g a ; 772 k . a z ú c a r . C h á -
v a r r i ; 445 k . a z ú c a r , Z u r i c a l d a y ; 1925 k . 
a z ú c a r . T o t a l 30.116 k i l o s . 

V a p o r Miguel Saenz pa r a Vi l lagarcía: 351 k . 
bacalao, L u n d ; 936 k b i e n o, C o n r a d . P a r a 
Coruña: 2925 k . bacalao, S c b m e d l i n g ; 8100 k. 
hoja l a ta , tíasconia; 290 k . bacalao, G u r t u ­
bay . P a r a Carri l : 5780 k . ho ja l a t a . Basco-
n í a ; 1357 k . c o b r e y o t ros , R o c h e l t h i jos ; 232 
k bacalao, G u r t u b a y ; 1522 k h i e r r o , Con­
rad . Pa ra Vigo: 4449 k . hoja l a t a , I b e r i a , 
6000 k . b a r r o coc ido , C a s t i l l o ; 10 '1 k . hoja 
l a t a , R o c h e l t : 34.206 k p e t r ó l e o y o t ros , 
G u r t u b a y ; 781 k h i e r r o , C o a r a d . P a r a Cá­
diz: 570 k . h i e r r o . I b e r i a ; 510 k bacalao, 
G u r t u b a y . Para Bonanza: 4625 k h a r i n a , P 
M a c - M a h o n . Para Sevilla: 15.400 k . hoja de 
l a t a . I b e r i a ; 9570 k . hoja l a t í , Basconia ; 
1080 k h i e r r o , R o c h e l t ; 2397 k . b a c a l a o , Gur­
t u b a y ; 34.200 k . p e t r ó l e o , G u r t u b a y . P a r a 
Málaga: 103L k h i e r r o , A n s u á t e g u i é h i j o . 
T o t a l g e n e r a l 137 313 k i l o s . 
Día 18 .—Balandra San Pedro para San Sebas­
tián: 4992 k . j a b ó n , T a p i a y S o b r i n o ; 640 k . 
tubos t i e r r a , R o c h e l t h i jos : 27.600 k a l u m ­
bre , Sdad . D i n a m i a T o t a l 33.282 k i l o s . 

V a p o r Ugarte n.0 I pa r a Santandar: 1530 k . 
bacalao, L u n d ; 1020 k bacalao, - c h m e d l i n g ; 
j 4 C 0 k hoja l a t a , Roche l t ; 2^.434 k. var ios , 
M a r u r i ; 1060 k . a rmas , Q u i n t a n a ; 150 k . t é , 
Navea ; 13.150 k . hoja l a t a , Basconia ; 400 k 
madera , R e s e l l ó ; 62í k a c h i c o r i a , V Galdea-
no y 0.a; t r a sbo rdo de l vapo r « B r a v o » proce­
dente de G l a s g o w 6648 k . v a r i o s para va­
r i o s ; 1680 k ho ja l a t a , Roche l t ; 457 k . ace 
ro y o t ros , J á u r e g u i : 521 k . d rogas y o t ros , 
B a r a n d í a r á n . T o t a l 57.071 k i l o s . 

V a p o r María del Carmen para Aviles: 2670 
k . d rogas y o t ros , B a r a n d i a r á n ; 288 k . que­
sos, Y a n k e ; 1200 k . garbanzos . Escudero ; 
331 k . acero, T a u b m a n ; 208 k . bacalao, R . 
C.a A s t u r i a n a ; 668 k . bacalao, í b a r r e c h e ; 
740 k . j a r c i a , P é r e z . P a r a Rivadeo; 122 k . va-
r í o s , B a r a n d i a r á n ; 50 k h i e r r o , Y o h n , 1700 
k . hoja, l a t a , I b e r i a ; 118 k . v i n o , P o m é s ; 224 
k . papel , P . V i z c a í n a ; 1662 k . h o j a l a t a , R o ­
che l t ; 1162 k . manteca , C o n r a d ; 75 k . á r b o ­
les, E g u i l e o r ; 459 k . v a r i o s , M e n d i v i l . T o t a l 
g e n e r a l 11.577 k i l o s . 

Día 2! .—Balandra Carmen Angeles pa ra Le 
queitio: 20.000 k . c a r b ó n , B Peneroechea. 

V a p o r Bravo pa ra Sevilla: 4800 k p i 
p e r í a , L ó p e z ; 349 k . v i n o , P . G a r c í a . T o t a l 
5.149 k i l o s . 

L a n c h ó n Joven Basilio pa ra Zumaya: 20.000 
k . b i e r r o , R i v a s ; 256 k cacao y o t ros , U r í -
g ü e n ; 3195 k . v a r i o s , N . A s p i a z u . T o t a l 
23 451 k i l o s . 

P a i l e b o t San José para Zumaya: 51 k . ca­
cao, U r i g ü e n ; 2100 k . h a r i n a , E . Coste: 
11.h78 k . v a r i o s , I r a u n d e g u i . T o t a l 13.529 
k i l o s . 

V a p o r Calderón p a r a Corana: 3.700 k i los 
ho ja la ta , C.a Bascon ia ; 2.405 k . h i e r r o , A . 
C o n r a d y C.a Pa ra Vigo: 6.609 k. h i e r r o y 
o t ros , Roche l t ; 9.753 k . h o j a l a t a , Bascon ia 
Para Villagarcía: l , 3 0 0 k . ho ja la ta , B a s c o n i a . 
Para Sevilla: 4.700 k . h o j a l a t a , B a s c o n i a . T o ­
t a l 28.472 k . 

V a p o r Cabo Trafalgar pa ra Santander: 5.000 
k . h i e r r o , R i v a s ; 1.341 k. t ubos h i e r r o , T u ­
bos For jados ; 6.710 k . h i e r r o . A l t o s H o r n o s . 
Para Huelva: 575 k . p i p e r í a , S U g a r t e ; 600 k. 

i d . T A r a n a ; 3.500 k h a r i n a . Coste y V i l d ó -
sola; 841.210 k . h i e r r o , A z n a r , R i v a s y o t ros ; 
4.200 k . h o j a l a t a . C. I b e r i a P a r a Cádiz: 961 k. 
acero, T de Deus to ; 10.000 k . h i o n o , R i v a s . 
Pa r a Sevilla: 2.940 k . G . G o n z á l e z y o t r o s . 
Para Málaga: 1.01 k . v i n o , P . F a v ; l ^ O k . 
a lambres . A l a m b r e s Cadagua; 720 k. a l m i ­
d ó n , C o n r a d ; 5.740 k . h o j a l a t a , I b e r i a y Bas­
con ia ; 50.383 k - h i e r r o , Á . H o r n o s y Echeva­
r r í a ; 1.200 k . papel , P . Cadagua , 560 k te , 
N a v e a P a r a Almería: 5 600 k . a l a m b r o , A . d e l 
Cadagua; 1.058 k . h i e r r o , A . H o r n o s y S i e r r a 
A l h a m í l i a . Pa r a Cartagena: 1.260 k . ho j a l a t a , 
C . I b e r i a ; 4.440 k h i e r r o , S. A l t o s H o r n o s ; 
473 k acero, T . D e u s t o . Pa ra Alicante: 1.000 
k . p i p e r í a , T . A r a n a ; 23.830 k . h i e r r o , B a r ­
bier , E c h e v a r r í a y Pradera ; 18.920 k . hoja­
lata , Basconia ; 577 k a c h i c o r i a , N a v e a . P a r a 

Tarragona: 2.500 k . h o j a l a t a , l b n a ; 5 9 7 k .ace ­
r o , T . D e u s t o . Pnra Barcelona: 536.228 k . h i e ­
r r o , H . R . G a r c í a , R i v a s , A . Hornos y o t ros ; 
20.900 k . a l a m b r e , A . C a d a g u a ; 48 97'• k ho­
j a l a t a , C . I b e r i a y Bascon ia ; 1.549 k . acero, 
T D e u s t o ; 11.736 k . t u b o s , T F o r j a d o s . P a r a 
Valencia: 36.100 k . a l a m b r e , Cadagua; 11.124 
k . h o j a l a t a , C . I b e r i a ; 61.680 k h i e r r o . A l t o s 
H o r n e s , E c h e v a r r í a y R i v a s T9bal 1.537.313-
kilos. 
Día 22 .—Vapor Gijón pa ra Gijón: l .n50 k . cla­
vos, A . C a d a g u a ; á .766 k . v i n o , .1 G a r c í a ; 214 
k . a c h i c o r i a , V . Ga ldeano y C.a; 10.49 k . va­
r ios , t ianegas H n o s . T o t a l l(í .079 k . 

V a p o r Santoña pa r a Castro: 8.140 k h a r i n a , 
C.Ceres; 11.826 k . m a d e r a , C . Maderas; 22.947 
k . v a r i o s , E . A r r i a g a . T o t a l 42 913 k. 

V a p o r Cotolino pa r a Santoiia: 33,100 k E . 
A r r i a g a ; 9.000 k ho ja l a t a . I b e r i a ; 7.210 k . 
made ra , A r a n a y C * . T o t a l 48.300 k . 

SECCION FINANCIERA 

V A L O H E S L O C U L E S OE L A PLAZA DE B I L B A O . 
Obl igac iones A y u n t a m i e n t o de B i l b a o , 4 

por 100 á 101 o p e r a c i ó n e l 22 Marzo . 
Acc iones del B a n c o de B i l b a o , á 366 i d ^ 

18 i d . 
I d . d e l Banco d e l C o m e r c i o , á 220 i d . 22: 

idera . 
I d . d e l F-c. de B i l b a o á P o r t a g a l e t e , á 

141 i d 21 i d . 
I d . d é l a Sociedad A n g l o Vasca de l a s 

M i n a s de C ó r d o b a á 1.3Ó5 pesetas una e l 22 
de i d . 

I d . de l a Sociedad « U n i ó n E s p a ñ o l a de 
E x p l o s i v o s » , 129 i d . 23 i d . 

Ob l igac iones F-c. de B i l b a o á D u r a n g o , 
99,75 i d . 21 i d . 

I d . F -c . T u d e l a á B i l b a o 1.a serie, á 108,50 
i d e m 23 i d . 

I d . i d . i d . i d . 2.a i d . á 108 i d . 24 i d . 
I d . i d . i d . i d . 3.a i d . á 101,25 i d . 23 i d . 
I d de la R o b l a á V a l m á s e d a 1.a h i p o t e c a , 

á 58 i d . 23 i d . 
I d . de l a Sociedad « L a V i z c a j a » 99 i d . 23 

i d e m . 

Cotización de la Bolsa de Madrid en 1898,97 y 96 

V A L O R E S 

4 p o r 100 i n t e r i o r 
4 por 100 e x t e r i o r 
4 por 100 a m o r t i z a b l e . . 
6 por 100 b i l l e t e s C u b a . 
5 por 100 i d 
Acciones d e l B a n c o . . . . 
Londre s á l a v i s t a . . . . 
P a r í s á l a v i s t a . . 
E x t e r i o r en Pa r i s • 

24Marzo 

1896 

63, 5 
74,25 
75,05 
^6 20 
72.75 

360,50 

24Marzo 2áMarzo 

1897 1898 

64,56 
77,40; 
76,65' 
94,20 
78,85! 

391,50 395, 
32,45 — 
29,10 40,65 
60,03, — 

6 , 2 0 
74,60 

85,50 
72, 

CAMBIOS DE ESPAÑA 

C a m b i o s de la H ib \ 11 s^hra M i d ú l (or 
de c u ñ o e s p a ñ o l ) , de 22,50 á 22 por 100. 

C a m b i o s de l a H a b a n a sobre I n g l a t e r r a 
(oro de c u ñ o e s p a ñ o l ) , ele 197/s á 2Cr,/¿ por 10U 
p. á 6 ' d í a s v i s t a . 

C a m b i o s de M a n i l a sobre M a d r i d , á 46 
por Lt?0 p r e m i o . 

C a m b i o s de M a n i l a sobre L o n i r e s , k 2 
c h . '/^ por peso. 

C a m b i o s de P u e r t o R i c o sobre E s p a ñ a , 
á 26,50 por l ü n p . 

C a m b i o s de M é j i c o sobre F n p a ñ a , d « 56,50-
á 57 por 100. 

C a m b i o s de M a d i í d s o l r e P a r i s , á 38,25 
p o r 100. 

C a m b i o s de M a d r i d sobre L o n d r e s , á 3& 
pesetas p o r l i b r a . 
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E F E C T O S P U B L I C O S . 

D e u d a p e r p e t u a a l 4 0/0 i n t e r i o r . . . 
» » > p e q u e ñ o s . . 
» » > e x t e r i o r . . . . 
» » > p e q u e ñ o s . . . 
» » » a m o r t i z a b l e 
» » » p e q u e ñ o s . . 

B . H . de l a I s l a de C u b a 1886 
I d . de l a » de > 1890 

O b l i g a c i o n e s d e l T e s o r o 5 % 
» d e l T e s o r o s/r. de A d u a n a s 5 0/0. 
» » » » p e q u e ñ o s 
» H . d e l Teso ro de F i l i p i n a s 6 7 o ' -
» » » p e q u e ñ o s . 

D í a 19 D í a 21 

62 .30 

76.45 

76 . 

D í a 22 

66 20 

74 10 
Y5.25 
90.10 
75.30 

92 .20 92 65 

D í a 23 

62.30 

76.70 

74.50 

101.15 

92.75 

D í a 24 

62. 
74 .60 

D í a 25 

f I T I Z A G I O N E S D E LA BOLSA D E MADRID D E L 18 A L 24 MARZO 

E F ECTOS P U B L I C O S . 

D e u d a p e í H u a 4 0/0 i n t e r i o r . . . . 
> * » e x t e r i o r . . . . 
„ a m o r t i z a b l e 

O b l i g a c i o n e s d e l Teso ro de C u b a . 
Cubas nuevas 
B a n c o de E s p a ñ a 
Comp.a A r r e n d a t a r i a de T a b a c o s , 
Bonos d e l Teso ro 
A d u a n a s , 
F i l i p i n a s 

D i a 18 

62 25 

89 50 
75.95 

4 0 1 . 

101 10 
93.8U 
92 .20 

D í a 19 D í a 21 

62 3o 
76.55 
74.10 
90-60 
75 30 

402. 
216 
101.15 
93 70 
92.76 

D i a 22 

62.30 
76.60 
74.20 
90 .30 
75.35 

404. 
245.50 
1. 1.15 

93.85 
93 15 

D i a 23 

61.15 
75.20 

87 25 
73. 

400. 
243.50 
100 75 

90.70 
92.30 

D i a 24 

60 20 
74.60 

85 .50 
12. 

395. 

100.25 
90.85 
90 85 

COTIZACIONES D E L A B O L S A D E P A R I S D E L 18 A L 24 MARZO 

F O N D O S P U B L I C O S 

R e n t a f r a n c e s a 3 0/0 
» 4 0/0 e x t e r i o r e s p a ñ o l 
> P o r t u g u e s a 
> I t a l i a n a • 
> R u s a . , , . • 
< B r a s i l 

A c c i o n e s N o r t e de E s p a ñ a 
» M o b i l i a r i o E s p a ñ o l . . . . . . . . 

R i o T i n t o 
T h a r s i s 

C A M B I O S 
L o n d r e s á 90 d í a s 

» á 8 d / v 
P a r í s á 8 /v 

D í a 18 

103.25 
5 4 . 8 1 
19 4 i 
93.75 

103 60 
56 .90 
74 
48 . 

7 2 1 . 
1U0. 

35 .10 
38 .75 

D í a 19 

103 22 
55.18 
19 .50 
93 77 

1' 3 60 
56 65 
78. 
4 8 . 

726. 
190. 

D i a 21 

103.32 
55 -13 
19.56 
93.85 

103 60 
55.70 
77. 
49. 

737. 
1 9 1 . 

35 .09 
38.65 

D i a 22 

103 45 
55.35 
19.50 
93.90 

103 85 
55.80 
75. 
46 . 

747. 
192. 

35.16 
3 9 . 

D í a 23 D í a 24 

103.35 
53.75 
19.56 
93.65 

103 75 
55.51 
75. 
45 . 

740. 
192. 

40 .10 4O.65 

PERM1NENT N1TRATE C0MM1TTEE 
DELEGACION HISPANO-PORTüGUESA 

¿ Q u é c a n t i d a d de n i t r a t o de sosa ( s a l i t r e de C h i l e ) n e c e s i t a n l o s d i f e r en t e s c u l t i v o s y 
en q u é é p o c a d e l a ñ o conv i ene a p l i c a r este abono? L a i m p o r t a n c i a d e l n i t r a t o de sosa en 
h o r t i c u l t u r a y j a r d i n e r í a . P o r e l d o c t o r D . M a x i m i l i a n o W e t z , S e c r e t a r i o de l a De lega ­
c i ó n « D e r V e r e i n i g t e n S a l p e t e r - P r o d u c e n t e n . » 

E l e s t i é r c o l y los abonos m i n e r a l e s en h o r t i c u l t u r a - E x p e r i e n c i a s ve r i f i c adas en I n g l a 

t é r r a po r e l D r . B e r n a r d o D y e r . 
« E l empleo d e l n i t r a t o de sosa en los d i v e r s o s c u l t i v o s , en l a v i d y en los á r b o l e s f r u 

ta les po r e l d o c t o r G r a n d e a u » p reced ido de u n a r e s e ñ a sobre « l a n u t r i c i ó n de l a p l a n t a 
s e g ú n los m o d e r n o s c o n o c i m i e n t o s . » C o n f e r e n c i a dada po r el i n g e n i e r o D . M a r i a n o Cap 
d e v i l a y P u j o l , de legado en E s p a ñ a y P o r t u g a l d e l « P e r m a n e n t N i t r a t e C o m m i t t e e . » 

Es tos f o l l e t o s p u b l i c a d o s p o r e l P e r m a n e n t N i t r a t e C o m m i t t e e de L o n d r e s , los r e p a r t e 
g r a t i s l a D e l e g a c i ó n H i s p a n o - P o r t u g u e s a , C l a r i s , 96, B a r c e l o n a , bas tando hace r l a de­
m a n d a de los m i s m o s a l D e l e g a d o . 

E l « P e r m a n e n t N i t r a t e C o m m i t e e » no v e n d e n i d i spone de n i t r a t o , y sus deseos son no 
i n t e r v e n i r en operac iones m e r c a n t i l e s . S i n e m b a r g o , e s t á á d i s p o s i c i ó n de los in te resados 
pa ra s u m i n i s t r a r l e s c u a n t o s da tos deseen sobre p rec ios , fletes, y d e m á s antecedentes re­
q u e r i d o s pa ra e l c o m e r c i o d e l n i trato de sosa. 

COMPASÍADE SEGOROS CONTRA INCENDIOS 
FUNDADA EN L0NDEES EN 1710. 

R e p r e s e n t a d a en E s p a ñ a 

POR D. RAMON OE BiSTERRi-BILBAO 

L i Cimpaniapurunent* d» inoendioE mil antigua d»l anudo 

i s e arios de ejcisten-cla. 

L o s f o n d o s de e s t a C o m p a ñ í a exceden 
c o n e n t e r a e x c l u s i ó n de c a p i t a l y de p r i m a s 
a c o b r a r de c u a r e n t a y c i n c o m i l l o n e s de pe-
setas. 

S i n i e s t r o s — L o s p a g a d o s en l o s 185 
a ñ o s que es ta C o m p a ñ í a c u e n t a de e x i s t e n ­
cia a s c i e n d e n á u n a s u m a f a b u l o s a . S o l o en 
los ú l t i m o s veinte a ñ o s , h a p a g a d o m á s de 
cien m i l l o n e s de pese tas . 

I n m e d i a t o a r r e g l o y j a g o de s i n i e s t r o s . 
P r e m i o s m o d e r a d o s . 

T H E NORTHEN ASURANCE COMPANY 
C O M P A Ñ I A I N G L E S A 

D£ SMJJMS COITSA IHCÍ5DÍ0S T JOBEE LA YIDi 

1 PRIMA PIJA. 

E5TABLEÍJIDA EE LONDRES E l EL AlO 1838. 

R K rv T A ¡ S . 

AÑOS. 
PREMIOS 

contra incendios 
Pesetas. 

1833 
1843 
1853 
1863 
1873 
1883 

22 .500 
97.500 

572,500 
5 722.500 
6 972 500 

I f 000 000 

PREMIOS . 
sobre la vida. 

Petetat. 

18.75 I 
337 750 
935.000 
945 000 
212 500 

4 .600 .000 

Interesés. 

Pestta». 

30 000 
90 000 

215.000 
732 500 

L.717.500 
5.112.500 

F o n d o anuales P t a s . 98.280.000 
SEGUROS CONTRA INCENDIOS Y SOBRE LA VIDA 

F r e v i s i ó n contra qu intas y a n u a l i d a d e s . 

Agente general en Bilbao, 

J . A. Bonsse —Bivern, 15, 2 0 
T e l é f o n o , 565 . 

«LA N A T U R A L E Z A 
R E V I S T A T R I M E N S U A L 

i i 

CONSAGRADA AL CULTIVO DE LA CIENCIA 

É INDUSTRIA 

D i r e c t o r : D . R i c a r d o Becerro de Bengoa . 

Fundado r : D . J o s é Casas.—Redactor Je fe , 

D . E d u a r d o M i e r . — A d m i n i s t r a d o r : D . J o s é 

G i l y Campos . 

P R E C I O S D E S U S C R I P C I O N 

E s p a ñ a y P o r t u g a l , u n a ñ o 24 pesetas ' 

I d . i d . m e d i o a ñ o 13 * 
E x t r a n j e r o , U . P . — U n a ñ o 30 f r a n c o s . 
A n t i l l a s e s p a ñ o l a s . — U n a ñ o . . . 7 pesos, 
N ú m e r o sue l t o l pese ta . 

A D M I N I S T R A C I Ó N : C a l l e de l A r c o d é 
Santa M a r í a , 40, M a d r i d . 
D . T e o d o r o P L de M a r u r i , E s t u f a , . 
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T A L L E R E S D E D E Ü S T O 
^ B I L B A O ^ 

A G E ^ O ^ M O L D E A D O R 
de f a b r i c a n s e g ú n modelos ó d ibu jos acotados, toda clase de piezas pa ra . 

F E R E O C Á R R I L E S , T R A N V Í A S , 

E X P L O T A C I O N E S . M I N E R A S Y M A R I N A 

L A V A D E p ?k\k MINERAL DE H I E R R O 0 VAGONETAS DE TODOS T / M A Ñ O S 
Toda clase de piezas p a r a m á q u i n a s fijas y m a r i n a s . 

ESPECIALIDAD EN RUEDAS Y EJES MONTADOS 

" B i L B A O " 
A N N U N C I O S 

com erciales 

T A N G Y E S L I M I T E D 
52 , G R A N - T Í A , 5 2 - B I L B A O . 

B E P R E S E N I I I I I T E : J A I M E R. B A Y L E Y 

Máquinas de vapor, Calderas, Bombas á vapor de acción directa, 
Grúas, Gatos, Poleas diferenciales. Aparatos hidráulicos. Maquinaria 
para talleres. 

6 A N T O N I O N A V l l A 
I I Í r r ^ u A O . 

lEICINA INTERNACIONAL 

_£CAEES. | ^ í THES. 15 

n 
y Y A G E N C I A T E C N I C A 

- DF 
E l Porvenir de la Industria 

FUNDADA EN I S S T 

Di3e3tor:D. FEDERICO QAJAJi, Ingeniero industrial 
PATENTES DE INVENCION.-MARCAS FABRICA 

Xjegislacíón. indu.stz-ia.l. 
C O N S U L T A S TÉCNICAS-

PUERTA DEL ÁNGEL, N.0 2, ENTRESUELO-BAECELOHi 

S O C I E D A D 

ALAMBRES DEL CADAGUA 

F a b r i c a c i ó n de a l a m b r e s de t o d a s clase, 

p u n t a s , m u e l l e s p a r a t a p i c e r o s e tc . 

IPidaixse detalles. 

R E P R E S E N T A N T E 

H 
( A l i E J M A K I A ' 

. 1 — fc" 

FÍBRICA ESPECIAL 
LA 

M á s a n t i g u a é i m p o r t a n t e 

p a r a l a c o n s t r u c c i ó n de 

T R A N V I A S A É R E O S 

Sistema. Bleiclxert. 

Si5 a ñ o s de p r á c t i c a . 

M á s de tOQi) ins ta lac iones hechas 

con u n a l a r g u r a t o t a l de 

más de 1.080.000 metros. 

Pr imer premio en la Exposición de Chicago 1 8 9 3 . 


