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ECOLOGISMO EN MEDIOS SINDICALES

Desde la Fundacion 1° de Mayo, entidad cultural creada por CC.QQ., se estd realizando un serio esfuerzo por la con-
fluencia entre el movimiento ecologista y el sindical, y por la difusion de la conciencia ecologista entre los sindicalistas.
Eduardo Gutiérrez y Elena Diaz Rubio miembros de esta Fundacion y de la Confederacion Sindical de CC.QO. nos expli-

can el proyecto

Un objetivo estratégico del movi-
miento sindical es defender la calidad
de vida en sentido amplio. La accion
sindical tiene que trascender los limi-
tes fisicos de la fabrica y abordar pro-
blemas que afectan al trabajador en
su entorno vital, conseguir que estas
concepciones arraiguen en la con-
ciencia de los cuadros sindicales, y de
ahi en el conjunto de los trabajadores
es una exigencia ineludible. Sin em-
bargo, solo planteamientos continuos
y permanentes de difusion de la pers-
pectiva integradora que supone la
conciencia ecolbgica, tienen asegura-
do un resultado positivo. El volunta-
rismo, "el consignazo', obtiene la
atencion y el interes coyuntural, pero
corre el riesgo de "evaporarse” como
st de una moda se tratara.

Por todo ello, es mas coherente
plantear un plan de divulgacion-edu-
cacion de los problemas y las vias so-

ciales de intervencién sobre los mis-
mos, que montar programas y pro-
yeclos muy ambiciosos, que presupo-
nen un interes latente no articulado,
no adaptados al mwvel de conciencia
sindical.

Considerando que el ambito natu-
ral de organizacién sindical gira en
torno al sector, €s necesario pensar
en utilizar la via de las FEDERA-
CIONES de rama o sector, para ca-
nalizar el discurso ecologista.
~ Sin embargo, multitud de agentes
que inciden en el medio dmbiente
trascienden el estricto espacio fabril,
por ello, y aprovechando la organiza-
ci6n territorial del sindicato, es tam-
bién oportuno canalizar el discurso a
través de nuestras organizaciones
TERRITORIALES.

Ante la amplitud de la tarea que
en este orden se plantea, es cuestion
basica la arliculacién del discurso

SINDICATOS Y ECOLOGISTAS : DE LA
IGNORANCIA A LA COMUNICACION,

Las relaciones entre los sindicatos y los grupos eco-

ecologista en los medios sindicales.
Los contenidos de este discurso de-
ben orientarse a la iniciacion de la
conciencia ecologista, divulgando
unos principios sohidos sobre la inte-
raccion entre el desarrollo econémi-
co, y dando a conocer los instrumen-
tos de proteccion y seguimiento de!
medio ambiente y de denuncia de las
agresiones. Para esta tarea de difu-
sion habra que contar con la edicién
de folletos y carteles y la realizacio-
nes de charlas en las federaciones y
uniones locales de CC.O0. Para lle-
var a cabo este proyecto se puede
contar con los medios administrativos
de la Fundacién en lo que puedan fa-
cilitar la elaboraci6n de los materia-
les didacticos-divulgativos que se
vean necesarios para llegar ﬂclms tra-
bajadores.

logistas han sido por lo general escasas y coyunturales,
dentro de una tonica de incomprension mutua.

- Esta situacién es, desde nuestro punto de vista de
ecologistas radicales, un grave escollo para el desarro-
llo y auge de nuestras luchas y para la descada trans-
formacion eco-social. Por esto, cuando en septiembre
de 1989 desde la Fundacién 1?2 de Mayo parte la invita-
cién para constituir un foro permanente de debate en-
tre sindicalistas de CC.00O. y miémbros de organiza-
ciones ecologistas, recibimos la Fmpucsta con mucho
interes ¢ ilusion, No es mucho el tiempo de andadura
de este foro, pero la experiencia, con tertulias mensua-
Llﬂ:}} sobre temas de mutuo interes (la crisis ecologica, ell
TAY, los planes de desarrollo regional, etc.), es del to-
do' positiva, sirviendo ademds para establecer unos
cauces de comunicacidn y colaboracién entre CC.00
y las organizaciones ecologistas de Madrid mucho més
agiles de los anteriormente existentes.

-.Se trata, en definitiva, de un ejemplo que conven-
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dria exteder a otros lugares. La necesaria busqueda de
una confluencia estratégica y una colaboracién practi-
ca enlre nuestros movimientos pasa por €Xperiencias

preste ' més atencion a estas problematicas y que se
amplic el analisis ‘sindical incorporando los razona-

mientos ecolégicos. |
- Que no falte dnimo ¢ imaginacién a la hora de sa-
ber encontrar las vias de contacto. h

e e "AEDENAT-Madrid
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Andalucia, pese a carecer de centrales nucleares, se encuenlra, al contranrio de lo
e miuchos puedan pensar, altamente nuclearizada: puertos nucleares, cementero

-obtencion

el continuo atraque de submarinos
nucleares y buques de la Royal Army
la flota yanki en los puertos de Gi-
raltar, Bahia de Algeciras, Rota y to-
do nuestro litoral J asi tendremos al
completo el mapa de nuestras costas.

LA FABRICA DE URANIO DE
ANDUJAR-FUA

El descubrimiento por parte de la
JEN, Junta de Energia Nuclear, de ya-
cimientos de mineral de uranio en Sie-
rra Morena -zonas de Cardena, en
Cordoba,y proximidades del santuario
de Santa Maria de la Cabeza, en Jacn-

lleva a la JEN a intentar la explotacion -

de dichos yacimientos en orden a la
XE concentrados de uranio.

A tal fin obedece el proyecto y
construccion de la FUA, proyecto que
se inicia en 1,956 comenzando la ex-
plotacién comercial en noviembre de
ese mismo aio y manteniéndose de
forma ininterrumpida hasta julic de
1.981.

En ese tiempo sé tratan, aproxima-
damente, unas 1.200.000 toneladas de
mineral del que se obtienen 1.350 to-
neladas de mineral concentrado de
uranio.

De cada tonelada se extraia, apro-

de El Cabril, planta de extraccion y residuos de la mineria de uranio, etc. Conocer

. i : gt * ximadamente, un kilogramo de con-
esta situacion es base imprescindible para llevar a cabo la necesaria lucha. De todo : = '

centrado, U308 con lo que la préctica

esto nos escribe desde Cordoba, José Larios Marton de AEDENA T-FOE.

El hecho de que Andalucia no so-
porte Centrales Nucleares ha motiva-
do que en nuestro pafs el movimiento

_anti-nuclear sea hasta ahora mu debil

o inexistente, no obstante Andalucia
se encuentra altamente nuclearizada.
Andalucia soporta en estos mo-
mentos varias de las fases del ciclo del
uranio, como son el transporte, el al-
macenamiento de residuos, restos de
la mineria v una antigua fibrica de
combustible, asi como miles de insta-
laciones de rayos X, incontroladas en
su mayoria, a csto hay que anadir las
instalaciones militares y puertos rela-

cionados con armamento nuclear y

buques nucleopropulsados; incluya-
mos el hecho de que muy cerca, €n
Extremadura, tenemos centrales y ya
tenemos un nada alentador mapa de
nuestro pafs, al que no podia faltarle
la amarga guinda que coronard el pas-
tel, y para cllo los yankis nos regala-

ron en el 66 el accidente de Paloma-

res.
Separemos los ingredientes de esta
nada apetitosa tarta nuclear.

PUERTOS

El puerto de Cadiz es uno de los
puertos mas importantes del ciclo del
uranio. Hasta hace un tiempo los
nuertos nucleares en el estado eran
os de Santander, Cadiz, Barcelona y
Bilbao; este altimo dej6é de utilizarse

4 HIEDRA

por temor a posible atentados, y el de
Barcelona fue descartado cuando esta
ciudad fue declarada ZONA NO NU-
CLEAR, reduciendo asi el caracter
de puertos nucleares a los de Santan-
der y Cadiz. |

Por el puerto de Cadiz entra con
regularidag concentrado de uranio
"velow cake" con destino a la fébrica

e combustible de Juzbade, en Sala-
manca, procedente de Sudéfrica y la
URSS, y sale mineral con destino a es-
te Gltimo.pais; por este puerto entrd el
combustible que pnsibiﬁté en diciem-
bre de 1.987 la puesta en marcha de
Vandellés I1.

Similar utilidad se le pretende
asignar al puerto de Huelva, cuando
se reacondicionen las carreteras que
conducen a Extremadura, eludiendo
asi el paso por Sewvlla.

Algeciras tambien fue utilizado pa-
ra que fondeara en €l un barco, proce-
dente de la Unidn India, cargado con
combustible gastado con destino a la
;Flanta de reprocesamicnto de Sella-
ield, antes Windscale, en Gran Breia-
na.

Asimismo, se conoce la existencia
de planes para la construccion de re-
fugios antinucleares €n el puerto de
Milaga con vistas al uso de €ste como
puerto nuclear.

Recordemos ¢l asunto del Karin B,

cotalidad del mineral extraido est4 alli,
formando el dique de un volumen de
1.100.000 m3, cubierto por una capa
asf4ltica, lateralmente, para intentar
evitar la emisién de gas radon. Segin
la propia’ ENRESA ‘el problema de
los diques de estériles proviene de la
naturaleza radiactiva del mineral tra-
tado, al que unicamente se le extraia
una parte del uranio que contenia,
quedando en el esteril tanto el uranio
no disuelto como los productos del
decaimiento de las Fami{)

del uranio; entre estos ultimos €s pre-
ciso destacar el radio y el radon. Por
otra parte la deficiente neutralizacion
de los estériles en algunas zonas, hace
que los efluentes que provicnen de 1os
diques sean marcadamente cidos, lo
quv.; obliga a su neutralizacién y con-
trol.”

El Consejo de Seguridad Nuclear,
CSN, parece que ha optado por de-
moler los edificios contaminados ¢ in-
corporar los restos de la demolicién a
los diques y unificar estos, liberando

asi una nada df:scr}ns,id‘ﬂrqblﬂ c:antidad |
de radon dy los consiguientes curio;
0

Eracediﬂn posteriormente al recu-
rimiento con tierra que dificulte la
emisién de radionucleidos al ambien-
te. Pero el principal, es un decir, pro-
blema a solucionar es el derivado del
lugar de emplazamiento de los diques,
este s una terraza fluvial del Guadal-
ﬂuivir, con lo que se estd contaminan-

o 1a capa fredtica, dandose ¢l caso de

1as radiactivas’



pozos de la zona con grados de conta-
minacién preocupantes, pudiéndose
esta contaminacién pasar con facili-
dad al Guadalquivir.

EL CEMENTERIO DE "EL CA-
BRIL"

Como ya es conocido, desde el afio
1.961, se almacena en El Cabril (Sie-
rra de Hornachuelos, Cérdoba) de
forma flegal y secreta residuos radiac-
tivos y nucleares procedentes de acci-
dentes y experiencias de la JEN, lease
aprovechamiento militar y energético,
y en menor cantidad originadas en
aplicaciones biomédicas e investiga-
cidn, €n una antigua mina de mineral
de uranio, pechblenda. -

‘Este hecho sale a la luz piiblica en
el ano 74, cuando ya hay almacenados
unos 4.500 bidones de residuos, distri-
buidos en la mina Beta y almacenes
provisional y transitorio.

En el 86 se hace cargo de las insta-
laciones la recién creada ENRESA,
que realoja los bidones en tres modu-
los en superficie y se reconoce que los
bidones de la mina Beta estaban co-
rroidos por lo que hubieron de ser re-
acondicionados en bidones de 400 li-
tros para almacenarlos en los
modulos.

En la actualidad alberga unos
8.000 bidones y se pretende ampliar la
capacidad del "cementerio” para satis-
facer las necesidades de las e:;‘IJprcsas
eléctricas, que tienen sus centrales nu-
cleares repletas de residuos, con esta
amphacién se pretende que El Cabril
albergue, por ahora, todos los resi-
duos de media y baja actividad que se
generen hasta el final del ano 2.000, lo
que vendria a suponer unos 300.000
bidones de 200 litros y si tenemos en
cuenta la ambiguedad del 2° Plan Ge-
neral de Residuos Radiactivos se pue-
de prever que almacene todos los resi-
duos de baja y media previstos en el
PEN (Plan Energético Nacional),
1.200.000 bidones y una planta de tra-
tamiento y acondicionamiento afa-
diéndose otra caracterizaci6n de resi-
duos. :

A los ya conocidos arFumﬂntus de

sismicidad de la zona, peligro de acci-

dentes en la manipulacién y transpor-
te, freno del desarrollo econdémico de
la zona e incongruencia con la convi-
vencia con el Parque Natural de la
Sierra de Hornachuelos, se suma aho-
ra el hecho de la ilegalidad de la ma-
yoria de los residuos alli almacenados,
del almacenaje de residuos proceden-
tes de centrales nucleares y de la pro-
yectada ampliaci6n.

ENRESA, para acallar las res-
puestas de los vecinos de la zona, im-
pulsadas en buena medida por las
COORDINADORAS ANTI-CA-
BRIL, AEDENAT-FOE Y APD, ha

puesto en marcha un plan de miseras
prebendas para los ayuntamientos de
la zona y una agencia de viajes gratui-
tos con dos destinos, seglin alcurnia
de los destinatarios, para los vecinos
viaje y refrigerio en EL CABRIL, pa-
ra los politicos y periodistas gira por
Inglaterra y Francia, haciendo pasar
por transparencia informativa lo que
es solo propaganda.

Baste como dato para corroborar
lo anterior que ENRESA no da dato
alguno sobre el origen y contenido de
cada uno de los bidones almacenados

que ENRESA, Consejo de Seguri-
dad Nuclear y Ministerio de Industria,
se niegan a dar las resoluciones y or-
denes que licencian, legitiman, a El
Cabnl y a responder si esta instalacién
tiene rango de Nuclear o Radiactiva, a
pesar de que tienen obligacién de ha-
cerlo. .

Para asegurar la fidelidad de los
ayuntamientos, el BOE de 4 de enero
ascgura a los ayuntamientos colindan-
tes el reparto de 90.000.000 de Pts.

~anuales y 20.000 Pts. por bidén alma-

cenado.

PALOMARES

En este bonito pueblo de Almeria
tuvo lugar el accidente mas grave de
toda Ia €poca de guerra fria entre los
EEUU y la URSS, accidente que po-
dria repetirse al estar nuestro espacio

aereo nuclearizado, este accidente
consistio en la caida de varias bombas
termonucleares al incendiarse un
bombardero yanki que estaba repos-
tando, esto ha traido consigo que Pa-
lomares sea el lugar del mundo miés
contaminado por plutonio, 35 veces
mas que Nagashaki y 100 veces mas
que la zona del desierto de Nevada en
que los yankis realizan pruebas nu-
cleares. Para mas desfachatez la Junta
se compromef(1d en mayo del 88 a ha-
cer un estudio epidemiolégico de Ia
zona, estudio que alin no se ha reali-
zado, y que hubiera puesto en claro
los efectos de esta situacién y quizas
aliviado la tensién que sufren aquellas
personas que atn hoy orinan plutonio
o de las mujeres que quedan embara-
zadas sin poder saber los riesgos que
puede padecer el feto.

HUELVA

Recientemente se ha hecho tam-
bien piblica la existencia de una plan-
ta en Huelva para extraer uranio de
los fosfatos procedentes de Bucraa,
Sahara Occicﬁ:utal, y el vertido de los
yesos a la ria de Huelva. _

Todo ello propicia la aparicion del
movimiento antinuclear en Andalucia,
como prueba la movida anti-Cabril y
puede permitir su extensiébn por An-
dalucia, pudiendo ser un eje agluti-
nante del ecologismo radical.
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CONSIDERACIONES SOBRE LA BIOMASA

Usualmente vista como basura sin ningin valor apreciable, la biomasa es un re-
curso energético renovable de enorme interés ecologico. Antonio Lucena, sefiala en  ca.
este articulo sus ventajas y apunta algunas formas de aprovechamiento.

- Escasa densidad fisica y energéti-

- Contenido elevado de agua.

El hecho de que D+ A, la revista
del Instituto para la Diversificacion y
Ahorro de la Energia (IDAE) dedi-
que un nimero a la biomasa, da pie
para que desde el punto de vista eco-
ogista se intervenga con unas refle-
xiones sobre la més antigua de las
fuentes energéticas; estas reflexiones
deben ampliarse para que centrindo-
se en ellas se llegue a puntualizaciones
sobre la posibilidad de las energias al-
ternativas.

Ia biomasa como forma natural de
transformacion de la energia tiene la
particularidad de ser un proceso de
muy bajo rendimiento: solo un 1% del
total de la luz solar es absorbida y
queda en forma vegetal incorporada a
nuestro mundo. En cultivos especiales
este rendimiento ha podido multipli-
carse por tres.

Fs interesante considerar que con
el 19 del total de la energia luminosa,
la cubierta vegetal consigue gracias a
la enorme extensién que ocupa (prac-
ticamente toda la superficie de la tie-
rra y a veces en miltiples capas) unos
volimenes de energia almacenada
que alcanzan cifras millonarias. Asi,
en un ano la fotosintesis, en su modes-
to trabajo a nivel molecular, cclqsl%qq
almacenar del orden de 7x10°" ™"
esta cifra aislada puede no indicar
gran cosa, pero si se compara con el
consumo global de la sociedad signifi-
ca 10 veces este.

Conviene retener esta cifra para
responder con ella a los argumentos
de aquellos que sostienen que las
energias alternativas no podrian de
ningin modo hacer frente a las nece-
sidades humanas: simplemente con la
décima parte de un aprovechamiento
del 1% se podria llegar a cubrir el
irracional consumo actual.

Es interesante un nuevo dato; toda
la masa vegetal, que se renueva, como
media, cada diez anos, representa una
cantidad de energia equiparable a la
total f6sil almacenada en F
ta cifra, debidamente estudiada y me-
ditada, y actuando en consecuencia
puede tener una importancia capital
en la influencia humana sobre el ba-
lance del anhidrido carbdnico y sus
consecuencias en el efecto invernade-
TO. :

La energfa verde tiene una vertien-
te muy favorable: aunque su rendi-
miento es muy pequeno, se ofrece de
tal forma que el problema de almace-
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a tierra. Es-

naje (tan comin para los otros tipos
de energia desde la nuclear hasta la
eblica) es minimo. Aiin asi, debe dar-
se preferencia a otras fuentes renova-
bles que mejoran el rendimiento de
esla.

En cste sentido puede afirmarse
que una central de campo de heliosta-
tos puede tener un rendimiento del
3%, una célula fotovoltaica conven-
cional del 12, un panel plano para la
produccién del agua caliente sanitaria
el 50%, y el agua de un embalse llega
al 90.

Con estos rendimientos tan espec-
taculares con relacion al citado 1%,

) este se plantea inte

- Dispersion geografica.

Pero en contraposicion, a veces se
trata de una materia gratis que debe
ser eliminada, preferiblemente con
beneficios.

Conviene citar algunos casos en
los que este tipo de situaciones s¢ pre-
sentan, o mejor dicho, se deben forzar
a que se presenten: :

- Antiguamente sc obtenian de cul-
tivos especiales productos quimicos
que en este momento s€ sintetizan,
produciendo contaminacién y consu-
mo de energia.

Es en general mas ficil y rentable,
obtener esos productos de la antigua
forma, evitando el temer que luchar
contra la contaminacion; en estos ca-
sos se obtendrian subproductos de va-
lor energético. _

- En algunas zonas en las que el
suelo esta mal utilizado puede ser ren-
table su plantacién con especies ade-
cuadas a un aprovechamiento energg-
tico local. En este sentido se estan

robando cultivos tanto para zonas

imedas como para zonas secas; in-

~cluso se estan colonizando terrenos

4ridos con especies seleccionadas pa-
ra este fin.

. Los residuos orgénicos de todo
tipo, invitan a su aprovechamiento; si
almente se ob-
tendria un combustible (metano o eta-
nol), una materia que constituye un
buen abono natural, y un calor de re-

Wa s, accion,

claramente se concibe que con super-
ficies relativamente modestas, puede
llegarse a cubrir el consumo humano
de energia por medio de energias al-
ternativas; esta superficic se ha calcu-
lado en relacién con la ocupada ac-
tualmente por el sistema energético,
obteniéndose niimeros muy compara-
bles.

De cualquier manera, no debe
abandonarse la idea del aprovecha-
miento de la energia de la biomasa; en
casos especiales es una fuente cuyo
aprovechamiento conllevaria una serie
de ventajas secundarias en el terreno
ecoldgico, por contribuir a la limpieza
y conservacion de la naturaleza.

Siempre se tropezaré con las difi-
cultades propias de este tipo de mate-
rial que pueden resumirse €n una se-
rie de puntos:

- No pueden dejar de citarse a las
microalgas cuando se habla de ener-
gia verde. Estas pueden cultivarse co-
mo combustible por sf mismas, pero
combinadas con otros procesos son de
enorme utilidad. El caso de filtros ver-
des es un buen ejemplo; aguas con
gran cantidad de residuos organicos,
no son aptas para riegos, y solo sirven
para aumentar la contaminacion... 0
para el cultivo de microalgas. Estas
trasforman el agua inutihizable en
agua de riego, y al mismo tiempo se
ofrecen como masa proteica para ali-
mentacién de ganado o materia sus-
ceptible de fermentacién para obtener
combustibles y abono.

Estas y otras muchas aplicaciones
de la energia verde, son féciles de po-
ner en practica, son descontaminantes
y combatirian el problema del aumen-
to del anhidrido carbénico en la at-
mosfera; su puesta en préctica es una
opeién politica que mostrarfa volun-
tad de velar por el medio ambiente.



Con una inversion prevista de 67.300 millones de pta., el proyecto de construccion
de 21 incineradoras de residuos sélidos urbanos a lo ancho de todo el Estado ha si-
do presentado por el Gobierno como sistema de obtencion de energia renovable y
ejemplo de "tecnologia limpia". Pero la realidad es muy otra y asi nos lo explican

GREENPEACE y AEDENAT-FOE..

-Recientemente, ¢l Ministerio de
Industria y Energia presentaba su
plan de generacién de electricidad a
partir del tratamiento de residuos sli-
dos urbanos. Dicho proyecto estéd in-
cluido en el Plan de Energias Renova-
bles (PER) aprobado por el Gobierno
y preveé construir 21 plantas, 7 en Ca-
talunya, 4 en Andalucia, 2 en Galizay
- Pais Valencia, y 1 en Madrid, Canta-
bria, Euskadi, Aragon, Balears y Ca-
narias.

.Contrasta la enorme dotacién pre-
supuestaria %m: para el aprovecha-
miento energético de residuos sélidos
urbanos piensa destinar el Gobierno,
con el escaso dinero que se reserva
para las demis energias renovables.
Asi, las inversiones previstas para
construir las plantas incineradoras as-
cienden a 67.300 millones de ptas. en-
tre 1989 y 1995, lo que representa un
46% de las inversiones totales para el
a}::mvechamientn de energias renova-
bles (146.448 millones de ptas.) siendo
el porcentaje de las inversiones pibli-
cas previstas similar, destinandose
16.000 millones de ptas de un total de
g?jldf para todas las energias renova-

es.

Consideramos que en ninglin caso
deben considerarse las plantas incine-
radoras de residuos sélidos urbanos
como fuentes de energia renova-
ble.Las plantas incineradoras de basu-
ras han sido promovidas como tecno-
logias limpias que eliminan Ia
necesidad de vertederos. Sus partida-
rios las presentan como "sistemas de
recuperacién de encr?fa“ en los que el
calor producido por la combustién es
utilizado para generar vapor y/o elec-
tricidad. Sin embargo, la produccién
de cantidades minimas de energia no
resuelve los problemas de contamina-
cidén téxica originados por la incinera-

cion. Por medio de la incineracién
simplemente se cambia el medio al
que principalmente se vierte: de la tie-
rra al aire. De otra parte, debido a la
distinta composicion de los residuos
s6lidos urbanos, la temperatura del
horno varia mucho, no alcanzandose
la eficacia de destruccién proclamada.

Por otra parte, la incineracion no
sOlo no elimina sino que agrava el pro-
blema de los vertederos. Este sistema
convierte la mezcla heterogénea de
materiales que constituye la basura en
grandes cantidades de cenizas alta-
mente toxicas que todavia deben ser
depositadas en algln lugar. Las ceni-
zas residuales suponen entre un 30 y
un 40% del volumen total de basura a
{ralar.

En cualquier caso, al hablar de in-
cineracion es més interesante consta-
tar la "calidad" de lo que se obtiene
que la cantidad. El Departamento de
Ecologia del Estado de Washington
(EE.UU.) realiz6 'un estudio de las
cenizas de fondo y volantes de cinco
incineradoras de los EE.UU. El estu-
dio determiné que cuatro de las mues-
tras de cenizas volantes y una de las
de fondo eran "residuos extremada-

mente téxicos” y el resto de las mues-

tras "residuos peligrosos”.

Dificilmente puede ser considera-
do como eficaz un método que, como
la incineraci6on, convierte 10 toneladas
de basura urbana en tres toncladas de
residuos toxicos y peligrosos.

Por otro lado, los metales pesados
no son destruidos por la incineracion.
Los metales de envases, pilas, tintas,
elc, -antimonio, arsénico, niguel, mo-
libdeno, selenio, vanadio y zinc- pasan
a las cenizas y a los gases emitidos por
las incineradoras. El Gobierno sueco
ha establecido que el 60% del mercu-
rio emitido en este pais proviene de

los incineradores de basura.

Las cenizas y los gases de las inci-
neradoras contienen numerosos com-
puestos quimicos orginicos que se
originan durante la combustién. La

EPA (Agencia Norteamericana de

Medio Ambiente) cita a las incinera-
doras de basuras como fuente de dio-
xinas y furanos, familias de compues-
tos que incluyen algunas de las
sustancias més toxicas conocidas, por
€jemplo,las dioxinas son 70.000 veces

- més téxicas que el cianuro. Incluso

Chando estdn equipados con filtros,
los incineradores dejan escapar dioxi-
nas y furanos a una velocidad entre
dos y siete veces mayor que aquella a
la que los retienen.

Estudios cientificos han identifica-
do més de 200 sustancias téxicas o po-
tencialmente toxicas en los gases y ce-
nizas. Muchos de estos compuestos
son conocidos cancerigenos. Asi, én
un estudio realizado por el Departa-
mento de Energia de los EE.UU. se
identificaron 32 compuestos canceri-
genos diferentes (ademas de dioxinas)
en los gases y cemizas de las incinera-
doras de basuras.

Existe, ademds, para las basuras
una alternativa desarrollada con éxito
en paises de nuestro enforno, basada
en la recogida selectiva, el reciclado
de los productos susceptibles de ello y
la fermentacién anaerdbica (proceso
bioldgico mediante el cual ciertos mi-
croorganismos producen metano ¥
diﬁxicfn de carbono al realizar su pro-
ceso de degradacién) de la materia

organica restante y el subsiguiente

aprovechamiento energético de los
gases producides.

La recogida selectiva de basuras
juega un papel muy importante en la
estrategia que sugerimos, ya que faci-
lita enormemente el aprovechamiento

por reciclado de casi un tercio del to-

tal de los residuos generados -metales,
papeles y cartones, vidrio, textiles y
ciertos plasticos-. La necesaria parti-
cipacibn de los ciudadanos puede

conseguirse con campafias de con--

cienciacién que tan buenos resultados
han dado en varios paises de la Comu-
nidad Europea. Existen en nuestro
pais experiencias bastante amplias de
recogida selectiva de ciertos produc-

tos como el papel y el vidrio que po-

dian ampliarse y generalizarse.

Esta estrategia, que pasa por la re-
tirada de los planes de construccién
de las 21 plantas inceneradoras, maxi-
mizaria la rentabilidad social de los
residuos sélidos urbanos y minimiza-
ria el impacto ambiental de los mis-
mos.
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URBANISTICA DEL ATASCO

Los problemas originados por el trifico son las primeras y mds inmediatas agre-
siones medioambientales que padece la mayoria de la poblacion del Estado Espa-
ol José Ramén Montes, urbanista, analiza los origenes de esta enfermedad que
armenaza a nuestras ciudades, para conlinuar centrandose en el caso madnleno.

Durante muchos siglos las ciuda-
des fueron origen y destino, a ellas se
llegaba y desde su interior se partia.
Pero en ese interior "no habfa distan-
cia", los muros y las puertas de la ciu-
dad eran la antitesis de lo lejano. La
ciudad como tal era muy préxima a la
idea doméstica, por tanto, la inmensa
mayoria de los movimientos eran len-
tos v, como hoy dirfamos, peatonales.
En las vicjas ciudades de la Edad Me-
dia no existia diferencia entre acera y
calzada porque el vehiculo era siem-
pre ia excepcion. |

El "transporte” solamente ilegaba
o partia de puntos especificos, como
plazas, mercados y puertos. El tejido
urbano nunca fué pensado para cana-
lizar grandes flujos a alta vc{'m-idad, Si
eso se hubiera pensado o bien no exis-
tirian las ciudades o serian algo que
no somos capaces de imaginar.

Pero la cosa es que en Europa to-
das las ciudades nacieron mucho an-
tes que la maquina de vapor iy por tan-
to miles de afos por delante del
famoso motor de combustion interna
que poco a poco parece que las quie-

re quemar. _

A partir de 1825, cuando nace el
tren, algo muy especial, a lo mejor,
una grave enfermedad, comenz{ para
los tejidos urbanos. Alld por 1368 en
la Espana de la Revolucién Liberal
caen las murallas de las ciudades y po-
co a poco s¢ configuran nuevos ba-
rrios mas anchos que los histéricos
(los famosos "ensanches”) que son asi
precisamente para que por sus calles
rectas y amplias pueda pasar el tran-
via, signo de los tiempos, al que mas
tarde desplazaria el automowvil.

La relaci6n entre los barrios co-
menz6 a deteriorarse y paulatinamen-
te las calles hicieron diferencia entre
el lugar del peatdn, pequeiio y discon-
tinuo (aceras),
(grande e ininterrumpida). Por defini-
c16n ¢l peatén tenia que esperar y €o-
rria riesgos frente al vehiculo que go-
zaba de todas las prioridades. Todo
esto produjo mucha satisfaccion y eu-
foria durante unos 50 anos, después
vinieron las dudas y més tarde, es de-
cir, en nuestro tiempo: EL ATASCO.
Y sin embargo, se gobierna y se legisia
con el mismo alegre optimismo que en
1925. { A donde vamos?. Las ciudades
son las mismas, pero en su interior co-
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y érea circulatoria

rre un "rio" de hierro, goma y petroleo
para el que nunca fueron pensadas.

Serfa demasiado largo hacer una
historia de la rueda y la calle pero po-
demos decir "grosso modo” que an
una fecha que a todos nos condiciona.
El 8 de mayo de 1945 se produce la
derrota total de Aleman:ia y la presen-
cia, también total de las costumbres,
pautas, ideales y "prestigios” del ven-
cedor americano.

Entre las muchas cosas, europeas
por cierto, que "perdieron la guerra’
podemos mencionar el transporte co-
lectivo, aplastado por los ideales
anglosajones del individualismo y pro-
piedad; tranvias, trencs, metros y to-
dos los instrumentos de movilidad pa-
blica empiezan a aparecer Como
"juguetes rotos" frente al ideal de un
ciudadano con coche unido intima-

" mente con la ideclogia de "la cindad

dispersa" y la "casa con jardin’, centra-
da por los grandes almacenes y los hi-

ermercados de autopista, inaccesi-
E-l::s, por definicion a todos aquellos
ciudadanos desprovistos del grande
instrumento del siglo el coche priva-
do. A partir dc este momento surgen
"dos clases urbanas": Los propietarios
conductores, a los que cl sistema pro-
tege, y un resto marginado de todos
aquellos que, por diferentes causas,
no llegan al "ideal": los ancianos, los
disminuidos fisicos y los que por con-
vicciones personales, muy mal com-
prendidas desde el poder, descan otra
alternativa urbana. Este @ltimo grupo
de ciudadanos va .creciendo suave-
mente, unos por andlisis y otros por la
fuerza de la evidencia.

Pero aquella fecha de 1945 atn pe-
sa mucho y en realidad no se han pro-
ducido cambios socioecondmicos sufi-
cientes para romper con las formas de
residencia y movilidad que desde en-
tonces obligan a todos los ciudadanos
del llamado Mundo Occidental.

Determinadas formas de movili-
dad se apoyan en sistemas mas pro-
fundos que configuran la sociedad;
concretamente en Espaia la idea de
la propiedad de ta vivienda (las famo-
sas casas por pisos) fueron, a partir de
la Guerra Civil el cimiento de la lla-
mada "Sociedad de Propietarios’,
ideal del franquismo sociolégico que
tiene su continuaci6n en la propiedad
del coche. Piso y coche dan el tono del




ciudadano establecido frente al alqui-
ler y el transporte colectivo que se-
rian, oficialmente, situaciones ne de-
seadas.

El llamado "desarrollismo” ordend
el espacio urbano con criterios atin
peores que los del siglo XIX Impo-
niendo, sin embargo, traficos del siglo

XXI. Tenia que llegar lo que ha llega-
do.

CIUDAD Y CIRCULACION

La regulacién del trafico se realiza
siempre en beneficio del propio trafi-
€O y no para otras finalidades. La nor-
mativa surge para "despejar” el viario,
para que la velocidad media de los ve-
hiculos aumente lo m4s posible. Son
muy raras, y en todo caso, muy recien-
- tes algunas medidas y politicas que
disminuyen la llamada "soberanfa del
automoévilista”. Estas politicas resul-
tan, e€n general, muy poco gratas a
unos estamentos de poder que se limi-
tan a seguir la corriente que ellos mis-
mos engendran.

Pero las leyes de la fisica mis ele-
mental hacen evidente que no hay
mas espacio. (Como administrar el
conjunto de cailes y caminos cuando
estos estan saturados? {Cuidndo en

ellos no cabe un coche mis? (Por -

donde empezar? (Qué hay que res-
tringir: la circulacién o el aparcamien-
to? ¢La velocidad o la accesibilidad?.
El conjunto o elenco de medidas téc-
nicas a tomar se halla escrito desde
hace muchos afos en libros de inge-
nierfa urbana comprensibles por cual-
quier gestor municipal o con més sen-
cllez  por todo Concejal de
Circulacién y Transporte. Es una gra-
ve responsabilidad aplazar en el tiem-
po la toma de decisiones alegando an-
te la opinién pablica la "préxima
aparicion” de soluciones técnicas "mi-
lagrosas". Estas soluciones simple-
mente no existen y no se deben crear
en la sociedad falsas expectativas. Es
preciso que exista la suficiente hones-
tidad y voluntad politica para plantear
a los ciudadanos la situacién real que
se da actualmente en las ciudades y,
en consecuencia, la parte de responsa-
bilidad que a los propios ciudadanos
corresponde. Pl‘ﬂgﬂb emenie, en un
primer momento, algunas, no todas,
las medidas que se han de proponer
pueden resultar algo impopulares pe-
ro ese es el riesgo politico que deben,
nccesariamente, asumir los Ayunta-
mientos.

¢POR DONDE ESTA EL
TRANSPORTE PUBLICO?

En todas las ciudades, en todas las
calles de cierta importancia todos ve-

mos unos vehiculos grandes de un co-

lor determinado con publicidad en sus

costados que recorren su camino de
un modo especial. Podria decirse que
tienen un cierto aspecto de gigante
bueno, de elemento grande pEro ino-
tensivo, tienen fuerza, pero no agresi-
vidad. Por eso se mueven con dificul-
tad en el torrente circulatorio. Son,
naturalmente, los autobuses urbanos
que cada dia transportan de una parte
a otra a quicnes necesitan desplazar-
se: de casa al trabajo, del domicilio al
colegio, la compra diaria,... Muchas
de estas cosas no podrian hacerse sin
el servicio que presta la familiar y
cotidiana "flota municipal". Este ele-
mento es el mas cercano, el m4s habi-
tual del transporte piblico, el que en
nuestras ciudades substituyé al tran-
via, pero aqui, en Madrid, y en algu-
nos otros grandes niicleos el modesto
autoblis no puede con todo y este
transporte se hace complejo y dificil.
Por eso unas formas especiales de

evolucion ferroviaria completan lo

que esa {lota municipal no puede re-
alizar. Ahi tenemos al metro y al siste-
ma suburbano de ferrocarriles.

Con lo dicho, y todos Io sabemos,
ya tenemos toda la bateria de medidas
que forman el transporte piblico.
Ahora es ¢l momento de combinarlos
entre si y potenciarlos debidamente.

UN RUEGO POR EL AUTO-
BUS

Estos, a los que hemos llamado gi-
gantes buenos, han demostrado capa-
cidad para hacer muchas cosas, adap-
larse a muchas situaciones, sortear
cast todos los obstaculos pero, desde
luego, no pueden volar, necesitan una
rodadura, un camino libre de trabas,
seguro y bien ordenado, apartado de
la circulacién general. Este COnCeplo
de "apartado” puede tener dos lectu-
ras pues podria obtenerse, cosa dificil,
gracias al civismo de los automovilis-
las o bien mediante obras especificas
como los separadores. La técnica, el
diseno, en definitiva, la "urbanistica”
de estas actuaciones requiere unos es-
tudios de adaptacién para cada ciu-
dad. Junto a esto los Sistemas de Ayu-
da a la Explotacién (S.A.E), cCuyo
resultado positivo en Barcelona hace
que pronto sean implantados tambien
en Madrid, pueden lograr uno de los
gb{' etivos bésicos de toda gran politica

-

transporte piblico que es, ni mis -

ni menos, que prestigian socialmente
el servicio, de tal modo que el usuario
acuda a la parada del autobis con Ia
idea de adquirir mé4s comodidad %g;
bal que en el vehiculo privado. Las
cuestiones relacionadas con la renova-
cion de flota, aunque a primera vista
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parezcan muy importantes, no lo son

tanto, s1 el material existente es bien

utilizado y se procede Ginicamente a

aquellas substituciones técnicamente

1mprescindibles 3/ debidas al natural
€

envejecimiento del material rodante.
Para terminar con el autobis, es pre-
ciso poner de relieve que en Madrnd
vaya desapareciendo paulatinamente
el absurdo sistema tarifario de auto-
buses y microbuses y de las llamadas
"Lineas-Express’, quedando solamen-
te como servicio especial el de Colon-
Aeropuerto cuya finalidad no es espe-
cificamente urbana.

Hace unos anos, los libros de urba-
nismo estaban llenos del concepto
area metropolitana. Ahora se ha deja-
do de hablar de aquella idea pero sus
problemas no se han solucionado. El
transporte publico, en Madrid, ha de
tener necesariamente un cariacter me-
tropolitano, es decir, fuera del munici-
pio, donde habitan mis de 2 millones
de ciudadanos a los que no sirve la

EMT.

POR DONDE HA DE IR EL
METRO

La construccidon de lineas nuevas
de METRO constituye una de las
obras publicamente mas costosas que
puedan imaginarse. Esto se afirma, no
para desamimar dicha construccion,
sino para exigir que cualquier deci-
ston._ en -esta materia esté muy bien
fundamentada, evitindose errores de
duplicidad como los que en su dia die-
ron lugar a la linea 8 en una zona ya
servida por un tinel ferroviario y mil-
tiples lincas de autobuses. La red ac-
tual de METRO s1 se termina o se
"cierra” la linea 6 y se finalizan las pro-
longaciones de los itinerarios de las li-
neas 8, 9 y 10, asi como el de la 1, re-
novandose el material rodante de ésta
@itima y de la 10 (antiguo suburbano),
se puede obtener un sistema de apoyo
bastante eficaz siempre que comple-
mentariamente se ordene el sistema
de autobuses y se ponga en funciona-
miento la red ferroviaria metropolita-
na de superficic. El METRO tiene
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una buena capacidad de transporte.
Hace falta, ante todo, "servirle mas
viajeros", ésto implicar4, en algunas li-
neas, mayores frecuencias circulato-
rias que obligard a la instalacién de
los famosos intercambiadores de Ato-
cha y Principe Pio que darén, junto
con el més pequenio de Embajadores,
acceso facil para los transbordos entre
el sistema ferroviario de superficie
"area Metropolitana" y el propio ME-
TRO, termindndose asi lo que técni-

camente se llama conectividad ferro-
viaria de Madrid.

EL TREN QUE NOS RODEA

Los trenes llegaron a Madrid con
una vocacién de largo recorrido, eran,
sobre todo, enlaces lejanos que tarda-
ron casi 100 afios en adaptarse a servi-
cios semi-urbanos. Esto es debido a
que en los vicjos tiempos Madrid era
una ciudad grande y cerrada que no
tenfa propiamente una periferia, pa-
sdndose de lo urbano a lo plenamente
rural. Esto no constituia ninglin pro-
blema porque ¢l hoy lamado largo re-
corrido contaba con varias clases de
trenes: rdpidos y lentos (Correos), los
cuales satisfacian las demandas que
més tarde vendrian a cubrir las llama-
das cercanias y trenes de trafico regio-
nal, llamados Gltimamente por REN-
FE interurbanos.

En Madrid en 1932 se realiz6 un
proyecto de clectrificacién ferroviaria
trustrado con la Guerra Cmvil. Las
locomotoras eléctricas y las unidades
de tren comenzaron a circular entre
Madrnid, Segowvia y Avila en 1947. Esta
es la fecha clara del comienzo de un
ransporte metropolitano, r?ur: CO-
mienza como mero servicio a la Sierra
y evoluciona hasta la actualidad te-
niecndo como fechas bdésicas 1978
(inauguraciéon de la linea directa a
Moéstoles) y 1981 (implantacion del
servicio Villaverde-Fuenlabrada).

El funcionamiento de una red fe-
rroviaria de estas caracteristicas re-
quiere, en los casos de coincidencia
con el largo recorrido, grandes obras
de desdoblamiento de via y sistemas

muy especiales de senalizacién. Al fi-
nal, tal y como ocurre en la regién de
Paris, s¢ obtiene una red metropolita-
na independiente de las grandes li-
neas. La remodelaciéon de apeaderos,
los aparcamientos de disuasién y, en
algunos casos, la combinacién con au- -
tobuses urbanos de algunos pueblos y
los Ja citados intercambiadores de
Madrid, completaran esta estructura
en la que el tren nos seguird rodeando
pero nos servira mucho mas.

RESUMEN E INTEGRACION

Como se dijo al principio, un siste-
ma de transporte es siempre un medio
al servicio de una politica y de una de-
terminada forma cﬁ: convivencia y fun-
cion social que dan a su vez origen a
determinadas formas conocidas de es-
tructura urbana. La diffcil integracion
entre la herencia histérica, que es to-
da ciudad, y las decisiones que sobre
ella se tomen, con vistas al futtro, de-
terminara, para muchos anos, cuales
hayan de ser los modos predomi-
nantes de movilidad que existen en
Madrid, al menos, hasta mediados del
siglo XXI, tiempo en que se prevee
que permanezcan vigentes las actuales
tecnologias del transporte. Es de es-
perar de la racionalidad, o al menos el
sentido comin de los responsables
ptblicos, una clara opcion por siste-
mas colectivos de desplazamiento
que, en otro caso, seran 1mpuestos por
la fuerza de los acontecimientos;
cuando llegue ¢l previsible agotamien-
to de las fuentes energéticas usadas
actualmente, cuyo empleo, menos
despilfarrador evitaria, no solamente
la tan conocida contaminacién, sino
situaciones que deben evitarse a las
grandes masas de poblacion.

Probablemente, atn estamos a
tiempo de reflexionar sobre la falsa
baratura de los combustibles y otras
caracteristicas de la llamada prosperi-
dad econotmica de este fin de_siglo,
que pueda dar lugar a una mejora
marcada de las condiciones de vida de
la mayor parte de la poblacién o a si-
tuaciones totalmente imprevisibles.
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HOLANDA A TODA VELA: 14 dias de viaje con
una semana de navegacion en antiguos veleros
bergantines v 4 noches de hotel en Amsterdam.
Salidas: los jueves a partir de julio.

Precio: 72.000 Ptas.

EN BICI POR HOLANDA: recorrido cicloturista de
10 dias por el norte del pais, zona idénea para
pedalear. Incluye transporte hasta Holanda, bicis,
campings ¥ media pension.
Salidas: quincenales.
Precio: julio v septiembre 69.000 Ptas.

agosto 74.000 Ptas.

TURQUIA, DE ESTAMBUL A LA CAPADOCIA:
Recorrido de 15 dias incluyendo vuelo de ida y vuelta
y hoteles.

Salidas: quincenales.

Precio: 134.000 Ptas.

TREKKINGS:

* TIBET INDIO DE LADAKH. 1 mes en agosto.
Precio: 274.000 Ptas.

* EVEREST: 1 mes en octubre. Precio: 295.000 Ptas.
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Ademas durante los meses de julio a octubre: |
« Rutas de naturaleza en Canadd, Parques Nacionales de EE.UU., Cabo Norte, Los Alpes, Kenia

y Tanzania...

» [tinerarios por la ruta maya: México v Guatemala; el mundo andino: Perti y Bolivia;j la ruta de la
seda: Pakistan y China; el mundo &rabe: Siria, Jordania, Egipto, Argelia, el desierto marroqui...

Y también... India v Nepal, Indonesia, Filipinas, Europa del Este, la URSS, EE.UU. de costa a

Rodriguez San Pedro, 2. Of. 1202
28015 Madrid

Tifs.: 445 11 45 - 445 59 62

Fax: f";']} 5903 21 8]

costa...

Ronda de Sant Pere, 11.6.9 3a
08010 Barcslona

Fax: (93) 447 11 48
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LIBRERIA DE VIAJES

Ledesma, 7. 1.2 lzqde.

48001 Bilboo
Tif.: 302 50 8] Tlfs.: 424 42 65 424 2215
Fax: (94) 423 5593
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Una temporada mds con vosotros/as para facilitaros toda la
informacion que poddis precisar en vuestros viajes. Mds de

. Francisco de Ricci, 8 © 28015 MADRID o Teléf. 24301 92 o Fax 5939181 §iaiii

cinco mil titulos gue abarcan la casi totalidad del planeta;
mapas, guias, narrativa de viaje antropologia, etc..,

Si sois de fuera de Madrid, podéis solicitar envios
contrareembolso.

FERIA DEL LIBRO DEL RETIRO:

del 27 de mavo al 10 de junio.
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El llamado "delito ecolégico’ no
aparece en nuestra legislacion hasta la
reforma del Codigo Penal realizada
por la Ley Organica de 25 de junio de
1983. Con anterioridad a esta fecha
existian, y actualmente contintan vi-
gentes, conductas tipificadas como
jclitos que indirectamente protegen
sectores concretos del Mﬂgi{} Am-
biente. Algunas de ellas se encuentran
recogidas en el propio Codigo Penal
como las que sancionan la elaboracion

o suministro de sustancias nocivas pa-

ra la salud o productos quimicos que
puedan causar estragos Delitos con-
tra la Salud Piblica; arts. 341 y 342),
los incendios forestales (arts. 547 y s1-
guientes, ampliados por la Ley Orga-
nica de 11 de diciembre de 1.987) o
las figuras que implican resultados
- (lesiones, muerte, dafios...) que tienen
su origen en la contaminacion, estan-
do otras contenidas en Leyes Especia-
“les y Sectoriales que incorporan, €o-
mo  decimos, figuras  delictivas
relacionadas con el Medio Ambiente,
“como es el caso de la Ley de Caza, la
Ley de Pesca Fluvial o la Ley de Pesca

Maritima. Pero es la reforma de 1.983

citada anteriormente la que incorpo-
ra, por primera vez un delito especili-
camente orientado a la Proteccion del
Medio Ambiente.

El "delito ecolégico" regulado en el
articulo 347 bis del Cédigo Penal cas-
tiga con la pena de arresto mayor (un
mes y un dia a seis meses) PI multa de

FL DELITO ECOLOGICO

......

50.000 a 1.000.000 de pts. al que "Pro-
vocare o realizare directa o indirecta-
mente emisiones o vertidos de cual-
quier clase en la atmosfera, el suelo 0
las aguas terrestres o maritimas, que

Con la inclusién en 1983 de un nuevo articulo en el Codigo Penal apareci6 el
lamado "delito ecolégico”, todavia poco conocido. Pero con uctas tan graves co-
mo las contempladas en esta norma siguen careciendo de la necesaria sancion pe-
nal. De todo esto escribe Carlos Martinez Camarero, abogado y miembro de AE-

-Fongan en peligro grave la salud de
as personas o puedan perjudicar gra-
vemente las condiciones de la vida
animal, bosques, espacios naturales o
plantaciones ftiles", Ademds, la nor-
ma exige, y esto es importante adver-
tirlo, que las emisiones o vertidos se
“produzcan "contraviniendo las leyes y
reglamentos protectores del medio
ambiente". Esto Gltimo implica que no
toda emisién o vertido contaminante
se considera delito, sino s6lo aquellos
gue se producen haciendo caso Omiso
de las normas administrativas protec-
toras del medio ambiente, por cierto,
muy numerosas y desperdigadas. este
"tipo penal en blanco’, como se deno-
mina en la técnica juridica, puede li-
mitar el castigo de algunas conductas,
pero parece imprescindible en esta
clase de delitos si se desea conseguir
certeza y seguridad juridica. Otro as-
~ pecto importante es que se trata de un
delito de los llamados "de riesgo’ 0
"peligro”, ya que lo que se considera
conducta delictiva no es la produccion
de un resultado dafino para el medio
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ambiente natural, sino la mera puesta
en peligro de ese medio.

Pero lo que mas llama la atenciOn
del llamado "delito ecoldgico”, y por lo
que ha recibido mayores criticas, es
que se refiere unicamente 2 emisiones
y vertidos, dejando fuera otras con-
ductas tambien atentatorias contra el
cada vez mas deteriorado medio am-
biente.

Se echa en falta, en primer lugar,
la consideracion como conducta delic-
tiva de la explotacién irracional de re-
cursos naturales como puede ser la
desecaci6bn de zonas himedas y el
desvio de cursos de agua, las talas in-
discriminadas de bosques o el uso
abusivo de plaguicidas. Algunas nor-
mas administrativas regulan el uso de

- recursos € imponen sanciones a los

que las incumplen, pero esto es total-
mente insuficiente porque las sancio-
nes administrativas suelen ser menos
efectivas que las penales y porque au-

menta de manera preocupante el na-
mero y la gravedad de los usos 1r1acio-
nales de los recursos.

En estrecha relacién con ello seria
necesario introducir ¢l llamado "dehto
urbanistico” que penara la explotacion

irracional de nuestro suelo, tan fre-
cuente en nuestro pais. Nuestro orge-

namiento legal, por ahora, no propicia
la imprescindible vinculacion entre la
ordenacion del territorio y los fend-
menos estrictamente ambientales.

Los incendios forestales, que su-
ponen un problema particularmente
tragico en el Estado espafiol, estan
configurados desde 1,987, como ya s¢
dijo antes, como delito especifico en
el Codigo Penal. Sin embargo, su con-
sideracion como delito exclusivamen-
e "de resultado” (se exige la produc-
ci6n de un dafio concreto y no la mera
pucsta en peligro) y la timidez de las
penas contempladas, hacen que sca
necesaria una reconsideracion de este




ya existente delito y su inclusién den-
tro de un més amplio "delito ecoldgi-
co'.
La muerte de ejemplares de espe-
cies protegidas, sea por motivos co-
merclales o de otra indole, debe ser
también considerado, ya que la regu-
lacion de que ello hace la Ley de Caza
y Pesca es a todas luces insuficiente.
As: lo ha considerado, por ejemplo, la
Audiencia Provincial de Zaragoza que
en sentencia de 28 de octubre de 1988,
ademds de imponer la pena de sélo 4
meses de arresto (que como es sabido
normalmente no se cumple) por el ro-
bo de Aguilas reales y Halcones pere-
grinos, eleva al Gobierno la peticién
de que tales hechos sean t:piﬁcadcrs
expresamente come "delito ecoldgico”.
En innumerables ocasiones el mo-
vimi¢nto ecologista, asi como sectores
de juristas y medios de comunicacion,
haﬂ expresado la necesidad de gue se
amplic y reforme la regulacion de las
{:ﬂnductas delictivas que agreden al
medio ambiente natural, delimitando
un "delito ecoldgico” que comprenda
al menos los aspectos que se han sena-
lado aqui. Como parece que esta sen-
tida rewvindicacién ha caido en saco
rotc va a ser necesario que el mowvi-
miento ecelogista inicie una campana
Fara lograr que las disposiciones lega-
es de carécter penal sean acordes con
la gravedad y frecuencia de los atenta-
dos al medio ambiente.
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Y UN NUEVO DELITO

Con la reforma del Codigo Penal por la Ley Orgdnica 3/89 se ha introducido |

un nuevo delito relacionado con la fabricacion, manipulado y transporie de mate-
rias o articulos peligrosos, asi como con construcciones que pudieran comportar

riesgos para las personas. Dado el interés que para los ecologistas puede tener este |

instrumento legal, Carlos Martinez, nos acerca un poco a esta novedosa norma.

Una serte de situaciones de peli-
gro y simestros, FDT todos conocidos
y cada vez mas frecuentes, han obli-

ado al "legislador”, es decir a las
%UEI'ZEI‘; politicas mayﬂritarias, ‘a 1n-
corporar un nuevo articulo a nuestro
Codigo Penal. Este articulo, cuyo tex-
to se reproduce en el cuadro adjunto,
comprende dos délitos distintos con
las notas comunes de que la actividad
sca realizada infringiendo los regla-
mentos de seguridad y que implique
un peligro concreto para las perso-
nas: uno referente a las diversas acti-

vidades relacionadas con sustancias,

materias 0 aparatos peligrosos y/o
nocivos, otro relativo a obras de todo
tipo que puedan ocasionar catastro-
fes.

Es preciso senalar que no toda ac-
lmdadp respecto de las materias o ar-
tificios nocivos cuya utilizacién su-
ponga un peligro concreto, ni toda
construccion u obra que pueda Oca-
sionar catastrofes con victimas
(muertos, heridos o afectados en la
salud), puede ser considerada delito,
SO F.UEJ aquellas que se realicen
coniraveniendo las normas y regla-
mentos de seguridad aplicables. Es
decir, que para determinar si s€ pue-
de aphcar el art. 348 bis b) hay que
conocer previamente la normativa de

en materia de segunidad.

También hay que tener en cuenta
que en este tipo gelictim caben toda
clase de conductas relativas a ftodo
tipo de objetos o sustancias que pue-
dan causar estragos y catéstrofes, co-
mo también puede ser aplicado a to-
do tipo de obra, y no solo a los
enumerados en el articulo. Otro. as-
pecto que no hay que olvidar es la
exigencia lﬁgal de que la actividad su-
ponga un peligro para la integridad
0 salud de las personas, por lo que
no podrd recurrirse a este delito

cuandn el nes‘fn o peligro solo pueda

ser demostrado para otras especies
vw&s

A pesar de la pena tan benigna
(arresto mayor: de 1 a 6 meses) que
se establece, este tipo penai nes pue-
de permitir, si sabemos servirnos de
€l, realizar denuncias al juzgado con-
tra determinadas agresiones al medio
ambiente. Ha sido, por ejemplo, esta

norma penal la que nos ha permitido

querellarnos contra ¢l director de |

Vandellos I por el accidente del pa-
sado octubre. Por ello, pese a no col:

mar las aspiraciones del Movimiento |

Ecologista para la adecuada protec-

cibn juridica del medio ambiente, |

conviene que sea conocida por tcu:lns
los grupos y colectivos.

‘TEXTO DEL ARTICULO 348 blS h) DEL C’DDIGO PENﬂL
Ley On__,énu:a 3/89, de. 21 de ]ultn
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PAGINAS VERDES

Guia general de productos, servicios, empresas recursos e ideas alternativas > _- IMPRENTA-PAPELERIA
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Coordinacion: Jordi Bigas y el Equipo de la revista Integral

Maturaleza # Defensores del Medio Ambiente ¢ Educacion para la Paz # Sclidaridad # Economia  Hombres y Mujeres
Minos, Maternidad # Paternidad # Salud # Desarrollo personal # Agricultura # Industria ¢ Comercio, Alimentacian y Tiendas ¢ Tecnalogia y
Artesania ® Educacion Ambiental # Tiempo Libre # Revistas. Libras, Publicaciones y Otros Medios # Informacion y Denlncias # Leyes

5i deseas oporecer en esto gran guia que ¢std prebarando In tegral, seio tenes quz contestar o fos Siguientes preguntds, Escribe o maquing .
0.¢on huena letra y tinta negra. Envia Ja hoja a. «Paginas Yerdess, Paseo Maragall, 371, Barcelona 08032, o of nimero de fux (93) 3258 30 53,

S

MNombre ¢ leto del grupa/recurseliniciativa;
E =5

E—— —_ ———

Siglay: Ambito de actiacdn — =

Direccion postal: = == —

Codigo pottal: Localidad:

—— =  — = ==

Tek | } Fa | i Bl g g N " T NS . ol e —

F
Objetivos & historia recicnte del grupol recursoliniciativa
|
| -

BLlLAR

B.2DEMAY04
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Publicaciones. Enviar tambien anagramallogotipo de
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Partana con by gque pliede sontactarse pard solicitar mas informacion
quE p
Baminilio:
sEstafs ademas interesados 2n nsertir publicidad en las Pagous Verdes? [ 5 : Ne

LA TIENDA VERDE

Tel. 533 07 91 -533 64 54
- Fax: 533 64 54
Maudes, 38 - 28003 Madrid

SOLICITE CATALOGO

LIBRERIA ESPECIALIZADA EN MAPAS,
REVISTAS Y GUIAS DE MONTANA ES-
PEOLOGIA, FAUNA Y TURISMO.

C/Paloma n° 9 Hf 2662334
MADRID




REFERENDUM TRAFICO
EN MADRID.

Durante los dias 23 y 24 de marzo
se celebré en Madnd el Referéndum
sobre el problema del tralico en esta
ciudad convocado por diversas orga-
nizaciones, entre ellas AEDENAT-
FOE, IU, CC.00 y la Federacion de
Asociaciones de Vecinos. Los convo-
cantes instalaron 358 mesas de vota-

cidbn en las que partiparon més de.

150.000 personas. A las preguntas
planteadas, un 95% de los votantes se
mostré partidario de que se introduje-
sen fuertes restricciones al automovil
privado y se potenciara el -transporte
plblico, en tanto que el 90% estaba
de acuerdo con que el Ayuntamiento
deberia convocar un Referéndum ofi-
cial sobre esta problématica.

Con este resultado queda demos-
trado que la mayoria de los madrile-
nos asumen la necesidad. de unas solu-
ciones diameltralmente distintas de las

planteadas por ¢l actual equipo muni- @
cipal, que sOlo picnsa en mayores faci- &

lidades para ¢l coche (pasos a nivel,
aparcamientos, nucvas vias de circun-
valacion, etc.).

A destacar los numerosos actos en
la calle organizados por la Coordina-
dora que agrupaba a los ecologistas,
cicloturistas y diversas organizaciones
radicales y alternativas.

ENCUENTRO DE
CICLOTURISTAS Y
CICLISTAS URBANOS

En el nimero de abril de "Sin Pri-
sas”, boletin de Pedalibre, se anuncia
la convocatoria del III Encuentro de
Cicloturista y Ciclistas .Urbanos, que
se celebrard en el salmantino pueblo
de Linares de Riofrio entre los cﬁas Sy
15 de Julio. "Pedaleros" de todo el Es-
tado estan citados para el debate y el
recorrido de la serrania de Salamanca.

- Los interesados pueden derigirse a
los Amigos de la Bicit de Salamanca,
apartado 2116, 37080 Salamanca.

ROVECHE LA OFERTA DE

£ DOBLE 4« PLOM
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PROTESTA ECOLOGISTA
POR LA AUTOVIA
[RURZUN-ANDOAIN

El proyecto de construccién de
una autovia entre las localidades de
Irurzun y Andoain, al que los ecolo-
gistas viene oponiendose por ser inne-
cesaria y por el desastre ecolégico que
supondria, especialmente a su paso
por el valle de Leizaran, ha cobrado
nuevo impulso con el visto bueno da-
do a finales de marzo por la CE, de lo
que se han servido los defensores del
proyeclo para renovar sus ataques a la
Coordinadora Anti-Autovia e insitir
en cu campana de intoxicacion infor-
mativa.

En la reunion celebrada el dia 30
de marzo, los grupos ibéricos miem-
bros del Buré Europeo del Medio
Ambiente, manifestaron su oposicién
al proyecto, denunciando la burda
manipulacién del tema y las infaman-
tes declaraciones de Eusko Alkartasu-
na, que pocos dias antes habia lanza-
do una campana de desprestigio y
calumnias contra el Burd y determina-
do representante de grupos del Esta-
do por sus criticas al "favor politico”
con que la CE habiatrespondido a las
Frcsiﬂnes del Gobierno Espanol, con
0 que se sentaba un grave precedente
en el funcionamiento comunitario.

NOTICIAS BREVES

MALA DISTRIBUCION DE
LA GASOLINA SIN PLOMO
DENUNCIADA A LA CE.

La Direccion General de Medio
Ambiente de la CE ha admitido una
queja presentada por AEDENAT-
FOE por la falta de una red adecuada
de surtidores de gasolina sin plomo €n
el Estado Espanol, lo que incumple €l
art. 3.1 de la Directiva comunitaria de
1985, |

Hasta el momento los puntos de
distribucién se concentran en la costa
mediterrdnea, atendiendo simpele-
mente a la demanda de los turistas, en
tanto que el plomo incorporado a la
atmosfera por los tubos de escape en
el Estado alcanz6 el afio pasado la
cantidad de 2.930 toneladas sin que
por ello el Gobierno demuestre la me-
nor preocupacion

JORNADA
INTERNACIONAL
ANTINUCLEAR

El dia 3 de Junio ha sido declarado
por la Coordinadora Estatal Anti-Nu-
clear Jornada Internacional Antinu-
clear. En torno a esta fecha se organi-
zaran en todo el Estado diversos actos
(movilizaciones, charlas, fiestas, etc.).

La iniciativa ha partido de los gru-
pos vascos, que plantearon hacerlo asi
coincidir con el aniversario del asesi-
nato de la ecologista Gladys del Estal
a manos de la Guardia Civil duranie

las protestas contra la Central Nuclear
de Lemoiz.




