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- REFERENDUM: UNA INICIATIVA
CONTRA EL TRAFICO

Cuando esta planteada la celebracion
co en Madna, organizado por una Plataforma en la que participa AEDE
repaso a las medidas que en diversas ciudades
Como se desprende del articulo, muchas de la
pie, y por las que nos han tachado de fantasios

Cuando nos encontramos en
una situacion limite a la que hay
que ofrecer soluciones en esta
- ¢iudad, ¢l referéndum es una ne-
cesidad evidente. Desde un punto
de vista politico, el referéndum es
un instrumento saludable y nece-
sar1o, en la medida en que incor-
pora elementos de democracia
directa que complementan per-
fectamente el sistema politico re-
presentativo. Ademads permitiria

uc los madrilefos elijan qué mo-
gf:h:} de ciudad quieren para vivir;
una ciudad en la que permanen-
temente se incorporen blogues
de cemento, congestién de trafi-
Co, contamunacién, ruidos.... 0
una ciudad en la que existan ele-
mentos correctores del uso inten-
sivo y abusivo del automévil y del
deterioro de la ciudad. Tan sélo
proponemos que el ser humano
pueda mantener una relacién mas
radical con la naturaleza, aunque
este caso se trate de una natura-
leza urbanizada.

Asl la idea de realizar un refe-
réndum enironca con la experien-
cia del caso de Mildn. En esta
ciudad italiana diferentes organi-

para los dias 23 y 24 de marzo de un

zaciones ecologistas y grupos de
1zquierda municipal, propusieron
en 1984 celebrar un referéndum
sobre la politica del transporte,
propugnando una restriccién al
uso del vehiculo privado en el
centro de la ciudad, a través del
control de los accesos a dicha zo-
na, permitiendo solo la entrada
de aquellos vehiculos que pudie-
ran acreditar la posesion de una
Flaza de garaje o similar, en para-
elo con la mejora de los trans-
portes colectivos y con una po-
tenciacion del uso de la bicicleta
(carriles bici, aparcamientos,...) y
una ampliacion de las dreas pea-
tonales. El referéndum se celebré
junto con las elecciones munici-
pales de 1985 y fué un éxito, al
ganarse con un porcentaje de vo-
tos del 73%. Este hecho propicié
un verdadero golpe de timén en
la politica de transporte, y de esta
forma, la restriccion del trafico
privado se impone en la actuali-
dad de 7,30 a.m. a 6 p.m., habien-
dose bajado en m4s de la mitad el
numero de vehiculos que circulan
por el centro, al mismo tiempo ha
tenido un crecimiento considera-

referéndum alternativo sobre el trdfi-
NAT-FOE, conviene hacer un rapido.
del mundo se han venido adoptando para paliar este problema.
§ propuestas en que el Movimiento Ecologista hace especial inca-
0S, son una realidad en muchos lugares.

ble el uso del transporte colecti-
vo, cuando en estos anos otras
ciudades italianas han visto redu-
cirse sensiblemente el nimero de
usuarios del mismo, y se ha multi-
plicado por cuatro el niimero de
cichistas que acceden al centro de
la ciudad. Hoy en dia, Miladn es
ejemplo para otras ciudades ita-
lianas, y ya existen otras iniciati-
vas de referéndum en marcha,

Recientemente Turin ha pues-
to en practica una reduccidn al
uso del automévil privado, con-
sistente en que los vehiculos se
podrdn utilizar un dia si y otro no
durante los dias laborables, de-
pendiendo de que la matricula
sea para 0 impar, con ¢l fin de
hacer frente a los graves proble-
mas de contaminacién existente
en dicha ciudad.

En ¢l sur de Europa, en con-
creto en Atenas, nos encontra-
mos que, como en ¢l ejemplo de
Turin, a los coches se les permite
circular en las 4reas centrales s6-
lo en dias alternos, dependiendo
de la matricula. Pero esta medida
se¢ aplica normalmente, indepen-
dientemente de los _niveles de
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contaminacién, como forma de
enfrentar la elevada congestion
reinante en ¢l centro de Atenas.
En el norte de Europa, en Es-
tocolmo, desde el 1* de enero se
ha implantado una tasa, de unas

5.000 ptas. mensuales, que deben

pagar (odos los automowviiistas
que quieren penetrar com su CO-
che en el centro, aunque al mis-
mo tiempo se les proporcione
una tarjeta para cigcular gratuita-
mente en transporie colectivo.
E<ta medida se ha adoptado pa-
ralelamente a politicas de restric-
cién de aparcamientos €n areas
centrales, de incremento del nivel
de servicio del transporic colecti-
vo y de creacion de una amplia
red de carriles-bicl. En Oslo, fun-
ciona también una tasa parecida
para acceder al centro.

En Berlin, el nuevo gobierno
"roji-verde” (SPD-Lista Alternati-
va), estd limitando severamente ¢l
uso del vehiculo privado en una
parie muy considerable de la cu-
dad, més de lo considera normal-
mente como el centro, reducien-
do la capacidad de las vias pard
el vehiculo privado, limitando la
velocidad en las mismas, redu-
ciendo la capacidad de aparca-
miento en el Centro, ¥y creando
las denominadas Arcas Ambien-
tales, donde no se permite trafico
de paso y en las cuales s¢ limita la
velocidad a 30 Km/h, teniendo
siempre prefcrﬂncia el peaton. Al
mismo tiempo se esta incrémen-
tando la cobertura del transporie
colectivo, mejorando su nivel de
servicio, y se esta impulsando un
programa de ampliacion de la red
de carriles-bici, ya de por si im-
portante, de que dispone la ciu-
dad del muro.

En Copenhague mis del 20%
de los viajes que se producen dia-
riamente se realizan en bicicleta,

~ disponiendo de un red de carri-

les-bici superior a los 300 km.

£n Holanda casi el 30% de
todos los desplazamientos SC
efectuan en bicicleta, contando
con la red de carril-bict mas den-
sa del mundo.

En la RFA, también un 11%
de todos los viajes se llevan a ca-
bo en bicicleta. Y en otros paises
que hasta ahora habian prestado
poca atencion hacia estos medios
de transporte como Francia, lia-
lia,... se estd produciendo ya un
cambio importante al respecto, y
se estan impulsando politicas fa-
vorecedoras de este medio de
{ransporte. =T

En Suiza se ha aprobado re-
cientemente la denominada Ley

~ 4HIEDRA

energetico.

porte peatonal
equilibrio fisico ‘f personal.
Posibilidad

Disminucién importante del consumo energético global del
<istema de transporte, debido al freno y disminucioa de las nece-
cidades en cuanto al mismo (principalmente en lo que se refiere
al transporte motorizado), v a la resolucion mis eficaz de la satis-
faccion de las necesidades de transporte desde el punto de wvista

Disminucion de los déficits de los transpories colectivos, al
mejorar las condiciones de funcionamiento ?
dad, ...), lo que reducira los costes de explotacién y al incremen-
tar los niveles de utilizacion, debido al trasvase de demanda hacia
estos medios de transporte, COMO consecuencia de la reduccion
del trafico privado. Ademas, la posible aplicacién de medidas co-
mo la tasa de acceso al centroy la financiacion de los déficits por
arte de empresas, permitird también ahorrar recursos pablicos
importantes que hoy en dfa se destinan a paliar dichos déficits, ¥
orientarios hacia la satisfaccion de otras demandas sociales de ca-
racter urgente que siempre quedan marg adas (cobertura de de-
sempleo, :ratamicnto de drogadictos, S ario social,...).
Mejora del entorno vital, tant
acios ambientales (contaminacion, ruido, accidentes, ...) ¥ del
stress”, que provoca el funcionamiento del actual sistgma de
porte, como por el efecto positivo de la recuperacion del es-
pacio urbano y el que sobre la salud del individuo tendré la po-
tenciacién de los medios de transporte Do motorizados (trans-
y en bicicleta), al favorecer esta politica el

o por la

-

e establecer una politica redistributiva de rentas
2 través de la politica de transporte.
Mejora de las condiciones de transporte para los sectores mas
debiles de nuestra sociedad, aquellos no motorizados 0 que dp -
0.

<een una menor capacidad de acceso al uso del vehiculo priva

velocidad, regulari-

disminucion de los 1M -

del Aire Limpio, que obliga a re-
ducir el trafico viario con ¢l obje-
tivo de que en el ano 2000 los m-
veles de contaminacién sean
‘nferiores a los exastentes en 1960.

En algunas cindades de Esta-

"dos Unidos se ha aprobado un

impuesto sobre la gasolina como

«ia de financiacién de los trans-
portes colectivos. Y en Singapur
existe, de forma parecida a Esto-
colmo, una tasa por acceder al
centro que se paga en las autopis-
fas de entrada al mismo. La tasa

a0 se abona si el vehiculo va con

tres O mas ocupantes.
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EL TRAFICO EN LOGRONO

En el ano 89 ERA-FOE edito un trabajo sobre la problemdtica del trdfico en Lo-
groio. La persistencia de los problemas tratados en el estudio hace prever que el
nmusmo lardard vanos anos en perder vigencia, y la similar situacion en cuanto al
trdfico se refiere, hace que pueda tener cierto interes fuera de esta localidad.

En la Introduccién al trabajo se
leoriza en torno al automovil “...todo
un simbolo de la civilizacién actual:
un electrodoméstico de comprar y l-
rar cada poco tiempo, que en sus
anos de vida produce una gran san-
gria monetaria en reparaciones, se-
guros, mantenimiento y combustible,
y un cimulo de continuas frustacio-
nes, de "suenos de libertad” no cum-
plidos; y que precisa para su utiliza-
cidn, primero, de un gran consumo
energeético, con la consiguiente con-
laminacion, y segundo, de una gran
utilizacién de suelo en zonas de apar-
camiento, carreteras, autopistas...
con ¢l consiguiente impacto ecologi-
co'. A continuacion, se e¢laboran unas
tablas de crecimiento para Logrono
que justifican nuestra preocupacién y
la realizacién del estudio.

Los tres apartados siguientes pre-
tenden dar alternativas al uso del au-
tomovil privado: transporte colectiyo,
la bicicleta y andar. "No se trata de
una propuesta de acoso y derribo del
automovil, sino de intentar una utili-
zaciOn mas racional del mismo den-
tro del casco urbano”.

Sobre el transporte colectivo se
propone todo un programa de actua-
c1dén para incrementar su hoy decre-
ciente uso, que concluye exponiendo
la necesidad de su municipalizacién.

El apartado de La Bicicleta es
una especie de oda a este vehiculo:
"...no consume carburante, por lo que
no agota las reservas energéticas, y al
no consumirlo, no puede escupirlo
quemado y contaminar el aire que
vamos a respirar., No hace ruido, lo
cual en una ciudad ¢s muy de agrade-
cer. Es, con gran diferencia, el vehi-
culo mas rapido en cualquier ciudad
media y para cualquier trayecto de
menos de 4-5 kilébmetros, y ello sin
contar con que ¢s un medio de trans-
porte de puerta a puerta y no precisa
de las consabidas vueltas a la manza-
na buscando aparcamiento. Ocupa
poco mds espacio que la propia per-
sona, y mucho menos que el automo-
vil, fanto en estacionamiento como
en desplazamientos. Permite al que
lo conduce estar en contacto con la
calle, sentirse proximo a las personas
que le rodean, en vez de aislado en
una cabina metélica. No genera an-
siedad, violencia ni disfunciones si-
quicas, sino todo lo contrario; y en el

plano de la salud fisica, s uno de los
mejores ejercicios que se pueden
practicar’.

Pero la alternativa en la que ‘mas
s¢ incide y la méas seria es Andar.
"Cuando se habla del "problema del
trifico” en realidad no se hace sino
deswiar el problema. De lo que debe-
ria tratarse es de mejorar y facilitar ia
comunicacion {de forma genérica)
entre todos los pobladores de una
ciudad: Por tanto, no s¢ trata de estu-
diar medidas para que haya miés y
mejor trafico en .una ciudad, que es
lo que viene haciendose hasta ahora,
sino de desminuir ese trafico’. Se re-
salta como argumento principal el
hecho de que "mucho menos de 1/3
de la poblacidn es conductora. Y atn
un conductor medio tan sélo un 13%
del iempo que pasa en la calle lo ha-
ce dentro del coche; el resto del
tiempo es un peaton’.

Por ello se propone como medida
urgente la paulatina peatonalizacién
de ciertas zonas de la ciudad y en es-
pecial del Casco Antiguo. Para con-
clutr: "Se trata, como vamos viendo,
de recuperar la calle. Esa calle que
siempre ha sido del peatdn, y que le
ha sido arrebata por el automovil. Un
automévil voraz que ha ido ocupan-
do los mejores espacios y que ha de-
jado libres los espacios residuales,
estrechas franjas alrededor de los
edificios, gue apenas suponen, en
una ciudad media, un 7% del total
del viario. Se trata de reivindicar el
paso y la charla callejera.

En ¢l cstudio tambien se senala:
"Pero respecto a los aparcamientos
en las ciudades existe un grave ma-
lentendido, y es el de dar por hecho
que un ayuntamiento estd obligado a
proporcionar a sus habitantes un si-
tio para dejar los coches. La moder-
na Ley Reguladora de Bases de Ré-
gimen Local, 7/1985 de 2 de abril,
exige a las Corporaciones Municipa-
les, seglin su nimero de habitantes,
la prestacibn de una serie de servi-
cios. Una ciudad como ofo, por
ejemplo, debe contar obligatoria-
mente con servicio de extincién de
incendios, biblioteca piiblica, trans-
porte colectivo, matadero, etc..., pero
no se menta en absoluto la obligato-
riedad de prestar al ciudadano servi-
cio de aparcamiento para automovi-
les. Y sin embargo se hace. Y no solo

se hace, sino que, mieniras hay otros
muchos servicios piblicos que se co-
bran al ciudadano, es se realiza de

forma totalmente gratuita.Es un vicio

adquirido que hay que cambiar”.

En el apartado sexto del estudio, -

la justificacién econdmica, lo que se

hace es argumentar ¢l quué hay
3

que hincarie el diente al automévil.
Entre otros motivos, porque €ste ge-
nera infinidad de gastos en un muni-
cipio: semaforizacién, asfaltado, poli-
cia local...; porque hay que financiar
la politica gg construccién de apar-

camientos subterraneos, y porque

"...del total de los impuestos que re-
caén sobre el automdwil (IVA, circu-
lacién, matriculacion, gasolina, segu-

ro obligatorio,...) de cada 100 ptas, 95

las recauda el Estado y s6lo 5 son re-
caudadas por lo ayuntamientos, pa-
sando como pasa ¢l automévil la ma-
yor lg)artc del tiempo en la ciudad’.

or ello se propone que los apar-
camientos se cobren, que se incre-

mente de forma notable el Impuesto
de Circulacién y que los ayuntamien-
tos participen de la recaudacion del
Estado sobre la gasolina.

El epilogo del trabajo es a la vez.

critico: "Que ciudades como Madrid
0. Barcelona, con cerca del millén y
medio de vehiculos, tengan proble-

mas serios de trafico no puede sor-

prendernos. Pero que esto ocurra en

gnblaciﬂnes con tan solo 120.000 ha-

itantes dice muy poco de la capaci-

dad de gestion de nuestros politicos

municipales”.
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TOXICIDAD DEL PLOMO

El Plomo es un mineral de alta toxicidad. Aunque presente ae forma natural en
lg corteza terrestre, es su utilidad para la industria y su empleo en las gasolinas,
la que ha causado su creciente presencia en el aire, agua, alimentos y suelo en

unos niveles muy peligrosos para la salud humana y e

este articulo, elaborado por AEDENAT-FOE, se explica como a pariir de los au-
tomoviles el plomo se incorpora al medio ambiente, el efecto que causa en nues-
{eberian poner ¢n practica.

tros organismos y las soluciones que se

vo Q‘i & P ~

P
= PP .
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El automévil, "imprescindible” en
las llamadas sociedades desarrolla-
das, nos ofrece sus ventajas a un cos-
te muy alto: CONTAMINACION.

Los tubos de escape de los 500
millones de vehiculos que inundan
las sociedades de consumo nos lan-
zan a la atmosfera venenos de muy
diversas clases, cuyos efectos toxicos
sobre el ser humano son indiscuti-
bles. Uno de estos venenos es el plo-
mo.
Los compuestos de plomo forman
parte de las gasolinas en una peque-
na proporcion. Su funcién es la de
antidetonante que evita el autoen-
cendido prematuro y las explosiones
incontroladas durante la carbura-
ci6n, a la vez que aumenta el octana-

je y sirve para lubricar algunas piezas
del motor

VIAS DE INTOXICACION
POR PLOMO

Del contenido total de plomo de
las gasolinas, el 75% sale al exterior
en forma de pequenas particulas, una
vez producida la combustién. Depen-
diendo del tamano o permanecen €n
el aire o se depositan en el suelo.

Desde aqui y por innumerables
vias acaba inexorablemente envene-
nandos. Las particulas més pequenas
suspendidas en el aire pasan a nues-
tros pulmones por inhalacion directa
o bien acaban depositdndose en el

! equilibrio ecoldgico. En el

suelo, pudiendo recorrer grandes
distancias antes de hacerlo, con lo
que la contaminacion se puede ex-
tender a campos, agua, plantas y ani-
males. Asi el plomo se introduce en
la cadena trofica envenendndonos
tambien por via digestiva.

TOXICIDAD DEL PLOMO

El plomo es un metal cuya LOXICI-
dad se conoce desde hace siglos. Y
esto no €s una mera expresion, ya en
el siglo XVI o0 en el XVIII se deseri-
ben epidemias producidas por con-
sumo de harina y vinagre contamina-
dos por plomo. La intoxicacién por
plomo da origen, igualmente, a una
conocida enfermedad profesional: el
saturnismo. Esta se da en los trabaja-
dores de diversas industrias quimicas
(automévil, baterias, acumuladores,
pinturas, lacas, barnices, ceramica,
imprenta...) y en la construccion.

Actualmente y por el uso masivo
del automovil es toda la poblacion la
que esta expuesta a esla intoxicacion
y el problema se generaliza.

El plomo causa constriccion del
sistema vascular periférico y efectos
sobre la sangre y la medula 6sea. El
plomo acorta la vida de los eritroci-
tos y dificulta la sintesis de-hemoglo-
bina. Pero ademis el problema

se agrava porque los sintomas de
intoxicacién no son tipicos, y se hace
dificil reconocerlos.

En una primera €tapa estos pue-
den variar desde una disminucion de
la capacidad fisica, fatiga, alteracio-
nes del suefio, cefalgia, dolores en los
huesos, dolores musculares, estreni-
miento y pérdida del apetito. De per-
sistir la intoxicacién los sintomas s¢
agravan y afectan al sistema digestivo
y a los sistemas nerviosos central y
periférico.

Las mismas exposiciones al plo-
mo tampoco afectan de la misma ma-
nera a todos. Asi hay un riesgo mayor
de intoxicacién en nifios y jovenes, €n
estos el plomo puede movilizarse
desde los depésitos de los huesos. En
condiciones ambientales idénticas,
los nifos absorben méas plomo que
los adultos. Los nifios toman mas
cantidad de alimentos que los adul-
tos en relacién a su peso, con lo que
la posible intoxicacion por plomo a
través de la via digestiva aumenta. El
hibito de llevarse todo a la boca pue-
de aumentar el riesgo.

Otros factores que pueden deter-
minar un aumento en el ingreso de
plomo en el organismo pueden ser: fa
respiracioén bucal, en lugar de nasal,
el habito de morderse las uias, el ha-
cer ejercicio fisico en ambiente con-
taminado,etc.

Existen estudios que relacionan el




nivel de plomo en sangre, en los ni-
nos con problemas escolares y de
conducta. Manifestandose en retra-
sos en ¢l aprendizaje, trastornos en la
memoria, poca capacidad de concen-
tracién, E[C

SOLUCIONES

Este problema de salud ubllca
cuya magnitud no puede del:ermmar-

s€ ya que, no existen estudios serios

al respecto, seria facil de atajar si se
eliminase totalmente ¢l plomo de las
gasolinas ya que ésta es la fuente
principal de contaminacion.

Ademads no existen razones de pe-
so para mantener este aditivo de las
gasolinas: tecnologicamente esta su-
perado, econémicamente el paso a
una gasolina libre de plomo no re-
presenta unos costés importantes a
corto plazo y es practicamente nulo a
largo plazo.

Existen ademds ejemplos: en
EEUU, Japén y la URSS la intro-
duccién de la gasolina sin plomo se
remonta a hace décadas. desde 1959
las gasolinas en la URSS estén libres
de plomo, en Japon solo el 4% de los
automoviles usa gasolinas con plomo.

En Europa aunque con un poco
de retraso con relacién a estos pai-
ses, la preocupacién por el medio
ambiente y la contaminacion llevé a
adoptar ‘medidas tendentes a la re-
duccién del contenido en plomo de
las gasolinas, para en un paso poste-
rior eliminarlo.

Asi en Alemania Federal el con-
sumo de gasolina sin plomo repre-
senta ya mas del 50% del consumo
total de gasolinas. En Suiza ronda es-
te porcentaje, en Suecia el 43%, en
Austria el 38%, en Dinamarca el
37%:,etc. |

EL CASO ESPANOL

Bien distinto es el caso en nuestro
pais, donde solo el 0,3% del total de
gasolinas consumidas correspcnde a
a gasolina sin plomo. Desde el 1 de
enero de 1986, lecha de la adhesién a
la CEE, entrd en vigor la Directiva
85/210/CEE relativa al contenido en
plomo de las gasolinas. En ella se es-
tablece el contenido maximo de plo-
mo en las gasolinas comprendido en-
tre 0,4 y 0,15 g/l. Nuestro pais
adop t6 el hl'ﬂltﬂ de 0,4 g/l como Lum
te superior (actualmente estd a
bado rebajarlo a 0,15 g/l pero t avla
no ha entrado en 'ngm') En esta di-
rectiva se recalca que los Estados
miembros tomaran las medidas nece-
sarias para asegurar la disponibilidad

y distribucién equilibrada en su terri-
tnrm desde el 1 de octubre del 89.

Pues bien, en casi cuatro afios
desde la entrada en vigor de esta di-
rectiva, el gobierno espanol solo ha
sido capaz de dotarnos de unos 200
surtidores, que ademds se concen-
tran a lo ld.rgu de la costa mediterra-
nea para cubrir la demanda turistica.

En Alemania, Suiza y Austria la
totalidad de las gasolineras venden
gasolina sin plomo, en Inglaterra la
mitad, en Italia un 20% vy al final se
encuentran Eﬂpaﬁa con un 35,2%,
Grecia con 3% y Portugal 2,7%.

Esta falta de distribucién repre-
senta el freno més importante para
su consumo. La Direccion GraF
de la CE considera que ‘una distribu-
c16n equilibrada supone un punto de
venta cada 50 km. Asi mientras en las
gasolineras no haya gasolina sin plo-
mo dificilmente aumentara su consu-
mo. Y no olvidemos que Espana ex-
porta gasolina sin plomo hacia USA.

Otro factor a tener en cuenta es
que en nuestro pais el precio por li-
tro de la gasolina sin plomo es mas

caro que €l de la super, los incentivos
liscales de que goza la gasolina sin
Elumn en los paises de la CE no los

a tenido en Espana, aunque recien-
temente se ha tomado la decisién de
rebajarla 3 pts/l por debajo de la su-
per pero no entrara en vigor hasta ju-

lio de este ano.

Por dltimo no se han realizado
desde las instituciones campanas de
informacién al consumider. Desco-
nociendo éstos la posibilidad que tie-
nen los modelos de nueva fabricacién
de usar este tipo de gasolina.

Cabe poner en duda el cumpli-
miento que van a lener otras medidas
anticontaminantes de alcance euro-
peo. Asi para el 1 de enero de 1993
entra en vigor un acuerdo para limi-
tar las emisiones procedentes de ve-
hiculos cuya cilindrada sea inferior a
1400 cc. El cumplimiento de estas
medidas significard que los automé-
viles tendran que estar equipados de
un catalizador que "filtra" ﬁ:;s gases
del tubo de escape y reduce las emi-
siones contaminantes, El uso de estos
catalizadores implica el consumo de
gasolina sin plomo va que el plomo
es incompatible con el catalizador.

Parece entonces razonable dudar
de la sinceridad de las preocupacio-
nes medioambientales de este ejecu-
IH} que en cuatro anos ha sido inca-

de dotarnos de una red de
distribucifm equilibrada de gasolina
sin plomo, nos la ha ofrecido a alto
precio y no nos ha informado de sus
ventajas frente a la toxicidad que im-
plica el plomo en las otras gasolinas.

HIEDRA 7

TR —— e ————_———— "HI'T‘-"F‘"" e P i R A et ey L L
. w L FPEEF A T S - Y N | H ——4 - p - - o

o m e ls oD o

§
] sy MMM -

s = T

o




EL LLANO RESISTE

La Garba Ecologisia de Molina (GEM-FOE) entrevista a Juan Emesto Pe-
ia, Presidente de la Asociacion de Vecinos del Liano del Beal, pueblo cerca-
no a Cartagena que, por causa de los intereses de la multinacional PORT-

LAND-GOLF, viene afrontando grandes amenazas a su medio ambiente y

salud, peligrando incluso su propia existencia. En esta lucha los vecinos del

Llano se han enfrentado no sélo con la empresa, sino también con la Admi-

nistracion regional y las fuerzas represivas.

Son muchos los pueblos, los pequenos pueblos, que en el Estado r:sga-
nol han mantenido luchas por su superviviencia: Riafo, Reinosa, Anchu-
ras, L’Ametlla de Mar (Vandellés)... entre ellos se encuentra el Llano del
Beal, un rinc6n de la Sierra Minera de Cartagena.

Paraddjicamente, la que ha sido la cFrinci_pal actividad econémica de es-
ta pedania -la mineria- amenaza con destruirlo. Una destruccion que si ya
es patente en los 540 vecinos menores de 60 anos afestados de silicosis (so-
bre una poblacioén total de 1700 personas), adquirid tintes dramaéticos
cuando PENARROYA.S.A., la multinacional explotadora, presenté un
proyecto de ampliaciéon de sus canteras,-que afectaba -literalmente se tra-
gaba- a parte del pueblo.

Con todo, este "incidente" no es méas que la punta del owvilio de una ma-
deja de destrozos que es posible rastrear desde hace mucho tiempo, desde
los anos 50, en que Penarroya, hoy PORTMAN GOLF, comenzé su "la-
bor". Entre otros podemos destacar los siguientes:

- Apertura de canteras a cielo abierl% 31.1& han aniquilado un vasto es-
pacio de la Sierra Minera (mas de 50 km™ de incalculable valor ecolégico.

- Depositos de estériles en terreras gigantescas cercanas a niicleos de
poblacién (La Unién, Portman, el Llano,...), que suponen una confinua
amenaza para sus habitantes. fin? _

- Vertidos al mar de més de 8.000 toneladas diarias de sustancias pel-
grosas y enormemente contaminantes (cianuro, metales pesados,...)que
han anegado completamente la bahia de Portman y han convertido este
enclave en el lugar mds contaminado de todo el Mediterraneo (la zona
afectada se extiende a lo largo de decenas de kilémetros desde Cabo Palos
hasta Tinoso y mas de 9 kms. mar adentro).

En la actualidad Portmén Golf explota la denominada Cantera Sultana,
ubicada a 550 metros del Llano, infringiendo la normativa sobre activida-
des molestas y peligrosas que prohibe hacerio a menos de 2.000 mts.; una
cantera que pretenden ampliar en direccidn a tres nucleos de poblacion, el
propio Llano del Beal, El Estrecho y El Beal, con un total de poblacién de
2.800 personas. | :

Pero no acaban aqui los problemas de la zona, al socaire de una activi-
dad minera en presunta decadencia, Portmén G{)lf ha planteado un amplio
proyecto inmobiliario que afecta a 16.700.000 m™

Son innumerables las acciones reivindicativas, de protesta y lucha em-
prendidas por los vecinos y vecinas del Llano: asedio del Palacio de San
Esteban, sede de la Presidencia del Gobierno Regional, durante varios
dias, hasta conseguir ser recibidos por el presidente Carlos Collado; encie-
rro simultanco de mujeres en una Iglesia de Cartagena; manifestaciones en
ciudades como Murcia o Cartagena; cortes de pistas de acceso a la cante-
ra; enfrentamientos permanentes con la Guardia Civil, que ha destacado
una unidad de antidisturbios eatre la cantera y el pueblo; construccion de
"La Cabana", simbolo del Llano, donde montan guardia los vecinos en to-
do instante; denuncias ante los distintos organismos (locales, regionales,
estatales y comunitarios) por las continuas irregularidades de la empresa.

Cabe destacar la mayoritaria presencia de personas del pueblo en to-
dos estos actos, asi como el proceso de concenciacion hacia las luchas de
otros pueblos y colectivos, donde vienen participando masivamente.

Para informarnos de la situacion actual del conflicto nos hemos puesto
en contacto con Juan Ernesto Pena, portavoz de la Asociacion de Vecinos
del Llano, al que hemos realizado la siguiente entrevista.

Pregunta.- ¢C6émo y cudndo empezo la lucha?

Respuesta.- Las primeras acciones datan de 1970 cuando eliminan el
pueblo de Los Blancos, lugar donde se encuentra la actual cantera, siguie-
ron una serie de actos esporadicos como los cortes de carretera dejunio
del 85 a causa de las violentas explosiones que producian, pero es en abril

8§ HIEDRA

ey
r

¥

4
AH, MoN AMI5.
VSTEDES SIEMPRE

- ﬁl‘ I .
=k | 'I'II‘E

PENSANDO EN EL

WA A MI QUE ME %\;Q
4% (VENTAN ? L\ ESTRECHO

8y
|\ TS
... P VAYAN; VAY AN (0N

) sus QUEJAS.

7 ]
i




ABSGLUTAMENTE GRATIS LE TRASLADAREMQS T
A MUNDOS EXOTICOS... A

{ Tagis W W“‘\._ﬁ
: S e

H““\T;-— =5
=
on

"1 ROMANTOAG| TEMPESTADES DE ARENA b -
, COPECTALVLOZ DE TVE Y SoNIpp. EN S
% g »‘ ?UE ELG /7

~gh b SIEMPRE /
/ﬁ SERAN |
T J

,|F£\EEA",5.H 3 I =
EN MARAVILLOGY r;gm;u,{ﬁzouwﬂ_ OH, LA . LA

IEN. SENORES, HA 5100 UN PLACER .
gsmi 5955@0 {ﬁfai POCOS DESPERDICIOS EN
LA PLAYA,PERD VSTEDES SE HASEN (ARG

BIEN, “QUE

1 INDOLHINAY J

e N VHILE i LARe NCNE Lo AHGRA:

i Hﬁrﬁfm TENGO Artibos | MVELLO% N\ pop cuaLquien
AHGRA 7 VNA ALLi, VL0 51\ UHORRADITA TE
EN_SUPAFRICA T \(AsTirA Lo ) PROTE S TN, DI
VETROLEC EN PE FiLiPINAG, PE E4TARIAN
HALTI, UMA NU- [hporo Las '/ SKBIAN E5TAR /§iN NesoTROS.
(LEAR EN PERV. / ASIATICAS.. / EN W §1Tia, (2 OvE Son twATRO

1Y ERAN TAN JIASAS 5 uasa Pravih

Z1Dgs! / ANTE LA E4TETI cA
AGRADELpEs/ o8 CAPITALS D ?

1BAH!

ey = E.-iui&u *ranmz]
e — T LL0. 58 K pe?
_#,...-.a- LO.% N o1
91 POR FAVOR (A

M-
PAN ¥V 05TRAS
VY FRig dENT

EFINITIVARE T
NO QUEJA Potsia
CN ESTE HuNpo,

del 87 cuando comienzan las actuaciones coordinadas por un moti-
vo totalmente accidental: tras presentar una denuncia por una vold-
dura, en ¢l expediente que se instruyé se menciona el proyecto de
ampliar la cantera hasta el propio pueblo.

P.- En marzo de este ano, si se cumplen los acuerdos pactados,
cesardn los vertidos a la Bahia de Portméan. La empresa pretende

verter estos residuos en una cantera abandonada, L.a Tomasa, GQUE,

opinidn os merece el estudio de impacto ambiental elaborado por el
Departamento de Ecologia de la Universidad de Murcia sobre este
vertedero?

R.- El mayor preligro de este vertedero reside en las posibilida-
des que existen de que las filtraciones contaminen los acuiferos del
campd de Cartagena. En el estudio afirman que si se adoptan todas
las medidas técnicas que ellos proponen, tales filtraciones no ten-
dran lugar; pero nosotros no lo vemos nada claro y hemos presenta-
do diversas alegaciones. Asi, la mitad norte del suelo de la fosa es
permeable y se sabe a ciencia cierta que estd conectado con los
acuiferos que riegan el campo de Cartagena asi como con las gale-
rias que hay bajo todo el pueblo. Piensan recubrirlo con 3 metros de
pizarras impermeables, pero no se sabe como se comportari frente
a 4.800 toneladas diarias de vertidos y mucho menos frente a hipo-
téticos movimientos sismicos, ya que estamos en zona de maxima
peligrosidad. De otro lado, no especifica de dénde se sacarin los 2
millones de m” de agua que necesitan anualmente para el lavadero,
y dado que el mar estd muy lejos, se abrirdn nuevos pozos con la
consiguiente salinizacién de los acuiferos. Aunque el estudio asegu-
ra que un 40% del agua empleada se recuperari, no aclaran ¢cémo.
Y no tienen licencia municipal ni se han sometido a numerosas le-
yes sobre la salud piblica y actividades molestas. -

P.- Hasta ahora las respuestas de la Administracién Regional
habian sido tanto o mas duras que las de la propia empresa, se os

ha llegado a acusar de terrorismo, os han enviado a la Benemérita,

se han negado a recibiros, a dialogar... ¢como valorais vuestras rela-
ciones actuales con la Administracién?

R.- El trato con la Administracién ha cambiado brusca y radi-
calmente, han pasado a darnos la razén practicamente en todo, di-
cen recoger casi todas nuestras reivindicaciones y esperamos que lo
confirmen con hechos, como la regeneracién del entorno, la elabo-
racion de un estudio del impacto de la explotacién sobre ¢l pueblo
(hasta ahora s6lo se ofrecian sistemas de seguridad) préocupandose

or otros factores como la fauna, la flora, el suelo,... para lo que se

a contactado con un equipo de catedraticos de la Universidad Po-
litécnica de Madrid, la regeneracién del mar, la no proliferacién de
carreteras, etc.. No entendemos bien este cambio de actitud, pero
suponemos que la Administracién comienza a desconfiar de los au-
ténticos planes de Portman.

P.- Desde el punto de vista ecoldgico, iqué efectos tendria el
proyecto urbanistico que pretenden?

R.- Se verian seriamente afectadas zonas como La Pefa del
Aguila, que serfa circundada por una red de autovias, asi como la
Bateria de Cenizas, paraje en el que se encuentran los tltimos
ejemplares de tctraclgnis articulata de toda la peninsula ibérica.
Otros parajes afectados serian Mina Blanca y Cabeza Trujillo, ac-
tualmente dos zonas de proteccion forestal. -

P.- (Como valorais la participacion ecologista en este conflicto?

R.- Bueno, las relaciones han sido muy cordiales, se nos ha lla-
mado a participar en numerosas charlas, os movéis bien y con soltu-
ra a nivel de medios de comunicacién, pero el apoyo que nos habéis
prestado ha ido a impulsos, falto de continuidad y de poder de con-
vocatoria.

P.- Y ya para terminar, (qué perspectivas vislumbrais? .

R.- Desde luego seguir luchando hasta consolidar una comuni-
dad én un medio ambiente mejor. Aprovechar el gran impulso de la
conciencia social Farlir:i ativa que se ha generado y por supuesto
ayudar a resolver los problemas de seguridad de empleo de los tra-
bajadores de la cantera.

Si se desea més informacion o solidarizarse con los vecinos del
Llano se puede escribir az AA.VV. del Llano del Beal, 30381-Llano
del Beal, Murcia
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R (LA ENCINA ES yN Y motivaciones de los alumnos. Por

otra parte permite que los equipos

cupum DILOSZ de profesores, que son quiﬂ}xes me-

/. A 3C jor conocen la realidad concreta

| M.EI N el centro y de los alumnos, sean
s\ ELENVE! ! e

O\ ¢ quienes toman las decisiones sobre
los obietivos did4cticos, contenidos,
metodologia y evaluacion mas ade-
cuadas en cada caso concreto.

Este enfoque favorece de mane-
ra clara los objetivos de la E.A. reé=
lativos a ‘fomentar una toma de
contacto con la realidad, partir del
planteamiento de problemas cerca-
nos a la propia experiencia y tomar
conciencia de ellos incidiendo en
su transformacion.

Por otra parte, la elaboracion
de proyectos curriculares por los
equipos de profesores en torno a
ejes globalizadores, permitira la in-
terrelacion de distintas areas en el
estudio de los problemas ambienta-
les que afectan a 4mbitos territoria-
les progresivamente mas amplios,

LA EDUCACION e cadsciaps.
B) De modo mds concreto se re-

AMBIENT AL EN L A coge la Educacién Ambiental en los

Objetivos Generales de cada una de
REFORMA DEL M E C las Etapas. Los Objetivos Generales

IR s son el elemento curricular que infor-

| ma todas las demés decisiones sobre

: las 4reas y los contemdos que s€ de-

Ahora, cuando se estd planteando la reforma del sisterma educativo en todos ben seleccionar. Estan de?'midns en
sus niveles, en el proyecto elaborado por el M.E.C. se contempla la incorporacién  t€rminos de capacidades de tipo mo-
de la educacién ambiental en la formacién escolar. Consuelo Uceda, del Servicio  triz, cognitivo, de equilibrio personal,
de Innovacion Educativa del M.E.C., nos expone la orientacién y lineas basicas de velacion interpersonal y de actua-
que en tomo a la Educacién Ambiental se desarrollan en el proyecto. ci6n e insercién social.
' La importancia que en los Objeti-

A medida que los problemas la reforma del sistema educativo que YOS Generales s¢ da al equilibrio €n-
planteados por las ‘elaciones hom- actualmente ticne lugar en nuestro tre las disuntas capacidades y la in-
bre-medio se hacen mdés graves y de- pais. clusiéon de algunas de ellas que
mandan soluciones urgentes, que van Dentro de esta reforma y en ¢l tradicionalmente han estado fuera
desde la adquisicion de actitudes in- contexto del cambio curricular que 1a del curriculo, dan un marco muy ade-
dividuales y colectivas para la conser- acompana, uno de los objetivos bési- cuado para el dﬂﬁﬁ{fﬂllﬂ de las capa-
vacién y mejora del entorno préximo, cos es la introduccién de objetivos ¥ cidades de resolucién de problemas,
hasta la necesidad de que los obier- contenidos que en los (ltimos anos afectivas, de percepcion sensorial, de
nos adopten las medidas so !darias tienen una especial relevancia en (rabajo en equipo, de responsabili-
entre los pueblos que eviten en @lti- nuestra sociedad y que no se han dad y solidaridad que estdn en la ba-
mo extremo la destruccion progresiva contem lado en el curriculo escolar ¢ de lo que s¢ define como Educa-

de nuestro planeta, adquiere especial 0s€ ha hecho de forma poco adecua- ©10n Ambiental.

i S
....
lJ

‘elevancia la necesidad de abordar la da. Entre ellos se encucntra la Edu- C) La seleccion de las Areas y de
educacién ambiental del conjunto de cacion Ambiental. los Cﬂﬂtﬂﬁﬁﬂs se ha hecho tomando
la poblacion. La Educacion Ambiental se con- £OMmO guia 1‘35_0‘31‘511"’05 Generales y

Distintos Organismos europeos in- templa en €l curriculo en cuatro am- las consideraciones acerca de la na-
sisten en Sus recomendaciones en la bitos diferentes: turaleza Eif-‘;l 4rea y los principlos psi-
necesidad de introducir la educacion A) El enfoque y los principios que cnpadagadglms_ del aprendizaje. Los
ambiental en el curriculo escolar, informan ¢l Diseno Curricular Base Bloques d¢ contenido agrupan ague-

considerando la educacion escolar un contemplan la educacion ambiental y llos contenidos que son fﬁlﬂ}’ﬂﬂiﬂs
med10 prmlﬂgladu para la adquisi- orientan su desarrollo en la escuela. para el desar rollo de las capacidades

cion de de los conocimientos Y actitu- La opcién por un diseno curricu- explicitadas en los Objetivos Genera-
des que favorezcan una toma de con- lar abierto permite respetar el plura- les. : _

ciencia de los problemas ambientales lismo cultural y dar una respuesta . Se consideran contenidos en €ste
y de la necesidad de articipar en educativa que tenga cf cuenta los diseno curricular tanto los conceptos,

distinta medida en su SO uciébn. distintos contextos €n los que estan hPChﬂﬁ y principlos, presentes tradi-
Esta recomendacion es especial- enclavados los centros escolares y |a cionalmente en la escuela, como los
mente significativa en el contexto de diversidad de capamdadas, intereses procedimientos, las actitudes, valores
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y normas. Esta decision tiene especial
importancia en todos los dmbitos del
aprendizaje y desde luego en ¢l de la
E.A. por tener ésta un caracter funda-
mentalmente actitudinal, sin olvidar la
adquisicion de conceptos y procedi-
mientos.

El Diseno curricular Base recoge
los contenidos de la E.A. aunque no
ha parecido adecuado incluirlos de
forma aislada en un 4rea o bloque de
contenido concreto, sino impregnar la
actividad educativa en su conjunto.
Por ello los conceptos, procedimien-
tos y actitudes de educacién ambien-
tal se introducen en varios bloques de
distintas dreas y se orienta al profeso-
rado para que lo asuma como res-
ponsabilidad de todosy cada uno
de ellos.

Contenidos basicos como el uso
racional de los recursos naturales y
los efectos que ello produce en el
equilibrio del medio ambiente, el
planteamiento y posibles soluciones
de problemas ambientales a escala lo-
cal, nacional e internacional, actitudes
de participacion, responsabilidad vy
solidaridad en la propia actuacién
frente a la conservacidn y mejora del
medio, procedimientos para el estu-
dio sistematico y cientifico de los ele-
mentos que componen ¢l medio y de
las relaciones que se dan entre ellos,
aparecen en distintas dreas de las tres
etapas, tratados de acuerdo al nivel
evolutivo de los ninos que integran las
mismas,

D) Onentaciones Didécticas y pa-
ra la Evaluacién recogen los princi-

10s del aprendizaje significativo y de
a intervencion pedagdégica que orien-
tan al profesor en el diseno de activi-
dades de ensefanza y aprendizaje vy
evaluacién. Principios como plantea-
miento y resolucidén de problemas,
motivacién, relacién signill:)cativa en-
tre lo que se sabe y lo que se aprende,
la actividad del alumno como base de
la construccién de cualquier aprendi-
zaje o la globalizacion, favorecen el
desarrollo de la metodologia de la
Educacién Ambiental.

Esta propuesta de disefio curricu-
lar se saca a debate durante este cur-
so escolar de modo que la sociedad
en su conjunto y en particular aque-
llos colectivos especialmente interesa-
dos en la educacién puedan hacer sus
aportaciones a la propuesta definitiva
de curriculo escolar, A nadie se le es-
capa la importancia de las aportacio-
nes que los colectivos interesados en
la Educacion Ambiental puedan ha-
cer a este debate, valorando la inte-
gracion de la educaci6n ambiental en

el proyecto actual y haciendo todas

aquellas sugerencias que se considere
necesario Incorporar.

INQUINOSA: EL VENENO
JUNTO A CASA

Diversas organizaciones ecologistas, del Estado espanol e intemacionales vienen
reclamando el cierre definitivo de (a fdbrica de insecticidas INQUINOSA, situada
a 15 kilémetros de Jaca, donde se produce un residuo, las dioxinas, similar al que
produjo la tragedia de Seveso. La Asamblea Ecologista de Zaragoza (AEZ-

FOE), nos expone en este articulo los problemas que plantea la factoria y la histo-

ria de la oposicion a esta potencialmente mortal industria.

INQUINOSA, junto con la multi-
nacional francesa Rhone-Poulenc, son
los tnicos fabricantes de la CE, del
producto denominado Lindano.

Desde octubre la factoria que la la
empresa tiene en Sabindnigo, perma-
nece cerrada; pues la Consejeria de
Industria de la Diputacién General de
Aragén, no le ha dado luz verde para
la puesta en marcha de un proceso
para la eliminacidn de residuos de he-
xaclorociclohexano (HCH), proce-
dentes del funcionamiento normal de
la planta,

Med:ante un procedimiento térmi-
co, INQUINOSA pretendia romper ¢l
HCH y convertir los residuos sin valor
311& tanto estorbo le estaban generan-

0, en dos productos aptos para la
venta como son el triclorobenceno y el
acido clorhidrico. Pero lo que se pre-
tendia un mero tramite, se convirtié
en un cuestidn nsalvable; Boehringer
(segiin ¢l periodico alemidn HAM-
BURGER MORGENPOST) habia
suministrado a INQUINOSA parte de
la maquinaria que ella misma emplea-
ra anos atras en Hamburgo -hasta que
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se vi0 obligada a cerrar por las presio-
nes populares- y que era destinada al
misSmo proceso que se iba a implantar
en Sabindnigo, con los inconvenientes

de que estaba contaminada con dioxi- -

nas provenientes del craking del
HCH.
Las conclusiones de una comisién
parlamentaria de las Cortes de Ara-
6n, pusieron de manifiesto la inevita-
%ilidad de la aparicion de las dioxinas
en el proceso de craking, pero como
la empresa aseguraba que éstas se
concentraban en los lodos sin salir al
exterior, la comisién optd por una
Fruﬂba en continuo del proceso. Los
¢

ydos en los cuales las dioxinas se

concentraban, segin ¢l proyecto de
INQUINOSA eran posteriormente
embalados y enviados a una empresa
especializada en incineraciones oce-
nicas, que las trataba en el Mar del
Norte. En este punto hay que desta-
car que la CEE tan solo permite cstos
procesos de eliminaciéon de residuos,
hasta el ano 1994.

La previsién de la empresa (que
solicitd su calificaciéon como produc-

e
AN e

H Lk

He

A

k

- .
y e =
'|'I.ll.l|'-.-|'.:IlI

r
PR 152 5

r.
wlegs

=y
L]
el

ang®

paEhsdiipVe

-
™1
=
e

[ -.‘
!
1]

L%

T

31 gasetaniat
!

.y
;_‘I'h

3
=
{ o}
o
=z

NI LI eregpid WA EYY R e e H*"Ij'!!fltl"! Rifi

¥ *" -I-?'\rﬁ ey — E o e 1
[ . s |. r

(B

- ' ‘ '. ] i
LGN A AT g iy oy gt e A g5 A L
PRGN LR e 10 WD BN N gl e ¢ A

-y o

L

Ad A e T T 0 1"‘1- :"lﬂ' > kgt 4y .‘#ﬁ&*—’ﬁﬁﬁﬁ;&ﬁk‘ﬂ%ﬁ?&iﬁm 'ﬁm‘fﬂ%

- HIEDRA 11

!
T e T T T i R

- L
& . 2 Ame——r

J
— W — B =
E [ ’

-F,.ﬁ.-...-'r--

—r-—!-l_-
e Lot

e R B S .. 3. W S B =
g — " -

T .

S

AR LA LR ey e SR

e ——
S — s

1.
T

L [ i
P g, Sy = =
"

e o

B



tora y manipuladora de residuos t6xi-
cos y peligrosos) en incluir en el pro-
yecto soluciones para los residuos del
proceso, (unos doscientos kilos dia-
rios de fangos) contrasta con la dura-
cion limitada de la solucién, lo que
por fuerza deberian saber, y ademads
nos introduce en una situacién espe-
cialmente complicada, pues al haber
funcionado el proceso durante unos
afios, necesariamente la maqguinaria
empleada se contaminard, sin contar
con los peligros de accidentes 6 esca-
pes al exterior de manera incontrola-
da de cantidades de dioxinas, con lo
que la situacién seria muy delicada.

Dado que hasta ahora INQUINO- |

SA no ha aplicado ningiin tratamiento
a sus residuos, (cifrados en 600 tone-
ladas al mes) durante todos los afos
en que ha ejercido la actividad, se han
acumulado unas importantes cantida-
des de HCH que se pueden estimar
en cerca de 100.000 toneladas. Estas
se encuentran tiradas en dos vertede-
tos pertenecientes al Ayuntamiento
de Sabinanigo, el de Sardas ya clausu-
rado y el de Bailin, que ha sido. em-
pleado por la empresa hasta hace me-
ses y en el cual INQUINOSA, tenia
una parcela donde depositaba el
HCH cubriéndolo posteriormente
con una capa de tierra.

A raiz de las denuancias de ADE-
PA, un grupo ecologista de Sabinani-
g0 al cual se sumd posteriormente
Greenpeace, las autoridades fueron
poco a poco, poniendo en orden a la
empresa, le hicieron cumplir con la
legislacién vigente ,que hasta enton-
ces, era olimpicamente ignorada por
la direccion de INQUINOSA.

En noviembre de 1988, fue obliga-
da a construir unas balsas de polieti-
leno en las cuales depositar los resi-
duos, dado que esta estrictamente
prohibido mezclar el HCH con la tie-
rra, la solucién que se le dio era es-
trictamente provisional, y como en ju-
nio del 8 no presentd un
procedimiento distinto no contami-
nante para deshacerse de los resi-
duos, le fue prohibido seguir vertien-
do y la actindad de la empresa se
paraliz6, la plantilla estd actualmente

sometida a regulacion de empleo.

De las CIEN MIL toneladas que
hasta ahora estdn en los vertederos de
Sabinanigo, nadie quiere hacerse car-
go v mucho menos la empresa, dado
los altos costes que comporta de cual-
quier solucién.

El tiempo pasa y los lixiviados de
los vertederos, van arrastrando hasta

el rio Gallego, una cantidad pequena £7
pero constante de HCH, que en los /7

analisis efectuados en las aguas, ha
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del Gallego son hoy por hoy portado-
ras de un elemento ajeno a la natura-
leza y que provoca temor por las con-
secuencias futuras para las tierras

hoscenses y el cauce del Ebro.
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Se llama LINDANQC, comercial-
mente hablando, al isémero. gamma
| del Hexaclorociclohexano (HCH)

CoH6CI6. El HCH, es un polvo blan-
| co y cristalino, obtenido de la reac-
ci6n del cloro con el benceno, es por
lo tanto un pesticida organohaloge-
nado y tiene unas caracteristicas bio-
l6gicas similares a las del DDT.

Toxicolégicamente es un irritante
local y puede ser absorbido por la
piel produciendo dermatitis y con-
vulsiones. En el cuerpo humano se
acumula preferentemente en las gra-
sas produciendo sintomas de enve-
nenamiento similares al DDT. Se ha
llegado a encontrar en analisis efec-
tuados en leche materna y puede
| producir tumores, ataxia, convulsio-
nes, postracion, respiracion acelera-
da, contracciones musculares violen-
tas y degeneracion en los conductos
renales.

El M? de Agricultura lo clasifica !
como:

1% letra C: producto muy peligro-
so para el hombre y el ganado.

28 letra B: producto moderada-
mente téxico para la fauna.,

3¢ letra C: producto muy peligro-
so para la fauna acuicola.

Hay muljitud de biocidas que
contienen Lindano, fundamental-
mente s€¢ emplea -en tratamientos
contra orugas defoliadoras, gusanos
del suelo y la madera, pulgones, ho-
plocampos del peral y ciruelo, y tra-
tamientos diversos que abarcan has-
ta los cables cuando van enterrados.

El isémero gamma del HCH 06
Lindano, se encuentra en el mismo
producto base en una proporci6n del
15%, es decir para producir 15 Tm
de Lindano, tendremos necesaria-
mente que fabricar 85 Tm de resi-
duos que no usaremos y que serdn
llevadas al vertedero.
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AGRICULTURA DE MONTANA

Las zonas de montana ocupan un 38% del territorio de este estado. La elabo-
racion para estas dreas de modelos de desarrolio que combinen la preservacion de
la naturaleza con el aprovechamiento de sus recursos es un reto urgente que desde

nes, pistas, repoblaciones forestales,
etc... Es necesario por tanto una pre-
venciOn para salvaguardar los valores

estas paginas aborda PIORNO-FQOE.

La montana tiene una importancia
decisiva en un pais como el nuestro,
~No en vano ocupa el 38% de nuestro
territorio, stendo asi el mas montafno-
so de Europa. |

La propia constituciébn reconoce, a
través de su articulo 130, el valor es-
pecial de estas zonas y la necesidad
de darle un tratamiento especilico a
las zonas de montana.

El problema de estos lugares no es
tanto la escasez de recursos, ya que
utilizados de forma racional podria
garantizar un mayor grado de bienes-
tar social y econdmico de sus habitan-
tes, sino la falta de comunicaciones,
de inversiones y de incentivos, aisla-
miento de los centros urbanos, etc...
De ahi el despoblamiento de estas tie-
rras, de modo progresivo y en muchos
casos Lrreversible. Ya no se trata sola-
mente de buscar un interés hacia la
montana, de cardcter productivista.
En realidad, cualquier proyecto de
desarrollo debe contar, previamente y
de manera prioritaria, con estudios e
investigaciones sobre otros aspectos,
sociales y ambientales. Queremos asi
otorgar mayor protagonismo a los re-
CUrsos lucajyes cFe estas zonas para cle-
var y potenciar su propio desarrollo.

Zonas de montana son aquellos
terrenos en los cuales el 80% de su
superficie esta por encima de los 600
metros y cuya pendiente sea siempre
mayor de un 15%. Dada que un ex-
plotacion inconirolada de los recursos
ganaderos, forestales, cinegéticos,
agricolas, mineros, etc., ha degradado
el medio natural en perjuicio de los
propios habitantes y de las gentes que
viven en el llano, nosotros desde esta
perspectiva queremos dar alternativas
que sirviendo para los objetivos de
bienestar, tanto social como ambien-
tal, de la montana, tiendan a proteger
sus recursos posibilitanto un desarro-
llo arménico.

Alternativa ecoldgica al desarro-
tlo de montana.

I.- El aumento de los costes de
Eroduccién de la ganaderia intensiva

acc que sea necesario la adopcion
de la ganaderia extensiva tanto de ovi-
no, caprino, bovino caballar y muiar.
La produccién de carne de forma ex-
tensiva posibilitaria una disminucién

de la dependencia exterior en este
sector, asi como ¢l aumento en la cali-
dad de los productos y una alternativa
viable a los recursos gratuitos que en
esta campo nos produce 4a montana.
Sin embargo, hemos de matizar que
es necesario un abonado racional de
los pastos y la utilizacién de los forra-
jes autdctonos para darle una mayor
competitividad a la cabana.

IL.- Exasten otras opciones econd-
micas de probada capacidad de gene-
rar riqueza, como la adecuada gestion
de los recursos forestales y cinegéti-
cos, explotandolos sin poner en peli-
gro su supervivencia, la creacién de
explotaciones apfcolas, la recogida de
frutos silvestres, la aparicidon de ex-
plotaciones de animales pequeinios a
nivel industrial y alimenticio.

[11.- La potenciacién de activida-
des artesanales propias del medio ru-
ral de cada zona, tanto textiles como
de madera, ceramica, etc... posibilita
la aparicién de una industria artesa-
nal cuyo valor mas importante es ma-
nipular los recursos naturales propios
de cada comarca.

IV.- Sabemos que las actividades
de ocio de los habitantes de las gran-
des urbes en las zonas de montana
son en general agresivas y destructo-
ras: estaciones de esquf, urbanizacio-

ambientales y sociales de estas dreas.

La rehabilitacién de los pueblos
dotandolos de los servicios necesa-
rios, ¢l mantenimiento de su patrimo-
nio cultural e histérico, la mejora de
las carreteras, la electrificacién rural,
el abastecimiento de agua potable y
su depuracidn, la recogida de basuras
por medio de mancomumdades, la
necesaria mejora de las comunicacio-
nes telefénicas, la creacibén de merca-
dos, cenfros escolares y culturales,
han de servir para la potenciacién de
las comunmidades de montana y para la
mejora de sus relaciones con las gen-
tes del llano, hoy en dia muy deterio-
radas.

Resumir en unas pocas lineas todo
un planteamiento global para unas
areas tan desfavorecidas como las zo-
nas de montana supone un esfuerzo
enorme, Sin ambargo, vemos como
resumen la necesidad de contemplar
todo el amplio abanico de posibilida-
des reales de desarrollo econdmico y
social de las areas de montana, te-
niendo siempre en cuenta criterios
medioambientales y de proteccién.
En este camino de bisqueda de alter-
nativas juega un papel muy importan-
te no sdlo los estudios serios sino tam-
bién la propia creatividad de los
habitantes de la zona, que a lo largo
de los siglos han sabido darle una
productividad a la montana, pero res-
petando sus recursos y sus valores.
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DINERO PARA LIMPIAR EL

El Gobierno de los Estados Uni-
dos de America acaba de presentar
ante el Congreso un proyecto de nor-

-~ mas legislativas con las que se preten-

g de reforzar la famosa "Clean Air Act”

MARAGATERIA: LA HORA
DE LA VERDAD

La denuncia que desde hace ya
ocho anos vienen realizando los gru-
pos ecologistas de la zona y, en espe-
cial PIORNO-FOE y la Fundacién
Casa por la Paz amenaza con cum-
plirse; la ampliacién del campo de ti-
ro del Teleno puede convertirse muy
proximamente en una auténtica real-
dad si se lleva a caba. el proyecto del
Ministerio de Defensa.

Basicamente, dicho proyecto pro-
pone la fmgjljaciﬁn en 1000 hectareas
(10 Km") de las 6100 ya existentes y
que afectan a 14 municipios de la zo-
na. Junto a lps innumerables proble-
mas que este tipo de instalaciones
crean en su entorno y que han sido
expuestas por los grupos de la FOE
en multitud de ocasiones, hay que su-
mar otros nuevos factores como son
los nuevos planes de desarrollo que se
habian iniciado en la zona como son
la concentraciébn parcelaria en el
Ayuntamiento de Luyego, la creacién.
de un parador en Quintanilla de So-
moza o la construccién de un miniem-
balse en Tabuyo del Monte.

Por todo ello, PIORNO-FOE exi-
ge la retirada inmediata del proyecto
asi como la desmantelacién paulatina
del campo de tiro ya existente.

LA TIENDA VERDE
Tel. 533 07 91 -533 64 54
-« Fax: 533 64 54
Maudes, 38 - 28003 Madrid

LIBRERIA ESPECIALIZADA EN MAPAS,
REVISTAS Y GUIAS DE MONTANA ES-
PEOLOGIA, FAUNA Y TURISMO.

14 HIEDRA

(algo asi como el Ley del Aire Lim-

10) y mejorar la calidad del aire en
os EEUU.

Segin las
de la Agencia
tal (EPA) esto supondri un coste en-
tre 14000 y 19000 millones de dola-
res/ano, adicionales a los 35000
millones/ano que se invierten en la ac-
tualidad.

El objetivo fundamental de estas
nucvas reglamentaciones son las de
reductr el exceso de SO2 (responsable
de las lluvias 4cidas) y de los 6xidos
de nitrégeno.

rimeras estimaciones

MORATORIA NUCLEAR
YUGOSLAVA

El Parlamento federal yugoslavo
ha aprobado una moratoria nuclear
hasta el ano 2000. Esta decision se co-
rresponde con los deseos del 75% de
los habitantes de este pais. En la ac-
tualidad, en Yugoslavia s6lo hay una
central nuclear ﬁc 600 Mw y tecnolo-

.gia Westinghouse en la localidad de

Krsko.

e ProtecciOn Ambien-

NUCLEARIZAR
ARGENTINA

Hace ya anos que AEDENAT-
FOE denuncié que la salida mas facil
de la industria nuclear seria el Tercer
Mundo. Asi, se intenté nuclearizar
Africa y America del Sur. Se preten-
dia que el pago de la deuda se realiza-
ra "en especias’. Es decir, reducir
deuda a base de vender cosas que co-
moO no pueden ser pagadas, 10 que
provoca una nueva y mayor deuda.
Toda una obra maestra del capitalis-
mo mas salvaje.

Pues bien, ni alin con este panora-
ma uno se podia imaginar el caso Ar-

entino. Su Comisién Nacional de la

nergia Atomica quiere llevar ade-
lante un plan segin el cual se quiere
tener una potencia instalada de 14000
Mw de origen nuclear para el afio
2020. Esta cifra, sorprendente incluso
para los observadores menos sospe-
chosos, resulta aun mas paraddjica si
se tiene en cuenta que en la actuali-
dad Argentina sélo cuanta con 1000
Mw y una central en construccidén de
745 Mw.,

Si bien alguien va a ganar mucho
con todo esto, lo que queda claro es
que es el pueblo argentino el que lo
va a pagar.
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CONSTITUCION I CONGRESO
ANTINUCLEAR INTERNACIONAL SOBRE
; _ ; . AVES CARRONERAS
El cantdn suizo de Ginebra ha in-
troducido un articulo en su nueva
constitucion por el cual el gobierno se
compromete a luchar con todos los

medios a su alcance para oponerse a
la construccién de instalaciones nu-
cleares en los territorios del cantén o

en su vecindad. Esta medida fué ya
tomada por otro cantén suizo, el de
Barle.

Promowvido por la Asociacién Eco-
logista de Defensa de la Naturaleza
(AEDENAT-FOE) y con la colabo-

racion del Ayuntamiento de Priego, la
Junta de Comumdades de Castilla-La
Mancha (Consejeria de la Presiden-

cia, Consejeria de Educacién y Cultu-
ra,...), Diputacién‘de Cuenca, CODA,
FOE y revista QUERCUS se celebra-
rd en los dias 27, 28, 29 y 30 de abril y
| de mayo en Priego un Congreso In-
ternacional sobre Aves Carrofieras.
Este Congreso va a tener sin duda
una gran repercusion dado el propio
interés del tema y el entusiasmo que
ha suscitado la iniciativa entre los es-
pecialistas de esta materia y de los
Frupms de estudio y conservacién de
a naturaleza.

MONTAJE DE

DISPOSITIVAS SOBRE LAS
ENERGIAS RENOVABLES

El Comité Antinuclear de Sala-
manca ha realizado un montaje de
dispositivas en torno a las energias re-
novables, pensado para servir de ma-
terial de soporte e instrumento didéde-
tico para divulgar las ventajas y
conveniencia de desarrollar las fuen-
tes energéticas alternativas. Lo ofre-
cen en dos modalidades, una com-
puesta de 113 diapositivas y otra de

TRABAJADORES CONTRA
LA ENERGIA NUCLEAR

La inaguraci6n sera a cargo de Jo-
sé€ Luis Sampedro, escritor y miembro
de Aedenat, y del Presidente del Con-
sejo Internacional para la Preserva-

vl p
Mis de 4000 trabajadores ucrania- €i0n de las Aves (ICBP).

nos (entre los que se encuentra un nu-
trido grupo de cientificos), han envia-

PCUS solicitando la aboliciéon del Mi-
nisterio de la Energia Atémica y una

Cientificos destacados como: Fer-

nado Hiraldo, investigador del Conse-
do un escrito a la 19 Conferencia del )0 Superior de Investigaciones Cienti-

moratoria de 15 anos en la construc-
cidn de centrales nucleares. En el es-
crito se critican los emplazamientos
de las nuevas centrales nucleares en
lugares con fallas geolégicas o con
roblemas en el suministro de aguas.

gualmente se pide que la moratoria
se prolongue hasta que se encuentre

ficas; Rafael Heredia, especialista en
quebrantahuesos; Bernardo Arroyo,
coordinador del Censo Nacional del

Buitre leonado;...van a participar co-
mo conferenciantes invitados.
Las comunicaciones y

onencias
seran recopiladas para su edicién y su

05, y en ambos casos se acompana
con un folleto explicativo de las mis-
mas. Los interesados pueden dirigirse
a este Comité a través del Apartado
805, 37080 Salamanca.

e ll____,
osterior distribucién. Para més in- GENERAL ELECTRIC
ormacién dirigirse a AEDENAT- PRODUCIRA 10.000
Priego. : 2g - -~ TONELADAS DE
una solucion al problema de los resi- e f;,;. % RESIDUQOS SOLIDOS
duos radiactivos. Faiie R A 4 ,f,r/;f;fﬁ W PELIGROSOS EN
= H :P'_- ; fﬁ’fﬁfj”% A CARTAGENA
' i "% s Por si Cartagena esta poco conta-
= Y minada, segin denuncia la Garba
= P NG lEcqu Ista de Molina gJGE?rLFOE),
= = N D a multinacional General Electric se
UL RIS il . prﬂmnc instalar un complejo indus-
= HOLOCAUSTO ECOLOGICO tri
' PARA EL ANO 2030.

El Presidente del Club de Roma,
Alexander Kin

en aquella ciudad del que resul-
tardn casit 10.000 toneladas de resi-

duos so6lidos altamente peligrosos al

ano, entre los que se encuentra el fos-
ha estado reciente- geno -uno de los componentes del gas
mente en Barcelona, donde ha declara-
do que nos quedan 40 afios para descu-

——

b
— o

brir fuentes alternativas de energia,
porque en ¢l ano 2030 el efecto inver-
nadero acabara con todo. Es importan-

a L€ que se dinamicen las investigaciones
By Para sustituir pronto el egoismo por el

-_-'r'
 —— e ki

mostaza- y compuestos clorados. Estd
previsto que el complejo cuente con
un vertedero de residuos en su inte-
rior, en tanto que otra parte de los
deshechos se vertirian al Mediterra-
neo por la zona de Escombreras. Por

el momento la empresa estd prepa-
rando "su” informe de impacto am-
biental.

> ecologismo.
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