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A historia de Barcelona esta intimamente ligada a la historia de

L su puerto. Ciudad nacida de las aguas, ya que salvo Montjuich b
| y el monte Taber, el mar ocupaba el terreno donde hoy se 4
i : i : : i
asienta, en el mar ha tenido siempre su medio natural de expan- i

sion tanto politica como econdmica. De sus playas salieron, du- Hf'

rante muchos siglos, las flotas que iban a conquistar lejanas tierras o a comba- A

tir poderosos enemigos y las naves mercantes que lograban para. nuestros
productos nuevos mercados, intensificando la riqueza de la ciudad. Fué su
puerto, desde sus comienzos, rival de los mdas tamosos del Mediterrdneo y los
codigos del mar que en Barcelona se dictaron sentaron los principios de un
derecho maritimo internacional. En los astilleros barceloneses se construyeron
buques que fueron admiracion de todos y que permitieron las mayores proezas.
Los modernos inventos —navegacion a vapor, navegacion submarina...— en
nuestro puerto hicieron sus primeros ensayos. En todos los tiempos la prospe-
ridad de Barcelona siguié trazados paralelos con el auge de su puerto, cons-
truido al conjuro de su entusiasmo y con el esfuerzo y cooperacion de todos
sus elementos.

Materialmente, relacionados con la historia del puerto de Barcelona, estan

los edificios, las construcciones y las instituciones de distinto caracter que se
| hallan en ¢l o en sus inmediaciones, tales como la parte de las antiguas mura-
' llas llamada muralla de mar, las Atarazanas, el barrio de la Barceloneta, el .-
Asilo Naval, la Escuela de Nautica, el Puerto Franco, los clubs de deporte ma. B
ritimo, etc.

L MEC.D.2016



6 Sociedad de Atraccidon de Forasteros

Asimismo se enlaza intimamente con la historia de nuestro puerto la de la
marina de guerra, la de los condes de Barcelona y reyes de Aragon y la del
esplendoroso comercio maritimo de los grandes tiempos del Consulado de
Mar. |

Pero en el presente trabajo hemos prescindido de estudiar estas ramas
especiales de la historia del puerto barcelonés, en parte por no extenderlo en
demasia y en parte en atencién a no quedar absolutamente comprendidas
dentro el sentido extricto de esta monografia. |

Ast limitdndonos a la historia propiamente dicha del puerto de Barcelona
hemos reunido en estas pdginas unos cuantos datos referentes a la misma,
hasta llegar al floreciente estado actual del puerto, prometedor de un futuro
brillantisimo. Datos suscintos, apuntados apenas, ya que un historial completo
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Croguis de las cinco lineas sucesivas del mar en Barcelona, en velacion con las actuales construcciones
de la ciudad. El islote e 1 es la Punta de Santa Clara v el e z el Puig de les Falsies. La linca gruesa
comenzando en P, indica la sucesién de las obras del limite exterior del puerto actual,

M.E.C.D. 2016



Al
;
]
g
I
1
|
|
E
I
!
}
|
|
I i
|
|
L ]
I..'
| .
] 1
il
LIs
i
i
.|'
i
i
-
LR
ak I'.I
i ° i
] ] \
I
e
]
r
L
;

LN I

PR AE

L Mol

widctrics

mavilan de A tomiladas

de | % pertal

NACIOQNAL

Cipnas #ineit

i ——— =1 e
e it e

L 3

LT T
gt gD thives 13
ODE ATARATAMAS

DARS ENA

0-F

IM.E.C.D. 2016

S AN
510, OO-HE

BELTRAN

i GO D

DARSENA DEL

MORROT

CONTRADIQUE

|
i
H
A

- =

E

SO
Cosina \

ctarbdn

Estacian

Imercancias) de Ips ferrocarriles

M.Z.A,

"
&

,_
it

g
"'lql.q,

’\m‘h‘"‘h‘!‘ {:ﬁ-

'n.xi«i)f:& 4 ia-.i‘i}- |

'|'.%,

£~
At iii.h
qt% :

'l.

=
L1

-
- |

L ]
]
¥

A NTEPUERTO




e

== B

e P L R el L

e - = = o

m—— i —— — e r——— e — w2 & 4 meemmep

i e e s e Bl ot

= |

e T iy i e o

= T

-4

e
'

El puerto de Barcelona 7

L T T T e e e i e e [ VA v
i o e e e e SN BT e el B i T e i Tl o e e R e TR LR L, R B
T i e I G I i ey e Ty T e ey

y detallado requeriria mayor espacio, pero que creemos suficientes para poner
de relieve la importancia del puerto barcelonés, considerado por muchos como
el mejor del Mediterrdneo.

Prestigiosas son las fuentes en que hemos bebido. Bofarull, Capmany,
Guitert, Carreras Candi, Roig, Sanpere y Miquel, Puig Pujades, Pi y Arimon,
Cornet y Mas, ademas de las viejas Riibricas de Bruniquer, del <Consolat de
Mar», del Dietario del Consejo de Ciento, de publicaciones historicas del
Archivo de la Corona
de Aragon y de la
Camara de Comercio.
Cabele, pues, solamen-
te al firmante de este
trabajo, la labor mate-
rial de recopilacion y el
entusiasmo Sincero
puesto en ella.

I

LOS PRIMEROS
PUERTOS -DE
BARCELON A

I.a geologia nos in-
dica que el territorio de
Barcelona comenzo
apareciendo casi todo
invadido por las aguas |
del ‘inar; Bl matiso vo:  Soomense de oy yribeds uvions n o g sries Jos Hanien de
coso de Montjuich se
avanzaba sobre el Mediterraneo como atalaya que dominaba la vasta
ensenada formada hacia el norte, cuyas aguas llegaban hasta mas alla de Santa
Coloma de Gramanet, en las cercanias de Moncada, siguiendo el cauce del
Besos. Una punta, adelantada hacia el mar, en lo que es hoy San Adridn,
constituia el limite opuesto de dicha ensenada, en cuyo interior se alzaba el
monte Taber, o sea el monticulo donde se asento la ciudad dominada mas

tarde por su Catedral.
Por la otra parte, o sea de Montjuich a Garraf, se extendia un golfo, limi-

tado por los actuales términos de Gava, San Boy, Cornella y Hospitalet,
Tenfa, pues, Barcelona, en los tiempos anteriores a los romanos, dos
puertos naturales. Uno, de gran amplitud, entre el Taber y la punta noroeste

. MECD.2016
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Una vista del puerto en el siglo XViil.

en el actual sitio de San Adrian y otro mds reducido, junto a Montjuich, entre
éste v el Taber. Este tltimo puerto, que comenzaba en las < Antinas», o sea,
una linea de rocas a flor de agua que amortiguaba la fuerza de las olas, fué
cegdndose paulatinamente, al no poder éstas arrastrar mar adentro los sedi-
mentos que las rieras del llano acumulaban, constituyendo un fondo fangﬂsn
que al solidificarse form¢ tierra firme.

El otro puerto, o sea el que pudiera llamarse del Besos, tardé mucho en
quedar cegado. En 1469 el mar alcanzaba aun hasta el llano de San Martin de
Provensals, donde en dicha fecha se libr6 un pequefio combate naval, que tuvo
por lugar de accion el actual cruce de la Avenida del Catorce de Abril con las
calles de Almogavares, Triunfo y Llacuna. El pequefio desnivel que en la
parte noroeste de Barcelona se nota, de cincuenta centimetros por cada cien
metros, en una superficie de uno y medio a dos kilometros, demuestra clara-
mente la ocupacion de aquélla por el mar.

Mayores facilidades de calado ofrecia el puerto formado por el golfo si-
tuado al otro lado de Montjuich, cuya existencia parece comprobada, sin que
haya, sobre ello, discrepancia entre los investigadores. Confirma esta general
creencia la especial topografia de aquellas bajas llanuras, los estanques que se
suceden en direccion al sudoeste, lo pantanoso del suelo, las acequias que
lo cruzan, vy, sobre todo, el muro pefiascoso que forma el monte que descri-
biendo una larga curva de sud a poniente, constituye un abrigo natural

I T e =




Diorama que figuré en el Pabellén de la Ciudad de la Exposicion Internacional de 1929, y reproduce
Barcelona v su puerto a princidios del sigle xix.

contra los vientos de levante, sudeste v mediodia. El historiador Pomponio
Mela, haciendo desaguar el rio Llobregat entre San Boy (Sugur) y Martorell
(Tolobis) favorece la general creencia de que en aquella remota época, el
fondeadero del puerto estuvo en la parte opuesta de Montjuich, en una anfrac-
tuosidad de la costa,

[os arrastres continuos de arena, motivados por las avenidas del Llobregat
v los retrocesos repetidos de las aguas durante muchas centurias, cegaron
también este puerto, en el que, los aportes constantes de corrientes terrestres
y maritimas, dejaron reducido el fondeadero, en los siglos XI1 y XIII, a una
pequefia ensenada a lo largo de la playa extensa, mal reservada y sumamente
peligrosa.

Este puerto se llama «Portus de monte iudaico» en un documento del
afio 994. Se hallaba emplazado a unos dos mil pasos distante de la ciudad,
segtin se lee en una escritura del afio 1020, que dice asi:

«Prope ciutate barchinona quasi miliarios duos in locum nocitatum portum
ab anterioribus».

Protegia este puerto un castillo o torre llamada del Port, situada al occi-
dente de Barcelona, al pie de Montjuich, en la orilla del mar. Asi lo dice una

L& M.E.C.D. 2016
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10 Socitedad de Atraccién de Forasteros
escritura de donacion otorgada en 1058, por Mir Geribert, su mujer y sus
hijos a favor de Ramon Berenguer I y Almodis en estos términos:

«..... castrum quod dicitur portus quod est in territorio barchinonensi
a parte occidentali predite urvid ad calcem montis cuiudam qui nocatur judai-
cus in marinis littoribus...».

Desde muy antiguo consta la existencia de .un faro en el puerto de
Barcelona. En una es-
critura de donacion
otorgada en 993, por
Tedulfo a la iglesia de
San Miguel se sefala

o= la situacion del mismo.
N | Dice asi dicho docu-
N R | mento que hace refe-
rencia al término llama-
do de la Font Cova:
«Por el sur linda con el
mar y por occidente con
el faro»,

Y otra escritura,
otorgada en 1091, dice
lo siguiente:

«En Montjuich y
en la parte septentrio- |
nal, la fuente llamada |
de antiguo Cova, y en
Plano en ¢l que apevecen los comienzcs del barrio de la Barceloneta la parte oriental las

y del brazo de la escollera. antiguas sepulturas de

los judios, en la

parte del mediodia el mar y en la occidental, el faro y la cumbre de la
montana».

De este texto parece desprenderse que el faro se hallaba en la cima de
Montjuich, pero pocos autores comparten esta creencia.

En cambio desde 1073 se acredita la existencia del vigia maritimo de Mont-
juich.

El Consejo de Ciento desde su constitucion lo tomo bajo su dependencia
inmediata y cuidaba de la provision de la plaza y de regular las funciones de
la misma.
Segun un reglamento de 1401, la funcion del vigia, que se denominaba
«guayta» era «de dia amb senyal de vela e de nits amb senyal de foc, tots lenys
e fustes de rems que vaés», Cercana a la atalaya fué construida una caseta

M.E.C.D. 2016
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para preservar al guayta, en dias de tempestad, de los efectos de las descargas
eléctricas, que ya habian causado algunas victimas.

En la época en que eran tan frecuentes las incursiones por las costas
mediterraneas de los piratas berberiscos y turcos, el vigia de Mont-
juich presto a
nuestro puerto
importantes ser-
vicios, dando
oportuna sefal de
alarma.

El emperador
Carlos I, cuando
vino a Barcelona
por primera Vez,
quiso visitar la
atalaya, mostran-
dose maravillado
del ingenioso apa-
rato de senales
que el «guayta»
manejaba. Asi,
con gran compla-
cencia, se lo mani-
festo a los con-
celleres que le
acompanaban.

Dicho aparato _
de sefales es cita- Plano en el cue vya aparece construido el actusl barrio de la Barceloneta
do también, con y la prolongacion de la escollera.
elogio, por varios
viajeros, entre ellos Enrique de Colk, en 1585. En la pasada centuria alcanzo,
entre los elementos de nuestro puerto, merecida popularidad el vigia de Mont-
juich, apellidado Mauri, de Palamos, que ejercié el cargo durante largos afios
sin sueldo ni retribucion alguna. Periodicamente visitaba a armadores y navieros
en demanda de cables usados y velas viejas para el arreglo de su aparato.

Al correr de los afios, fué la atalaya del vigia el gérmen de la fortificacion
de la montana. _ |

Volviendo a dicho puerto diremos que después de la reduccion sufrida por
el mismo, atn fué utilizado durante mucho tiempo, hasta que las arenas y el
fango acabaron totalmente con él. No obstante, el abrigo que la montafia cons-
titufa, motivo que en la época condal y atn en la de los reyes de Aragon,

h_ M.E.C.D. 2016
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aquellas playas fueran utilizadas para concentracion de flotas y partida de

expediciones. Al desaparecer este puerto primitivo desaparecié la Vilanova o
caserio formado en aquel paraje.

L1
PRIMERAS OBRAS DEL PUERTO ACTUAL

Creada en el monte Taber y sus inmediaciones la poblaciéon romana, el
trdfico maritimo se situd en la playa formada entre éste y Montjuich, que hizo
€n aquellos tiempos oficios de puerto. '

Pero permanecia este puerto sin muelle, circunstancia que se explica por
el hecho de que cierta clase de embarcaciones eran remolcadas a tierra por la
playa y para otras mayores era suficiente el fondeadero que habia, pues su
profundidad era, a mediados del siglo xv, de diez y siete pies. Defendia esta
darsena una barra de arena llamada tasca, que formaba varios canales de
hasta catorce pies de profundidad, que sélo eran conocidos por los practicos,
La citada barra, «padastro del puerto de Barcelona» segun Capmany, era
ademas utilizada para resguardarse de las armadas enemigas,

El poder maritimo de Barcelona, durante el periodo de los reyes de
Aragon, sus repetidos aprestos para importantes empresas navales, la afluencia
én sus aguas de escuadras reales, el estado flereciente de su comercio y su

S

La desapayecida muralla de Mar que se erxtendia sobre el actual Paseo de Colén.

M.E.C.D. 2016
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____________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

El antiguo Deposite Comercial al fi'ﬁfﬁi'tff la Plaza de Palacio,

situacion como antigua corte de sus reves, hicieron sentir la falta de un puerto
dotado de la necesaria seguridad, defendido de los vientos, al abrigo de las
tempestades y borrascas.

A principios del siglo x111 se formo6 una pequena darsena para los buques
de guerra frente a la «Drecana», situada entonces cerca de la Puerta del Re-
gomir, pero era de muy escasa eficacia. En 1438, evidente la necesidad de
construir un muelle como lo reclamaba el comercio, la ciudad envié embaja-
dores al rey Alfonso V de Aragon, que se hallaba en Népoles, al objeto de
alcanzar el permiso para la fabricacion de un muelle y puerto.

'’ Dicho permiso fué otorgado el mismo afio por el monarca, quien, ademas,
concedi6 al Consejo la facultad de imponer derechos de ancoraje asi a las
embarcaciones nacionales como a las extranjeras. |
~ En 11 de marzo de 1439, el Consejo de Ciento deliberé acerca del lugar
ﬂﬂnde tenfa que construirse el muelle de la ciudad <pus tenia privilegi de
ferlm y el dfa 20 de dicho mes se ocup6 nuevamente del asunto.
; Se acordd, a 1 de junio de dicho afio, la imposicion de un derecho de
Ig-ﬁanmrat}e» para costear la citada construccion, y en 2 de agosto siguiente,
fué colocada la primera piedra del nuevo muelle por el conceller en cap Gui-
llem de Soler y los concelleres Pere de Malla, Bernat Fivaller, Joan de Gual-
Ees.,_}njﬂﬂn Marquet. (Rubriques de Bruniquer v, Iv. c. LXVI).

En 7 de marzo de 1441, el Consejo acordd procurar la venida de personas

& M.E.C.D. 2016




14 Sociedad de Atracciow de Forasteros

B el B L T e T e T e

de Sicilia, Rodas y otras partes, expertas en muelles, para ver si el que se
construia seria durable.

En 25 de agosto de 1447, en virtud del llamamiento antes citado lleg6 a
Barcelona, procedente de Sicilia, el ingeniero de Alejandria, Stasio, quien
trazo el proyecto de muelle porque «lo que era no estave ben comencat,» com-
prometiéndose a tenerlo terminado en el plazo de tres afos. Acordo el Consejo
adjudicarle la construccion habida cuenta de que por no haber muelle se habian
perdido muchos lefios y que una vez, once naves, por tal motivo, se estrellaron
contra las rocas de Montjuich.

>e solicité para la obra el apoyo de la Corte General, de los consules y
de particulares, e indulgencias del Papa «per als que ajudavan-». También se
acordo que el derecho de ancoraje se exigiese integramente desde el primer
momento. |

El conceller en cap Luis Setanti y el conceller mossen Bernad Ponsgem
estuvieron en la l.onja en ocasién de estar reunido en aquel edificio el «Consell
dels Vint», al que manifestaron que el Consejo de la Ciudad se habia perca-
tado de la conveniencia de que ésta tuviese muelle o puerto, en la playa del
mar «como deseaba el rey Alfonso, de inmortal memoria» en el real privile-
gio otorgando a la ciudad el poder construirlo. Manifestaron los concelleres
que habiendo llegado a Barcelona el maestro Stasio, alejandrino de Sicilia,
«qui ha fabricats e construits diversos molls o ports per diverses parts mariti-

Vista parcial del puerto, tomada desde un avidn.

M.E.C.D. 2016
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mes», éste habia solicitado encargarse
de la construccion del de Barcelona,
para lo que la proximidad de Mont-
juich, con sus canteras, abundantes en
piedra, daba gran facilidad. Por ello
el Consejo, habiendo deliberado que
fuese un hecho la construccion de un
muelle, pedia una subvencion a los
Consules de la Lonja.

Deliberd el Consejo de los Veinte
y acordo contribuir con lo necesario
para la construccion de seis cajas para
comenzar las obras, con la condicion
de que si el muelle no sirviese o no
se continuase, pudiesen recobrar lo
adelantado con cargo al derecho de
ancoraje.

Después de varios sondeos se
acordé que el muelle se construyese
frente 'a la Torre Rodona.

En 11 de septiembre de 1477 se
procedié a la inauguracion de la se-
gunda edificacion del muelle, verifi-
cando el conceller en cap Luis Setanti,
segiin acuerdo de 26 de agosto, la
operacion de «ficar lo primer pal ¥y
donar la primera massada». Después
continuaron por su orden los demas
concelleres y dieron también su res-
pectivo mazazo los consules de la
Lonja del Mar.

El dia 20 del propio mes, fué
bendecida y puesta la primera piedra
del muelle. El rey don Juan lI, en
presencia del conceller I, Luis Setanti,
y de los demads concelleres y numeroso
pueblo, empuj6 la primera piedra que
cayé en la fosa oportunamente abierta
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Esquema de un plano del puerio.

en la playa, después de bendecida y sellada por el obispo de Gerona con la
sefial de la Cruz, por cuya razoén el muelle que entonces se iniciaba llamése
de la «Santa Creu». Echaron también piedras, por su orden, el obispo de
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Otra wvista barcial del puerto tomade desde un avion.

Gerona, los concelleres y los consules del mar. El c1tadm prelado dijo en
dicho punto una misa, revestido de pontifical. A la ceremonia asistio el
embajador de Venecia.

Hay que advertir que algunos historiadores—Bofarull entre ellas~—51tuan
en 1474 esta ceremonia. En la pared de la casa llamada Gloria, de la calle de
Bajo Muralla, habia en 1847 una lipida cuadrilonga, grabada con letras
gético-lemosinas que asi recordaba dicho acontecimiento:

«Disapte a XX de septembre de 'any MCCCCLXXIV fo principiat lo
port de la Ciutat de Barcelona restant e present lo molt alt e molt excelent
seynor don Joan per la Gracia de Deu, Rei d’Arago, Stantes Concellers Mos-
sen Luis Setanti, Belthesar de Gualbes, Bernad Pigem, Joan Fogassot, Notari
e Francesch Coco, Hortoli».

El dia 17 de noviembre de 1477, se acordo ap:::r%ar un epigrama en una
pedra ficada en la Torre Nova» dESlgﬂEindD el dia y anio de la ceremonia antes
citada, con el nombre del rey y de los concelleres, :

En 6 de marzo de 1478, los concelleres visitaron nuevamente, en la Lonja,
al Concejo de los Veinte, pidiendo una nueva subvencién para las obras del
muelle. Contestaron los consules que mientras el Consejo de la ciudad no
tomase a prestado sobre el derecho de ancoraje, ayudarian a las obras en lo
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que pudiesen. Motivo esta respuesta, el hecho de que, el Consejo de Ciento,
en 20 de mayo de 1479, tomase dinero a censo, con hipoteca del derecho de
ancoraje. L | |

No habia atn acuerdo completo, en el seno del Consejo, acerca la obra
comenzada. En 18 de marzo de 1479 los concelleres escribieron al rey expo-
niéndole varios pareceres sobre la construccion del muelle. Unos alegaban
que significaba un gasto que la ciudad no podia emprender. Otros se inclina-
ban por la continuacién de la obra. Otros eran favorables a que el muelle se
construyese donde se habia comenzado el primitivo, A la postre, domino el
criterio de continuar las obras, a pesar de la enemiga popular, que creia el
nuevo muelle perjudicial para la ciudad. Bruniquer, en sus «Rubricas», com-
parte este pesimismo, pues al comentar unos desperfectos ocasionados a la
muralla por el temporal, dice asi: «<noto que ja est temps se veu lo dany que lo
moll ha causat.> |

En 1.° de julio de 1479 se impuso un dinero mds sobre el derecho de
carne, para varios gastos, entre ellos la construccion del muelle, El dia 20 de
mayﬂ de 1479, escribieron los consules de mar al rey, contestando a una carta
suya, en la que les incitaba a contribuir a la reforma del puerto, explicando
lo que llevaban hecho y lo que pensaban hacer. En dicha carta se habla al
monarca de los diversos pareceres existentes con motivo de las obras, que se
realizan en lugar distinto del que se realizaban antes..

.a farola, mds alld ¢l mucile de Espaiia v, al fondo, Ia ciudad.

lllll
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Los bailos en la playe de la Barcelonela v, detrds, el puerto.

En 13 de marzo de 1482, se acordé que el muelle se continuase hasta las
tascas o bancos de arena, pues asi el mar no podria dafar las murallas, ya que

destruia el esperdn de poniente, delante de la Lonja.
Se acords en 16 de noviembre de 1484, continuar el muelle hasta la «Illa

d’en Mayans» o sea uno de los bajos existentes en el puerto, mntrlbuyendﬂ la
Lonja al gasto. |

El mar, al azotar las murallas, causaba grandes desperfectos en ellas,
llegando hasta a las casas, por lo que el Consejo tomo el acuerdo de construir
en dicho punto unos esperones, y en octubre de 1487 se decidio lanzar rocas
delante de la iglesia de San Francisco, pues el mar comenzaba a descubrir sus
cimientos.

Continuaba la enemiga contra el muelle en construccion. En los consejos
de 25 de abril de 1497, 22 de octubre y 25 de noviembre de 1502 se trata de la
conveniencia de partir el muelle, pues la ribera de levante se llenaba de arena
y la de poniente era destruida por las aguas que amenazaban a las casas y al
convento de Fra Menors. El tema fué tratado en 1517 y 1518 nuevamente,
pues el vecindario alegaba que el mar avanzaba con exceso por la parte de
poniente y por levante se alejaba de la ciudad.

Copiamos de las «<Ribricas de Bruniquer»:
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«A 19 de Juny de 1590 a la marina se digué la Missa de la tercera edificacio
del moll. Los Consellers seguerent a la part de 'Evangeliilos deputats a la
part de I'Epistola, i fou posada la primera pedra amb molta cerimonia i festa,
la cual edificacio fou deliberada a 25 de Maig i a 22 de dit mes de Juny scriunt
al Rey fent-li larga rel‘lacio de tot i de com no havia aparegut continuar lo

moll vell dels temps del Rey Don Alfonso, sino aquest moll nou, que tou ja
comencat de temps del Rey Don Joan i donent raé 1 discursant que les arenes:
nol segaran, empero seguns vuy 1616 vehem reberent en asso gran engany,
dia 10 de Juliol, scriun al Governador i li dihuen que lo moll vell del temps

del Rey Don Alfonso que deixa de perseberar, que era devant lo baluart de
levant, los experts d’ara i los de I'any 1477, tots judicavent no convenia.»

Los conselleres recibieron en septiembre de 1590, una carta del mayordomo
del rey don Juan, en la que se contenian quejas del monarca sobre la construc-
cion del muelle. Contestdronle los administradores de la ciudad, que el asunto
habia sido deliberado detenidamente y que habian hecho construir un pontén
y que en él cargaban piedras de 100, 150 y 200 quintales de peso, para las
obras, terminando con la indicaciéon de que era mucho mds util construir el
muelle frente a la ciudad que no en San Beltran.

En 1541, 1546 y 1547 el Consejo de la Lonja de Mar, concedié cantidades
para auxiliar la reedificacion de la capilla de San Telmo, situada al pie de Mont-
juich.

Vista del puerto, por la wnoche.

L ME.C.D.2016
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También dicho Consejo hizo en 1563, 1566 y 1568, importantes donativos
para contribuir a la construccion de la torre del Llobregat. He aqui algunos
antecedentes historicos sobre esta torre:

Debajo de Montjuich, toda la costa que se extendia hasta la desemboca-
dura del Llobregat, estaba desamparada. En el siglo xvi, constituyo cons-
tante abrigo de naves piratas, que en dicho punto se aprovisionaban de agua,
saqueando los caserios y cultivos cercanos. Carreras Candi atribuye a ello, el
pintoresco nombre de Can Tunis que se da a dicho paraje, por venir de tierras

tunecinas gran parte de la pirateria de aquel siglo.

El 15 de julio de 1556, acords el Consejo de la ciudad construir en dicho
punto una torre

de defensa. Fué
colocada la pri-
mera piedra el 19
de agosto de 1266,
por el virrey Con-
de de Melito, para
«foragitar los mo-
ros 1 altres corsa-
ris que, de quis-
cun any venen a
fer aiguada a la
boca del riu».
Contribuyeron a
su ereccion, la
ciudad, los dipu-
tados, los mercaderes de la Lonja y otras personas. Aun no terminada la torre,
los piratas la destrozaron en parte. Ultimada en julio de 1567, comenz0
enseguida a prestar servicio. Dirigi6 su construccion el ingeniero del rey,
Lluis Escrivd, y tenia seis hombres de guarnicién, numero que luego fué
reducido a la mitad. Habia en ella «tres pesses d'artilleria, ¢o és, una mija
colobrina i dos sacres amb sis archalenssos i sis ballestes i sis armes avensades,
amb munici6 per a sexanta tirs d’artilleria».

Los concelleres cada afio visitaban esta torre y varias veces tuvieron que
tomar acuerdos para evitar que un cambio en la situacion de la desemboca-
dura del rio situase la torre muy lejos de éste, imposibilitando sus fines.
Sufrié dicha torre varias vicisitudes, siendo volada, en 21 de agosto de 1651,
por el ejército de Felipe IV, que sitiaba a Barcelona, En 29 de mayo de 1848,
queds convertida en un faro de 2.° orden, con eclipses de medio minuto. La
nueva luz con que se doté al mismo, fué emitida por primera vez en 1852. Su
aparato es catadrioptico, sistema Fresnel.

Les jardines del restaurant Miramar desde los cuales se devisa

el panorama del puerio.
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En 1602, el muelle solo media 168 metros de largo por 12 de ancho. Los
enemigos de la obra no cejaban y en 10 de noviembre de 1619 el Consejo de '
Ciento delibero sobre la suspension de los trabajos de construccion. ' i

Una mano criminal averio dicho muelle en septiembre de 1633 y el Consejo
ofrecié un premio a quien descubriese al autor del hecho. Se acordé proceder
a su reparacion en reunién del Consejo de Ciento de 3 de junio de 1634.

Al principio del muelle, fuera de la Puerta de Mar, habia una cruz de
marmol, trazada y dirigida por el arquitecto Pedro Blay. Fué comenzada su
construccion en 1609 y quedé terminada en 1612. Parece que no tenia gran
valor artistico. La rompi6 una bala disparada por una bateria emplazada en
Montjuich durante el sitio de Barcelona, por las tropas de Felipe 1V. Fué
reedificada, pero S
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reconstruido el
Portal de Mar.

Cerca del
pozo de San Tel-
mo, se erigio, en
1623 y fué ben-
decida el 1.° de
¢ noviembre de
dicho ano, una
capilla dedicada a
Ntra. Sra. de la Vista general de la Barceloneta tomada desde el balneario de San Sebastian.
Piedad. Era muy
frecuentada por la gente de mar, siendo derr1bada al formarse la naciente
barriada de la Barceloneta. R

En 5 de diciembre de 1634 se desencadeno una tormenta que amenazaba
destruir el muelle y las murallas. Fue llevado al baluarte del mediodia, en
procesion, el Santisimo Sacramento. Ello se répitié con motivo de una tempes-
tad habida en enero de 1636 durante la cual ademds del Santisimo Sacramento,
fué llevado al muelle el cuerpo de santa Maria dels Socos y otras reliquias.

En 5 de marzo de 1641, los concelleres deliberaron sobre el gasto que

el R | W S
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importaba el cubrir y clavar la linterna del muelle y otras atenciones del |
mismo que fué reparado en 1645. <5 i
4 En 20 de abril de 1645, se trat6 de la conveniencia de construir un contra- ;”
muelle en la parte de levante. | '

El Consejo acordé en 1666, (24 de marzo) que los buques que llegasen z{l
puerto, aunque fuesen fletados por el rey pagasen el impuesto de ancoraje, i
Se emprendio la tercera prolongacion del muelle en 1693. Asi consta en la
siguiente ldpida: o
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«Essent Consellers los Excms. Senyors Francesc de Falguera, Dr. Isidre
Pi i Pages, Don Ramon Codina i Farreras, Don Josep Pico, Don Josep Pascual
i Alba i Don Isidro Balaguer, se feu la present obra.—1693».

I alinterna de la punta del muelle, sufrié varios cambios de emplazamiento,
acordados en 1669, 1673, 1675 y 1687.

En 7 de agosto de 1679, comenzaron las obras de alargamiento del muelle.

La ejecuciéon completa del plan del ingeniero Stacio no terminé hasta 1697,
dandose con el tiempo al dique resultante el nombre de muelle Viejo. La cons-
truccion, que cost6 a la ciudad 300,000 ducados, terminaba en el punto donde
después fué¢ instalada la Machina Real, hoy desaparecida. Estableciése en el
muelle una bateria, colocise sobre una torre adecuada una linterna y se dieron
por terminados los trabajos.

En 29 de noviembre de 1698, se acord6 encargar un retablo para la
capilla del muelle.

i1l

SEGUNDO PERIODO DE LA CONSTRUCCION DEL PUERTO

_ Barcelona, aunque muy simple y poco eficaz, ya tenia puerto. Por ello, en
1742, se organiz6 una Junta de Obras y Limpieza del Puerto, en vista de que,

combatido el puerto por los temporales, los bancos de arena lo cegaban paula-

tina e incesantemente hasta el extremo de que en 1743, se hallaba cegado casi
por completo y podia pasarse a pie desde el muelle, a las rocas de la muralla
de mar. Ello, como es
natural, impedia la en-
trada y salida de em-
barcaciones, causando
enorme quebranto al
comercio barcelonés.
Ademds las aguas es-
tancadas, corrompidas,
despedian intolerable
hedor, constituyendo un
serio peligro para la
salud de la ciudad.
Hubo necesidad de
practicar un canal para
renovar lasaguasy faci-

litar el paso a embarca-
- _— : sstacion d evcancias sitnados al pic .
Los amplios tinglados de Iff:im?;;mci. mer P ciones de poCco calado.
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La estacién de pasajeros com un gran irasatlanlico,

El gobierno, a peticion de la ciudad, consigné la suma de 45.000 reales
para planear e impulsar las obras que el insuficiente puerto de Barcelona exi-
oia. Efectudse un concurso para una prolongacion del muelle dirigida a conte-
ner las arenas de levante que afluian al interior, cediéndose a beneficio del
rematante los cascos de los buques naufragados en el puerto o aprisionados
entre el lodo y la arena, con objeto de que sumergidos y cargados de piedra,
sirvieran de basamento para la proyectada prolongacién del dique.

Esta prolongacion debia seguir la linea del muelle que Hﬂy se llama de
Rebaix, que se terminé con un sector de dos brazos, uno dirigido al este y otro
al oeste, que se prolongé, a continuacion, en 800 metros, en la seccién del
actual muelle de Pescadores. |

Se di6 fin a esta seccion en 1762 con el morro que se interna en el mar, en
cuyo extremo, en el vértice de una torre piramidal de sillerfa, fué instalada
la antigua linterna. Esta torre ha sido conservada, como recuerdo hasta nues-
tros dias, habiendo sido sustituida la vieja linterna por un reloj de cuatro
esferas, que permite conocer la hora a los pescadores y obreros del puerto.

En 18 de diciembre de 1769, los prohombres de los Gremios de Mareantes,
Cargadores y Pescadores, expusieron a la Junta de Comercio el mal estado del
puerto, sobre todo en la playa del mar, insistiendo en la urgencia de su arreglo,
antes de «que se echara todo a perders». |

k M.E.C.D. 2016
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En 1771, 1a Junta de Comercio de Barcelona, se dirigié al rey exponién-
dole la conveniencia de que contase nuestra ctudad con un puerto capaz para
las escuadras y buques de comercio que lo visitaban.

El creciente desarrollo de nuestro puerto hizo que muy pronto el muelle
de mds de 800 metros de longitud resultase insuficiente para servir de fondea-
dero al crecido ntimero de buques que arribaban al mismo. Ademads, las arenas
segufan avanzando y rebasando las obras, cegaban el puerto y amenazaban
con interceptarle, siendo, por ultimo, causa de repetidos accidentes. '

Ante estas circunstancias encargose al director de la Escuela de Nautica,
don Sinibaldo Mas, el sondeo del puerto, y resultado de este trabajo fué la
reparacion del desastroso estado en que quedo el fondo del puerto, después

El gran digue flotante.

de los tltimos temporales. Solo habia practicable, en la boca, una anchura de
150 varas, corriéndose el peligro de que se cerrara, de sobrevenir nuevos tem-
porales.

En 1775, el propio Sinibaldo Mas presenté a la Junta de Comercio un
proyecto de puerto, segin el cual se daban a las escuadras y a las embarca-
ciones mercantes las mayores seguridades. El ministro de marina don Agustin
Navarrete envio el plano a Cartagena, reclamando una urgente solucion. Sin
embargo todo quedo reducido a una visita del comandante general del Aposta-
dero, conde de Roncali, para reconocer el estado del puerto.

Sinibaldo Mas propuso entonces al capitin general, conde del Asalto, la
construccion de un contramuelle desde el Baluarte del Rey hasta la punta
de la linterna, con 400 varas de prolongacion en linea recta y 100 en el extremo,
de posicion circular, hacia el sur, obra, segun su autor, de poco coste y gran
eficacia para impedir la entrada de las arenas.
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El ingeniero
Juan Smith, eleve
al gobierno un
proyecto prolon-
gando 9500 varas
al sur y 200 de
martillo al oeste-
sudoeste (o sea
405 metros mar
adentro), proyec-
to que si bien fué Farola de la entrada del puerto.
aprobado por real
orden de noviembre de 1802, su realizacion hubo de ser aplazada por la guerra
contra Inglaterra y mas tarde, por la guerra de la Independencia, iniciada
con la invasion de Espana por los ejércitos franceses. Cuando, en 1814, los
invasores evacuaron la ciudad, el puerto, falto de cuidados, estaba obstruido
por grandes bancos que lo cruzaban en todas direcciones.

Los reales decretos de 15 de enero y 8 de marzo de 1816, ordenaron el
inmediato planteamiento del proyecto del ingeniero Juan Smith, y en 24 de
septiembre del propio afio, colocése la primera piedra de las obras, en presen-
cia de la Junta Protectora de Obras del Puerto, del capitin general don Fran-
cisco Javier Castanos, del Ayuntamiento en corporacién vy demds autoridades
locales, siguiéndose los trabajos con tal actividad que en 1822 se habia ya
construido una extension de muelle de 300 varas de longitud, 40 de ancho y
9 de elevacion sobre el nivel del mar, colocindose a su extremo un faro de luz
fija, que el pueblo llamo linterna Nueva, como designé con el nombre de
muelle Nuevo al recién construido.

Digamos aqui, que el primitivo proyecto de Smith, habia sido modificado
por el ingeniero barcelonés Ferrer. Media el muelle, de norte a sur desde el
punto de
origen has-
ta la Capi-
tania del
Puerto, 699
metros. lLa
linterna an-
tigua dista-
ba del Ba-
luarte del

Rey, o sea,
endireccion Vista general del criadero de wmejillones.

h M.E.C.D. 2016
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de este a oeste, 622 metros. Desde el angulo que formaba el muro de la linterna
Nueva, era su longitud de 466 metros y de este punto al limite oriental de la
base de Montjuich, 1,010 metros. |
El muelle Viejo contaba con dos andenes, uno alto y otro bajo dividido
por un muro de sostenimiento en el que se abrian las puertas de 48 alma-
cenes. Comunicdbanse estos andenes entre si por tres escaleras y cuatro .
rampas. Algunas lipidas situadas en los ejes de unién de las escalas conme-
moraban las fechas de la construccion de la obra.
Segtin lo dispuesto por real;orden, se verifico en 1824 una reunion de
ingenieros de marina para examinar los efectos producidos por la prolongacion
T T del muelle, que
o ‘M - tan apasionados
- - juicios habia moti-
. _.%’E vado, y propusie-
. seloconveniente.
Tras detenido es-
tudio, se propuso
una pequena
modificacion en
la secciéon del
muelle que fal-
taba construir,
modificacién que
fué aprobada en
4 de diciembre de

Los tinglades v la linea férrea que se extienden a lo largoe del Paseo 1825. :
Nacional de la Barceloneta, tras una wverje ornamental. A partlr de

esta época, la Jun-
ta del Puerto se ocup6 preferentemente de dar al mismo el fondo necesario,
cual convenia a las necesidades del trafico. En 1829, se emple6, por primera
vez el dragado a vapor, desapareciendo, con ello, el temor obsesionante de la
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invasion de las arenas. |
En el andén bajo del muelle de la Riba, frente a la calle de San Fernando

'—hoy de la Maquinista — de la Barceloneta, fué inaugurada el 14 de abril
‘de 1825, una fuente de piedra labrada, de planta cuadrada, rodeada de pilares
'y verjas de hierro, levantada al objeto de que los, botes y lanchas pudiesen
‘hacer aguada. Junto a ella desembocaba la Acequia Condal.

rast Bl Neptuno que coronaba la fuente era obra del escultor Adriano Ferran.

Las sirenas que la adornaban, las labré Celedonio Guixa. El conjunto era
'vulgar

Anteriormente, para hacer aguada, los buques utilizaban el menta@i& poOZo
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de San Telmo, situado a pocos pasos de la Puerta de Mar, Al ser ensanchada
la Plaza de Palacio, el pozo fué tapado.

Nuevamente tuvieron que ser suspendidas las obras en 1836 por haberse
destinado a atenciones de la guerra civil los fondos a las mismas consignadas.
Hasta 1842 no se reemprendieron los trabajos, dando comienzo por la repa-
racion del extremo meridional del muelle, que habia sufrido, con los tempo-
rales, serios desperfectos.

El dia 20 de junio de 1844, tuvo lugar un concurso para el apronto de la
escollera, y el 24 de diciembre de dicho afio, otro para la limpia del puerto,
ejecutando la entidad concesionaria la extraccién de fangos y arenas por
medio de una dra- . Ji a0 R e Bt e b e e e
traslacion de lag  J B B e 0 B o
arenas y fangos a ' | Goisah o =
la distancia de una
legua hacia el
sud, se hizo en

4
5
St
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diez embarcacio- ;
nes especiales 1la-  ESE
madas ganguiles,
conducidas por
un remolcador.
Los trabajos de
limpia del puerto
atrajeron a éste

Numerosos curio- Los tinglados que se levanign paralelamente al Paseo de Colon.
S0S.

En las construcciones llevadas a cabo desde el afio 1844 al 1849 inclusive,
se invirtieron 431,347 quintales de piedra procedente de las canteras de San
Beltran, y se extrajeron del fondo 53.446,238 pies cubicos de arena. A la
entidad concesionaria del servicio — Empresa de Limpia del Puerto de Barce-
lona — se le pagaba determinada cantidad por cada pie cuibico de arena o
tango extraido.

El embarcadero de Atarazanas, costeado por el Ayuntamiento, fué princi-
piado en 9 de julio de 1849 y terminado en 19 noviembre de 1850. Desapareci6
al ser derribada la muralla de mar.

El dia 22 de noviembre de 1858, se concedié autorizacién para practicar
los estudios necesarios para el establecimiento en el puerto, de dos diques de
carena,

En 1857 habian dado principio las obras de prolongacion del dique del
este. Los acarreos siguieron acochdndose al obstdculo que para su marcha

L, M.E.C.D. 2016
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ofrecia el muelle Nuevo, creciendo la playa de la mar vieja, hasta que llego,
en 1859, a rebasar la extremidad de dicho muelle.

En el mentado afio, el ingeniero jefe de Obras Ptblicas de esta provincia,
don José Rufo, redacté un proyecto de puerto, primero realizado de verdad
después de otros veinte y ocho hasta entonces formulados. Este proyecto fué
aprobado en mayo de 1860, procediéndose a su ejecucion por contrata, y,
rescindida cinco afios después, se acord6 que continuaran las obras por cuenta
de la Junta.

En 1858, el proyecto para llevar a efecto la reforma del puerto, ocupaba

constantemente la atencion de autoridades y corporaciones. El dia 3 de
noviembre el

¢ e T i Boletm Oficial
anuncié que
la Direccion de
Obras Publicas
habia recibido
un plan rela-
tivo al mejora-
miento y con-
cesi6én del
puerto. El 15
de agosto de

Bl embarcadera de 1o Puerte de 16 Pag con los populares vaporcitos 1859 tué comu-
Hamados “ Golondrings”™ v “Gaviotas”. aianda gl 00-

bernador civil de la provincia que el asunto preocupaba a la Direccion Gene-
ral de Obras Publicas, la que propondria a las Cortes la solucion, y que
respecto a la limpieza del puerto, habiase determinado un contrato con
M. James Hodgson, de Liverpool, quien se comprometia a entregar un vapor
remolcador de 50 caballos de fuerza y seis gdnguiles, a los nueve meses.

El dia 27 de agosto de 1859, llegé a este puerto una draga para el tren de
limpia, a la que se puso por nombre «Barcelona». Dicho aparato presté servicio
mads de 60 afos e ignoramos si ain hoy dia tiene alguna utilizacion.

Las Cortes acordaron en 1865 una nueva dilatacion del dique del este.
Esta linea de muelles habia de cruzarse con la que arrancaba de la playa de
Montjuich, siguiendo la direccion del tercer embarcadero del proyecto de
Smith, construido en San Beltran en 1816, dejando al puerto una boca de 280

“metros de anchura. Uno y otro dique terminaban con un morro circular, en los

que se disponia la colocacion de dos torres de 40 metros de didmetro, sobre
las cuales iban los nuevos aparatos diopticos de 6° orden destinados a demarcar
la exacta situacion de la entrada del puerto. Eran sus luces, de coloracion verde

-

————— g
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y alcance de cinco a ocho millas la del farol del morro del este, y roja, visible
de nueve a doce millas, la del morro opuesto.

IV
LA JUNTA DE OBRAS DEL PUERTO

En 1868, el Comercio de Barcelona acudi6 al gobierno provisional de la
Nacion, en demanda de una organizacion que cuidara de hacer y administrar

el puerto. Antiguamen-
te, el Ministerio de
Marina tenia a su cargo
la construccion, policia
y conservacion de los
puertos. En diciembre
de 1851, pasaron al Mi-
nisterio de Fomento es-
tas atenciones, dispo-
niéndose que el Estado
costease los gastos de
los puertos de interés
general, en cuya cate-

gﬂl’fﬂ fué Cﬂmpf{:jﬂdidﬂ El edificio de la Junta de Obras del Puerio.

el de Barcelona. En

abril de 1856, dictése una ley estableciendo ciertos recargos sobre las naves
entradas en nuestro puerto, con destino exclusivo, su producto, a la cons-
truccion de las obras de ensanche y mejoras del mismo, ordenindose la
inmediata subasta y comienzo de los trabajos para la extension del muelle del
Este, v que se efectuaran estudios para el establecimiento de una ddrsena
mercante en el antepuerto, cuyo anteproyecto fué presentado a las Cortes
para que éstas fijasen los auxilios necesar1os.

Los tiempos eran poco favorables y nada de esto llego a realizarse. El
gobierno provisional por real decreto de 14 de noviembre de 1368, desprendi6
de Fomenio los asuntos de puertos, que fueron entregados a las iniciativas
particulares. Entonces los comerciantes, armadores, navieros y marinos de
Barcelona, se dirigieron, como hemos dicho, al Gobierno pidiendo que se les
concediese la construccion del puerto por medio de una Junta en la que, bajo
la presidencia del gobernador civil, estuviesen representadas todas las corpora-

ciones economicas. Los firmantes — acaso con un exceso de optimismo — se
comprometian a acabar las obras en cuatro afios, sin sacrificio para el Estado.

& ME.C.D.2016
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Por real decreto de 11 de diciembre de 1868, fué autorizada la constitucion
de la Junta de Obras del Puerto de Barcelona, al objeto de activar la construc-
cion, y con facultades para allegar recursos, emitir empréstitos y administrar
sus fondos. |

El reglamento de la Junta fu¢ aprobado por reales ordenes de 26 de julio
de 1869 y 22 de junio de 1870. Sucesivas y repetidas reales ¢rdenes fueron
mermando después, a la Junta, las facultades y atribuciones que constituian la
base fundamental de sus or-
ganismos.

Constituida la Junta de
Obras del Puerto, encargose
de la parte facultativa el inge-
niero de Caminos, Canales y
Puertos don Mauricio Garrau
a quien sucedi6 don IFran-
cisco Lagasca, reemplazado
en 1887, por don Carlos Mon-
dejar, 2 quien secundaba
como subdirector, don Julio
Valdés. De 1868 a 1873 la
actividad de la Junta fué
extraordinaria, emitiendo ac-

ciones para el mejor logro de
sus fines.

Dichos prestigiosos téc-
nicos, aconsejados por la ex-
periencia, hicieron repetidos
estudios de las necesidades
del puerto, formulando ante-
proyectos de modificaciones

El transbordador aéreo v la torrve de Jaime I. pB.I’EiEﬂES que solucionaran los

problemas de ampliacion,
mejora, abrigo, capacidad y calado. Una mitad, aproximadamente, de las
embarcaciones que a nuestro puerto arribaban, habian de fondear en andanas
y verificar el trafico de carga y descarga por medio de barcazas, lo que
representaba un gravamen para la mercancia y un serio peligro de averias.
[_a situacion reclamaba imperiosamente un aumento de muelles, formulandose,
en 1871, un proyecto encaminado a ganar terreno al mar por la parte de la
muralla y la creacion de nuevas darsenas, con una longitud total de 7,528
metros. De conformidad con esta reforma la distribucién de muelles tenfa que
ser la siguiente:
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En el antepuerto.
— Muelles de San Bel-
tran, Poniente, Barce-
lona, Capitania, Cata-
f lufia v Levante.
| En el puerto. —
Muelles de Atarazanas,
Muralla, Depésito, Vie-
jo, Nuevo, Capitania,
Barcelona, Pescadores,
Espana, Fortuna y Es-
peranza.

En 14 de marzo de
1877, lleg6 a Barcelona
la real orden autori- .
zando al comercio para poder utilizar los muelles. Huelga decir que la disposi-

. cion fué bien recibida.

| Cornet y Mas, en 1877, afirmaba que para formar los muelles de la parte
de la ciudad, en una longitud de un kilémetro y medio, tuvo que ganarse al
mar una superficie de 16 hectdreas. Aifiadia que la profundidad del puerto era
de 8 metros, pero que en el dique del este, donde fondeaban los buques de
guerra, era de 15 metros. Aseguraba que la superficie de agua del puerto
de Barcelona — 150 hectareas — era mayor que la de los tres puertos de Marsella
reunidos,

En 23 de abril de 1878 comenzaron las obras de derribo de la muralla de
mar. Ello constituyo
una grandisima mejora
para el puerto, que que-
do unido a la ciudad.

En 1880 comenzo a
funcionar, en el puerto,

Fl vestaurant de la torre de Jaime I del transbordador aéreo.

+ -
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una draga de rosario.
Desperto curiosidad su
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trabajo, que era, a dia-
ri0, presenciado por no
| pocos desocupados. En
| julio de 1884, para la
| observancia de las pres-

cripciones sanitarias y
: aislamiento de buques,
1 se formo en el puerto Estacién del transbordador aéreo.
:
i
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un espacio aislado que se denominé la «Isleta». En 12 de julio de 1886, se
formul6 el presupuesto para la adquisicion de un dique flotante y deponente,
cuya instalacion provisional habia sido autorizada en marzo de 1884.
En 1885, la Junta de Obras del Puerto envié su ingeniero, don Julio Valdés, a
Inglaterra para estudiar los diversos sistemas de diques, proponiendo la
adquisicion del sistema Standfield, a cuya casa, en 25 de julio de 1895, fué
adjudicada la construccién del mismo, de acuerdo con los talleres de la
Maquinista Terrestre y Maritima, frente a los cuales debia estar emplazado.
Los trabajos fueron adjudicados por la suma de 2,716,900 pesetas .

El proyecto de construccion del dique flotante fué combatido con empeno,
declarandose muchos partidarios de un dique seco. Intervinieron en la discu-

sién, en pro o en contra, prestigiosos elementos. Detalle elocuente de lo

enconado del de-
b s B e o - bate, es el hecho

% Nar - vy en 1895 s Ca
mara de Comercio
pidi6 encargarse
de los servicios de
la Junta de Obras,
encargada de ter-
minar el puerto,
sin mas limitacion
que la de que el
jefe técnico de la misma fuese un ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.
De no aceptarse su proposicién, pedia dicha entidad que el Estado se incautase
de las obras,

La construccion del dique flotante quedo terminada en 1902. Su longitud
total es de 111‘862 metros. Comenz6 en 15 de octubre de 1896, y su primera
seccion fué botada al agua en 25 de abril de 1898, siéndolo la segunda y el
flotador en septiembre de 1898 y la tercera en 24 de noviembre de dicho afio.

Los antiguos muelles de la Barceloneta, proyectados bajo un criterio

e o i i o 5 st = S e LT L
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ITa Comandancia de Marina.

limitado, cual eran las exigencias de otras épocas, fundados sobre escolleras a

M.E.C.D. 2016

corta profundidad, que imposibilitaba en absoluto su empleo a los buques de
oran calado, fueron objeto de reformas, que determiné la real orden de 23 de
junio de 1891, por la que qued6 aprobada la explanacion de una nueva zona

de servicio del muelle Viejo, con lo que desaparecian las antiguas construc-

ciones de la Riba. Dieron principio las Dbras por administracion, en 1.° de
agosto siguiente.

Prosiguieron los trabajos con actividad, tras un permdn de lentltud por

haberse tenido que realizar en pleno trifico del puerto, y por las dificultades
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que ofrecieron las expropiaciones de los almacenes del viejo anden, pertene-
cientes a los herederos de don Rafael Deas, a quien los habia cedido el Real
Patrimonio en remota fecha. Por real orden de 2 de agosto de 1900, el ministro
de Hacienda transigio el viejo y enojoso pleito.

En 1887, emprendidse la fundacion del Depésito Comercial entre el viejo
muelle de la Santa Cruz y el del Depdésito. Como el primer trazado del edificio
interceptaba el paso de la Barceloneta a la ciudad, y ahogaba la Plaza de
Palacio, la Junta de Propietarios de aquella popular barriada maritima asi Il
hizo notar, presentando un contraproyecto a base de ganar al mar el terreno
necesario para enclavar el edificio en linea recta con las casas de Xifré,
Hiciéronse nuevos estudios y el contraproyecto fué aprobado por real orden
de 23 de junio de 1891, dando comienzo alas obras en 1893. Para ello tuvg
que procederse a
cambiar de em-
plazamiento los
grandes bloques
que habian sido
ya colocados.

En agosto de
1889 fué aprobado

el plan de abaste-
cimiento de aguas
del puerto, en
cantidad suficien- Los Depositos Comerciales.

te para los servi-

cios de aguada, riego, incendios y otras atenciones de la zona maritima.

Segtn un trabajo de 1888, en aquella época la superficie del puerto era
de 61 hectdreas, correspondiendo, de ellas, 43 a la ddrsena del Comercio y 97
a la de la Industria. Las sondas acusaban las siguientes protundidades: Boca,
16 metros. Zona del antepuerto destinada a buques de guerra, 10 a 16 metros.
Resto del antepuerto, 8 a 10 metros. Darsenas interiores, 8 metros.

En el muelle Viejo habian los almacenes de Deas, la fuente de Neptuno,
la Machina, los Depdsitos del Puerto, la sucursal de la Aduana, la consigna de
Sanidad, el Lazareto y la torre antigua de la linterna, en cuyos bajos habia
las oficinas de Capitania, Practicos y Sanidad. En el muelle Nuevo habia dos
baterias, el varadero y el faro en una torre provisional. En el del Depdsito
habia la Casa de Maquinas, que ponia en movimiento 31 gruas, de ellas, una
adosada al edificio, de 25 toneladas.

El material flotante del puerto lo componian una draga de 90 caballos,
que permitia el dragado a 12 metros; un remolcador de 40 caballos; cinco
ganguiles y dos cabrias de mil quintales.

IM.E.C.D. 2016

SRR T e




at
1"‘

M.E.C.D. 2016

34 Sociedad de Atraccién de Forasteros

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

En diciembre de 1890 qued6 hecha, en los muelles del Rebaix, Muralla,
Atarazanas y San Beltran, la instalacién de cuatro puentes muy Ingeniosos,
del sistema Chamberay, de ocho toneladas de potencia. |

Comenzaron en 1892 los estudios de la darsena, cuyo proyecto, €n 1894,
aprob6 la superioridad con algunas variantes. Las obras de la ddrsena comen-
zaron en noviembre de 1895 terminando en marzo de 1900. En ellas se
invirtieron 1.759,489'44 pesetas.

En 21 de noviembre de 1895, se creé un arbitrio sobre las mercancias
despachadas en la Aduana de Barcelona, cuyos ingresos se destinaban a las

obras de construccion de una nueva Aduana, en el Paseo de Colén, frente ala
bateria de salvas de

Atarazanas. LLa subasta
de dichas obras, bajo el
tipo de 1.721,678'69 pe-
setas, se celebro el 30
de diciembre. En 1.°
de enero de 1895 {ué
colocada la primera
piedra del edificio, por
el ministro sefior Na-

varroreverter.

En diciembre de
1895, la Junta del
Puerto adquirié una
orua flotante de 80 tone-

e ladas. construida en los

talleres de la Maqui-

nista Terrestre y Maritima. La superioridad, en 2 de noviembre de 1897,

aprobé el proyecto de prolongacién del dique del este. Tras varios incidentes
de orden legal, subastése la obra en abril de 1900.

En 7 de agosto de 1898, fué modificado por el ministro de Fomento, por
real orden, el Reglamento General de Puertos, para el de Barcelona.

A tltimos de 1899, comenzaron las obras de enlace de las vias del puerto
con las de la antigua estacion de Mataré. En agosto de 1900 fué aprobado
definitivamente el proyecto de ampliacion del muelle Nuevo.

El proyecto de careneros fué aprobado en abril de 1899. El coste de la
obra ascendio a 1.425,743 pesetas
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LA ACTUACION DE LA JUNTA EN NUESTROS DIAS

La Cdmara de Comercio de Barcelona, en 31 de marzo y en 17 de abril
de 1899 elevo instancia al ministro de Fomento, para demostrarle con datos
auténticos, como Barcelona no habia recibido auxilio ni subvencion del Estado
para las obras del puerto, que las habia pagado el comercio. lucrandose el
Estado que percibia cuantiosas cantidades merced a los exorbitantes derechos
que se cobraban. Pedfa, en dichas instancias, que se concedieran mayores
atribuciones a la Junta de Obras del Puerto.

En diferentes trabajos publicados en 1900, dicha Junta de Obras procuré
evidenciar los defectos del puerto y muy singularmente del plan de distribu-

cién, del ingeniero don Mauricio Garrau, aprobados en 9 de enero de 1877.
Estudiadas las poco favora- '
bles condiciones de la boca Se e s e e e
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de entrada, la intranquilidad e s ¢
de los fondeaderos por la- =~ =~ = &
accion de los vientos directos
o de travesia, asi como por las
resacas, se propuso la pro-
longacion del rompeolas de
levante, que crearia un vasto
antepuerto exterior y permi-
tiria, en el antepuerto enton-
ces existente, la formacion de
darsenas comerciales y nue-
vos muelles de los que tan
necesitado estaba el puerto.
Se encarecio, también. la
ampliacién del ancho de los
muelles de la Barceloneta,
que estaban reducidos a un
muro corrido de 2 a 4 metros
de altura, cuyos muelles, de
poco fondo, no eran asequi-
bles mds que a embarcacio-
nes de uno a tres metros de
calado. Con su reforma debia
quedar una vasta linea de La Casa del Marino.

 M.E.C.D.2016
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atraque, apta para los mayores buques y una zona de cien metros para la
descarga y depdsito de mercancias.

En vista de las consideraciones expuestas se acordé la supresion de la
boca chica, existente entre la cabeza de los muelles. de Barcelona y Capitania
para la comunicacion entre el antepuerto y la antigua darsena del Comercio.
Esta boca era de escasa anchura — 60 metros —y mala orientacién, pues en ella
las mareas engendraban corrientes peligrosas.

Se acordo, también, la ampliacién a 130 metros de la tunica boca que, con
la supresion de la anterior, quedaba subsistente para el acceso a las ddrsenas
interiores.

Se dispuso el ensanche, hasta 80 metros, del muelle de Barcelona v la
sustitucién del basa-
mento sur (cimentado
sobre escolleras y dos
hileras de bloques arti-
ficiales) por otro for-
mado con bloques en
su total calado de 8
metros.

| Acordose la cons-
truccion de una espa-
ciosa darsena adosada
al muelle de San Bel-
trdan, para el abrigo de
la zona afecta al trafico
de carbones, y la modi-
ficacion de la ddrsena de la Industria, por el cambio de orientacion del

muelle de Espafia, que arrancando del de Pescadores, se hacia paralelo al
Nuevo.

e i e et e
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La Escuela de Ndautica (en constyruccion).

Se acordo, por tltimo, la sustitucion de los muelles de la Esperanza y de
la Fortuna (por construir) por otro angular, que partiendo del encuentro del
de la Muralla y del Deposito, dividiese la darsena del fondeadero interno en
otras dos perfectamente regulares.

El dia 5 de octubre de.1900, fué hecho el replanteo del nuevo muelle de
Baleares, cuyas obras comenzaron el dia 5 de noviembre siguiente.

En 1900, la situacion del puerto era satisfactoria. El dique del rompeolas
de levante se hallaba en buen estado de conservacion, habiéndose construido
un macizo cénico de hormigén con cemento, en el encuentro del paredén y
el morro. En el arranque del dique de poniente, sin desperfectos a pesar de

los temporales, habfase montado un doble embarcadero en sustitucién del de

esperon.,
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El muelle de San Beltran habia sido, en su totalidad, adoquinado, habién-

dose instalado en él ocho gruas de mano.

Del muelle de Catalufia, faltaba construir el trozo final que se dej6 inte-
rrumpido en espera de la demolicion de la aleta opuesta al muelle de Capitania,

En 1900 se emprendié la
transiormacion de los muelles,
la instalacion de vias y alum-
brado eléctrico en los mismos,
la construccion de tinglados para
el depésito provisional, la urba-
nizacion de la zona maritima, la
construccion de andenes, la ins-
talacion de basculas y gruas, el
cercado con verjas de hierro
de las diversas zonas, etc., etc.

En 8 de julio de 1900, una
real orden permitic a la Junta
de Obras del Puerto ensanchar
el campo de sus iniciativas. En
ella, se le concedia autorizacion
para'i*ebajar determinadas tari-
fas y reglamentar los servicios.

En dicho afio quedé regula-
rizada la zona maritima con
vistas a las necesidades del
Depdsito de Comercio, cuyo
proyecto en junio de dicho afio,
fué sometido a la aprobacién del
Ayuntamiento.

La Asociacién de Propie-
tarios de la Barceloneta, en 3 El Club de Regatas.
de septiembre de 1902, hizo |
observaciones al proyecto de ampliacion del muelle de Barcelona, construccion
de un contradique y ampliacion de dos muelles hacia el Llobregat, oponién-

~dose a ello y abogando por la ampliacion del puerto hacia el Besos, con la cons-

truccion de darsenas paralelas a la playa, y seccion maritima. Como era de
esperar, la protesta no fué tomada en consideracion.

La Junta de Obras propuso, en 1903, el derribo del torresn del puerto,
que obstruia la entrada al muelle de Baleares. Varias entidades protestaron
de este proyecto, alegando ser dicha torre un recuerdo historico, y en vista de
ello, la Junta indico la posibilidad de que fuesen numeradas las piezas del

L ME.C.D. 2016
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torreén, para que éste
fuese en otro lugar,
reconstruido.

Por real orden de
12 de junio de 1903 se
resolvio el traslado de
los talleres del Nuevo
Vulcano, del muelle
Nuevo a la playa de la
mar Vieja.

Fué construido, en
1906, un barco bomba y
un remolcador de gran
potencia, y en dicho
afio se procedio al de- )
rribo de la antigua |

El Balneario de San Secbastidn. ‘ caseta de la Sanidad I|1
Maritima, situada en el
extremo del muelle de Barcelona, habiéndose construido, para dicho servicio,
un nuevo y apropiado pabellén. L
h En 1907, fué reformado el proyecto de prolongacion del rompeolas de
| levante. También fueron reformadas las varanderas de las embarcaciones de
| - pescadores y urbanizados los terrenos contiguos. A mediados del referido ano,
| quedé terminada la magnifica estacién de viajeros situada en la Puerta de la
Paz. Se hizo entrega de la planta baja, a la Aduana, para instalacion de
servicios de la misma, y se celebré un concurso para la instalacion de un
restaurante en el piso principal del edificio. El local que ocupaba dicho
4 restaurante lo ocupan hoy las oficinas de la Junta del Puerto.

En 1908, dieron comienzo las obras de prolongaciéon del rompeolas de
levante. En dicho afio quedo ultimada la instalacion de gruas eléctricas en
i el puerto.

Verificose la subasta para la construccion del edificio destinado a Escuela
de Pesca y Servicios de Pescadores el dia 15 de febrero de 1909. Terminada
su construccion, se hizo entrega del mismo a la Asociacion de Patrones Pesca-
dores de esta ciudad. En marzo del citado afo, quedaron también ultimadas
i las obras del edificio destinado a Pabellon de Higiene para el servicio de los
obreros empleados en la descarga del carbon. Del mismo, se hizo entrega al
Montepio de San Juan y a la Matua de Descargadores. Asimismo en 1909,
Ik quedo ultimado el proyecto de pabellon para los practicos del puerto, y basa-
mentos de fdbrica, para la luz del contradique, obras que se realizaron con
H gran rapidez.

e —— il il
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En 1910, fué formulado el proyecto de estacion difinitiva del puerto, de la
Compainia de M. Z. y A. en el Paseo de Colon. El 19 de febrero de dicho afio,
fueron subastadas las obras de construccion del hermoso Mercado de Pescado,
que quedo terminado en 1911,
En octubre de 1914, comenzaron las obras de construccion de la magnihca
Estacion Maritima, situada en el extremo del muelle de Barcelona. Las obras
de la actual Estacion Sanitaria terminaron en 1915, tomando, en 1916, posesion
de ella, la Direccion de Sanidad del Puerto. I.a recepcion del edificio se hizo
en 15 de noviembre de 1916.

- Desde esta fecha hasta nuestros dias, resefiar todo cuanto en el puerto se
ha hecho para ponerlo al nivel de los mejores del mundo y en consonancia con
lo que la grandeza de la urbe reclama, nos obligaria a llenar muchas paginas
con datos técnicos y relaciones estadisticas. No es éste nuestro intento, Cam-
plenos tan sélo decir que la Junta de Obras del Puerto y su actual ingeniero
director don José Ayxeld, a cuyos desvelos y entusiasmos se debe en principa-
lisima parte la obra realizada, merecen la gratitud de la ciudad.

Gracias a esta labor constante y paciente, el porvenir de nuestro puerto se

ofrece a Barcelona brillante y glorioso.

Vi

OTRAS NOTAS HISTORICAS

Vamos a dar a continuacion suscinta noticia de los mas importantes hechos
acaecidos en el puerto de Barcelona durante su larga existencia.

Barcelona bloqueada por don Pedro el Cruel.—El puerto de Barcelona
supo evitar todas | | =
las invasiones ¥y
resistir todos los
asedios, gracias a
lo acertado de sus
planes de defen-
sa.

Cuando la es-
cuadra castellana
de don Pedro el
Cruel, en 1359,
bloqueo el puerto
de Barcelona, a El Club Néutico.
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fin de apoderarse de las invencibles naves catalanas, vio fracasados sus
intentos por haber sido éstas varadas en tierra, desde donde las defendian la
gente de la ciudad, sirviendo una fila de anclas de obstdaculo para que los
sitiadores no se pudiesen aproximar a ellas.
Para favﬂrecer la resistencia, fué colocado un buque armado detrds de las
tascas o bancos de arena que
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dita nau dins les tasques,
prop lo monestir dels Hrares
Menors».

En dicho combate, los
defensores de nuestro puer-
to, usaron por primera vez la
polvora, disparando una bom-
barda que hizo grandes dafios
en la nave real enemiga. An-
te ello, don Pedro 1 se apre-
sur6 a levantar el bloqueo.

El invento de Blasco de
Garay.— Segun afirma Bofa-
rull — y otros autores han
puesto en duda— en 1543,
Blasco de Garay, marino es-
pafiol, present6 al emperador
Carlos V una magquina para
hacer caminar toda especie

F embercadero de la Puerta de la Paz, ¢l monuments o
Colén, la Rambla vy una parte del panvrama de la cindad, i
pistos desde la tovre de Jaime [ del transbordador aéreo. de EIIibﬂI‘CHC-iGI‘lES gin nece- i

sidad de velas ni remos. Ven- |
r

ciendo no pocos obsticulos, consiguié que el emperador mandase hacer la
experiencia en el puerto de Barcelona, lo que ocurrio el 17 de junio de
dicho afio. Garay no quiso manifestar el mecanismo de que se componia la
mdquina; sin embargo, se vi6 en el momento de la prueba que consistia en una
gran caldera de agua hirviendo y en dos ruedas giratorias colocadas en los
costados de la embarcacion. La prueba se verificé en un buque de 200
toneladas, llamado <L.a Trinidad», que habiendo llegado de Culibre cargado
de trigo, acababa de ser descargado. El capitin del mismo era Pedro de .
Escarza. Por orden de Carlos V y de su hijo Felipe II, asistieron a la prueba
don Enrique de Toledo, el gobernador Pedro de Cardona, el tesorero Ravago,
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el racional de Catalufia Pedro Grafia, el conceller segundo y varias personas

de distincion.

Las pruebas fueron satisfactorias y aun cuando se pronuncié en contra del
invento el tesorero Ravago, éste fué aprobado y a no ser por la expedicion
que tuvo que emprender el rey, seguramente hubiese facilitado a Garay los
medios de desarrollarlo. |

El primer buque de vapor.—Expectacion general causé en diciembre
de 1834 la entrada en nuestro puerto del buque <El Balear» movido a vapor,
primero de tal clase que entraba en un puerto espafiol. Durante muchos dias
mantuvo despierta la curiosidad ciudadana acudiendo a verle toda Barcelona.
Dicho buque establecié una linea regular haciendo alternativamente viajes
entre nuestro puerto y los de Palma de Mallorca y Marsella con escala en
Port-Vendres.

El «Ictineo» de Monturiol. — E] 28 de junio de 1859, fué botado al agua,
en el puerto, junto a la Barceloneta, el primer «<Ictineo» o barco-pez, inventado
por Narciso Monturiol y construido por José Missé y Castells, de aquella
barriada, en los talleres establecidos en la calle de la Concepcién n.” 17 de la
misma. Media este primer buque submarino espafnol 7 metros de proa a popa,
3'50 de la quilla a la ctpula o escotilla y 2'50 de manga. Se lanzé al agua con
poca fortuna, sufriendo averias que fueron reparadas prontamente,

En 23 de septiembre del mismo afio, pudo hacer Monturiol una prueba
ptblica de su «Ictineo». Del éxito de la misma, realizada ante autoridades,
técnicos, periodistas y numeroso ptiblico, dieron cuenta los diarios de la ciudad.
El 29 de septiembre se hicieron nuevas pruebas ante el presidente del Consejo
de Ministros y varios generales. En dicho dia se hicieron también pruebas de
la llamada <«ldmpara acudtica», de Marden. En sus referidas pruebas, el
«Ictineo» permanecio dos horas y veinte minutos bajo el agua.

Hasta 1862, se hicieron en el puerto de Barcelona cincuenta ensayos
ptblicos del «Ictineo». Este, lo tripulaban Salvador, Ignacio y Manuel Ros
Bondia, Jaime Barset y Vicens, Esteban Valls y Castillo, Juan Cartafid y Font,
Antonio Pital y Gibert, José Aliu y Juan, Felipe Pla y Samaranch, Francisco
Molinas y Viax, maestro de aixa, y Juan Missé y Castells, carpintero de ribera.

En 2 de octubre de 1864 fué lanzado al agua el segundo «lIctineo», ya que
Monturiol, con su primero, imperfecto, sélo habia querido demostrar la posibi-
lidad de navegar bajo las aguas. El nuevo submarino—que medfa 17 metros
de proa a popa 3‘50 metros de altura y 3 metros de manga—se sumergio dos
veces el 12 de mayo de 1865, haciendo nuevas y satisfactorias pruebas los
dias 12, 16, 17 y 20 de mayo; 7, 8 y 16 de junio; 19, 23, 29 y 30 de noviembre
v 2, 3, 21 y 28 de diciembre de aquel afio.
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El 17 de octubre, detrds de las escolleras de Poniente, el <Ictineo» descen-
di6 a 18 metros. El 28 de diciembre, ante la Puerta de la Paz, sumergido,
hizo varios disparos, que llamaron poderosamente la atencion, ya que fueron
los primeros ensayos de ofensiva submarina.

En 22 de octubre de 1867 el «Ictineo» hizo su primera excursion movido a
vapor, navegando por la superficie. En agosto de 1868, estuvo sumergido ocho
horas, con doce tripulantes y fuego en las calderas. El éxito de las experiencias
no pudo vencer la desconfianza
de los capitalistas, y tras peno-
sos incidentes, el «Ictineo» fué
embargado y mds tarde vendido
como hierro viejo. El motor fué
a parar a una fabrica de harinas
de la Sagrera. El egoismo de
unos y la indiferencia de otros
hicieron fracasar la admirable
obra de Monturiol.

Llegadas v despedidas
célebres. — En 1214 lleg6 a
nuestro puerto san Francisco
de Asis, procedente de Marrue-
cos, siendo acompaifado por todo
el pueblo hasta el Hospital de
San Nicolas. -

En 1467 tué solemnemente
recibido en el puerto de Barce-
lona el duque de Calabria, hijo
del rey de Ndpoles, que venia
a casarse, por su padre, con la
hija del rey don Juan,

Dice Bofarull que Cristébal Colén estuvo en Barcelona varias veces «y
especialmente -en 3 de abril de 1493, pocos dias después de lo cual volvia a
embarcarse para América dicho marino, llevandose consigo doce religiosos
catalanes que fueron los primeros destinados a propagar el cristianismo en la
nueva tierra». El historiador Gonzalo Ferniandez de Oviedo Vﬂldéé, en su
obra impresa en Sevilla en 1535, narra dieha llegada, el recibimiento que al
gran navegante hicieron los Reyes Catélicos y el asombro que causaron los
indios que aquél trajo consigo, «como testigos de vista». Narran también la
llegada de Colon a Barcelona, Francisco LLépez Garcia en su historia de las
Indias (Zaragoza, 1551) y Antonio de Herrera, cronista de Castilla y de las

Uno de los muelles en horas de trabajo.
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Indias. No obstante, en ningtin archivo barcelonés consta la menor referencia
de dicho acontecimiento, al que aluden, de una manera indubitable docu-
mentos importantes obrantes en el Archivo de Indias de Sevilla. |

En 1525, después del triunfo de la majestad cesdrea, fué recibida la comi-
tiva que traia prisionero al rey de Francia, a la que aguardaban el virrey de
N4dpoles y el capitan Alarcon.

El 21 de septiembre de 1860 fué engalanado el puerto con motivo del
arribo de los reyes y principes de Espafia procedentes de Mahon.

El 21 de mayo de 1862 embarcaron en el vapor «Berenguer» la casi tota-
lidad de los pre-
lados de Espafia
que acudieron a
Roma llamados
por el papa para
asistir a las hestas
de la canonizacion

de los Santos y
veinte y tres mar-
tires japoneses.

A lasonce de
la noche del 8
de enero de 1875
el gobernador
civil y la Diputa-
ciéon provincial,

Uno de los muelles provistos de potentes gruas pava las operaciones
embarcaron a de carga v descarga.

bordo del wvapor

«Jaime I» para ir a recibir al rey don Alfonso X1l para su entrada a Espaiia,
después de haberse restaurado la Monarquia. En Calella fué hallada la fragata
«Navas de Tolosa» que conducia al soberano. El desembarco fué solemnisimo.
El rey reembarco el dia 10 siguiente para Valencia.

Expediciones militarves. — El auge de la marina de guerra barcelonesa
en la época condal y en la de los reyes de Aragén, justifica que fuese nuestro
puerto punto obligado de concentracién de las naves que partian para opera-
ciones bélicas. [Los condes Ramén Berenguer III, Ramoén Berenguer 1V,
los reyes Jaime I, Pedro III, Alfonso IlI, Pedro IV y los marinos catalanes
Pedro Martell, Ramén Marquet, Conrado de Lanca, Berenguer Mallol, Roger
de Lauria, vizconde de Castellnou, Arnaldo y Bernardo Ballester, Pedro de
Belloch, Guillermo de Cervello, Galceran Marquet, Bernardo de Pujades,
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Pedro de Moncada, Bonanat Descoll, Francisco Finestres, Ferrari de Manresa,
Guillermo Morell, Andrés Olivella, Andrés Boscd, Galcerin de Fonollet,
Francisco de Perellés, Poncio Altarriba, Bernardo de Thom, Bernardo de
Cabrera, Pedro Torrellas, Antonio de Cardona, Ramoén de Perellos, Galceran
de Requesens, Juan de Cabrera, Juan de Santcliment, y Luis de Requesens,
entre muchos otros, salieron de nuestro puerto al frente de poderosas ar-
madas,

Convocadas en diciem-
bre de 1228 Cortes generales
en Barcelona, en ellas el rey
don Jaime 1l expuso sus propo-
sitos de emprender la con-
quista de Mallorca, empresa
que fué acogida con general
entusiasmo. En su virtud, se

reunié en nuestro puerto una
flota compuesta de 130 naves
y otros buques menores, cuyo
mando tomo el experto ma-
rino y rico ciudadano barce-
lonés Ramon de Plegamans.
Agradecido, después, el mo-
narca, a los marinos barcelo-

neses, les concedio en 1230 el
privilegio del comercio con

Mallorea. |
El 4 de junio de 1424, se
bendijeron las banderas de

Un aspecto del puerto.

la armada que Alfonso V hizo aprestar en Barcelona para la conquista de
Nipoles.

En 30 de abril de 1599 llego al puerto la Escuadra de Galeras en que iba
el generalisimo Juan Andrea Doria; éste, una vez en tierra quiso entrar en la
ciudad escoltado por una compaiiia de arqueros, como una persona real. A ello
se opuso de una manera rotunda, el conceller en cap Francisco Benito Soler,
quien ordend fuese cerrada la puerta de mar, obligando a retirarse al séquito
y acompafiamiento, Andrea Doria, irritadisimo, embarco, levé anclas v ordend
disparar una andanada de artilleria contra la ciudad.

El 23 de mayo de 1849 embarcé en el puerto en los buques de guerra
«Vulcano», «Isabel II», «Blasco de Garay», «Villa de Bilbao» y «Lepanto», la
division que al mando del general Cordoba pasé a Roma para defender la
integridad de los estados pontificios regidos por Pio IX.

M.E.C.D. 2016
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El 6 de mayo de 1859 se tributé un gran recibimiento al vapor «Beren-
guer» que en quince dias y veinte horas habia hecho la travesia de 1a Habana
a Cadiz, batiendo todos los records precedentes.

El 26 de enero de 1860 tuvo lugar, entre grandes manifestaciones de
. entusiasmo popular, el embarque de las cuatro compaiiias de voluntarios cata-
lanes que iban a Africa a tomar parte en la campafa contra los moros. El 3 de
mayo del propio afio regresaron dichas fuerzas, siendo objeto de un gran reci-
bimiento. |

El 23 de noviembre de 1869 embarcaron para Cuba los voluntarios cata-
lanes que fueron a la primera guerra de insurreccion de la isla.

En diferentes dias del afio 1897 presencidronse en el puerto de Barcelona,

los embarques extraordinarios de tropas para dicha isla, que iban a luchar con-
tra los Estados Unidos, a

consecuencia de la segunda
Insurreccion cubana.

En 1898 contemplose la
triste y dolorosa repatriacion
de estos soldados.

| ~ Otros recuerdos. — En
{ 1856 se inauguraron en la
playa de la mar vieja los
bafios del Astillero. En 1872
se inauguraron los de San
Miguel y los Orientales. I.as
piSCiHﬁS de este altimo abrié- Uno de los at;iﬂﬂesmfjﬁiﬂsdiiugiic:ﬁ;fxr.-e.'; que parten dei
ronse al puablico el afio 1877,

E121 de junio de 1871 el Ayuntamiento se trasladé a bordo de la fragata
«Numancia» anclada en nuestro puerto, para colocar en ella una liapida de
plata, en homenaje a las gestas de Méndez Vigo.

En 1884, para facilitar la comunicacién entre uno y otro lado del puerto,
se establecio el primer servicio de vapores 6mnibus. En 1886 establecicse el
de los vaporcitos popularmente conocidos por «Golondrinas», hoy llamados
también «Gaviotass».

El 26 de marzo de 1887 fué abierta al publico la Exposicién Flotante
Espafiola, instalada a bordo del vapor «Conde de Vilana» surto en nuestro
puerto.

El dia 20 de mayo de 1888 nuestro puerto ofrecié el imponderable espec-
taculo de las escuadras de todas las naciones reunidas con motivo de la aper.
tura de la primera Exposicion Universal de Barcelona.

El 1.° de octubre de 1892 se celebré en el puerto una fantdstica fiesta
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maritima con motivo de la proclamacion de la Virgen de la Merced como
patrona de Barcelona.

El dia 13 de junio de 1928 tuvo lugar en el puerto otra gran iluminacion
espectacular con motivo de la visita que los reyes de Italia hicieron a nuestra |
ciudad. | é

Y, por altimo, el 20 de junio de 1930, con motivo de la segunda etapa de
la Exposicién Internacional, tuvo lugar, en toda la extension del puerto, una
brillante cabalgata nocturna.

EPILOGO

Va a guisa de epilogo esta vision del puerto de mafiana. Alcanzara pro- |
porciones insospechadas. El dique del este, experimentard, en direccion sur, .;
una grandiosa prolongacién que duplicard su actual longitud. Cercano a la
desembocadura del Llobregat, convenientemente desviada, previa canalizacion
del mismo, se construird un contradique en direccién al este, cuya punta for-
mard, con la prolongacion del dique antes citado, una boca mayor que la actual.

En el nuevo y grandioso antepuerto resultante, se construirdn siete
amplias darsenas, ocupando cinco de ellas el Puerto Franco y las dos res-
tantes, las factorias navales. ' |

El Puerto Franco, instalado en la planicie triangular que cierran Mont- 4
juich, el Llobregat y el mar, contard con grandes manzanas industriales, con ' |
hermosas barriadas de casas para obreros y particulares, con amplias avenidas |
que lo comunicaran con la ciudad, con magnificos puentes sobre el rio, con
lineas de traccién de toda clase para facilitar las comunicaciones y con una
red de canales, cuya anchura serd de 250 metros —salvo los de entrada que
tendran 300— con un calado de 10 y 12 metros respectivamente y cuya longi-
tud total sera de 14 kilometros. +

El puerto futuro de Barcelona, rival de los de Hamburgo y Copenhague, |
proclamara la gloria en la ciudad y constituird una demostracion mundial de |
su energia y de su firme voluntad de progreso.
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Juan B. Ensefiat, don Bartolomé
de Rosell6 y don Alejandro
Llobet y Ferrer.

XX. TarracoNA, Por don Juan Ruiz
Porta,

XXI. EL Pavacio peE 1A CariTtanfa Ge-
NERAL DE CAtaLuNaA, Por don
Mariano Rubié y Bellvé.

XXII. Er Pavacto pE JusTIciA, DE BAR-
CELONA. Por don Juan Bta. Mar-
ti Navarro.

XXIII. Srko pE UrciL. Por don Valerio
Serra v Boldi.

XXIV. La Cateprar pr TaArraconA. Por
don Juan Ruiz y Porta.

XXV. LA 16LESIA DE SAN PaBro DEL
Campro, DE Barckrona, Por don
Aurelio Capmany.

XXVI. ErL Puerto DpE DBARCELONA. Por
don Antonio Rué Dalmau.

Proximos a publicarse:

PopLET. EL PArACIO DE PERELADA. TARREGA.

12170.—IMP. ALTES. - BARCELONA.
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S."* G.** pE TRANSPORTS MARITIMES
4 VAPEUR

Salida regular mensual por los magnificos
Vapores eorreos trasatlanticos

CAMPANA y FLORIDA

para

Dakar, Rio ‘faneiro, Montevideo
y Buenos Aires.
18.000 toneladas - 2 hélices - Travesia, 15 dias.

1.2 2% 2. econdmica y 3. clase, %3
3]
g
o

Pasajes e informes: JUAN SALVADOR
Rambla Santa Moiica, 2. Barcelona.

!I'!!'liil'i!l'il'lliliilIlliilill!l!iill‘l“lliflllll!l"llll'l'l‘i

Lmea deVapores YBARRA &C.'(S.enC.) deSevilla

SERVICIO CORRIEN’IE entre BARCELONA y BILBAO cada dos
semanas, saliendo los martes, con escalas en Tarragona, San Carlos de la Rapita,
Vinaroz, Valencia, Alicante, Cartagena, Aguilas, Almeria, Melilla, Villa San-
jurjo, Motril, Malaga, Tanger, Cadiz, Huelva, Vigo, Marin, El Ferrol, Aviles,
Santander, Bilbao y Pasajes.

SERVILIO RAPIDO entre BARCELONA y BILBAO, con salidas todos
los jueves por la mafiana, con escalas en Valencia, Alicante, Malaga, Bonanza,
Sevilla, Vigo, Villagarcia, La Corufa, Musel (Gij6n), Santander y Bilbao.

SERVICIO ESPFLIAL entre BARCELONA y PUERTOS DEL PRO-
TECTORADO ESPANOL y FRANCES, cada dos semanas, con salidas los
lunes para Tarragona, Valencia, Alicante, Mehlla Ceuta, Tanger y Casablanca.

SERVICIO para FRAN CI A, con salidas los miércoles y jueves de cada
semana, alternativamente, para Sete y Marsella.

LINEA REGULAR POSTAIL MEDITERRANEO - BRASIL - PLATA,
por las magnificas y rapidas motonaves:

“CABO SAN ANTONIO”, “CABO SAN AGUSTIN” y “CABO SANTO
TOME?”, admitiendo carga y pasaje de segunda y tercerd Llase para Santos,
Montemdeo y Buenos Aires, con salidas de Barcei{}na cada tres semanas.

[.a carga se recibe al costado del buque y en el Tinglado de la Compaiia
en el Muelle del REBAIX (Barceloneta).

Consignatarios en Barcelona: HIJOS DE RGMULU BGSGH S. en U.,

Via Layetana, nim. 7, principal.
Direccion telegrafica y telefénica ROMULOBOSC.— Teleiono numem 22057.
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DE LA COMPANIA GENERAL DE ASFALTOS
Y PORTLAND ASLAND DE BARCELONA

Produccion anual: 300,000 toneladas.

Uniformidad y constancia en la produccion fabricada
~ con hornos giratorios.

Empléase en las obras del Estado.

OFICINAS:
PASEO DE GRACIA, 45. -:-= BARCELONA
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Pidanse certificados de ensayos y certificaciones.

PLANO-GUIA

DE BARCELONA

INTERESANTE PUBLICACION DE LA
«SOCIEDAD DE ATRACCION DE FORASTEROS»

MUY DETALLADO
MUY MANEJABLE

DE VENTA EN TODAS LAS LIBRERIAS
PRECIO: '3 PESETAS

& MECD. 2016




DRAVID

ARIBAU, 226
BARCELONA

e
TELEFONOS: | ' :
f14”)0 o
. ' ) i
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AL E SUS SER VICIOS

Auto-1Taxis.
Automéuiles de lujo.
Automouviles de algquiler.

“Guie usted mismo’’

&

Ambulancias samtanas. o
(,amionelas transporie. ”

M.E.C.D. 2016
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. £ GRANDES E L SIGI SOCIEDAD %
| ALMACENES y ANONIMA
BARCELONA §
LOS MAYORES Y MAS IMPORTANTEJS DE ESPANA |
Rambla de los Estudios, 3, 5y 7 | 2
Apartado de correos, 101. - Direccidon telegrifica: SIGLO. - Teléfono nam. 14181
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88 secciones de venta proporcionan al cliente el mas va-
riado surtido de articulos. Confecciones para sefiora y
nifios, Sastreriaparacaballero, Ropablanca,Génerosdepunto,
Calzado, Tejidos, Objetos para casa, Muebles, Alfombras,
Tapicerias, Quincalla, Articulos desport,Jugueteria,etc., etc,
b

COMESTIBLES : CAFE-BAR
PELUQUERIAS

EXPEDICIONES A PROVINCIAS

INOROTE . e ek
Franco de portes y embalaje en
envios a partir de 25 pesetas. Domicilio-
Se remitird nuestro CATALOGO |
GENERAL gratuitamente aquien Residencia ..o
: lo solicite.

Llénese el adjunto cupdn con Provineio i

letra clara.

g "5*-?_;_._E'.G,D, 2016




M.E.C.D. 2016

|Antich, Montoriol y Mareo
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ACENTES DE ADUANAS COLEGIADOS
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| REPRESENTANTE EN MADRID 2
I:.:_ 4 : :*1
E:_: Corresponsales en todos los puertos de Espaifia y mas importantes E’
e del extranjero. %
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2 SERVICIOS ESPECIALES Y COMBINADOS ;;:
! - | *,
% PARA LAS ISLAS CANARIAS, REPUBLICAS DE CUBA,
5 MEXICO, ARGENTINA, URUGUAY, CHILE, &. 8
o | O
8 CASA EN PORT-BOU Y CERBERE 3
o o *i
4 ' (FRONTERA FRANCO ESPANOLA) R
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szzve: HOTELES RECOMENDABLES DE CATALUNA woaany

iir
2 %
5 g ' %
5 HOTEL «~FLORA)» 3
bt 8 X
) FELIPE TERRADAS R
K i‘i
::j Premiado’en el V Concurso de Hoteles por esta Sociedad "ol
::: y por el Automévil Club de Catalufia. : :::
o | ¢
& bt
I***I ™ " " : 4 _ I'*"
% Garage - Servicio de taxis - Telefono 1124 3
""* — ¥
: BANOLAS :
F*I I'*'l
I*‘i' Ir**l
bt b
..‘... » : : : - I-‘-.l
Lo bt
b 4 b4
e : 5
% T ; : ?
% HOTEL RESTAURANT EUROPA i
2 ¢
s CALEFACCION CENTRAL %
r‘* : I-_nl
::: Primer premio de la Sociedad de Atraccion de Forasteros de Barcelona. :::
ol Concurso afio 1920. :::
¢ : bl
25 Propietario Director: BRA. CARALPS - R, s
> L%
E:i Socio Corresponsal en ésta del A. C. de C., del T. C. de F. y Agence Lubin, Paris. :::
# - ¢
Kot b4
::: Teléefono n.” 10 P U I G C E R D A :::
L% : ™
'.IEI.' NI B N SN W P N B BN BN T o O B B s P W\ 2 ::E
byt 5
¢ S
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P HOTEL MXARINA
K b
% DE PRIMER ORDEN - o
o * | 5
R Propietarioo0 ERNESTO PI Teléfono n.° 39 &
O od
;.*q Ir‘*l
% SAN FELIU BDE GUIXOLS g
52 Situado en el Paseo. : Frente al mar. 5
l*:i i‘i
::: Completamente reformado. - Cuartos de bafio y duchas. - Calefaccion central. :::
k4
::: Agua callente y fria en todaslas habitaciones. - Garage. rod
l‘*i o
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i HOTEL PALLARS
3 - :
R FELICIANO PLA POL 2
% Plaza Emilio R, 2 S ORT (Léida) i
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