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~ Prologo a los “Monumenta Chartographica
Indiana”

FOR

D. PEDRQO DE NOVO F. CHICARRQO

Ingeniero de Minas.
Académico numerario de la Real de Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales.
Vicepresidente de la Real Sociedad Geografica.

El afio 1936, cuarto centenario de su fundacién, conmemoraba Bue-
nos Aires tan sefialada fecha, y Espafia concurriria a la solemnidad,
principalmente, exhibiendo gran copia de trabajos cartograficos relati-
vos a la region de El Plata. Reunidos y ordenados estaban para su em-
barque, mapas y otros documentos, cuando, al producirse en julio la
‘Guerra de Cruzada y Liberacion, quedé suspenso aquel plan generoso
ante la tragica magnitud de nuestra lucha,

Tres afios después, la Institucion Cultural Espafiola en la Argentina,
que preside D, Rafael Vehils (constante paladin de toda empresa hispa-
na), resucité con mayor amplitud el suspendido propésito, recabando
de nuestro Gobierno Nacional que, sobre la base de lo reunido el afio 36,
se celebra en Buenos Aires una “Exposicién de Actividades Geogra-
ficas de Espafia en El Plata”. Supo apreciar la iniciativa, y la apadrind
con gran carifio el contraalmirante (hoy vicealmirante) D. Rafael Estra-
da, entonces subsecretario de Marina, quien, ante la imposibilidad de
que representase a nuestro Gobierno otro alto jefe de la Armada (cuyo
personal habia reducido a la mitad la guerra), obtuvo del ministro de
Asuntos Exteriores me nombrara delegado del Gobierno en la proyec=
tada Exposicion : alta honra que solo puedo atribuir, mas que a mi mo-
_dESta actividad como gebgrafo, a mi afecto heredado y profundo por
la Marina, al interés por sus problemas y gloriosos hechos, entre los
que se cuenta la Cartografia. Quise corresponder a tales honra y con-
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fianza con las veras y con la discrecion a mi posibles, alentando y aten-
diendo a quienes mas personalmente trabajaban ; los mismos que luego
han compuesto la obra cuyo es este prologo, que escribo porque congj.
dero que con ello salgo de mi deuda, ya que estos volumenes contienen
el caudal y espiritu de la Exposicion, que yo hubiese representado ofi-
cialmente ante la Argentina, y, por tanto, me juzgo ligado a empefig
que no cabia excusar, pero que desde aqui abandono en mas expertas
manos, . | i -

Esta compilacion de mapas y cartas maritimas se refiere a El—Pﬁa
unicamente, pues, como queda dicho, son los méis de lo que debieron
exhibirse en Buenos Aires, pero desea el Gobierno se publiquen sucesi-
vamente cuantos componen la cartografia de todos los Antiguos Reinos
Espanoles de Ultramar. Por esta causa adoptamos, como titulo general
de la obra, el de “Monumenta Chartographica Indiana”, conservado
este ultimo apelativo (en cierto modo, homenaje al yerro providencial
de Colén), porque el nombre de Indias llevan tradicionalmente instiiu-
ciones como el Antiguo Consejo y el actual Archivo de Sevilla y las cé-
lebres Leyes; porque también se lo dieron genéricamente a 10s mismos
paises las otras naciones que a ellos llegaron a la zaga de la nuestra, y
porque ese titulo abarca, en sentido histérico universal, no soélo lo lla-
mado hoy América, injustamente, sino las tierras del Pacifico y del
Indico, donde torna el nombre a su origen en las llamadas Indias Orien-
tales.

Nuestro primer propésito al editar la obra es hacer patente la de
Espafia, donde aquel espiritu ordenador que rige las Leyes de Indias
y que, durante tres siglos dirigiera primero los-Descubrimientos y
luego la Calﬂnizacirfmj también actuaba para que se levantasen los ma-
pas del mundo recién descubierto.

Con motivo de la Exposicién Cartografica de California, en el Mu-
seo Naval de Madrid, cuando su reapertura el afio 1932, D. José
Joaquin Casas, ministro plenipotenciario de Colombia, al contemplar
en' los mapas alli expuestos nuestras expediciones cientificas (no gue-
rreras ni comerciales) hasta el siglo x1x, hizo el siguiente comentario:
“Estd arado el mar.” Frase y Jjuicios muy justos ante la enmarafiada
red que dibujan los derroteros correspondientes tan sélo a aquella
peninsula y contiguas costas continentales VY anadi6 el referido diplo-
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[matico (a la vez exquisito escritor y pedagogo): “Este mapa y otros
pgrﬂ,cidﬂs debieran aprenderse de memoria en nuestras escuelas.”

" Eista profunda observacion cifra todo un programa eficaz y no liri-
o, pues se basa en hechos y documentos cuales los aqui presentados.
Pero publicar los innumerables mapas espanoles de los antiguos Rei-
.'I‘HJ_S Ultramarinos como argumentos suasorios en pro de nuestra obra
allf serd el tltimo escalon el mas dificil ; antes de salvarlo precisa que

 tal conocimiento alcance primeramente a los doctos, mas tarde al hom-
bre medio de los mas cultos paises, para que en todos se forme juicio

| equitativo de la labor espafiola en el Nuevo Mundo. Entonces ya se-
ria mas hacedero exponer e imponer por su propia verdad mapas es-
colares que pudiéran y debieran aprender de memoria todos los nihos
que hablan castellano.

* Xk ok

Tan necesaria y justa rectificacién debe apoyarse en documentos
fehacientes que abundan en nuestros archivos y bibliotecas,” pero en
su inmensa mayoria ignorados; y hemos de confesar, ante todo, que
de ese desconocimiento corresponde a los espafioles grandisima culpa.
Lo mismo Espafia que Portugal, ocultaban sus viajes y derroteros en
la época de las primeras navegaciones exploradoras, lo que era logico
y justificado entonces, como tinico medio para retrasar la competencia.

Pasadas aquellas razones de secreto, comienza nuestra omision,
culpable para con nosotros mismos ; cuando, en vez de divulgar tales
hechos v estudios geogrificos, no parece sino que adrede se olvidaran,
pues en el siglo dltimo sélo llegé a conocimiento de los proplos espa-
fioles cierta idea general, que, por grande, parecia leyenda, y, como .
realizada por milagroso azar, de imposible € intitil imitacién. Y atin nos
llegaba entre diatribas que creimos los calumnidos (que este mal tie-
ne poder con los ignorantes de su historia). Olvidabanse, con ella, aque-
llos mapas y demas documentos cuyo analisis y publicacion- hubieran
permitido escribiésemos la historia verdadera antes de que lo hiciesen
a su modo los m4s interesados en desacreditarla.

Comenzé la rectificacion de ese silencio y esa dejadez suicidas
mediante incomparable labor realizada la dltima centuria por el ilustre
marino. Fernindez Navarrete; continuada mucho después por pocos.

Ministerio de Educacion, Cultura y Deports
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pero ilustres historiadores de uno y otro lado del Atlintico: entre los
ultimos, y ya a fines de siglo, y como divulgador, el norteamericang
Samuel Lummis, que defendié caballerosamente a nuestra Patria
cuando mas se la difamaba en la suya preparando la guerra de 08.
Desde -e11t¢:|r;1a;:,+esJ cada aﬁn, han pi‘ﬂdu{:id{j NUEvVOoSs esclarﬁ:cimiﬁn.tms doc-
tos americanistas, lo mismo espafoles que de los demas paises his-
panicos, y de otras nacionalidades, y que fuera tan largo enumeras
como expuesto a involuntarias, pero siempre lamentables omisiones,

Junto a las citadas causas de error, cuya culpa pertenece a nuestro
silencio, han actuado otras para desacreditar la obra espafiola que,
por grande y forzosamente antagonica de la de otros paises, no pudo
salir libre de la maliciosa murmuracion, de quien no hay estado que
se escape. Desde el siglo xv1 han hecho nuestros enemigos una histo-
ria falsa por el seguro sistema de decir la verdad a medias y explotar
incluso juicios de los propios espafioles, exagerados y mal Interpre-
tados. Baste citar los de Fray Bartolomé de Las Casas (con quien de-
biera haber tenido mas fuerza la equidad), cuyo examen, espinosisimo,
nos apartara del tema y que opino no puede emprenderse sin que des-
acredite nuestra obra su juicio, antes que su juicio nuestra obra. Otra
fuente que parece sincera al incauto, es el libro de D. Jorge Juan y
de D, Antonio de Ulloa, Noticias secretas de America, que suele con-
siderarse (como impreso en Londres) vindicativo desahogo de quienes
no pudieron revelar en Espafia los males administrativos o sociales
que entonces habian visto. Lo real es todo lo contrario aquellas noti-
cias secretas fueron reunidas por orden de] Rey, movido del l6gico y
justo deseo de apreciar el estado de sus Estados, y a fin de proveer
su_t?‘wjmra y corregir sus faltas. Hoy se diria que aquellos ilustres
marimos fueron a hacer una inspeccién. Por clerto, la realizaron es-
crupulosamente y dieron cuenta de ella con cruda claridad, como era
su deber. Piénsese si no resultarin ahora mismo, al menos, tan duras
las noticias secretas que den a sus gobiernos respectivos los inspectores
que mandan aquéllos desde cualquier pais a cualquier dominio leja-
no. El que Espafia no publicara tales noticias resulta tan natural como
que no se publiquen, por ejemplo. los informes de los virreyes ingle-
ses, relativos a la India. |

Naturalmente que no estuvo exenta nuestra actuacion de enormes
errores, abusos y aun graves delitos, como todo lo sujeto a las con-
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diciones de 1a humana naturaleza ; pero lo hicieron los individuos per-
yersos, quc hay en todas partes; no fueron males caracteristicos, ni

menos privativos del espafiol, segun muchos han querido decir contra

toda ley del razonable discurso, destacando solas las ya topicas cruel-
dades y 1a sed de oro (cual si los otros paises, aun hoy dia, no pade-
ﬁgmn fa una ni cometieran las otras). Si los tales miraran en ello y
 considerasen despacio la substancia’ se les mostraria bien al descu-
~ pierto que los delitos eran desafueros, en tanto los Fueros, las leyes,
la obra que a Espana como a tal pais y Estado debe atribuirsele, res-
ponden a administracion vigilante y sobremanera humanitaria que per-
segufa €l sincero proposito de no errar en la primera intencién. Por ello,
los que defendemos nuestra causa, sin hacer agravio a la ajena, acha-
camos, hoy mas que nunca, a rutina y no a perdurable enemistad el
que paises entonces rivales del nuestro y ahora mas fuertes, y, por ello
mas oidos, sigan presentando como excepcionalmente mala nuestra
obra, porque la comin ignorancia asi se lo ha dado a entender, y sin
advertir que los errores obedecen a su propia magnitud y al caracter
de los siglos en que se realizo. 'A ellos y a nosotros corresponde apartar
las mientes de la leyenda o de la injuria y ponerlas en la verdad del
caso.

Todo lo dicho tiende y apunta a encarecer lo que supone que hoy
¢l Gobierno se identifique con quienes se esfuerzan porque no se pier-
da y derrame el fruto de tan improbo trabajo secular, y el que, muy
particularmente, el ministro de Asuntos Exteriores, y de modo muy
inmediato el marqués de Aufién, jefe de Relaciones Culturales en aquel
Ministerio y promotor de esta obra, den los recursos y estimulos ne-
Cesarios para que salga a luz; para que hablen por si solos estos ma-
pas rioplatenses y, muy luego, si Dios es servido, los levantados desde
el Cabo de Hornos hasta el norte del actual Canada, con las tierras in-
Sulares americanas, y muchas del Pacifico hasta Filipinas ; las de aquel
0céano por Espafia descubierto y soélo por ella navegado en casi todo un
siglo, Es decir: cuanto olvidaran, mis que desidia y pereza, €l poco
aprecio que de lo suyo suele hacer e] espafiol: “Corto en palabras,
Cuanto én obras largo.” _ |

Tampoco se olvida la posible conveniencia de completar un dia tal

Tecopilacién con mapas espafioles existentes en €l extranjero, por des-
Consideradas ventas y lamentables Expﬂliacicines. Ya en el siglo XvI

M!I'I'Emnu de Educacion, Cultura y Deporte
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[a lucha politica y comercial creaba espionaje analogo al de nuestrgg
dias, que motivo se robaran incluso documentos confiados al Cosmg-
grafo Mayor, pese a su famosa “arca de las tres llaves”. Siguiergp
repetidos saqueos de nuestros archivos durante las guerras de Syce-
sion (principios del siglo xviir), de la Independencia (en los del x1x),
y luego mas especialmente los que provocaron en los archivos religio-
sos, las leyes de Desamortizacion, en 1835. Afiadase la criminal indi-
ferencia de quienes poseian y no preciaban o pospusieron a su interés
documentos que lo tenian nacional.

Los que reunimos y presentamos regsponden a Ja conviccion de que
ante los hechos son ociosas palabras sobre las que cabe pasar o con
prisa o con enfado. Los verdaderos amantes de nuestro pais debemos
ir descubriendo su desconocida obra, restaurandola piedra por piedra,
mediante humildes pero solidas aportaciones de cada uno; quienes en
lo juridico, quienes en lo sociolégico, y todos persiguiendo la escueta
verdad, donde la justicia mas resplandece y campea; no a puro enco-
mio, sino con documentos y las pocas razones que basten a declarar-
los. Esa verdad que con la virtud se aquista y la sola que puede po-
nerla en levantado punto, como intentaremos confiados, pues siempre
favorece el cielo los buenos propdsitos.

* % ok

Esta compilacion y las sucesivas abarca y abarcardn desde los
mapas bosquejados en los primeros viajes hasta los hechos en el si-
glo x1x, cuando se iniciaron las guerras de independencia americana.
En su ejecucion progresiva se advierte plan metddico y cientifico.
Las primeras cartas representan el Mar de las Antillas y Seno Mejica-
no. donde comenzé el Descubrimiento, y del que partieron durante
muchos afios las expediciones; luego se representaron las tierras del
Istmo y la llamada, por antonomasia, Tierra Firme, que comprendia
el extrémo norte del Brasil, las Guayanas y las actuales Venezuela ¥
Colombia; mas tarde, en el Atlintico, hasta Florida, y en el Pacifico
o Mar del Sur (llamado asi porque por ese rumbo lo habia divisado
Vasco Nufiez desde las montafias del Istmo), hacia el norte, hasta la
baja California y su golfo (creidos mucho tiempo isla y estrecho, res-

pectivamente), y por el sur, hasta el Per y Chile paises interesanti-
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“  simos por su riqueza minera; después, abarcaron viajes y cartografia
(odas las tieras dichas hoy americanas y algunas del Pacifico.

Al punto descuella la importancia que, como era forzoso, se did
en seguida a la busca de comunicacion entre uno y otro océano; al prin-
cipio, para franquear el estorbo u obstaculo que suponia un continente
interpuesto en el camino a las Indias o al Catay; luego, ya consumada

a pnmera circunnavegacion del Globo, el paso del Atlantico al Pacifi-
' co suponia camino directo a aquellas remotas regmnes cuando ya en-
tre ellas se hallaban las Filipinas, y siempre fuera tal estrecho utilisimo
para dominar las dos costas del continente e impedir que las domina-
ran los extranjeros. Se busco en balde ese paso por €l istmo panamnie-
fio y nicaraguiense, en cuya unida parvedad pronto se proyectaron ca-
nales. Si el que hoy existe nos parece grandioso triunfo del siglo xx, el
solo proposito de abrirlo era, por tanto, magnifica audacia en el xvi
los primeros proyectos que alentd Carlos V, y perfeccionados bajo
Felipe I1. Como entonces la obra excedia a los medios, fué abando-
nandose, mientras se enlazaban las rutas maritimas de Atlantico y
Pacifico con varios caminos terrestres, ya por el propio Panama, para
las lineas de]l Pert, que tanto valor dieron a Cartagena de Indias, ya
cruzando Méjico, desde Veracruz hasta Acapulco, de donde salia la
nao @ 'Mamla. Extrafio y fatal capricho de la Naturaleza el que tan
dilatado y oblongo conjunto de los dos continentes no ofrezca abertura
‘desde ¢] estrecho de Magallanes hasta el norte del Canada y Alaska.
Asi, es logico, que ignorando disposicién tan adversa como inadmisi-
ble @ priori, se buscara el estrecho por el sur hasta hallar el de Maga-
llanes y el Cabo de Hornos, y, con menos fortuna, por el norte. Bus-
caron este paso septentrional, en 1498, los hermanos Cabotto (debe
considerarse imaginario el viaje del portugués Juan Vaz Costa Corte-
rreal, hacia 1483) ; luego, otros dos hermanos, Corterreal, ya en el si-
glo xv1; Esteban Goémez, en 1524; Juan Rodriguez Cabrillo, persi-
guiendo el paso desde el Pacifico, alcanzo en 1543 las altas latitudes de
América, que s6lo mucho mas tarde imaginaria haber visto por vez
Primera €] pirata Drake., También inspiré aquel empefio los viajes
apocrifos de Juan de Fuca y de Lorenzo Ferrer y Maldonado en el
_5151“ XVI, y ese mismo afin perduraba en el xvii1, cuando atn se creia
Embﬂtadurq del estrecho interoceanico el golfo de California. De este
Modo, con arreglo a las necesidades, noticias de nuevos paises y pro-
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blemas de seguridad y gobierno, sucesivas navegaciones abarcargp
pronto todo el actual continente americano y los derroteros y archipié-
lagos del Pacifico, hasta las costas de Asia, las verdaderas Indias, y al
reencuentro con los portugueses en las Molucas, llegando ya a la oty
mitad del famoso meridiano que trazara el Papa Alejandro VI,

Quienes, por nuestros estudios, empleos o aficiones, frecuentamos
la Real Sociedad Geografica, la Real Academia de la Historia,-]os
Institutos de Geografia “Fernandez de Oviedo” y “Juan Sebastiin
Elcano” y otros Centros similares, como el Museo Naval, sentimog Ia
honda justicia que encierran estas palabras, escritas a principios del
siglo tltimo, por el famoso historiador y marino Vargas Ponce: “ILa
Marina Espafiola remonté el vuelo de la gloria a esfera tan superior..,
que no es dable la alcance ninguna otra. El engafiado o incrédulo a
quien parezca encarecimiento esta verdad, figtirese dos grandes globos
que representen el mundo que conocieron los antiguos y el que cono-
cemos. Si en éste nota vastisimo continente que equlibr6 el nuestro,
es fruto de la Marina Espafiola; si echa de ver anchuroso mar que lo
separa de las antiguas Indias, su conocimiento se debe a la Marina
Espafiola, que por largo tiempo lo frecuenté exclusivamente; si lo ve
poblado de archipiélagos... descubrimientos y conquistas son de la
Marina Espafiola... Si extiende su mirada por €] inmensg ambito de
estos mundos; si sigue el continuo piélago que los bafia, hallara el
gran viaje sin modelo, que por primera vez se debid a la Marina Es-
panola.”

Los antiguos marinos espafioles realizaron su labor cai‘tﬂgréﬁca Y,
a la vez, la doble guerrera y comercial, que consistié6 en mantenér cons-
tantes y regulares comunicaciones entre la Peninsula y los Reinos de
allende los mares, como indiscutible prueba de dominio maritimo. Si
en este punto recuerda el lector los tristemente famosos ataques de pi-
ratas contra tierras y buques espafioles, lo insto a que considere que,
aquel topico universalmente admitido (muchos aqui llegaron a creerlo),
de que, mientras ingleses y holandeses dominaban la mar, nuestros bu-
ques iban, como de escapada, a Indias, y, aun mdas fugaces, volvian
cargados de oro y de temor; esta extendida opinion es falaz espejismo,
producto de bajas historia y literatura. El dominio del mar, como 1o
tuvo Espafia durante trescientos afios, no excluye reveses ni aun gra-
ves perdidas. Entonces era facil para piratas y filibusteros sin res-
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'?gﬁ'aabiﬁdad mﬂral.y _sin mil_s hacienda que el buque o buques que tri-

i;'"",-‘iﬁb-an, caer cast improvisamente sobre buques mercantes (rara

W Jograron vent:aja sobre los que pudicramos llamar de guerra), o
biéil «obre paises indefensos por poco poblados, ya que entonces tam-
pién era facilisimo atacar a todo un continente, con mengua minima de

. £g:f;s'tr0 poder, juzgado en conjunto, pero con gran provecho parti-
cular para €l agresor, quien, sobre todo, cumplia empresas muy luci-
d@ﬁ ¥ pﬁnderadas por cierta literatura, olvidando que eran criminales.
No menos se olvida que Espana necesitaba amparar tantas y tan leja-
nas regiones que su buena guarda hubiera exigido fabulosa flota, y,
ademds, tenia que defenderlas con el gravamen anejo siempre a la
;fﬁefga legal de un pais cuyas normas de responsabilidad hacen tan
desventajosa la lucha contra quienes lo atacan ilegalmente. Pues bien ;
no obstante aquellos repetidos asaltos y las tardias y escasas guerras
regulares; “‘la labor permanente, segura (como tengo dicho otras ve-
ces), _lg'navegacién normal, el sostenido comercio correspondieron siem-

\ pre a Espafia, pues st los, mas aparatosos que profundos y con exceso
decantados, desastres del siglo xvir se hubieran debido a superioridad
patente y continuada de los enemigos, como €stos no sufrieron tampo-
co después por parte nuestra ningupa grave derrota que trocase las
posiciones respegtivas, mal se entiende que durante el siglo xviir hu-
biéramos llegado a la méaxima y segura regularizacion en el COmerclo
con Indias, no recuperado entonces, sino conservado y mejorado has-
ta las perdidas batallas de San Vicente y Trafalgar.”

Esa constante y doble actuacién, paralela con los descubrimien-
tos, no impidid que nuestros pilotos atn hallasen espacio y poseyesen
ciencia bastante para levantar cartas maritimas, luego las de los rios, -

¥ después, mapas del interior en la cantidad que muestra el extraordi-
nario caudal reunido. Medite el discreto, y juzgue aun el apasionado
€0 contra,

Esta cartografia, realizada sucesivamente desde carabelas, galeones
Y Corbetas exploradoras, se basa en los estudios que durante la Edad
_Mﬁ‘diﬂ cultivaron en Espafia arabes y judios, y que resumieron las “Ta-
blas Alfonsies”’, 6pimo fruto hispano de los conocimientos astronomi-
C0s en el 1ltimo tercio de aquella Edad. Ciencia aprovechada -por los
maril1{35 portugueses desde principios del siglo XV, ¥ asimismo tan
Cultivada por los espafioles, entre quienes descuella en su catedra sal-
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mantina Abraham Zacuto, autor del Almanach Perpetun (1472)
almanaque nautico que, por haberlo usado en sus grandes descubyi.
mientos maritimos espanoles y portugueses, demuestra el origen pen-
insular de la ciencia nautica, fomentada después en la Casa de Con-
tratacion de Sevilla, donde se proyectaban nuevos viajes luego de esty-
diar los anteriores, y, a la vez, archivo de los resultados de todgs.
Aquella ciencia, estudiada durante siglos en la Escuela de San Telmo,
remozada en la de Guardias Marinas de San Fernando y en suwObser-
vatorio Astronémico, produjo joyas como las Artes de Navegar ¢
Regimientos de Navegacion anteriores a los escritos en los restantes
paises, y traducidos muchas veces en pocos afios a las lenguas de aqué-
llos; obras cuyo valor y precedencia justifican se haya dicho : “Europa
aprendié a navegar en libros espanoles.”

Lo que en ld Historia del Mundo, y particularmente de nuestra
Patria, representan esas navegaciones, avalora su cartografia y; por
tanto, destaca el acierto de la Institucion Cultural Espafiola en la Ar-
gentina cuando proyectd su Exposicion, cuya génesis, caracter y al-
cance conviene exponer, desde que aquella benemérita entidad propu-
so en 1939 la noble 1dea que motiva, como primer resultado, se com-
ponga y estampe la obra presente,

k ok ok

Dicha Instituciéon habia delegado para preparar la Exposicion y
organizarla en Buenos Aires, a D. Julio Guillén, jefe de nuestra Arma-
da, historiador y gedgrafo, a cuyos conocimientos cartograficos se debe
casi toda la labor que aqui se presenta, y que, dirigiéndolo durante va-
rios afios, ha conseguido elevar al nivel que hoy alcanza el Museo
Naval de Madrid.

La ingente labor de nuestros nautas explica se preparase la Expo-
sicién tomando como sede y centro ese Museo, donde, aparte la gran
riqueza iconografica, tanto modelo de buques desde el siglo xvI, ar-
mas, instrumentos y diversas reliquias, algunas tan curiosas como 108
€Xvotos que representan embarcaciones de todas clases, tiempo ¥
ftamano; a mas de contener seiscientas mil fichas de biografia, biblio-
grafia, léxico maritimo, etc., el Museo es, sobre todo, archivo carto-
grafico, y, ademads, desde su tltima reapertura, amena catedra que
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| ﬁtﬁw pumeroso publico ; 'nn ya pmf;esi{}nalus, s1no personas cultas de
135 mhs. varias prmcedenmaF y condicion, quienes vuelven una y otra
YEE a oir interesantes cursillos,

"~ El Museo, en colaboracion con el Instituto Histérico de la Marina,
: e dispone a imprimir Los Regumientos o Tratados espaiioles de naye-
ﬁwi'ﬁﬁ* y asimismo prepara otras obras no menos interesantes, entre
las que destacara nueva reproduccién de la carta de Juan de La Cosa
ysu detenido estudio geografico, paleogrifico e histérico.

. Estos estudios se basan de modo principal en documentos pertene-
cientes a su Archivo y Biblioteca y a la del Ministerio de Marina
(que ocupa el mismo edificio). Sabido todo esto, no sorprende que al
escoger material para una empresa como la proyectada en Buenos
Aires, dicho ‘Museo proporcionara el ochenta por ciento. Después ha
bajado esta proporcion, porque, para reunir los documentos que ahora
'yubslicamus también acudimos a otros archivos, museos v bibliotecas
de Espana,

No obstante, sigue predominando lo que aportan los centros de
Marina a esta recopilacién cartografica, ya que las cartas de las nue-
vas tierras eran al principio exclusivamente maritimas, como hechas
para las navegaciones y descubrimientos, y ordenadas desde la Casa
de Contratacion de Sevilla (germen y modelo para las “Compafifas de
Indias”, que, mucho mAs tarde, crearon holandeses, ingleses y fran-
Ceses, s1 bien con espiritu puramente comercial).

] Pronto esa Cartografia, hecha por y para pilotos, extendiose tierra
 ddentro, pero, atin mucho mis tarde, en el siglo xvirr y principios
del x1y, fueron también marinos la inmensa mayoria de quienes rea-
lizaron 1a labor cartografica en Ultramar, y entre todos merecen es-
- Pecial mencion los antes nombrados y siempre renombrados Juan y
_UHDH, quienes midieron un arco de Meridiano en El Ecuador, cola-
bfirandn; No obstante su extremada juventud, en igualdad de condi-
*0n€s con la Comision de la Academia de Ciencias de Francia, que

“¥mponian La Condamine y Bouguer.

k &k k

Corto nos results el verano de 1939 para catalogar y disponer el

€2l y. que éste embarcara a tiempo para que llegase a Buenos
e
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Aires en septiembre, ya que en noviembre debia inaugurarse la Expp.
sicion. Dada la diferente indole de éstd respecto la proyectada ep el
afio 36, el material era mucho mis numeroso, como incrementado copy
nuevos documentos que prestaban los Archivos de Indias y Simancas,
ta Biblioteca de Palacio, Diputacion de Barcelona, Deposito de |y
Guerrg, Museo de Ingenieros Militares, Museo Nacional de Cienciag
Naturales y Jardin Boténico de Madrid, pues acudimos a cuantos py-
dieran proporcionarnos documentos poco o nada conocidos, o de gran
interés, concernientes a la region de El Plata, pero no limitada ésta
a la Argentina y El Uruguay, sino abarcando toda aquella cuenca
hidrografica, con el extremo meridional de El Brasil, El Paraguay y
parte de Bolivia, y, como oportuna ampliacion, los territorios que al-
canzan hasta el Estrecho de Magallanes y Cabo de Hornos.

Reunimos mas de mil cartas, la mayoria inéditas y todas de nota-
ble valor. Fué nuestro ambicioso deseo que las presidiese la de Juan
de La Cosa; primera donde figura el Continente; por la fecha de
1500, y acabada acaso un afio antes, tiene el mérito raro de represen-
tar tan enorme extension de aquellos mares y tierras siete aiios fan
sdlo después del Descubrimiento, Como homenaje, y para seguridad
de tan tinica joya, habiase convenido, en principio, que, sobre la guar-
dia de nuestra Armada que la acompanara desde aqui, se le anadiese
en Buenos Aires otra de la Armada Argentina, Pero este plan de lle-
var €l famoso y recién recuperado mapa mundi, hallo la natural re-
sistencia ante el recuerdo de Jo expuesto a perderse que estuvo cuando
lo robaron del Museo durante la guerra. En cambio, conseguimos de
la Diputacion de Barcelona la carta de Valseca, sintesis de todo lo
conocido hasta 14335, en torno del Mediterrineo, y cuya calidad atn
avalora una inscripcién en el reverso que dice que se habia comprado
dicha carta a Américo Vespucio. Si la de La Cosa, como dedicada a
los Reyes Catolicos (y asi lo prueba su lujosa factura) se imagina con
emocion en las manos y ante los ojos de aquellos grandes monarcas,
estimulando su hondo sentir y profundo pensamiento al mostrarles
la forma y magnitud de paises semifabulosos sujetos a su corona, 1
carta de Valseca pertenecia al gebgrafo que (aunque sin justicia) 16g0
a América su nombre,

Destaco tan notoria circunstancia por considerar que, si el titulo
de la exposicién dice su caracter, no revela la magnitud, Para que S€
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aprecie cuanto crédito se le anticipo en la Argentina, baste saber que,
nﬂr obstante haberla concebido y patrocinado una entidad, al fin extran-

p _-_-j;gra'(ﬂq“ier espanola), la sul?ﬁrencifmaba con 200.000 pesos, y que la
f}hgtﬁETﬂ'alﬂjadD en su magnifico Palacio de IExposiciones. Reciente-
mente, 2 principios del afio pasado, D. Enrique Ruiz Guifiaz{, enton-
ggs embajador de la Argentina ante el Vaticano, me escribia, que, por
ineresarle mucho para sus estudios, deseaba ampliar las noticias que
respecto 1a repetida Exposicion constan en la conferencia que el 13
: d{: junio del 40 lei por radio en emision destinada a América y per-
teneciente al ciclo organizado en Madrid por la Asociacion Cultural
Hi‘Spann--Americana que presidia D, Daniel Garcia Mansilla, ex em-
bajador de la Argentina. Respondi a su interesante carta ofreciendo
al Sr. Ruiz Guifiaz(i enviarle a Roma las copias que necesitase, pero
' hizo inutil esta diligencia el que dicho embajador fué¢ nombrado a
poco ministro de Relaciones Exteriores y, con tal motivo, al trasla-
darse de Roma a Buenos Aires, pas6 por Madrid, donde, no obstante
la breve estancia de tres dias, entre naturales ocupaciones y agasajos,
dedicé una mafiana a examinar los repetidos documentos, cuyo exa-
men lo condujo a defender la conveniencia de que, en momento pro-
piciﬂ, pueda celebrarse la Exposicion. ks muy satisfactorio este inte-
165 del ilustre investigador y ministro de Relaciones Exteriores de la
Argentina.

La Exposicion, que hubiera llenado el hermoso Palacio porteno
que le destinaban, obedecia a orden historico y plan didéctico. Distri-
bufamos las Salas en varias Secciones corfespondientes a los tres prin-
cipales impulsos o moéviles que motivaron, desde el siglo XV hasta el
alborear del x1x. Descubrimiento, Conquista y Colonizacion ; a saber:

' El Espiritu Caballeresco o Aventurero, el Religioso vy el Caetntifico.

. Segtin el plan que, aconsejado por Guillén, formulé la Institucion
Cultural Espanola (idea, a mi juicio, acertadisima, por lo que me limi-
€ a conseguir su mas perfecto desarrollo), se presuponian tres Sec-
ciones principales y varias anejas. Entre éstas, la Sala de acceso que
presidiera la Bula Pontificia “Inter-caetera”, en la que fij6 el Papa
Alejandro V1 el famosisimo Meridiano de demarcacion entre los fu-
turos dominios espafioles y portugueses. Otro anejo hubiese reprodu-
Cido la celda que ocupd Colén en La Rabida; otro, st camara en la
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“Santa Maria”, y otros, con vario caracter, lo hubiesen tenidg todos
de complemento o marco’ adecuado a cada Seccidon principal,

La primera Seccion, dedicada al Espiritu Caballeresco vy Avent,.
rero, origen de inauditas proezas, las cuales, sin duda, movieron y
perseguian locas ambiciones, pero mas aun, noble estimulo de ganar
renombre propio y gloria para Espana. Imaginad el ambiente que for-
masen ricos tapices de la Real Casa donde se representa la Conquis-
ta de Tanez en 1533, y los cuales, sobre el mérito artistico, tenian allj
el inconografico, pues en ellos figuran muchas naos, entre las que py-
diera suponerse, sin anacronismo; se encontrasen algunas de las que tres
anos después anclaban en aquel Rio de La Plata, Rio de Solis, 0 Mar
Dulce, conduciendo a quienes fundaron por vez primera Buenos Aires
Sobre aquellos tapices destacarian armaduras de Carlos V, Felipe II
y quizas también (pues dabamos pasos para conseguirla) la estatua
del César Espafiol, debida a Leén Leoni, y perforada por los proyecti-
les que recibio en el Alcazar de Toledo. Por ultimo, se hubieran ex-
puesto, simbolizado suefios heroicos, los libros de Caballerias que cau-
saron la mas sublime locura a un hidalgo; aquellos mismos, sin faltar
uno, que escudrifiaron el Cura y el Barbero en la libreria de D, Qui-
jote (cuya reunién debiamos a D. Vicente Castafieda, secretario per-
petuo de la Real Academia de la Historia); aquellos libros que, en
fuerza de enloquecer hidalgos a lo heroico, motivaron que una gene-
racion de tales hidalgos y tales locos sublimes realizara la més gran-
diosa e inaudita empresa humana. _

Otra Seccién dedicibamos a exaltar el Espiritu Relignoso que re-
presentasen cientos de catecismos y las gramaticas correspondientes
(cuya ordenacion debemos a D. Manuel Ballesteros y (Gaibrois, cate-
dratico en la Universidad de Valencia) ; cientos, aunque solo figurasen
los relativos a lenguas indigenas de una regién, entonces no de las mas
pobladas ni, en cierto modo, civilizadas del mundo recién hallado. In-
discutible ventaja de nuestro pais sobre los restantes, debida a los mi-
stoneros, la cual denota que si bien ahora, rezagado en esos estudios
de lenguas, etnografia y culturas ' precolombinas (error grande que
grandemente pagamos), en aquellas épocas, con tales libros se adelan-
to a todos al sentar las bases para la filologia comparada y la lingtiis-
tica, pues entre la multitud de lenguas y dialectos conocidos, los mi-
stoneros espafioles han estudiado y dado a conocer la mitad; y fué-
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iﬁf‘:::;éféfo asi, porque mientras otros colonizadores obligaban y obligan al
::—‘é""ini'-t’i:jdiEEHH a aprender el idioma invasor, principalmente lo preciso para
- 511 comercio, 10s espafioles estudiaron las lenguas aborigenes como ma-
~ pera de captar espiritus y adaptar leyes, y los religiosos, buscando al-
__fﬁ;ﬁs para la fe; pues el animo sélo se conquista con el habla materna,
~ QObra rmisinnal_muchﬂ menos conocida de lo que debiera y respecto la
que €l erudito P. Constantino Bayle, S, J., nos proporcioné interesan-
tes notas que complementarian el testimonio de los libros mencio-
nados. ’
. Patrocinaban esta Seccion cuatro imagenes marianicas, qué a su
propio ¥ peculiar significado relinen el artistico y el historico, Una
" talla de la Virgen ldel Buen Awre, cuyo solo nombre acredita la presen-
~ cia, y que se halla en San Telmo de Sevilla; el cuadro le la Virgen de
los Navengantes, pintada por Alejo Fernandez, en 1518, hoy en el Al-
cizar de la misma ciudad, y ‘bajo cuyo manto es fama se cobijan en
~ efigie Juan de La Cosa, Solis y otros nautas; una imagen que pintd

Maurillo (v que prestaba D. Vicente Castafieda) de la Virgen del Rosa-

rio, antigua Patrona de la Flota de Indias, llamada, por ello, La G-
" leona y, por tltimo, la Asuncién, debida al pincel del Greco, y que po-

. see el toledano Museo de San Vicente ; pintura que, como “El Entierro
del Conde de Orgaz”, ostenta zona celeste sobre otra terrena, y en ésta
la ciudad Imperial y su Alcazar, ahora mas que nunca glorioso. Esta
imagen hubiera ido a la Exposicién merced al celo patrio y tervor
evangélico del insigne cardenal Goma (q. D. h.), el cual, aunque re-
fractario (como todos los jefes de las restantes entidades de quienes
solicitamos aportaciones) a que se embarcaran tan preciados objetos,
pes6 la trascendencia de la obra para ‘el nombre de Espana, como
blasén que no puede ostentar ningtin otro pais.

Aquel prelado ilustre, sobre el tesoro pictérico referido, nos pro-
porcion6, del de la Catedral, un globo de plata que representa a Ame-
rica (famosos son los cuatro correspondientes a las partes del mundo
conocidas en el siglo XvII), ¥y varios tapices dichos del “Tanto Monta”
(Por serlo de Isabel y Fernando).

La tercera Seccion exaltaba el Espiritu Cientifico, medula, ger-
men y esencia de la Exposicién, pues mide el esfuerzo de Espaifia,
Quien, si, a partir del siglo xv1 no alcanzo por tal concepto al de otros

Paises, habia sido antes la primera, y después atn produjo grandes
&
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aportaciones. Asi lo atestiguan muchas olvidadas o desconocidas de
nuestra Ciencia, y que culminaron precisamente en el Nuevo Mundo, en
el campo de las Ciencias Naturales. Tal es, por ejemplo, la que des-
taca el catedratico D. Celso Arévalo, de que el P. José de Acosta fun-
dase en el siglo xvi la Biogeografia, Asimismo lo comprueban pocg
conocidas paginas de nuestros naturalistas, que, para la Exposicién,
estudiaron los doctores D. Federico Gémez Llueca y D, Luis Crespi,
Y, sobre todo, las obras de D. Félix de Azara, segtin las analiza en cy.
r10so libro el catedratico D. Enrique Alvarez Lopez, probando que aquel
sabio habfa concebido en el siglo xvirr (uno antes que Darwin Y que
Debries), no sélo el concepto de mumtacidn (tinico que perdura firme
de las teorias evolucionistas), sino que le di6 ese mismo nombre, Esto
era mas conveniente encarecerlo, cuanto que, cualquier tratadista, al
hablar de la evolucién, se remontarad nada menos que a Aristoteles y
Empédocles, y llega luego, por Lamark, a Darwin y Russel Wallace.
y de aqui a los contemporaneos, con sus variados puntos de vista res-
pecto al cambio o fijeza de las especies; todos coinciden también en
apreciar los solidos principios de Mendel, pero ninguno muestra cong-
cer a Azara. Sin embargo, es seguro que lo leyeran, comen ‘aron Y cO-
praron, al menos Humboldt, Darwin y Debries: sobre todo el ultimo,
pues aun admitiendo que, como resultado de sus estudios, pudieron
haber coincidido aquel espafiol y los extranjeros mis recientes en el
hallazgo del concepto de mutacién, no es posible la coincidencia que
supone aplicar la misma vog al wmisino comicepto. Pues bien; la vitrina
que dedicibamos a nuestro marino y naturalista ostentaba, como argu-
mentos indiscutibles, sus obras y las de los citados sabios del siglo XIX,
abiertas por las paginas correspondientes a esa probanza de primacia.

Pero, sobre toda otra manifestacién de capacidad y diligencia cien-
tifica espafiolas, las ensalzan y apuran aquel millar de mapas que
muestran progresivo conocimiento geografico del Nuevo Mundo: los
primeros, atin balbucientes los sucesivos cada vez mis perfectos, bajo

direccién celosa y vigilante, hasta representar las tierras con extraor-
dinaria exactitud.

Entre tantos mapas incluidos en esta compilacidon, comprobamos
la fidelidad de los del estrecho de Magallanes (uno, debido a Sarmien-
to de Gamboa), cuando los examiné nuestro ilustre compatriota el
académico de Ciencias D. Esteban Terradas, catedratico en la Univer-
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| sidad de Buenos j\il‘ﬂﬁ,‘ y al que ocupa actualmente el ‘Gobierno argen-
vino en trabajos de Hidrografia y Geodesia, precisamente en las co-

~ parcas patagonicas y magallanicas, y el cual quedd asombrado ante
I:-l exactitud de aquellos mapas antiguos, Por otro estilo, los de Mon-
tevideo componen serie tan numerosa que hacen ver el nacimiento W

'--desarrﬂll{} de la ciudad desde aquel mapa donde sélo aparece la pen-
msula, y en ella una cruz con la advertencia: “sitio para edificar”,
pasta que, tras Ia fundacion de iglesia, fuerte y plaza, se va viendo
el esbozo del actual trazado urbano.

No se concibe semejante obra sin firme organizaciéon administra-
tiva; sin desvelo y buen gobierno, muy distintos de aquellas tnicas o
dominantes pereza y rapacidad que nos reprocha critica falsa o lige-
ra, pero bien dirigida como ataque. La pereza jamds llegd al término

- que pide el buen proposito, y sobre el cimiento de la sola rapacidad no
asienta ningtin sélido edificio, Un pais no realiza tan colosal obra co-
menzada el propio siglo xv, si aquélla no obedeciese a plan de con-
junto muy bien meditado y sostenido, durante tres centurias, a partir
del Descubrimiento, el cual tampoco fué fortuito, pues lo realizé una
de las dos naciones, que, por fuerza, debian realizarlo, a saber: Es-

pafia 0 Portugal, como las més preparadas, especialmente en lo astro-
nomico y marinero.

* ¥ *

Tal iba a ser la Exposicion, suspendida por la fatalidad dos veces
en término de tres afios; la segunda, al declararse la guerra que hoy
aflige al Mundo, y el mismo dia que mandabamos de Madrid para
Cadiz el precioso materia]l reunido a tanta costa. Esperemos se renue-
Ve el designio y se realice el plan en dia no demasiadamente remoto.

Me congratulo por haber adoptado ante aquella forzosa suspen-
8160, cuyo limite no se vislumbra, la tinica iniciativa que creia y creo
eficaz, cual fué proponer al Gobierno no se devolvieran a su origen los
documentos reunidos, sin antes catalogarlos, fotografiar los mapas y
hacer su nota critica,

Elp-Gnhiernm accedié a mi solicitud, y a ello se debe la serie de vo-
llii-mengs que éste encabeza, la cual, como valiosisimo monumento histo-
00, ofrendamos a nuestra Patria.

Madrid, septiembre de 1942.
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La conquista romana de Espana en su politica
de penetracion

POR

D. ENRIQUE BAYERRI

Director del Museo-Archivo de Tortosa.

La conquista de Hispania por Roma presenta cuatro aspectos bien
destacados: el preliminar politico, o, fase moderna, el de penetra-
cion diplomatica ; luego, el aparentemente proteccionista; después, el
de abierta invasién conquistadora, y. finalmente, el de dominacién
ferrea estable, mediante la romanizacidn oficial, mas o menos vio-
lenta,

En cada una de estas fases exhibe nuestro pueblo una estampa de
curiosisima policromia racial: en la primera, de seria expectativa; en
la segunda, de recelo y nerviosidad levantisca; en la tercera, de in-
surgente reaccion heroica, hostil e impugnadora, y en la cuarta y tlti-
ma, de una transaccién digna en lo accidental, meramente politico,
que. no podia contrarrestar, pero refractaria y opuesta a ceder en lo

esencial del espiritu de raza y de caracter, que logra salvar de la
gran catastrofe,

ok ok

Las apetencias conquistadoras por Espafia hubo de sentirlas Roma
apenas terminada la primera guerra punica. Cabalmente, los afios
que median entre 264-241 a, C. sefialan en realidad el punto de par-
tida de la expansion conquistadora romana fuera de la Peninsula
italica.

- Forzada Cartago, al fin de I3 primera guerra punica (241 a. C.) a
pedir una paz onerosa, tanto como humillante, busca en la ocupacion
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aﬁ;'“ES_Paﬁa la natural compensacion de su renuncia al dominio de Si-
Jlia y de otras islas del mar de Italia. Pero aqui hubo de encontrar
ﬁéﬂﬁb, frente a frente, a Roma, su rival triunfante, no sin antes sa-
i ﬁé?éﬂr las victorias fulminantes, pero efimeras en resultados perma-
2 nentes, de Amilcar, que recorre en triunfo la Bética, y tras apode-
mse de toda ella, sienta también sus reales en las costas de Levante,
remontandose hasta el norte mismo de Catalufia, en cuyo campo de
~ Jucha encuentra la muerte, mientras maquina apoderarse de Ampurias
y Rosas, ciudades griegas aliadas de Sagunto,
.~ Roma estaba ojo avizor sobre los acontecimientos de la Peninsula,
y de tiempo atras preparaba el terreno del porvenir, A su logro, ini-
' cia los preliminares de su penetracion pacifica, a la sombra y so pre-
‘texto de alianza con las mentadas colonias griegas. Su intimo contac-
to con ellas marca, puede decirse, su entrada en escena en Espafa.
La habilidad politica se impone sobre todo. Por otra parte, si el len-
gua_]e romano venia a ser como un dialecto griego, los colonizadores
griegos del litoral hispano-mediterraneo pudieron facilmente sostener
. amigables relaciones con los romanos. De los.dos nticleos pobladores
~ de Sagunto, si no el indigena, el griego ciertamente hablaria un idioma
greco-latino, y aun es de suponer que hablase el arcaico latino, pues
afirma Tito-Livio (XXI, #), que era oriundo de Zante y de Ardea,
~ ciudad maritima, a pocos kildmetros de Roma. De ahi que nada dificil
hubo de ser estrechar una alianza politica con el ya familiar lazo del
: idioma y del parentesco.

Antes, por ventura, que con Sagunto, hubo de haber, si no formal
alianza_Gptimas relaciones de amistad, por lo menos, con la colonia
focense de Ampurias, pues, al desembarcar alli la primera expedicion
romana con Escipion al frente, €l ano 218 a. C., no se nota oposicion
m recelo mutuo. Todo da la sensacion de que por aquel territorio
tenian los Romanos la espalda bien guardada; y de que la reciproca
inteligencia databa de no muy reciente fecha.

. Y si los colonos griegos se acogian de grado a la sombra protec-
tora de Roma, enemiga irreconciliable d¢ Cartago, nuestros indigenas
0 pudieron menos de volver también sus ojos a ella, tal vez conl
anterioridad de afios a la catastrofe de Sagunto, al sentirse victimas

Mas 0 menos declaradas de la mala fe punica.

En el ambiente politico de Espafna se€ respiraba, por los anos 219
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antes de nuestra Era, Ia atmosfera pesada de los amagos (e una des.
hecha tormenta. El primer relampago que desgarra la Cerrazén dg
horizonte parte de Sagunto, Anibal el mis genial y formidable cay-
dillo de la_Edad Antigua, lo ataca con todas sus fuerzas y abate y
subyuga al aliado romano, precisamente por serlo. La segunda guerry
ptinica puede darse por estallada entre las dos potencias-colosos : Romg
y Cartago. |

La indiferencia y perplejidad de Roma ante el asedio y ruina de
Sagunto cmﬁ&tituy‘en un mayusculo error politico, de fatales resylts.
dos inmediatos en el ambiente de desconfianza que crean.

Uno de tantos hechos lo evidencia. Al llegar unos comisionados
romanos hasta Volcia o Velucia (Calatafiazor, en la provincia de So-
ria), ciudad de los Arevacos, en son de alianza, pero en puridad, a
guisa de exploradores o espias, los volcianos recibenlos agriamente,
como a traidores de pactos, echiandoles en cara su feldn desamparo
de Sagunto. Andlogos lances bochornosos octirrenles con otras pobla-
ciones iberas, ya de antemano comprometidas por la politica sagaz
de Anibal. No tienen, pues, mas remedio que retornar, fracasados, a
Roma por la Galia Narbonense. En vano gestionan que los galos opon-
gan obstaculos a la marcha fulminante hacia Ttalia del gran caudillo
cartaginés, cuyos planes, a la cuenta preveian. Anibal, superando
toda suerte de obstdculos, traspone los Alpes, invade a Ttalia, y asesta
el primer rudisimo golpe a su odiado rival. |

Los romanos ‘reaccionan rapidamente, compitiendo en genio mi-
litar con el audaz ptinico: se opondrian tenazmente a su marcha 50-
bre Roma, y para dividir su atencién y sus fuerzas y cortarle la reti-
rada, traerfan la guerra a Espana, de donde le podian llegar recursos
y refuerzos, |

He aqui el motivo y la razon justificante de 1a presencia de una
gran flota romana en el puerto de Ampurias, al mando de Cneo Es-
cipién. El primer cuidado 2 que atendié éste fué el de crearse una
base firme de operaciones. Sometido pronto el territorio catalan, has-
ta casi la misma linea del Ebro, Tarragona fué escogida como tal,
maxime cuando la mayor parte de las ciudades de dicha costa, al
principio un tanto alarmadas, ofreciéronle sy apoyo y su adhesion.

Incluso los celtiberos del interior, amenazados o vejados por los
cartagineses, destacan a Roma una comision de sus elementos mas
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nfluyentes para convenir con el Senado sobre las bases de la alianza
y amiStad que S€ *ﬂl‘lt.‘&llﬁ)]EJ.IZ)EL:r y acerca de los socorros que deberian ser
enviados a  IEspana. Trescientos hacendados iberos llegan a Roma,
entre agasajos y placemes. “Aunque barbaros dice Polibio—, pronun-

ciaron sus discursos ante el Senado y expusieron con claridad y

correccion todas las cuestiones objeto de la embajada.” Pero el opti-
mismo con que regresaron, esperanzados de haber conseguido inte-
resar a su favor a la poderosa republica, bien pronto se cambiaria en
el pesimismo de la decepcion y del desengafio.

Lo fulminante de la presencia y actuacion de las legiones romanas -
en Espana rima con la meteorica rapidez de la avalancha anibalica
sobre Italia. Los campos de Aragon y de Andalucia constituyen el
principal teatro de la guerra contra los cartagineses, A su favor alis-
tanse No POCOS espafioles; en contra declarada, la mayorfa. Pero no

habian de faltar nacleos importantes en plan de neutralidad, ajenos
a estas reyertas de rivalidad tan sospechosa,

No podia caber duda de que Cartago perderia la partida en Ius-
pafia: rodeada de un ambiente de antipatia, por sus exacciones y
crueldad, tenia abierto un vacio abismatico a sus plantas. Y la derrota
se precipitd fatalmente, El primer objetivo de Roma estaba logrado.
Cartago, acorralada y vencida, quedaba desplazada de Kspana y, a
trueque de esta victoria, que para tantas otras le habria camino, daba
por bien sacrificados los dos hermanos KEscipiones,” primeros cam-
peones de su empresa hispana, que con pocos dias de diferencia su-
cumbieron desdichadamente en los confines meridionales de la Iberia.

Pero aun estas preciosas vidas serfan luego vengadas dignamente,
gracias a un nuevo genio de la guerra que se habia revelado de pronto
en su seno. Erase un muchacho de veinticuatro afios : Publio Corne-
lio Escipién, hijo de Publio. Dotado de relevantes talentos militares,

- 10 menos que de originales recursos politicos, supo conquistar a Su

favor a la tornadiza Fortuna, cambiando el sesgo de los aconteci-
mientos en forma que el triunfo los coronase. Espafia quedaba sin
fivales que se la disputasen. Roma sabe lo que vale la HENE DECaA Y
Se dispone a aduecfiarse por entero de ella a toda costa y-' sin perder
un solo momento. Expulsados ya definitivamente de Espana los C-ar-
t&gineses, tras forzarles a firmar opresor tratado de paz, la enemiga

de Roma contra los indigenas iberos, anteriormente disimulada, estalla
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sin rebozos, Las consideraciones que Escipion les habia guardado,
se sustituyen por los actos audaces de hostilidad y explotacion de sys
tiranicos sucesores,

No podia caber duda para los espaﬁﬂles: Roma, durante la guerry
cartaginesa benevolente y aun con disfraz de protectorado, venfa g
reemplazar a los cartagineses, como conquistadora decidida e impla-
cable. Y segtin vieron claro en este punto, obraron patridticamente de
acuerdo con la realidad que pugnaba por imponerseles. Simbolos e
intérpretes del sentir popular de independencia surgen dos héroes
hispanos: Indibil y Mandonio, caudillos ilergetes. Al frente de sus
huestes luchan denodados contra los proconsules L. Léntulo y 1.. Man-
lio Aridino, con fuerzas y recursos inmensamente inferiores. Y cuan-
do agotados, bien que no domado su espiritu, sucumben en los campos
-edetanos, muriendo heroicamente Indibil y horriblemente martirizado
por los romanos Mandonio (— 205), I£spana posee ya un doble magno
ejemplo que imitar, y queda con su sacrificio trazada la real senda lu-
minosa que si al cabo no conduciria a la victoria definitiva material,
llevara por lo menos al templo de la inmortalidad y de la gloria el
nombre de la Patria, por heroica y por martir,

La época de los propretores, .que empieza a correr €] 1g7 a. C,, al
ser por ellos sustituidos los dos procénsules, con la division de Espafia
(ya desde entonces Provincia consular), en Citerior y Ulterior, 'se
inaugura con una insurrecciébn general: el gobernador de la Citerior
se vio reducido a extremos apuros, y €l de la Ulterior fué completa-
mente derrotado y, finalmente, muerto. Tan profundo fué el derrum-
bamiento que hubo que comenzarlo todo de nuevo. Un habil Pretor,
Quinto Minucio, pudo hacer frente, no sin grandes sacrificios, al pri-
mer peligro; pero el Senado juzgd mis seguro enviar un Consul, y
mand6 a Marco Catén (— 195). A su llegada a Ampurias encontro
en armas a toda la Citerior: no le quedaban mis que uno o dos cas-
tillos en el interior y la plaza en que desembarcaba. El ejército con-
sular presenté la batalla a los insurgentes, y después de una lucha
sangrienta cuerpo a cuerpo, se decidié la victoria por los romanos,
gracias a su tactica y a las reservas que atacaron en el momento de-
cisivo, Sometiose de momento la Espafia Citerior, pero esta sumision
no fué mas (que aparente el mas no deEI‘, pm'que_a_] primer rumor
de que habia partido el Consul para Italia, volvié a comenzar la mst~
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| o Como que era falsa la partida de Marco Catén, éste pudo
jl_ﬁﬁzarse al momento contra los sublevados y no par6 hasta extermi-
qarlos; vendié en masa a los cautivos como esclavos y ordend radi-
calmente €] desarme de todos los espanoles de la Provincia. Circuld
jyego Ordenes severisimas de que en un mismo determinado dia se
demoliesen las murallas de todas las ciudades indigenas, desde los
Pirine_ﬂs al Guadalquivir, € ignorando la universalidad de esta pre-
cauciéon, y no teniendo tiempo de ponerse de acuerdo, obedecieron
casi todos, y si algunas se resistieron, al presentarse los romanos, no
osaron afrontar los males de un asalto, Remedios tan enérgicos pro-
dujeron un efecto durable. Ello no obstante, no hubo aho en Iquﬂ no
se necesitase, en lo sucesivo, en la Citerior, que se decia pacificada, re-
ducir a la obediencia algln valle, o destruir alguna’ fortaleza construida
sobre eualquier roca. (Mas pormenores en Tito Livio y en Mommsen,
Hist, de Roma, t. 111, pags. 306 y sigs., de la traduccion de A, Garcia
Moreno.) | _
Periodo es éste, de la primera mitad del siglo 11, anterior a nuestra
Era, que se caracteriza por la resistencia tenacisima de los celtiberos,
fanto como por la politica de implacable crueldad despética de los in-
yasores. :
~ Chispazos de rebelion por doquier crepitantes revelan a los roma-
nos cuan inestable y peligroso es el terreno que pisan. A guisa de re-
guero de polvora correse el movimiento de rebelion, sobre todo entre
las tribus propiamente celtiberas. Carpetanos, vacceos y vettones encien-
den formidables focos de resistencia contra el invasor. Todo un gran
Publio Escipién apenas basté para apaciguar a los mas levantiscos.
A los lusones cabeles la gloria de haber sido los primeros en registrar,
€0 contrapartida de muy explicables desastres, resonantes victorias
Contra-las legiones romanas, |
A Marco Fulvio, pretor de la Tarraconense, ponen en aprietos mil
las nombradas tribus de la Meseta Central, utanas de haber reportado
Sobre €] inconcebibles victorias, superiores a sus reveses de armas.
Asi el pretor C. Atimo es derrotado y muerto, tras haberle sitiado
e Hasta, por los Aledafios de Jerez de la Frontera. Tampoco los
P.retm-es Calpurnio y Crispino consiguen conquistar la Carpetania,
"0 a costa. de increibles bajas y descalabros. A Calpurnio, especial-
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mente, apenas le fué posible hurtar el cuerpo al terrible cuiio celtiha.
rico, en la toma, tras duro asedio, de la fortificada Toletum.

Con este costosisimo avance, la penetracion en el interior de Ee.
pana por los romanos alcanza en aquel momento la mayor profundidag
hasta entonces lograda. |

Pero cada nuevo paso adelante tropieza con graves peligros y difi-
cultades. La maxima parte de las ciudades de la Celtiberia —en espe-
cial las mas occidentales— insurgian levantadas en armas, segtin con-
fes6 ante el Senado el Pretor Tiberio Sempronio Graco. En plan de
extender por alli el prestigio de las armas romanas hubo de avanzar
A. Fulvio Flaco, que, aun arrogandose victorias contra los lusones
por Aebura (Talavera de la Reina), pugna a menudo, acorralado con
terribles aprietos, para salvar sus legiones de una inminente catis-
trote.

Solamente M. Fulvio Nobilior llego a someter con mas honra a
los oretanos (— 193) y a los carpetanos (en — 192). Y Paulo Emilio
(— I9I a 189) consiguid, no sin sufrir una derrota en Lyco (o Iluro,
cerca de Castulo), conquistar unos 250 nticleos de poblacién y abrir
un breve paréntesis de aquietamieto entre las tribus belicosas de la
Ulterior, a ¢l encomendada. Pero, ni los apaciguados mostraronse
domados de verdad; ni Roma, sobreexcitada por los desfogues con-
tinuos de rebelion de nuestras tribus, tuvo la serenidad de ajustar a
normas habiles y mas humanitarias de justicia su campafia de con-
quista y avasallamiento.

Culminé ésta en insoportables extremos de violencia durante las
casi dos décadas que corren entre 194 y 178 a. de J. C. La rapacidad
de los pretores, siempre insaciable, desemboca en horrendos despojos,
que muy graves y antihumanos serian cuando, escandalizando el Se-
nado de Roma, llegaron a provocar en su seno la creacion de um par-
tido favorable a los espafioles, con miras a un trato digno y equitativo.
Empero el mal tenfa raigambre muy extendida, y si por unos instantes
parecio aliviarse con acertadas providencias, muy luego se agravo
desesperadamente con nuevos y mas crueles atropellos.

Toda la PEH{HSU]&, €1n pie de guerra permanente, extremo, si cabia,
st actitud de franco insurgimiento contra e Opresor, convencidose
que hubo de la inanidad de las protestas por via legal. '

[a creciente agravacion del levantamiento en masa celtibero cons=
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:'5,_ "‘e a Roma a encargar su represion a toda costa, al severo consul

M Porcio Caton, el Censor (195 a 193 a. de J. C.), con dos pretores

=
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" fambién por vez primera la marcha de las legiones romanas. Las ciu-
 dades de Munida, Certima, Alae o Alea y Ercabica, lugares todos ex-
' tremos hacia la region oriental manchega con otros trescientos opidos

por auxiliares, provistos de sendas y aguerridas legiones y 5.000 caba-
:ﬂgﬁi_ Preocupacion principal de su mandato consular fué proseguir la

- conquista de Espana y completarla con la dominacién de la Meseta.

El fué el primero €n intentar adentrarse en ella, con la finalidad de
preparar el embate contra Numancia, ya desde entonces gonfaloniera

del movimiento de independencia,

E] sitio puesto a Segontia (Sigiienza) inicia el primer acto de la
colosal tragedia. Los desfiladeros de los montes Orospeda contemplan

q.-.

' mas, van cayendo uno tras otro, bajo su dominio. Nota bien registra-

ble de estos tiempos es que los arevacos, que tanto daran que hacer,

"2 no tardar, dejan ya desde ahora oir su terrible nombre, Graco es

¢l primero que entabla relaciones con ellos, mas o menos amistosas,
“especialmente con los numantinos, que con esta ocasion comienzan

* 2 hacer solemne acto de presencia en la Historia. Pero, eso si, a su

ferritorio atin no llega a penetrar en son de conquista ninguno de los
caudillos romanos. Sus avances por los aledafios de la Meseta central
.van precedidos y acompanados de previsoras cautelas, y los futuros
intentados éxitos se aseguran con prevision y diligencia admirables,
bien que no con aquella manderecha de prudencia y humanidad que
los hubiese hecho duraderos,

Efectivamente: las depredaciones y violencias de los pretores y
de las legiones fueron menudeando al extremo que el odio contra
tllos advino general en Espafia. De nuevo envianse embajadores al
Senado romano, en queja de la rapacidad y desapoderada codicia pre-
torial, Rodilla en tierra (cuadro nunca cnntempladi} en Roma), expu-
Sieron ante el Senado sus fundadas quejas, que si obtuvieron hala-
saites promesas de remedio, no vinieron acompafiadas de ejemplares
fastigos contra los culpables,
ot No es por esto de extrafiar que la rebelion de las tribus ibericas
Amentage por momentos, y que aca y aculld surgiesen denodados

Mmpeones de la independencia patria. -
Clerto casg curioso que lo comprueba nos ofrece el afio 153 a. de
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J. C. Un apodado Africano, cartaginés de nacion, pero ya comg
naturalizado entre los Jusones de la Celtiberia, se atreve a atacar y
logra vencer, con un peloton de indigenas, a todo un pretor, Marco
Marsilio. Contintia en los afios sucesivos hostigando a los romangs,
a quienes consiguié acorralar hasta la Betica, y se cifraban en €] lag
mayores esperanzas cuando fué muerto, de una pedr ada en la cabeza,
en el cerro de Blastofenices (por Bastulo, cerca de Malaga).

Entre tanto, la nerviosidad de los romanos aumenta sin cesar,
excitada por un tal menudeo de reveses y de insurgencias. Adviene el
afio 153 a. de J. C., y con ¢él el preliminar inmediato de la gesta insu-
rreccional bélica numantina, A ella dieron sobrado motivo las cada
vez méas crueles exigencias pretorianas. Comprendieron un poco tarde,
aunque todavia a tiempo, nuestros celtiberos el alcance del compro-
miso exigido antes por Graco, de no fortificar sus ciudades, y se re-
suelven a incumplirlo. Segeda o Sigida, ciudad de los arevacos, segun
Estrabon, reedifica a su cuenta y riesgo sus murallas. Su ejemplo es
seguido por otras ciudades de los titios, y cuando mas cunde por
doquier, viene el toque de atenciéon del Senado romano, conminando-
les a desistir de aquellas obras, a pagar los tributos convenidos y a
contribuir con ciertos contingentes de hombres de armas para ayu-
darles en sus guerras. Segidanos y titios se niegan audazmente a la
demanda, con gesto amenazador y en inteligencia con los numantinos
y los lusones, sus constantes aliados. Roma replica sin titubeos a ia
negativa, enviando a la Citerior un grueso ejército consular, a las
6rdenes de Quinto Fulvio Nobilior, Revélase éste en sus planes im-
placablemente y a todo evento avasallador. En son de conquista, en
efecto, avanza por la linea del Jaloén y establece su cuartel general en
Ocili. Apenas consolidado, contintia su avance, con su arsenal de
fuerzas y provisiones, hacia el norte, en direccién a la nombrada ciu-
dad arevaca de Segida, con un total de 20.000 peones y 5.000 jinetes.

Los segidanos, no considerandose seguros para la defensa en una
ciudad mal reparada todavia en sus muros, se refugiaron en Numafn-
cia, y ayudados de los numantinos y de los titios, emboscados en una
garganta, se precipitan al encuentro de los romanos, y con tal empje
arremeten contra los cohortes del cénsul Nobilior que las desbaratart
por completo y cAusanle pérdidas considerables. La reaccion romana
insurge fulminante. En la feroz batalla del 30 de agosto del afio — 153
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e ﬂ‘ﬂ muy 1ejos de N ?mancia, p?z' alguna garganta de las primeras es-
.’""-:iiribaciﬂllﬁs de la Sierra d:e‘ Santa Ana, paso obligado del ejéreito
1 rﬂmang que venia desde Ocili, sucumben, muriendo heroicamente 6.000
@;fﬁzams, con su atdaz jefe Caro. Otra vez los segidanos han de aco-
gersﬂ 2 Numancia, que les abre sus %}geﬂas y los ampara como a so-
~ dos y consanguineos que eran. Nobilior aprecia en esta hospitalidad
| pumantina un nuevo crimen que- debe sancionarse, Al tercer dia pre-
 géntase con nuUMErosos contingentes de refuerzos a la vista de la
heroica ciudad. Tan futil e mjustificado fué el motivo de combatirla
:._ﬁﬂ;- Vez primera,' que el propie historiador Lucio Floro pregona que
“aunca se vio en guerra alguna otro mas injusto; pues no podian por
menos los numantinos de acoger a los segedanos, socios como eran
Eu}rns y parientes, cuando no de otro modo pudieron haber escapado
de los romanos’.

Toda la masa de ejército de Fulvio Nobilior, acrecentado con 300
caballos nimidas y diez elefantes enviados por el rey Massinissa,
"‘5-'amigt}_ de los romanos, desencadena el primer furibundo ataque contra
Numancia, Hasta el pie de sus mismos muros llegan, con sus torres
repletas de guerreros, los para [os numantinos monstruosos, por nunca
vistos, elefantes. Recibidos a cantalazos por los de la ciudad, un gran
pefiasco que alcanza a uno de ellos le enfurece de tal modo que,
introducido el desorden en las filas de los sitiadores, vese precisado
el consul a dar orden de suspender el ataque. Tan inesperada retirada
enardece a los numantinos. Intrépidos, se lanzan entonces de sus mu-
108, v abalanzindose contra las legiones fugitivas, les matan 4.000
peones y regresan a la ciudad con el preciado botin de tres elefantes.

- El desastroso resultado del primer ataque a Numancia no podia
registrarse decorosamente en el Haber del ejército romano. Pudo,
ademas, advertirles de qué sacrificios y proeza eran capaces aquellos
celtiberos denodados que todo lo inmolaban al honor de su indepen-
dem;.i} Elocuentes experiencias bien pronto lo demostrarian. Por otra
Parte Nobilior, desconocedor del cruelisimo invierno en una meseta
_. H.I-EUO metros sobre el nivel del mar, determina invernar por las pro-
Ximidades de Numancia,
Y ocurrié lo qf;e no podia menos de suceder. Enfermedades agu-
4as y falta de viveres y vituallas, agotan su ejército y diezman sus
Caballos. YV si un dia su capitin, Blesio, baja sin duda a Ocili, para
| 38
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adquirir otros, perece, con infinidad de sus tropas, en una emboscads
que le arman los arevacos.

Tan repetidos descalabros convierten en insostenible la situacigp
de Nobilior en su campamento de invierno, Para colmo de adversidad,
no puede contar con una retirada a Ocili, pues los de Medina-celj, a}
declararse por sus compatriotas, posibilitan el cortar la retirada g]
consul romano y aduefarse de todas las provisiones de su cuartel
general.

El Senado romano se hace luego cargo de la gravedad de tan
apurado trance, y envia en su socorro a Marco Claudio Marcelo, al
mando de 8.000 soldados 'y 500 caballos. Con bajas y reservas recu-
pera a Ocili (152 a de J. C.), y a Neriobrige, en el bajo Jalon Cala-
torao, segiin Saavedra). Por tinica condicion de paz exige que se la
pidan con ellos los bellos, titios y arevacos, sus aliados y convecinos.
Pero si éstos se avienen a suplicarla conjuntamente, otros embajado-
res indigenas se muestran contrarios a ella. Marcelo no ve otro. re-
curso que enviarlos a Roma, con cartas al Senado de que procure
avenirlos para facilitar mejor la penetracion de Espana.

[La promesa senatorial, al despachar a los comisionados a su tierra,
de que Marcelo les daria la respuesta conveniente, resulté un nuevo
acto de felonia romana, Porque la contestacién fué enviar contra ellos

un gran ejército, al mando del general Luculo, que habia de susti-
tuirlo. '"

El consul Marcelo reitera su amenaza a los arevacos, maniobrando
alrededor de Numancia. Por mediacién de su caudillo Linthenon
llegan a un concierto bellos, titios y arevacos con el mentado consul,
que aseguraba la buena amistad entre espafioles y romanos, De hecho
conseguian e¢stos facilidades para penetrar a su comodidad en la
cuenca del Duero. De ella intenta posesionarse Liiculo, por los mas
viles expedientes de la traicion y el asesinato colectivo, como en Cauca,
por ejemplo.

Traspone luego el Tajo, una vez ya en posesién de la Carpetania,
y prosigue hacia los vaceos y llega hasta Palencia, para concluir por
bajar a la Bética, donde termina el cometido de su cargo, mil veces
maldecido. (M4s pormenores en R. A4, B. M., nim. de marzo-abril de
1914, pags. 181-195, por Naciso Sentenach).

Parecia estar de los pretores romanos hacer buenos incluso a sus
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ks crueles predecesores. Y Servio Galba, sucesor de Liculo, pro-
wc& incmsideradamentfi'mtra campana que logra afear aun mas el
| @ﬂm romano : la de Viriato.
~ Nos encontramos de pronto con uno de los episodios mis sugesti-
w08 de la dramatica resistencia contra la conquista romana.
 Roma, de una parte, contrariada por la 0posicidén tenacisima de
los celtiberos, intensifica su presion despotica. Consules y pretores, a
.‘; ﬁgffiﬂ, pujan su competencia de crueldades y opresiones. Espafia
eacciona audaz en la misma medida y vigor que su verdugo, y vibra
4l unisono en defensa de su dignidad e independencia. Los sublevados
i_:]_;ﬁif;iﬂﬂs consiguen derrotar por Plnico (el afio 1 54 a. de J. C) a las
legiones romanas. Para borrar tamafia ignominia precisan los esfuer-
'g@,’g', aunados del consul Liculo y de] pretor Servio Sulpicio Galba.
Pero la victoria reportada en cruel ofensiva queda infamada por la
vyillania de Galba, quien, habiendo asignado tierras a los previamente
desarmados lusitanos por las contigiiedades del Tajo, cae a mansal-
va sobre ellos, hace traidoramente pasar a cuchillo a los mas y vende
al resto como a esclavos.

Un nuevo grito de venganza y de guerra resuena por todo el am-
bito de Espafia. A vengar tan inhumanos ultra j€s acuden a las armas
los lusitanos. Y cuando mejor se prometia dominarlos el pretor Gayo
Vetilio (147 a 146 a. de J. C.), comparece en el escenario de la guerra

un egregio caudillo, Viriato, guién y simbolo excelso de la resistencia
hispana. Bajo su experto caudillaje perfilan triunfante rumbo las pe-
fipecias bélicas. Genio de la estrategia, consigue tener en jaque al ejér-
Fﬁitﬂ romano durante ocho afios consecutivos, y plenamente conocedor
Eiiﬁl terreéno palenque de sus luchas, emplea la tactica de sorpresas con
&Xitos que desconciertan y aterran al enemigo.
,_.;El territorio yacente entre el Ebro y el Tajo constituye el teatro
1?31'1*30 amplisimo de Viriato y de sus secuaces, para los que propugnan
Su‘ origen lusén, no lusitano propiamente (Arenas Lopez entre los
Pimeros) ; en dictamen, por el contrario, de Kornemann Hoffmann,
Nmsse y tltimamente Schulten no es sino la Lusitania occidental la
e :‘Jfrece escenarios grandiosos a sus victorias: es Evora, donde de-
90,2 Plantio; es Ourique, alli donde hizo morder el polvo a Uni-
::1&:; € Visey, d_DIl(liE es vencido Nigidio; es Osuna, que c-::-ntemP-aIa
~ 0T1a sobre Lelio. Y cuando en un momento dado los empujes
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IIlEl,HE-'DmllIladDS de Qui'ﬂt{:} Fﬂbiﬂ, Maximo Emiliano y del antes d:}-
menado-Lelio, logran rechazar hasta la linea del Ebro al caudillo V;.
riato, éste, reaccionando de pronto, reanuda la ofensiva y consigye
derrotar al pretor Quincio, en 142 a. de J. C. al consul Metelo, e
141 a. de J. C., y al asimismo consul C. Q., Fabio Maximo Serviliang,
en 140 a. de J. C., con tan desastroso resultado para €ste que, copado
su ejército en un abrupto desfiladero, tuvo que rendirse a las condi-
ciones de paz impuestas por Viriato. Con su tactica de guerrillas, tan
tradicionalmente hispana, conquisto éste triunfos que inyectaron el
espanto en el corazon de Roma. Y muy elevado hubo de ser el con-
cepto que ella concibid de las dotes militares y guerreras de nuestro
caudillo luson, cuando reputdndose impotente para medir sus armas
con las suyas en el campo de batalla, apel6 al felon recurso de la trai-
ci6n, para deshacerse de él, sobornando a sus futuros asesinos. Al su-
cumbir el héroe espafiol en 139 a. de J. C,, victima de vil asesinato,
dirigido tras mano por Quinto Servilio Cepion, entraba triunfalmente
en la gloria de la inmortalidad, dejando a Espafia €] asombroso ejem-
plo de su heroico patriotismo, y a Roma la recriminacion de una des-
honra imborrable y de un padrén de ignominia que habia de afear
eternamente la historia de sus conquistas. Cuando . los venales asesi-
nos se presentaron al cénsul, éste, por no resultar complicado en tal
infamia, los arroj6 de su lado, vituperandolos su perfidia, y diciéndo-
les que fueran a Roma a solicitar la recompensa que pedian.

Pero Roma contesté a los sicarios que no acostumbraba a recom-
pensar a los soldados que asesinaban a su jefe. Tambien ne_gé, con
hipocrita escandalo, a Cepion el honor del triunfo que solicito por Su
gesta contra Viriato. Pero Roma se engafié al pensar que un lavato-
rio como el de Pilatos podia limpiar un crimen de eterno estigma.

Pero en Viriato estuvo muy lejos de quedar agotada la heroicidad
espanola. Y para que duda no quedase, otra gesta lo puso en plena
luz de evidencia: la guerra celtibérica, especialmente en la culmina-
cién de la sin par inmortal Numancia. Mientras los lusitanos (= lu-
sones) escribian paginas de gloria con sus armas, con las styas tam=
bién infundian los celtiberos arevacos el terror a las dguilas romanas;
sometiéndolas a humillaciones y derrotas nada menos que por veinte
afios consecutivos. Varias fueron las alternativas durante la guerfa
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srente de un pueblo héroe, que si no pudo contrastar la avalancha de

&ste afiade a los anteriores un nuevo y mas deshonroso d
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siempre empero a la altura de la dignidad hispana y de la
limidad heroica el comportamiento de nuestros héroes.

Roma, en cambio, y por sombrio contraste, siguié su tactica ma-
élica de intriga y traicion, de exterminio y de soborno y de cruel-

5115 legiones y de sus recursos, logré que no ganase una victoria tar-

dia, sino a costa de inmensos desastres y sacrificios y de bochornosas

| * humillaciones.

Numancia lo llena todo, incluso en las preocupaciones de Roma,
durante las dos décadas que corren entre 153 y 133 a. de J. C. Un

‘mero y banal pretexto—Ila hospitalidad prodigada por los numantinos

2 las tribus limitrofes de Belos y Titios—di6 origen a la guerra, por
parte de Roma, representada por el consul Nobilior, contra la famo-

‘sa capital de los Arevacos. Cabe sus muros es derrotado el ejército
por €l acaudillado. Si otros generales romanos logran no tan desastra-
~da suerte, a costa, ello no obstante, de engafios y de claudicaciones,

para conseguir una momentanea suspension.de hostilidades, pronto,
en 143 a, de J. C., se repite el alzamiento de Belos, Titios y Arevacos,
mancomunando sus esfuerzos contra el invasor. En vano el consul
0. Cecilio Metelo (143 a. de J. C.), enviado contra ellos, destruye po-
blaciones y arrasa furiosamente el pais: dos ciudades celtiberas, Ter-
marntia y Numancia, le oponen porfiada resistencia. Contra esta alti-
ma estrella sus legiones también el consul Q. Pompello Aulo, porque
arrostra un humillante descalabro ante Termancia, y no pudiendo so-
meter a los Numantinos, es forzado a pactar con ellos. Y si el Senado
desaprueba el pacto claudicante, y envia otro consul sucesor, Marco
Popilio Lenas (139 a 138 a. de J. C.), para borrar la afrenta, no con-
siguiendo sino duplicarla, puesto que, al atacar la plaza, €s desastrosa-
mente derrotado. Roma recibe con espanto las noticias adversas de sus
generales, Se decide, por fin a nombrar un nuevo consul, que vindi-

que el honor empanado de sus legiones : a Hostilio Mancino. Pero
esastre : sitiado

¢ su propto campamento por nuestros celtiberos, se ve forzado a huir

oculto entre las sombras de la noche, a refugiarse en las antiguas for-

tificaciones de Nobilior, no menos que a comprar, por un tratado ver-
.
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gonzoso, la retirada de su ejercito, en el cual se contaban, para mayor
ignominia, hasta 20.000 ciudadanos romanos (137 a. de T Cxi;

Roma se estremece de nuevo, con vértigos de desesperacion, y de-
signa para vengar tal afrenta al consul Marco Emilio Lépido, acompa-
fniado de Décimo Bruto, con 6rdenes severisimas de poner en Juego un
plan: de exterminio.

Llegados a Espana, atacan ferozmente a Pallantia (= l‘aIEncia),
pero aqui también tienen que morder el polvo de la derrota mas igno-
miniosa. Otro coénsul, con programa todavia mas radical, viene a reem-
plazar a dichos dos fracasados generales: Publio Furio Filén (136
a. J. C.), pero ¢ste sufre, asimismo, no menos derrota, con lo que la in-
quietud de Roma llega al paroxismo. Un nuevo cénsul le sustituye :
Q. Calpurnio Piséon (135 a. de J. C.). Temiendo arrostrar un frente a
frente con nuestros celtiberos, limita sus fracasadas ambiciones a devas-
tar, hasta el asolamiento méis espantoso, el territorio de los Vacceos,
Otra vez el nombre de Numancia resuena en los oidos romanos con la
estridencia del espasmo: obsesiénalos aquél de verdad terror de la Re-
publica. Roma se ve constrefiida a jugarse el todo por el todo. De entre
sus generales escoge al de mayor prestigio militar: Publio Escipion
Emiliano.,

Era realmente el mis indicado para semejante empresa decisiva. St
en Africa merecié el sobrenombre glorioso para él de EI Afiricano, en
Espafia habia de merecer el de NV umantino, no menos ambicionado. El
que venci6 a Cartago, fija la vista en el lema, obsesién de su vida poli-
tica, de Delenda est Carthago; habia de presidir los funerales de la
Ciudad, capital de los Arevacos, contra la cual hubo de esgrimir su
grito de guerra: Delenda est Numantia. |

Al logro de su finalidad nada se le niega ni escatima de cuanto
pueda conducir a ella. Se le prodigan omnimodas facultades y se le
derrochan los recursos a trueque de que logre de una vez avasallar
o destruir a Numancia. Nada menos que de 60.000 hombres se compo-
ne el ejército atacante, circunstancia numérica ésta que ya constituye
un exponente de anticipada derrota moral, s1 cuenta se tiene con que
tantos millares de soldados romanos perfectamente equipados y tan
COP10SOS aprovisionamientos se dirigian contra una ciudad que, mer-
mada en el nimero de sus defensores, tras tantos afios de asedio ¥
bajo la presién de tan austeras penalidades, s6lo estaba defendida por

L]
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pelﬂtﬂn de valientes medio extenuados por el hambre y sumidos
' ml la miseria mas espantosa.

Empero a los numantinos bastabales su solo nombre, acreditado en

cien proezas, para infundir espanto a los generales y a los legionarios
de Roma. Y a ese terror que infundia su crédito, debidse que todo un
. Escipion Emiliano no se aventurase a atacar de frente la ciudad, sino
que confiase su triunfo al procedimiento, si eficaz, nada honroso en
aquella ocasion y con tamafios pertrechos de guerra, de bloquearla,
;;i.rcunvaléndﬂla completamente, esperando que el hambre conseguiria
al fin lo que no lograsen sus legiones, Pero, ni en sus mas extremados
;;p'ri;etos, Numancia no cede ni se le ocurre ceder. A pesar del hambre
-y de la miseria, repite durante ocho meses sus gestas de resistencia so-
_ brehumana. Los heroismos individuales y colectivos se multiplican sin
tregua ni descanso. Unos tras otros sus caudillos : Retogenes, Avaro,
- Tebgenes, sucédense aureolados de gloria, a guisa de simbolos efecti-
vos de la heroica alma racial. En osadas salidas sucesivas hostigan,
merman y desconciertan a sus sitiadores.
- Un dia, Retogenes, en busca de los auxilios mas indispensables,
atraviesa audazmente la linea del frente enemigo, y rompiendo toda
suerte de obstaculos, consigue llegar a la proxima ciudad aliada de
- Lukia. Sus generosos habitantes préstanle el apoyo pedido, pero, poco
después, cerciorado de ello el general romano, castiga barbaramente
el noble gesto, mandando cortar las manos a cuatrocientos ‘de sus mas
aguerridos jovenes.

Escipién, ya seriamente preocupado por el adverso cariz que iban
tomando las cosas, intensifica y estrecha hasta lo indecible el cerco
de Numancia, al tiempo precisamente en que ésta veia reducidos a sus
diezmados habitantes a comer cuero cocido y hasta las hediondas car-
nes de los cadaveres de sus companeros caidos, para engafar mas que
satisfacer €] hambre mas agotadora.

Cebandose en situacidon tan desesperada, acrécese la contrariaca
Safia rabiosa de Escipién. Afanoso de privar a Numancia de todo re-
eurso y auxilio, entrega a la destruccién los poblados cercanos, y rodea
- aella con un sistema o circulos de campamentos fortificados, al propio
tiempo que guarnece con dos fortalezas entrambas margenes del Due-
T0, con €l propésito de establecer entre ellos un artificio que impidie-
Ta toda suerte de socorros a la plaza sitiada.
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Consumidas ya del todo sus provisiones, los numantinos soljei
tan en ultimo extremo una capitulacion honrosa, por mediacion de gy
jefe Aluro. Y cuando Escipién, abusando una vez mas de su superio-
ridad, se la deniega cruelmente toda la poblacion en masa de Numan-
cia se decide a morir antes que esclavizarse. Un cuadro de exaltadg
patriotismo se descubre en aquellos momentos supremos. Ancianos eg-
queletizados por la inedia que se dan tragica muerte; madres que se
suicidan después de matar a sus hijuelos; famélicos que a guisa de es-
pectrales caddveres ambulantes recorren con hachas encendidas el re-
cinto de la ciudad para entregarla, antes que a sus enemigos, a las lla-
mas devoradoras, y, finalmente, un pufiado de guerreros escualidos,
formidable legién de la Muerte, que ambicionan vender caras las 1lti-
mas energias restantes en una definitiva embestida general desespe-
rada, en defensa de la independencia de la patria. Asi sucumbia Nu-
mancia, mientras la Gloria escribia su nombre en €l libro de la Inmor-
talidad, Justicia le hizo el historiador Lucio Floro, cuando a propésito
de la guerra numantina proclamé a “Numancia superior a Cartago,
Capua y Corinto”, y si se quiere pesar—anade—en justa balanza a los
hombres, es la mayor honra y timbre de Espafia, porque careciendo
de muros y torres, colocada en un montecillo de exigua elevacién, junto
al Duero, con solos 4.000 soldados, sin ayuda de nadie, se sostuvo por
espacio de catorce afios contra ejércitos de 40.000 (y mas) soldados.
Y no solamente los tuvo en jaque, sino que a veces los destrozd con
carniceria y les obligd a tratados vergonzosos. Por fin, viendo (Roma)
que era invencible (Numancia), fué necesario (para reducirla) echar
mano del mismo general que habia vencido a Cartago... El botin fué,
como de gente pobre, ninguno; las armas las quemaron ellos mismos ;
el triunfo fué solo de nombre... { No se ha visto una guerra mas in-
]usta €n sus motivos, si se ha de decir la verdad!”’—concluye Floro—:

“ni mas gloriosa para una ciudad aniquilada”, podemos concluir nos-
otros, puesto que, como confiesa el antes citado historiador, al negar-
se a sobrevivir sus habitantes, lograron que Escipion no tuviese en st

triunfo en Roma la vana gloria de presentar un solo superviviente nu-
mantino arrastrando ante él las cadenas de 1a esclamtud

Con la espantosa ruina de Numancia en 133 4. de J. C.,/hito ters

minal de las guerras lusitana y celtibérica, sucédese en Espafia un pe-
riodo de expectante calma menos prolongado de lo que imaginan los
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g :5 ‘dan por del todo subyugadas a la sazén a las tribus celtibéricas.
; oneidas de momento por la inmensa superioridad numérica o por la
‘,;ién mas 1o dDHlddC}S vuelven a rebelarse contra la tirania de
-aa* ja; primero los lusitanos, que debieron el afio 92 a. de J. C. ser
g0 500 Etldﬂs por Publio Licinio Craso, en sus tierras mas occidentales
; t'-'-l confines con el Atlantico; luego los Arevacos, contra los cuales tuvo
#{1 enwar Roma todo un ejército al mando del cénsul Tito-Didip, el
b Ao 96 a. de J. C. Otra vez se repiten los encarnizados encuentros en-
{@m romanos y celtiberos. A Didio le fué preciso sostener una san-
3 ;m?"q senta batalla, que quedd indecisa, y gracias al ardid de retirar por
: ‘jﬂ noche sus nUmMErosos Ladaveres pudo fingirse prepotente para im-
#@ﬁner las condiciones del concierto de paz. Si con verdad o con hipér-
‘ﬁﬂlﬂ se gloriaba de haber muerto a 20.000 arevacos en distintos en-
ﬁﬂ&ﬂti‘{}s éstos, vencidos de momento, se irguieron levantiscos e indo-
' mbles al yugo romano. A €l se somete, forzada también por circuns-
3 ~ tancias incontrastables, la ciudad de Termes, que consigue la facultad
mdie reedificarse, siquiera en la falda del cerro y sin murallas, cual hoy
~ se contempla en sus ruinas, dominada por un Castellum.
" Mis aciaga fortuna cupo a la lusona ciudad de Colenda, puesto
f; que el consul Tito-Didio no se satishzo con menos: que con vender a
_ todos sus habitantes como a esclavos, sin perdonar a sus mujeres

9
‘i
e hijos.
=
ﬂ
A

I [

* Por la banda del Mediterrineo, Roma continuaba con iguales pro-
cédimientos de crueldad la conquista de Espafia. En 122 a. de J. C., el
- consul Q. Cecilio Metelo somete las Baleares, que son luego mmrpo-
~ radas a la Espana Citerior.
. Por el mismo tiempo, la potencia celtibera, a pesar de las mermas
sufridas en las pasadas guerras, se pone de nuevo de manifiesto en
uno de los lances mas comprometidos.

Bandadas de cimbrios y teutones saltan el Pirineo y recorren, de-
vastandﬂla la parte septentrional de Espafia durante algunos afios.
Rﬂma con sus legiones, se smnte impotente para contenerlos y menos
Para expulsarlos, pero se asocian los celtiberos a sus filas, y solo en-
tonces, y por su auxilio eficaz, son forzados a repasar la cordillera
Plfﬁnalca '

Tan decisiva colaboracién celtibera, en momentos criticos de inva-
Si6n que ponian en un tris de malograr sus conquistas y aun su exis-

-
1
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tencia misma, debieran haber abierto a Roma los 0jos para rectificar
el rumbo de su politica desconsiderada con Espaia.

Pero el apasionamiento era en demasia interesado para que de-
sistiese de los procedimientos de inhumana represion, botafuego que
levantaba de nuevo en pie de guerra a las tribus hispanas,

Dos ciudades dan el grito de insurreccion y de resistencia al in-
vasor : Castulo y Gara, que pasan a cuchillo a sus guarniciones roma-
nas. Y por paradoja desconcertante, el vengador de esas muertes no
fué otro que aquel tribuno, famoso ya desde los sitios de Numancia,
Quinto Sertorio, que andando-los afos, afiliado al partido de Sila y
derrotado en la Galia Cisalpina por Mario, se transforma refugiado
en Espafha, en caudillo y vindicador de los oprimidos espafioles, al
frente de un ejército de g.0oo de ellos, contra el despotismo de los pre-
tores adictos al partido de Sila, dominador de Italia. Este se apresura
a oponersele; enviando un ejéreito poderoso al mando de Cayo Aunio.
ITrabada la batalla cabe los Pirineos, la derrota de los sertorianos fué
fulminante, y Sertorio vése forzado a emigrar al Africa. Tras mil aven-
turas regresa a Espaha, requerido de los lusitanos, al verse atacade
por las legiones. Cinco mil de ellos se alistan a sus ordenes apenas des-
embarca en la Turdetania. Habil conductor y sagaz estratega, logra
derrotar a Fufidio, pretor de la Ulterior, y a penetrar en el corazon
mismo de la Celtiberia, foco y teatro principal de la resistencia his-
pana.

Roma se siente de nuevo exagitada y perpleja, a medida que de
Espafa le llegan las noticias mas adversas. Un dia sabe haber sido
derrotado y muerto M. Domicio Calvino, general de la Citerior, por el
lugarteniente de Sertorio, Lucio Hirtuleio (79 a. de J. C.). Otro dia
es Lucio Manlio, gobernador de la Narbonense, vencido a orillas del
Ebro, con ocasién de dirigirse a prestar auxilio a Metelo. metido en
gravisimo apuro por los Sertorianos, que le fuerzan a retroceder has-
ta el sur e invernar, paralizado, en la ciudad de Cérdoba (77 a. de J. C.).

Y lo que mas desconcertaba a los generales romanos era cabal-
mente una tactica ibera desconocida por las legiones: la original tde-
tica de guerrillas, mediante la cual hostigabanlos sin cesar, no dando-
les punto de reposo ni de seguridad, esquivando el cuerpo a cuerpo
€n masa, con lo que eran no s6lo factibles, sino de facil y eficacisimO
resultado las emboscadas. sorpresas y ataques simultineos parciales,
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A g Esls del desconcierto y de la inseguridad de toda la economia gue-
,w g romana.
5 Pi-emsamﬂlltﬁ' por estos y otros habiles procedimientos tacticos y
égicos, momento vino en que Sertorio queda duefio de la mayor
1“ s de la Peninsula, que divide en dos solas provincias: Lusitania
#(je]tlberla, y establece en Evora capital de la primera, una especie

.,ﬁfr Senado, formado con las 300 personas de TR OF relieve social, cul-

_F.—.ﬁ =

tur l y ECDﬂGﬂHCG
R

% ﬁ Por otra parte, con vistas a asegurar en el porvenir su predominio,

e Pr}f_[]ﬂ eficaz organizacion a todos los resortes del poder. Encuadra
ﬂ estilo romano su ejeército, no empero sin respetar aquellas peculia-
o idades bélicas indigenas cuya eficacia en el campo de batalla tenia
"a probadas, Funda en Osca (= Huesca) una Universidad literaria,
.sg pretextﬂ de atender a la instruccion de los hijos de las principales
" familias iberas, méas en realidad para cotizarlos como rehenes seguros
'd.lﬂ. que le conviniese. Y al objeto de que ningtn resorte quedase
ﬁﬁi actuar, en plan de captarse la adhesion absoluta y aun la venera-
_. cion de los iberos, sagazmente llegé a hacerles creer que estaba en
| uéﬂmumcacmn directa con los dioses mediante una clerva consagrada
a Diana que, 2 su decir, le comunicaba los secretos del enemigo.
- Asi que logr6 convencer a los espafioles que los independizaria de
fgﬁﬂma tuvo va allanado el camino para preparar el logro de su favo-
"':ﬁta ambicion : aduefiarse de Roma, sirviéndose de los hombres y de
- los recursos de Espafia, y convertir luego en romanos a los espafioles.
"'5-.:‘“-':  Por tan tortuoso modo sofiaba escalar las gradas del poder supre-

S

"'"‘fiil'ﬁ aquel caudillo singular de una de las mas decisivas etapas de la
lﬁdEPEHdEnma espanola. '

La suerte le acompafiaba prodiga en satisfacciones y éxitos. Nuevos
ﬁrﬂscrltns llegados de las mas distintas direcciones del mundo roma-
% 10, se le ofrecian a engrosar mas y mas sus filas. Uno solo de ellos,
2 '_ Pﬁrpenm se le asoci6 nmada menos que con 53 cohortes, esperanzaﬂﬂ
- de que tan cuantiosa aportacién militar le valdria la jefatura del ejer-
P ~ Gito; pero sus soldados se declararon por el caudillaje de Sertorio,
| ? Pﬁt‘penna hubo de contentarse con actuar en funciones de su lugar-
fﬁmﬂnte
'. - En tal estado de cosas, inesperada complicacion vino presto a im-
~ Primir rapida marcha a los acontecimientos. Muerto Sila el afio 79

I_

- g

'\F
_,_
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antes de J. C.,, Cneo Pompeyo el Grande es enviado a Espafia parg
reforzar a Metelo, que con 60.000 combatientes a sus ordenes luchahy
entre duras alternativas contra los 70.000 que comandaba Sertorig.
Este acert6 por fortuna a compensar los reveses sufridos en luchy
contra las tropas de los lugartenientes de Pompeyo, con la derrota, ng
inferior en 10.000 bajas, del ejército de éste, cabe la conquistada ciy-
dad de Lauron (hoy Liria, en la provincia de Valencia). En cambio,
Hirtuleio, lugarteniente sertoriano, es vencido en Italica, y atin se
agrava la situacion de Sertorio con otro descalabro mas sensible: el de
la pérdida de otros 10.000 soldados por las cercanias de Valencia. La
compensacion, ello no obstante, no se hizo aguardar: un formidable
encuentro entre los ejércitos de Pompeyo y de Sertorio, cedi6 la vic-
toria a éste, junto a las riberas del Sucro (Jucar), con tal destrozo en
las filas contrarias, que su aniquilamiento hubiese sido completo, a no
acudir oportunamente Metelo en auxilio de los diezmados pompe=
yanos,

La campana del afio 74 a. de J. C. no hizo sino multiplicar los
desastres de éstos, Ni aun mancomunando sus fuerzas Pompeyo y
Metelo evitan ser vergonzosamente derrotados en Calagurris (= Ca-
lahorra), y a tal extremo se consttma la debilidad combativa de Pom-
peyo, que, en evitacion de una catastrofe aniquilante, traspone los Pi-
rineos, penetrando en la Galia Narbonense, Desde alli expone a Roma
lo critico de su situacién, por lo que reclama nuevos y mas conside-
rables refuerzos. Y asi que se le remiten, planea, al reentrar en Espa--
na, diversa tactica politica conquistadora, mas concordante con las cir-
cunstancias y de mas positivos resultados: la de conquistarse con be-
nevolencia y generosidades la confianza de las tribus indigenas, mano

* amano, con sembrar cizafia de descrédito y de antipatias contra Ser—
torio (74 a 73 a. de J. C.). La experiencia vino sin demora a compro-
bar lo barbaramente eficaz de este procedimiento. Tas deserciones y
levantamientos de los maturales contra Sertorio fueron menudeando,
y se agravaron mas y mas, al paso y medida que sus lugartenientes, €n-
valentonados contra él, se éntregaron a todo linaje de desafueros ¥
tmp?lias,_ azuzados bajo mano por el ambicioso Perpenna, La conspi-
racion se veia aproximarse por instantes, y cuando estalld, entre 1as

orgias de un banquete, Sertorio sucumbid al certero solpe de pufial de
una aleve perfidia (72 a. de J. C)).
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- esventura fué que Perpenna, su sucesor, no disponfa, al asumir
R ei..,ﬁm'ndg,-de aquellos egregios talentos militares que hacian de Serto-
4 ﬁﬂ un caudillo genial. kn un frente a frente con Pompeyo, fué facil-
;mej':ité yencido, y poco despues de hecho prisionero, mandado matar,
on evitacion de que sus revelaciones pudiesen comprometer a distingu.
das personalidades romanas relacionadas anteriormente con Sertorio.
* [asuerte quedaba decidida a favor de Pompeyo, Y habilidad fué suya,
";ﬂﬁa le vali6 adhesiones innumeras, conducirse al dictado de un plan de
gg;ilitica moderada y conciliadora, camino llano para dominar y extin-
gﬁ]r sin dificultad varios focos de resistencia sertorianos,

La postrera etapa de esta guerra sertoriana ciérrase con el regre-
" 5o victorioso de Pompeyo a Italia, y su triunfal recibimiento en Roma
. elafio 71 a. de J. C,

No habia de tardar, ello no obstante, en ver disipado el humo de
inclenso de su apoteosis. Un nuevo y formidable rival iba a oponér-
sele muy pronto: Julio César, aquel inquieto y prometedor sobrino de

* Mario, que conocio Espafia por primera vez, en funciones de cuestor
del pretor Antistio Vetere, el afio 69 a. de J. C.
César comprendi6 genialmente que €l palenque de su lucha por el
poder y por la gloria no podia ser otro que nuestra Peninsula. Y an-
" sioso de conocerla mas y mas sobre el terreno, obtuvo el ano 60 antes
de J. C. la pretura, con Espafia como provincia. Sin perder un mo-
mento, recorrela personalmente en gran/parte, y como siembra el te-
rror entre las tribus indémitas, conquista las simpatias y adhesion de
las que voluntariamenté se le someten. Galaicos y lusitanos quedan
domefiados. A los rebeldes moradores del Monte Herminio (tal vez
Sierra de la Estrella), fuérzalos a buscar, huyendo, en refugio de las
costas gallegas, y alli, con ayuda de una flotilla, los diezma, y por fin
| los extermina, T.a fama de expertisimo general le acompafia por todas
partes, y cuando en plan de politica administrativa consigue aligerar
2 los espafioles de los oravosos tributos que les agobiaban, conquista €l
¢rédito de gran gobernante, preferible en todo a sus explotadores ri-
vales,

Pregedido de tan honrosa reputacién regresa a Roma el afio 60
antes de J. C, Férmase alli el primer triunvirato; Pompeyo obtiene el
Mando de Espafia, y a ella envia por delante siete legiones a las 6rdenes
de Sus lugartenientes Lucio Afranio, Marco Petreyo y Marco Teren-

IFF'I,.—-_- '\
" ™ ¥
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cio Varron. Con tales fuerzas y con sus enormes pertrechos, pﬂdjal
creerse fuerte contra su competidor César. Muy pronto, emperg [y
realidad habria de convencerle, mal de su grado, de lo contrarig. ’Cé__“
sar tenia la mirada fija en los acontecimientos y atalayaba el porvenir
con mirada profunda de genio de la guerra. Apenas logra dominas la
situacion en Italia, y fuer;a a Pompeyo a huir al Oriente (49 antes
de J. C.), salta a Espana, con seis legiones, desde la Galia, donde ope-
raba, y elige certeramente a /lerda (= Leérida), como a punto de par-
tida e inicial centro de operaciones, LLa suerte es adversa al principio,
Pero ni un cruel descalabro, ni circunstancias dificiles, acosado por
cinco legiones pompeyanas mandadas por Afranio y Petreyo, consi-
guen amedrentar su animo ni extinguir la genialidad de sus iniciativas.
Y cuando de la Galia recibe refuerzos y provisiones, modifica de pron-
to la situacion a su favor en una serie de combates en cuya direccién
se revela el gran estratega que admiraba Napoledn, y el politico de
inagotables recursos que obliga a la Fortuna a declararse su protecto-
ra y aliada, La campafia cesariana de Lérida constituye un tratado
viviente de tactica y de estrategia en accién, Incluso los pOTMENores
accidentales son adoctrinadores. Todo sabe aprovecharlo a maravilla:
posicion geografica, elementos o factores humanos, acontecimientos
adversos imprevisibles, la psicologia del soldado, el influjo de su acti-
tud con las tribus indigenas,

A los enemigos, los acosa sin reposo. Por fin, los pompeyanos em-
prenden la retirada, que aprovecha César, mediante campafia asom-
brosa, y favorecido por 1a falta de unidad en los pareceres de Afranio
y de Petreyo, consigue, merced a habilisima accidn envolvente, copar
las fuerzas de éstos, antes de que aicanzar pudiesen el puente de Octo-
gesa (= Mequinenza), sobre el Ebro. obligandolas, tras derrota sin
combate, a capitular sin condiciones, el 2 de agosto del 49 a. de J. C.

. }fencidns y desconcertados, los rivales enemigos pierden toda ini-
ciativa de reaccién. Varrdén trata, huyendo, de refugiarse en Cadiz,
pero tan monstruosas rapifias -habia perpetrado antes, que las ciuda-
des le cierran las puertas; se subleva y de él deserta la llamada legion
Vf?*.mi-iﬁuﬂfz, y a tal extremo de desamparo llega, que se ve constrefido
a rendirse, presentindose a César en Cérdoba. Este, con buen acuerdo,
de notoria trascendencia politica, anula las exacciones de Varrén y or-
dena la restitucién de los bienes a las ciudades despojadas.
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ﬁesgraciada.meute los gobernadores o pretores dejados aqi:ti por

@esm‘ antes de su regreso a Italia, no guardaron moderacion alguna
Eﬂ su sistema de tributacion y multas, LLos descontentos aumentaban sin
@EM y tramaron una conspiracion,

Segutl era de .prever, requirieron el auxilio de los pompeyanos.
=-;;=A;-euﬂ5 a la demanda Cneo Pompeyo, y aceleradamente ocupa impor-
. antes ciudades, en especial de la Bética; ataca a Cartagena, y se pone
4l frente de las tropas, reforzadas por contingentes del Africa, que
. ;-* ;fgﬂian comandadas por su hermano Sexto, con Varo y Labieno.

Sy rival César no le iba en zaga en rapidez de actuacién, A mar-
chsas forzadas consigue salvar la distancia inmensa que de Roma le
ggparaba de la Ulterior, En Munda, distante 1.400 estadios de Carteia,
¥y que, por tanto, debe localizarse por las inmediaciones de la Torre del
- Puerto y la Calea, se encontraron frente a frente los dos ejércitos
~ enemigos (17 marzo del 45, a. de J. C.). La lucha prometia ser em-
- penadisima, puesto que se debatia por la vida o por la muerte, por la
victoria o la derrota definitiva.
~ Pompeyo disponia de 13 legiones, con 10.000 auxiliares y la caba-
lleria; César, de 10 legiones y 8.000 caballos. Trabado el combate,
- César lleva la peor parte, y llega a luchar no tanto por la victoria como
por la vida. Considérase en un momento dado tan perdido que piensa
n suicidarse, seguro de ser incapaz de resistir el impetu de los pom-
peyanos acaudillados por el propio Cneo Pompeyo en persona.
~ Pero la suerte acompafiaba a César, y en este critico lance se le
presentd en la forma mas inesperada. Labreno, uno de Jos generales
- Pompeyanos, cometié la imprudencia de retroceder con sus tropas, a
fin de defender el campo atacado por las tropas mauritanas, dando
¢on ello la sensacion a los de su bando que se entregaba a la fuga.
Dentro*de este ambiente de pesimismo, cundi6 en unos instantes la
dﬁsmﬂrahza.cmn el desorden en las filas pompeyanas, mientras se pro-
Pagaba cofi el optimismo el empuje de los cesarianos,
- Poco desPués la victoria se declaraba resueltamente a favor de
César, v la derrota del ejército de Pompeyo adquiri6 las proporciones
de una inmensa catastrofe. Con los generales pompeyanos Varo y La-
bieng sucumbieron nada menos que 30.000 de Sus mejores tropas. Y
Si el propio Cneo Pompeyo logré de momento zafarse de un inminente
Peligro de muerte, refugiindose y embarcando en Carteia con 20 ga-
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leras, tuvo la desgracia de ser alcanzado por-la escuadrilla cesariap,
de Didio. Degollado en e] acto, su cabeza fu¢ enviada a Sevilla, donde
César saboreaba los primeros resultados de la grandiosa victorig y
cibia las adhesiones de los espanoles.

Ya restablecido el orden y organizado el mando de Espafia pasd
César a Italia, desde Tarragona, para encontrar pronto la muerte yie-
tima de felénica traicion, seguida de su asesinato, que torcid el rum-
bo de la politica y del pﬂrvenif de Roma, no menos que el de nuestra
Espana (44 a. de J. C.).

Esta, durante el segundo triunvirato, bien que de pronto toco a
Lépido, a poco, desposeido de ella por los otros dos colegas, fué asig-
nada a Octavio, Cuando éste, elevado a la suprema magistratura, con
la denominacién de Awgusto, declaré a Espafia, el afio 38 antes de
Cristo, Provincia Romana, con un sistema de administraciéon que fa-
cilitase su gobierno, claro vié que la Peninsula estaba muy lejos de
poderse dar por definitivamente conquistada y .pacificada. Por todos
sus cuatro puntos cardinales pululaban todavia tribus levantiscas, o
ensefiadas ni acostumbradas, en frase grifica de Horacio, a soportar el
yugo romano. Cantabros, astures, vacceos y vascones se agitaban en
plan de rebeldia refractarios a todo pacto y avenencia con el invasor,
El 29 antes de nuestra Era, la guerra se reavivd en términos de gran
virulencia. Tan grave fué tornindose la situacién, que dos afios des-
pues, el 27 antes de J. C,, el propio Augusto considerd necesario asu-
mir en persona el mando y direccion de las operaciones para batir las
tribus hispanas rebeladas.

Desembarcado apenas en Tarragona, se establece el 26 antes de
Crist‘--::, en Segisama (Sasamoén, prov. de Burgos), no sin dividir antes
Su ejercito en tres partes: una, a sus inmediatas ordenes, y las otras
dos restantes por sus legados Antistio, Vito y Cayo Furnin, mientras
Agripa disponia de la flota para atacar las costas.

A los principios, las operaciones, especialmente las del Norte, si-
guieron un curso nada satisfactorio para las armas romanas. Al pro-
pio Augusto desconcertaron las rapidas marchas y la singular tactica
guerrillera de los cintabros y astures. Y en demasia hubieron de con-
trariarle, cuando pretextando quebranto de salud, opté por retirarse
a Tarragona, encargando a legados de su confianza la continuacién de
la dura campafia. Y ni la victoria de Agripa sobre los Cantabros €l

re-
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 partus Victoriae (Santander), ni la derrota de los Astures por Publio -
f’itif;:fi-s_ig_,_ en las margenes del Astura (acaso el Esla), con la toma de
 Lancia; ni las sucesivas batallas de Vellica, del monte Vindius, de
ﬁmdwm, y del monte Medullus, pudieron impedir que poco después,
B a de . C, retonasen por el Norte las rebeliones. A sofocarlas,
- d@ﬂ anios largos de talle, hubo de maniobrar Cayo Furnio, y aun asi, a
" duras penas pudo dar por reducidos a log intrépidos montafieses ibe-
" 10s. Asombro y espanto imponia a los romanos el temerario heroismo
(e los Céntabros, que antes de exponerse a caer prisioneros en manos
de sus enemigos, preferian entregar a las llamas sus viviendas y atrin-
| cheramientos, incluso sus mismas personas, después de propinarse
- mortales venenos. Contra tan férrea resistencia se mellaban las armas
. romanas, Y cuando Agripa, tras un bienio de lucha sin cuartel, con-
;T. s]gum someter mal que bien a los cantabros, apoderarse de sus forta-
- lezas, reducirlos a vivir en el llano y sin amurallamientos, mientras
* confinaba con cruelisima deportacién a los més tenaces o influyentes;
J si pudo darse oficialmente por terminada de momento la conquista de
- Espafia, por Roma (afio 19 2, de J. C.), en realidad se ocultaba debajo
de las apariencias e] vivo rescoldo que en cualquier instante podia dar
lugar a eruptivas llamaradas de sublevaciones y guerras.

Al provisional sometimiento material tardé no poco en seguirse la

. pacificacion espiritual de nuestra gente ibera, Y aun el mero orden
€xterno sujeto estuvo por afios a los vaivenes de su indomada volun-

- tad refractaria a toda imposicién extranjera.
| Tal es, a grandes y comprensivos rasgos expuesto, el laborioso
. Proceso de la conquista de Espafia por Roma, iniciada el 218 a. de
Cristo, v no finiquitada de verdad hasta el 22 de nuestra misma Kra.
Ante el bochorno romano de casi dos siglos y medio de luchas para
conquistar, no el alma espafiola, inconquistable, sino el mero territorio
Peninsular, bien pudo consignar por gran elogio de Espafia el histo-
Ti?dﬂr paduano Tito-Livio, que “fué el primer pais invadido y el uiti-
Mo avasallado”,
| Las etapas accidentalisimas de la empresa conquistadora constitu-
Yen exponente elocuentisimo de la heroica resistencia, E1 206 a. de Cris-
:tg"ﬁ“ﬂb& la segunda guerra plinica, tras doce afios de rudo combatir.
Roma ng ha podido ocupar méis que la banda levantina y parte exigua

el meridional de la Peninsula, Si Tiberio Graco somete a los celti-
39
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‘beros, entre 180 a. 178 a. de J. C., no es sino a costa de torrentes do
sangre y de humillaciones ignominiosas, que culminaron afios despyés
ante el suicidio colectivo de Numancia (133 a. de J. C.). Solamente
después de su destruccion puede Roma dar por sometida una parte
de Lusitania, cuya porcién septentrional no quedo avasallada hastg
Julio César (61 a. de J. C.).

Arevacos, Lusones, Astures y Cantabros representan la suprema
resistencia de Espafia a la tirania del opresor prepotente, y cuando
todo el Orbe se postra idolatrando ante la majestad imperial romana,
aquellos bravos montaneses, ‘“4ltimo escollo del poder latino”, en fra-
se grﬁﬁca de Menéndez y Pelayo, entonan, clavados en cruz, el subli-
me cantar de la victoria moral contra la efimera victoria material de
Vipsanio Agripa, general de Augusto, no obtenida, a pesar de sus in-
mensos recursos, sino hasta el afio 22 de nuestra Era. Sobre la tumba
eloriosisima de aquellos pueblos aniquilados por la exasperacion de
sus verdugos, podia esculpir Espana la primera pagina de su Histo-
ria sin par. Y lo mas honroso, si cabe, todavia, es que, apenas trans-
currida una centuria de su avasallamiento total a Roma cabia dudar
si la conquistadora por la prepotencia de las armas no era ya la con-
quistada por la superior influencia de la cultura y de la politica espa-
folas,

Conforme se considere en su aspecto técnico militar, o en el politi-
co y administrativo, la actuacién de Roma en Espana merece muy dis-
tintos y aun discordantes juicios y apreciaciones. Politica y administra-
tivamente, se comporto, en genefal maxime durante los dos siglos de
su conquista, de la manera mas inicua y opresora. Empero la campa-
na militar, en sus rasgos tipicos esenciales, pregonase por los técnicos
de la tactica y de la estrategia, como obra perfecta en su género, para
la época y circunstancias en que se realizo.

Fué, en hecho de verdad, la conquista romana de Espana, en st
considerada, un modelo de politicas de penetracién. Lo son, €n i
grado excepcional, las desarrolladas por los Escipiones, por Graco, por
Julio César, sobre todo, tan estudiado y admirado por el gran genio
moderno de la guerra, Napoleon.

El plan tactico se perfila bien destacadamente desde los primeros
pasos de los Escipiones, apenas dan por consumada la derrota de 10
Cartagineses, en 206 a, de J. C.: dominar el litoral para asegurar el
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;-‘f':::.-ﬁin_io de la periferia peninsular, ocupar y fortificar los puntos es-
s _ﬁ‘atégﬂW: para incomunicar y estrangular la meseta central y luego
&‘&piﬂf con dadivas yrsm.bm?m% la voluntad de unas tribus para lan-
*%@;]as contra otras mas H_lt;immtas, a fin de explotar a su provecho la
~ desunion endémica y epidémica de todas ellas.
‘Al romanizarse Espana, identificindose con el caracter y la civi-
' Jizacién romana, supo por tan comprensivo y habil modo convertir Ia
cultura imperial, rejuveneciéndola, en substancia propia, que, al tras-
- yasarla al seno mismo de Roma, pudo ésta experimentar la sensacién
~ de una trasfusion de sangre pletérica de renovadoras energias, que
-gngﬂla. a fortalecer y prolongar su va fatigada vida que a muerte con-
_denaban sus viCl0s y sus orgias.
~ El triunfo moral de Espafia superaba con infinitas creces al mero
triunfo material de Roma. Esta es la primera gran gloria de Espafa;
este es el primer blason de nuestra noble prosapia. Mas que de la
" romanizacion de Espafia puede hablarse, pues de la espafiolizacion
de Roma.

:Como y por que medios? ; Por cuales procedimientos ? ; Con queé
alcance y definitivos resultados? No seria posible responder ahora
brevemente a cuestiones tan trascendentales. Exponerlas y razonar-
las historicamente podria ser, en ocasion tan grata como la presente,
ttma sabroso de otra Conferencia, para llegar a la conclusién, hon-

- rosisima para nuestra raza, de que el genio espafiol supo por tan noble
y habil manera influir en el alma, en la cultura, en la organizacion del
vencedor imperial, que se pudo dudar si la vencida no fué Roma, por-
que la triunfadora por la influencia de sus literatos, por la de los Em-
peradores nacidos en su seno, por la de los grandes cruzados del Cris-
tanismo militante, fué en definitiva Espafia y s6lo Espana.

(Fragmento de un largo estudio sobre Roma y Espaiia, sintesis de las investi-
‘gaciones preliminares de la obra en preparacién sobre los Antecedendes de la
Espaiia Imperial.)
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Pasado, presente y futuro de la Marin
mercante

POR EL

EXCMO. SR. D. JESUS M=as DE ROTAECHE
Capitan de Navio.

Subsecretario de la Marina mercante (1).

- Esta vez, desgraciadamente, estoy encargado de profanar este
recinto, habituado a las sabias y eruditas disertaciones de nuestros
investigadores historicos o geografos, que no hay dia en que no ten-
gan que anadir un nuevo dato que cumpla la ya imposible mision de
acrecentar la gloria espafiola en este campo. |

Ciertamente, el hablar del comercio maritimo no es tema refido
con los descubrimientos geograficos, sino todo lo contrario, que inse-
parables han sido esas actividades, y sin negar la primacia de los
valores espirituales, el comerciar ha sido un factor de mucho peso en
el impulso de las hazafas en la mar. En nuestras naves llevaron la
primacia los hidalgos, dvidos de cuarteles para sus escudos; los reli-
g10s0s, ansiosos de la redencién de almas: pero los transportaban nttes-
tros marinos, a la vez traficantes y, por afiadidura, armadores de Ia
nave que en la empresa se arriesgaba. |

Hoy dia también los valores espirituales del mundo estan en lucha
simultidteamente con los de los transportes por mar, y esa circuns-
tancia puede dar actualidad a los temas de la Marina mercante. En
otra ocasion, bastante reciente, traté del problema espafnol a este res-
pecto; hoy enfocaremos la cuestién desde un punto de vista mas ge-

(1) Conferencia leida en la Real Sociedad Gecgrafica en sesion de 8 de
‘marzo .de 1043.
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neral, mas universal, tratando de situar la cuestion mas en los aspectos
&uctrinales que predominan sobre estas materias.

~ ;Donde se pueden clasificar los transportes maritimos? Todas las
industrias, a pesar de su diversidad, tienen una caracteristica comtn:
erminan en un producto. Tratese de una materia prima, como el car-
Hhon, el hierro o el petroleo; una fabricacion, como el acero, la ma-
quin'ariah los tejidos, o las transformadoras de las fuerzas naturales
_,_ﬁam adaptarlas al servicio del hombre, como los saltos de agua, de
*un modo u otro el fin que persiguen todas esas industrias es la obten-
ci6n de un objeto o de una energia que mide la utilidad de la trans-

- formacion.

Las industrias del transporte son diferentes: no buscan un pro-
ducto, sino un servicio. Ejecutan la operacion material de desplazar
una mercancia, hecho que en abstracto no tiene significacion ; no aumen-
ta su valor intrinseco. Su valor es por el concepto comercial, al que
colabora y sirve, '

- Los transportes maritimos no se pueden establecer, pues, como
industrias, sino donde exista un conjunto de cambios comerciales en-
tre paises separados por la mar. Es un auxiliar, un medio o una con-
secuencia del comercio internacional, y por eso durante muchos siglos
el “naviero” propiamente dicho no ha existido. Habia negociantes,
mas bien aventureros, que equipaban barcos para una determinada

~ ‘expedicion; el barco era el accesorio, semejante a €sos vendedores
ambulantes que recorren las ferias, a los que seria erroneo [lamarles
carreteros, o automovilistas, o viajeros.

Hoy dia ese concepto ha desaparecido. Es raro encontrar una €m-
presa que transporte exclusivamente sus productos. Es mas, incluso
a estos senores el codigo nuestro de comercio no los incluye entre los
navieros., Empresas que no tienen por finalidad el transporte, nuestra
legislacion las excluye del concepto de navieras. Por ejemplo: a Altos
Hornos, Campsa, Cros, etc., que tienen barcos como elementos de su
industria, no son consideradas como empresas de navegacion.

+  El armador moderno es el industrial que se adapta 2l fendmeno
esencialmente variable del comercio por mar; 10 produce nada; no
tiene fines comerciales propios; pero si es la fundamental d¢l gran
problema de distribucién de productos, donde repercuten todas las

alteraciones diversas, superficiales o profundas, en lugar o tiempo de
*
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la vida del mundo. Desde que el vapor ha acortado las distancias, pq
sucede nada importante en el mundo que no se refleje en los tletes
el descubrimiento de un yacimiento de carbon, de petréleo, de mine.
ral de cualquier clase, de fosfatos, etc.; la valorizacion de una coloniy
lejana hecha productora de grano, ganado, vino o plantas textiles:
la aparicion de una zona pesquera; la creacién de una via férrea; el
establecimiento de una industria, etc.; en una palabra, todo lo que
afecte a la produccion, afectarad a la distribuciéon como elemento fayo-
rable o adverso, como fuente de prosperidad o de quiebra. No sélg
esto, en cierto modo regulable, sino a los accidentes atmosféricos de
todo orden, inundaciones o tormentas, o acontecimientos politicos,
como revoluciones o guerras, afectaran directamente a esta industria.

Decia el Presidente de la Camara de Comercio de Londres que
la navegacion prospera cuando hay guerras, epidemias, inundaciones
y terremotos. Ciertamente, si no se contabiliza nada mas que los fletes,
seria un concepto justo; pero si se piensa en las vidas que cuesta a la
industria, no podemos llamarla tan afortunada. Pero si ocurre que
sus beneficios econémicos contrastan con el infortunio del resto y
excita mas la codicia de algunos o la envidia de otros, que la consi-
deran mds privilegiada, sin ver su vida languida de los periodos paci-
ficos, que afortunadamente son mayores, aunque no todo lo prolon-
gados que fuera de desear.

Pero deciamos que el transporte maritimo reflejaba los problemas
de distribucién, que era como satélite de ellos. No hemos sido justos
en el concepto. El transporte maritimo no es una consecuencia del
‘desarrollo comercial, sino tal vez éste lo sea del avance en los métodos
y la técnica del primero. Si no aceptamos este concepto, quedémonos
en el punto medio y afirmemos que uno reacciona sobre otro. Vamos
a decir unas palabras sobre'la evolucién de ambos elementos.

1. La transformacién de la “mercancia” a transportar por mar.

2.° La transformacién del “4til” empleado, es decir, ‘“del buque”.

Ambos elementos han conducido a la creacién de una industria dife-
rente en el comercio por mar.
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1.0 TRANSFORMACION O EVOLUCION DE LAS MERCANCIAS A TRANSPORTAR.

Se pueden distinguir tres periodos principales en esta evolucion,

“ |os cuales, naturalmente, no son ‘como los periodos histéricos que su-
ceden simultaneamente en los diversos paises. Se trata mas bien de
frerindns economicos, que, excepto en el Mediterrineo, que estas suce-
siones han obedecido a las mismas causas generales, han correspon-

* dido en el resto del mundo a diversas etapas del desenvolvimiento de
las fuerzas productoras o de intercambio de comunicaciones ~n cada
nacion. |

En el primer periodo, la mercancia es la que quiere el armador; en
el segundo esta reservada al pabellon; en el tercero es libre, interna-
cional, y cada armador invade el mercado que puede.

En el primer periodo forman los armadores una casta diferente, se
arriendan a cualquier nacion, incluso a enemigos de su propio pais. En
el segundo periodo existen leyes de exclusiva, y cada pais sirve a sus
productores o comerciantes, prohibiendo radicalmente la entrada o
salida de buques extranjeros o mercancias. Es en la tercera época en
la que desaparecen los compartimientos estancos, y el tonelaje mari-
timo forma un bloque al servicio del comercio internacional.

Podiamos afiadir que después de la pasada guerra se inicia un
retroceso o un cuarto periodo, en que el comiercio por mar es una
fase de la politica del pais, més acentuada en las totalitarias, en que
S¢ cercena la libertad de cada armador a dirigirse donde le convenga
y cargar lo que le acomode; puerto de destino, mercancias a trans-
portar e incluso precio del servicio son fijados por los organismos
economicos superiores.

Como deciamos, en el primer periodo el armador era un vendedor
ambulante que salia de puerto tuna vez que abarrotaba su barco de la
mas variada pacotilla, que iba vendiendo en cada lugar donde tocaba,
Para ser cambiada por otras mercancias, regulando sus itinerarios segtin
€Stas directrices. Es lo que se deduce de la navegacion de ienicios,
cartagineses o griegos, y mas tarde de genoveses, venecianos, cata-
lanes, vascos o hanseiticos. Cuando la experiencia les ensefiaba que
determinados puertos tenian condiciones para un trafico permanente,
‘feaban un depdsito o consulado al servicio del mismo.
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L.a mercancia era entonces rara, precfﬂm, cara, en lugar de abun-
dante, corriente y econdmica, como la mayor parte de nuestros inter.
cambios actuales. Antes se llevaban perlas, piedras preciosas, Pirpura,
incienso, concha, especies de Oriente, o plata y plomo de Espafia, Lle-
gando a Inglaterra por el estafio, que desempenaba un gran papel,

En estas condiciones, los depodsitos en los puertos se procuraba
fuesen defendidos del lado de tierra temiendo siempre un asalto, aun-
que con facil acceso desde el mar. Era preciso protegerlos de log
golpes de mano, y el comercio maritimo, expuesto a tan terribles con-
tingencias en la mar y en puerto, lindaba con la constante guerra y
lucha que regulaba la vida en esas épocas, haciendo emporios de rique-
za a los referidos puertos. Ese cuidado de aislarse se ve en el antiguo
Sidon, establecido sobre una lengua de tierra, guardada su retaguar-
dia por rocas y unido unicamente al mundo por un puente de “nueve
arcos”’, como dicen los historiadores. Tiro, emplazado en un islote,
pudo ast resistir diez afios a los asirios y trece a Nabucodonosor. Ale-
jandro el Grande empled siete meses, pero tuvo que construir una
calzada para ello. La ciudad que él fundd, Alejandria, tiene caracte-
risticas analogas. |

Nuestro Cadiz, que data de esas épocas, es conocido por todos
como de una topografia aniloga. Cartagena, que-antes tenia ocupado
por la mar la mayor parte de los terrenos que hoy la unen con Los
Molinos, es un ejemplo anédlogo, que pone de relieve cémo preocupaba
la defensa del lado de tierra, de donde temian llegase el invasor. Toual
podemos ver si nos fijamos en Venecia; Génova se aisla con altas
montanas; Marsella, con su cintura ‘de rocas estériles, etc.

Esta tendencia cristaliza en la Edad Media en la Liga Hanseatica,
y en nosotros, si queremos, en la de las Cinco Villas. Se crea una
solidaridad entre los armadores, mas fuerte, si cabe, que la solidaridad
nacional.

La Liga Hanseatica es un sindicato internacional de armadores
que trafican en los mismos lugares, independientes de hecho, si no de
derecho, de las autoridades terrestres; que se unen para defender su
comercio y regular sus relaciones. Su origen parece ser en 1241, cOMO
una federacion para defenderse del pillaje en tierra y mar. Cien afios
después, tiene como adheridos a Londres, Brujas, Estocolmo y Ber-
gen, aceptando algunas ciudades interiores o de trafico fluvial o muy
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conectado con ellas; entran también Cracovia, Francfort y Colonia.
En cada uno de esos puertos se encuentran los traficantes del mundo
conocido y alli se hacen las transacciones de aceite de pescado, cuero,
pielés, algodon, cobre, sedas, puntillas, aromas o perlas de Oriente 0
India. En el siglo XIIT era en Brujas donde se reunian los negociantes
mediterraneos con los hanseaticos, y alli ocupaba, y aun hoy se ensefia,
el edificio de la Casa de Contratacién del Consulado de Bilbao. Eran
verdaderas exposiciones universales, que llegaron a tener 34 nacio-
nes concurrentes, perteneciendo a cada una la exclusiva de exposi-
cién un cierto numero de dias.

Alli se exponian las mercancias mas varias, incluso ocultando el
“maravilloso pais’’ de procedencia; alli se engendraban las fabulas de
peligros y monstruos que guardaban el acceso de los mismos; alli se
creaban las ansias de aventuras; alli los estimulos de los descubri-
mientos. Alli se formaban esas tripulaciones, mezcla de negociantes,
de navegante, de especulador, de corsario o, por lo menos, dispuesto
a defenderse de ellos. Era corriente en un buque mercancias por valor
de 100.000 ducados oro. |

Alli se forjaba el Derecho maritimo, mds como recopilacion de
usos y costumbres que fruto de una ley nacional o internacional pro-
mulgada por su soberano. No sefiala la historia antigua ninguna gue-
tra por faltas al “Derecho maritimo”. Los pueblos hacen la guerra
por causas nacionales, y lo maritimo era considerado como interna-
cional. Ni el “Consulado del Mar”’, ni las “Reglas de Oleron”, ni las
“Costumbres de Amsterdam”, ni el “Cédigo de Wisby”, tienen ningtn
caracter nacional. '

En la Hanseitica se sigue mejor ese caracter. El centro de su
organizacién estaba en la pequefia aldea de Wisby, sobre la isla de
Gothland, perdida en el Baltico, entre los 57°'y 58° de latitud, al
abrigo de las codicias de los soberanos proximos, y cuyas obras de
arte, que hoy aun se admiran, pregonan su riqueza pasada. Claro
que, una vez mis, se comprueba el riesgo de crear riqueza sin fuerza
que la proteja, pues en el afio 1361, Wladimiro 111, rey de Dina-
marca, atraido por esa fama, la ataco y robd, obligando a trasladar
el poder central a T.ubeck, que tenfa ya un’ estatuto de ciudad libre
imperial. El Cédigo de la Hansa se llamo, y se sigue llamando, Co-
digo de Wisby, vy aunque los eruditos no ven en ¢l nada original, e

|
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incluso suponen es una copia de las de Oleron y de otras, no quitay
fuerza al argumento de que las leyes de navegacion tenian un ca.
racter internacional y no de un estado particular.

El comercio maritimo es algo diferente, en su fisonomia, del te-
rrestre. Crece al compas de las libertades de los pueblos, dei moyi-
miento de la industria, y muy principalmente por los descubrimientog
maritimos del siglo xvi. Al empezar el XViI, empieza una nueva etapa,
cuando pueblos maritimos se encuentran con excedentes agricolas o
aun industriales; empiezan a necesitar primeras materias y articulos
de consumo, dando origen a necesidades de importacion y de expor-
tacién, o sea la posibilidad de establecer lineas de navegacion y orga-
nizaciones comerciales anejas. Surge entonces la segunda etapa, la
de conceder a su propia bandera la exclusiva de esa incipiente in-
dustria.

2° MERCANCIAS RESERVADAS A LA BANDERA.

Esta etapa la podiamos también definir como de desaparicion de
la muralla existente entre el comercio maritimo y el terrestre. Ese
caracter internacional del comercio maritimo, de que hablabamos, se
pierde, y cada ciudad se desliga de las restantes para unirse a las del
interior de su patria y formar un conjunto sélido de produccion, de
industria y de consumo, en lo que el puerto no es mas que la puerta
del mismo.

Dentro de cada nacién se extienden las vias de mmumcamﬂn van
soldandose las regiones, villas y ciudades en un grupo compacto. Los
hombres de Estado se dan cuenta de la misiébn que debe llenar la
Marina mercante, y nacen las leyes de exclusiva a la bandera de las
mercancias traficadas.

L.a primera medida la da Inglaterra, en 1650, con el Acta de Na-

vegacion, que permanece intangible durante dos siglos, como una cosa

basica de la nacién. En sustancia, prohibe la importacion de mercan-
cia bajo otro pabellon.

“Francia, con Colbert, le sigue con algo mas de moderacién : permite
otras banderas, pero las grava con derechos diferenciales.
Espana y Portugal le siguen mas tardiamente, limitando la prohi-
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bicion a los productos coloniales, pero olvidando otros factores de
= Po&gr naval: la creacion de industrias y algo la Marina militar.

Las ciudades hanseiticas, pertenecientes a estados muy subdivi-
dos en confederaciones y carentes de mercados y mercancias propias,
a5i como' del acceso a los extrafios, van debilitandose y desaparecen
'P“m después. Las republicas italianas maritimas, Génova, Venecia y
Pisa, declinan, carentes de un estado centralizador, y al caer el mam-
paro que las separaba del comercio terrestre. En cambio, Barcelona,
Cﬁﬂizj Marsella, progresan y se acercan a su apogeo. Los hombres
que fomentaron esos métodos no sospechaban que iba a cambiarse
de postura para adoptar la opuesta, y menos, que las naciones que
fueron los guias de esta direccion iban a dirigirse en opuesta direccion,
también a la cabeza y con igual desembarazo de ser las poseedoras
de la verdad. Hoy se inicia otro cambio de otros 180° y por poco
observador que se sea, el escepticismo gana el animo al considerar
que en la conveniencia Gnicamente, y no en el derecho, esta el origen
de esas argumentaciones.

3.° LOS TRANSPORTES MAR{TIMOS AL SERVICIO DEL COMERCIO
MUNDIAL.

Dos siglos después de Cronwell, en 1850, se sentaba el liberalismo
en el trafico y la prohibicion a las naciones de diferencias bajo ningtn
aspecto a los buques de cualquier bandera que entrasen en sus puertos.

: Motivo ? La aplicacion del vapor a la industria y al propio trans-
porte: el fabuloso movimiento de la produccion; el ferrocarril aden-
trindose en el interior de los pueblos y poniendo en explotacion tierras
apartadas; el buque de vapor asegurando las salidas y llegadas regu-
lares; el acero permitiendo aumentar el tamafio de los buques de
modo notable. |

Esa aplicaciéon del vapor elevd a un grado
grande a Inglaterra, duena del carbon. Sus ‘marinas, militar y mer-
cante, superaban en mucho a sus rivales. Sus barcos recorrian el
mundo llevando ese carbén a todas las naciones. | Como iba a defen-
der principios que le impidiesen traficar en ellos! El abrir sus puer- .
tas a naciones pobres y modestas no le podia ocasionar ningtn recelo.

de industrializacion
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i Si las industrias del mundo entero estaban en sus manos! ;Sj [ag
estaciones de carboneo en todos los puertos e islas del mundo le per.
mitian controlar la navegacion mundial!

Francia, en 1866, se adheria solemnemente a ese principio, encan-
tada de ofrendar ese nuevo pedazo de su independencia a la dipsy
Libertad, y los demas paises satélites suyos con pocos intervalos ge
adherian a tal norma de conducta.

Las mercancias, durante este tercer periodo, han sufrido también
una transformacién que ha repercutido grandemente en el volumen
de las mismas. La mayor parte de lo que hoy se ‘transporta no lo
hacian los fenicios, griegos, venecianos o hanseaticos. Solo el carbén
y el petroleo forman una gran parte de lo que en todo momento na-
vega. Si se afiade el mineral, fosfatos, nitratos, potasas, cal, cemento,
madera, pirita, plantas oleaginosas y fibras textiles, se llega a wun
50 por 100. Luego, las grandes masas de consumo alimenticio, cerea-
les, carne, conservas, frutas, legumbres, derivados de la leche, vinos,
licores, etc., pues seria imposible la enumeracion, hacen olvidarse de
aquellas mercancias preciosas a que aludiamos en un principio. Del
comercio exterior de Espafa podemos decir que los cargamentos a
granel, las primeras materias, llegan al 60 por 100; los productos ali-
menticios, 22 por 100, y 16 por 100 los manufacturados; y esta dis-
tribucion espafola es un reflejo del total movimiento de mercancias
por mar. En el siglo pasado ha aumentado unas jcincuenta veces! el
valor de lo traficado por mar, que si fuese la razon de una progre-
sion, se llega pronto a cifras astronémicas.

Tal como estd constituido el mundo actual, con sus fuertes
concentraciones industriales, no puede funcionar sin esa importacion
de productos alimenticios. Por otra parte, estos paises tienen que ex-
portar esas manufacturas no sélo en razén de su exceso, sino para
pago de lo adquirido y para complacer a esos paises jovenes, que
piden lo que no pueden producir. Luego veremos cémo la técnica

permite cada vez transportar mas lejos y mdas cantidades a menos
precio.

Se comprende, a la vista de este panorama, que la misién del arma-
dor negociante ha tenido que desaparecer. L.a produccién de estas mer-
cancias procedentes de industrias diversas estd en diferentes manos;
su distribucion se regula por carteles o #rusts de poderosas empresas

=
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fota 1O suele dar lugar al ejercicio de otra profesion, por lo que se
4 constituido en industria separada.
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CUARTO PERIODO.—INTERVENCIONISMO.

En ese estado de cosas, lleg6 la guerra del 14, y ante los armadores
sobrevino el contraste que el estado de guerra imponia a las relacio-
nes comerciales en relacion a esa mentalidad.
~ Automaticamente, se retrocede al segundo periodo, incluso agra-
vado. No solo hay proteccion de la propia bandera, sino una serie de
prohibiciones. Los transportes maritimos pierden el cardcter interna-
cional para tener el nacional; su ejercicio requiere una serie de auto-
rizaciones previas; hay que supeditar todo al aprovisionamiento del

- Ejéreito y poblacion civil; todos los calculos de interés privado des-
aparecen ante el interés ptiblico. Los gobiernos previsores se encuen-
tran con una herramienta apta para llenar su funcién economica; los
de mentalidad terrestre se ven forzados a solicitar esa ayuda, pagan-
dola unas veces con su mediatizacion politica, otras con su oro acu-
mulado, La libertad de los mares desaparece; una serie de reglas arti-
ficiosas, para ajustarlas a derecho y disfrazar sin éxito la unica razon
de ganar la guerra, sea como sea, complican la navegacion. El comer-
cio entre neutrales se interviene hasta aclarar el destino final de cada

- mercancia transportada. El Estado requisa unos buques, prohibe la
venta de otros, interviene la construccion de un tercero. Los navieros
comprenden con dificultad estas intromisiones, sin darse cuenta de
que no hay dilema y que se impone “una flota del Estado o depen-
diente estrictamente del Estado”.

Sobreviene _}Tersalles; donde, como deciamos, los vencedores tra-
tan de volver plenamente al tercer periodo, pero la fuerza de las co-
sas va imponiendo en todas partes su sello intervencionista, y ésta es
una de las caracteristicas crecientes del periodo comprendido desde
entonces hasta la presente conflagracion. |

El Tratado de Versalles, nuevo triunfo de Inglaterra, consagro
€Ste principio de la “no diferenciacion de bandera’, aunque todas las

‘Daciones alli reunidas se lanzaron a una serie de subterfugios que
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las pefmitiese burlar el principio en el fondo, pero quedando [ae
formas. Entonces nacieron las primas a la construccién ; log Préstamog
sin interés; las subvenciones postales; las tarifas combinadas de ferro-
carril y buque; los fletes corridos; los retornos; el declarar cabotaje
la navegacion, por ejemplo, entre Istados Unidos vy Filipinag,
j 11.000 kilometros!, etc. |

Sin embargo, el flete era, antes de la actual contienda, de caricter
internacional. Todo buque llevaba en sus bodegas mercancias de las
mas variadas procedencias y de los mas complicados destinos. Ng hay
ningtin pais que pueda alardear de que su trifico se efectlia s6lo bajo
su bandera. Inglaterra misma, a pesar de su potencia, no lleg6 a pasar
del 66 por 100 en el transporte de su comercio bajo su bandera, Por
ello, reunio a la Conferencia de Ottawa con sus dominios, reservandose
a ese pabellon las relaciones mercantiles de los mismos.

Este concepto de la Marina mercante se ha extendido a los puer-
tos de funcion econdmica definida como complementaria e indispen-
sable del trafico. Estamos muy lejos de aquellos refugios aislados y'
fortificados de antafio, para convertirse en lugar de convergencia de
rutas maritimas y terrestres, huyendo del aislamiento de antes para
fomentar las vias de acceso que le permita succionar las mercancias
de dicha zona, cuanto mds grande mejor, y para repartir hasta la
altima aldea lo que llega del ‘exterior, haciendo dependiente del mar
la vida de la regién donde se enclava. Este servicio de un inierland
es la base de su riqueza. De ahi el aspecto acogedor de ellas; de ahi
la ventaja de las situadas en el fondo del estuario de un rio que le
sirve de acceso para profundizar su misién a la entrafia del pais; lo
ideal seria un puerto en el centro de cada pais.

Lo que no se puede prescindir es del concepto de fortificar esos
lugares. El romanticismo del siglo pasado, con su concepto de ciuda-
des abiertas y plazas fuertes, pudo creer que era mejor dejar inde-
fensas las ciudades comerciales como la mejor salvaguarda de sus ins-
talaciones y riqueza. Hoy nadie cree eso ; la guerra econdémica forma
parte de la “guerra totalitaria”, tinico concepto logico de la misma, y
€S0s puntos neuralgicos en la vida nacional no puieden estar a merced
de cualquier golpe de mano.

El privar al enemigo de sus industrias, es privarle de su fuerza.

Por un lado, existen paises totalitarios que hacen de los trans-
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portes ma.ritimcis uno de tantos factores que integr:;}n la politica con-
junta nacional. I?Dr otro, 1:.'::? que aparentemente quieren seguir bene-
ficiandose de la interpretacion que su conveniencia aconseja dar a la
«lipertad”.

¥ citaremos, como muestra y portadora de la ensefia, a Inglaterra.
'Decia practicar esa politica liberal, pero la quebranta en diversos mo-
mentos. Por ejemplo, en 1907 da ya préstamos de dinero en condi-
ciones ventajosisimas para construir el Lusitania y Mauritania. De
1921 a 1927, la Trade Facilities Act, se dieron 27 millones largos de
libras esterlinas para pago de intereses reducidos efectuados para
nuevas construcciones. Una tercera violacion en las facilidades otor-
gadas al Queen Mary y Queen Ehzabeth para efectuar su seguro, y
ademas para la construccion, de unos 8 millones de libras, mas otro
millon v medio para capital circulante. La cuarta falta fué la confe-
rencia dicha de Ottawa, con sus multiples preferencias y diferencia-
ciones de bandera, y la quinta vez fué cuando, en 1935, establecian
las primas a la navegacion y construccion. Tanto la Chamber of Ship-
~pign como la Liverpool Steam Ship Owner’s, en sus reuniones anua-
les, se lanzaban por este camino que el Board of Trade alentaba.

Esta intervencion progresiva del Estado que caracteriza el periodo
“anterior a esta guerra, no fué sélo en el terreno econdémico, sino que
abarco toda forma de injerencia estatal, intensificandose las leyes so-
ciales y la seguridad de la navegacion. La iniciaron en el periodo de
crisis distintas formas de racionalizacién y colaboracion internacional,
pero sin éxito, por oponerse al régimen liberal cuya orientacion pre-
sidia.

El organismo de Ginebra se ocupd con preferencia de estas cues-
tiones de navegacién, entre las econémicas, ya que, por tratarse de
una industria que se desenvuelve en ese plano, todo avance social en
salarios o alojamientos de tripulaciones tenia que ser universal para
no conceder a ninguna bandera preferencia sobre las otras. Cierto que
algunos pafses, como Panamé y Grecia, no aprobaban los acuerdos,
lo que permitia a su bandera incrementarse con buques de armadores
1o demasiado escrupulosos.

. A'fin del afio 32, se iniciaron los preparativos de rearme, y, por
@anto, de movimiento por los mares de materias primas de compro-
MiSos internacionales. El temor a las sanciones como las impuestas a
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Italia orientd la politica econémica de cada nacion hacia la duuquula
por lo menos en lo fundamental, y los buques mercantes entraron con-
secuentemente en esta direccion estatal. El fenomeno mundial de la
preocupacién por la legislacién obrera se tradujo en la Marina en g
versos convenios internacionales. El numero de obreros ocupados,
que entre el afio 1929 y 1937 tenia los indices de 100, 9o, 78, 50, 4,
03 y 103, se reflejaba en la adopcion de la semana de cuarenta horas
y en el consiguiente aumento de tripulaciones, que luego no dismi-
nuia al acercarse a la normalidad. Naturalmente, el nimero de. obrergs
sin trabajo pasaba de 5,4, llegaba al 21,1 en el 1932, ano de la crisfs,
y descendia a 11,4 en 1938.

Es humanitario el interesarse por la vida de unos hombres cuyo
trabajo es forzosamente rudo y alejado de todo afecto domeéstice,
pero dejandose llevar de esos conceptos se llegaba al terreno idealista,
alejandonos del economico, que tiene necesidad de que estos avances
sean simultineos en todas las banderas para que la competencia sea
hacedera.

Se legislo sobre edad minima de enrolamiento; indemnizaciones
por falta de trabajo, por pérdida del buque ; colocacién de marineros;
admision de adolescentes como fogoneros; visita médica obligatoria;
contrato de enrolamiento; repatriacién de marineros; indicaciones so-
bre el peso de los bultos manuales: indemnizaciones a trabajadores
de puerto; horas de trabajo a bordo; cuadros indicadores de tripulan-
tes; proteccion al tripulante en caso de enfermedad: mejora de las
condiciones de trabajo en puerto: instrucciones para requisites mini-
mos de aptitud profesional de los titulados: licencias pagadas, etc.
En esta época se cambi6 el alojamiento de la tripulacién de proa
a popa, alegando motivos tanto de comodidad como de seguridad; ini-
ciandose una politica- en ese sentido, a cuyo frente van los [stados
Unidos con criterio de ostentacién, y mas practicamente en Alemas
nia, que no sélo gastd en un afio 6 millones de marcos en estas mejo-
ras, sino que en los barcos nuevos exige camarotes de dos y cuatro li-
teras para los tripulantes, con agua caliente, etc.

Los progresos técnicos repercuten sobre la seguridad de la naves
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_gacién que en los anos anterij:}rés al_ 1914 se cifraban los perdidos en
1,17 por 100y que en el quinquenio 1934-1939 se limitaban a 0,56

or 100. En la Marina inglesa, que se lleva al detalle esta estadistica,
se ¢ perdia en 1920 un barco cada 156, y en 1934, cada 242. En cuanto a

pérdidas de vida, era de 1 cada 412 en 1914, y en 1935 cada 2.360. En
paSﬂ]EIUS durante ese quinquenio, s6lo se perdian 22 anualmente, mien-
tras que en tierra, por accidentes de circulacién, eran 333 veces mas.
Segtin la Chamber of Shipping, la Marina mercante inglesa se habia
vuelto dos y media VECES mas segura que antes de la guerra, y las de
los demas paises solo dos veces.

Estos perfeccionamientos de maquinas, motores, radio, gonio y

~ demas instrumentos auxiliares se condensaron en dos convenios inter-

nacionales: por la seguridad de la vida humana en la mar, y otro sobre
la linea de maxima carga, firmados en Londres en 31 de mayo de 1929
y 5Lde julio de 1930. Estos convenios, con sus reglamentos de incen-
dios, medios de gobierno, compartimentado, etc., dan los medios de
de seguridad pasiva en los materiales empleados y métodos de cons-
{ruccion, y seguridad activa en los medios de lucha contra tales pe-
ligros. |

Los convenios. de radiotelegrafia han completado mucho este cua-
dro. Dejemos esta rapida visién de las condiciones del trafico para
hablar un poco de los cambios experimentados en las construcciones
de los buques paralelamente a estas evoluciones en el concepto del
trafico.

® KO

Del concepto de que la Marina mercante es un servicio nacional
mdlspenqable el cual iba adentrindose en la opinién ptublica, se iba
facilmente al criterio estatificador de la misma ; del ‘aspecto economico
de ella, traducido en empleo de capital y trabajo, se pasaba a pensar
EH._ las divisas que pmduma y en las exportaciones invisibles, rozando
al aspecto politico. Desde este punto de vista, la Marina mercante
0 vive tinicamente para mantener los lazos comerciales con el extran-
jero, sino que constituye un arma eficiente para la defensa nacional.
El hecho de que proporciona elementos para el transporte de una
€xpedicidn militar o auxiliares de la Armada en un bloqueo, dragado

40
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de minas, lucha antisubmarina, etc., se llega a una intervencién militar
y prebélica de los elementos armados, llegando, en resumen, por este
proceso de razonamientos a la intervencion estatal en el proyecto def
buque y en su manejo, acentuando éste en los paises totalitarios, en Jog
cuales el referido régimen les facilita captar mayor parte del fiujo y
reflujo comercial maritimo.

Este concepto, fundamental para la explotacion, prescinds de los
precios de construccion y de los de explotacion, o sea de las bages
de la economia liberal, llevando aparejada una legislacién proteccio-
nista en forma de primas o préstamos a bajo interés. Decia el critico
italiano Giacomo Guiglio: “Del concepto de que nuestra Marina sa-
tistaga todas las necesidades de transporte del Estado en todo mo-
mento-al concepto de una flota estatal, no hay mas que un corto paso,
que ademas es fatal.”

Este concepto estatal de la necesidad de la Marina mercante se
ve en el incremento de las Marinas de los pequefios paises con evasién
de los grandes, que en el libro del Lloyd’s venian incluidos en el epi-
grafe “otros paises de banderas no mencionadas’. Estos, en 1914,
suponian 222 barcos, con 143.267 toneladas, llegando al empezar esta

guerra a 710 buques, con 1.372.904 toneladas, es decir, unas diez
veces mas.

TRANSFORMACIONES DE LOS BUQUES,

Pero es imposible separar la evolucién del trafico por mar de la
transformacion que el progreso ha ido introduciendo en la nave. La
discusion de a quién se debe el progreso de las comunicaciones mari-
timas, si a la produccién industrial del mundo o a la perfeccién del
“buque”, es dificil de dilucidar. Si el aumento de consumo ha esti-
mulado al maquinismo, o si éste ha movido al consumidor, es proble-
n.la que escapa a los que tenemos hibito de examinar la cuestion obje-
tivamente. Los pequefios veleros que conocimos antes de la aparicion
del vapor hubiesen sido impotentes para transportar los enormes volii-
menes de hoy dia que transportan los vapores.

' Sin remontarnos a tiempos histdricos, sino tinicamente hasta hace
cincuenta anos, un barco de 500 toneladas era un buque grande. En
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esa €poca, el los registros del th_}yd’ﬁ el tonelaje medio era 310 to-
peladas. Ya el aflo 1870, 0 sea veinte afios después, el tamafio medio

- de los que pasaban por el Canal de Suez era 966; diez afios después,
'@51 doble, pues alcanza la cifra de 1.509; otros diez después estamos
en 2.033 toneladas; empezamos el siglo llegando a las 2.833, y actual-
ﬁéﬂté, segtin la Chamber of Shipping, es de 4.868, y eso que los buques
gigantes estan en el Atlantico escapando a esta estadistica.

Estos aumentos, permitidos por la introduccién del acero en la
construccion naval y alcanzando las 81.285 toneladas en el Queen

. Elizabeth, han sido acompafados de unas colosales cifras de costes vy,
por tanto, a la muerte de pequenos armadores, para llegar a las gran-
des concentraciones industriales que en todos los 6rdenes florecieron
el pasado siglo. Entre un carguero de un millon de pesetas y un tras-
atlantico de mas de un centenar, hay una completa gama en la que se
alinean los demas tipos de buques.

~ Capital creciente en el buque, en el circulante de la empresa, en
el nimero y nomina del personal directivo y, en fin, a alejarnos del
fipo primitivo de armador que describiamos.

También es necesario un gran volumen de comercio para llenar
¢sas mmmensas bodegas, imposibles de satisfacer por la propia com-
pania armadora, y dando, por tanto, un nuevo empujon a la necesidad
de constituir una industria aislada.

A continuacion ponemos unos cuadros con la clasificacion de las
mercancias que son objeto del comercio por mar; cada una de ellas
lleva un tipo de buque o, mejor, varios tipos de ellos, pues hay que
combinar la carga con la duracién de la travesia. Un barco de pasaje
que sea para cruzar el Canal o el Mar del Norte serfa muy distinto del
que necesite abrigarlo durante varias singladuras. Un frutero que tenga
que transportar platanos de Somalia o Jamaica a Inglaterra tendra con-
diciones diferentes que el que los lleve de Canarias a Cadiz, con
dos singladuras de travesia.

Ene las clasificaciones del cuadro estan los grandes grupos de
la navegacion. El que tiene posiblemente mas importancia, aunque
®td incluido entre los cargamentos completos, es el de combustible,
qte formé en la época del carbén la espina dorsal de la Marina bri-
anica el pasado siglo hasta la guerra de 1914. La exportacién de
Carbén inglés, que era de 73 millones en 1913, quedaba reducida a
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45 en 1939, los buques tramps afectu})s a ella y que constituian el
6o por. 100 de su flota sumaban 12 millones de toneladas, para ser
nada mas que el 30 por 100 al empezar ese conflicto, o sea unos
6 millones, incrementados en este orden de ideas por la flota —que -
2 nﬂ existia el 1913— de unos 3 millones de tanques, pero que supone
:éﬁdentemente una reduccion de transporte de combustible.

De todos modos, la division genérica de los buques es, como sa-
bemos, de tramps y servicios regulares, o navegacién regular y libre,
si lo queremos mas sencillo. Naturalmente, las lineas regulares tienen
sy modalidad mas destacada en los trasatlanticos, unidades que gozan
- de mayor reclamo y, por tanto, mas atrayentes al publico.
~ Sin embargo, como decimos, esos buques feos y sucios han sido
la base de la supremacia naval de la Gran Bretafia, y que formaba
el ntcleo de su personal mientras cumplié la mision de mantener los
lazos del Imperio, llenando el importante papel de transportar econo-
micamente los cereales, carbon, nitratos, minerales o azucar, traficos
en los que el buque de linea, con su menor cabida disponible y to-

-

cando s6lo en puertos importantes, no puede satisfacer al mercado.

En el mar llenaban el papel de regulador de precios, y en cuanto
se producia una escasez en cualquier punto del globo, alli acudian
‘estos barcos a ofrecerse y hacer que baje en seguida el precio; barcos
que frecuentemente van en lastre a situarse en el Plata o Canada,
ante la sospecha, por ejemplo, de una cosecha defectuosa en Europa,
para poder ofrecerse en los primeros momentos. A pesar de este pa-
pel tan definido, la literatura inglesa los trata no solo con poco carino,
sino con desprecio, pues incluso Kipling, en su poema In the Seven
Seas, los compara con esas “desgraciadas mujeres que esperan en la
puerta del arsenal de Portsmouth a los marineros francos el dia de
Pagamento”, comparacion ciertamente poco lisonjera, y diremos ade-
mMas poco poética.

Al tratar de los tramps tenemos que hacer una mencién de las na-
Ciones que mas los cultivan con modalidades definidas diferentes:

Inglaterra, Noruega y Grecia.
Inglaterra—Fn este trafico, como en todos los del comercio mari-
tmo, va a la cabeza, pero, como decimos, es la primera que ha ido

abandonando el tramp para ir a la linea regular de carga, y demos-
L 3
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trando, que los lazos comerciales se hacen mas fuertes con un sepyi
cio fijo.

~ Esta razdn, que es la mas comtnmente invocada, creo que nig eg
la tinica causante de este abandono del tramp, sino que los cargamen-
tos completos van disminuyendo, o sea el transporte de materias pri-
mas, debido a la industrializacién del mundo; y después de esta gye-
rra, que da nacimiento a industrias en paises como India, disminuir4
atin més; pero, en cambio, crece el comercio de diversas manufacty-
ras, producidas en cada pais en diferentes condiciones econdmicas,
debidas a los miltiples factores que intervienen en los precios, y estos
cargamentos parciales tienen su medio de transporte en estos buques
de itinerario fijo que en cada puerto cargan parcialmente las crecientes
bodegas.

Hoy dia ese 60 por 100 que antes lo constituian los buques tramps,
son hoy los servicios regulares. ; Conseguira Inglaterra mantener su
supremacia? Independientemente de especular sobre el fin de la gue-
rra no se les puede negar que constituye su Marina un bloque efi-
ciente e importante guiado por navieros expertos y probados, mono-
polizando en Londres el mercado de seguros, con intereses comer-
ciales en todo el mundo, cuyo 94 por 100 del trdfico imperial se hace
bajo su bandera. Pero ese porcentaje dificilmente podia aumentar,
pero si disminuir, sobre todo en el trifico entre los dominios y el
exterior, que antes era de 60 por 100. Ese 35 por 100 del trafico
nundial, hecho en buques ingleses cuando la Marina sitya no tenia
mas del 26 por 100 del tonelaje mundial, es una prueba de su fuerza.
La fabulosa cifra de 340 millones de libras con que la navegacion
inglesa contribuye a la balanza de pagos de alimentos y materias pti-
mas, indica con sobrada elocuencia la importancia de esta industria
en la economia del Imperio britinico. -

Las otras dos naciores que se dedican a esta navegacion extrana-
ctonal son Noruega y Grecia, ambas con modalidades diferentes. La
primera con una flota moderna, casi toda de motor, y con un grain
porcentaje de petroleros. La segunda con barcos viejos, amortizados,
hipotecados, al margen de la mayoria de los convenios internaciona-
les y propiedad encubierta de armadores ingleses. |

Sin entrar en grandes detalles, diremos que Noruega, en lo que
va de siglo, ha pasado de tener 1,5 millones de toneladas a 5 millones
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que poseia al empezar la presente guerra; de ser el 3 por 100 del
ronelaje mundial, al 7,1 por 100.
En 1938 decia la Asociacion de Armadores que: tenfan 1.579 tone-
ladas por 1.000 habitantes, mientras los espafioles solo tenemos 42 por
jgual numero de habitantes. Se cita la ciudad de Farsund, de 1.500 ha-
bitantes, que tiene matriculadas 125.000 toneladas, es decir, 81 tone-
ladas por cada uno; el doble de las que aqui tenemos para 1.000.

- Alli se trata de una industria tan diluida que el 17 por 100 de la
poblacion vive de la navegacion, y los problemas que a ella se refie-
ren son muy populares. Esa difusion de los valores navieros es, a mi
juicio, necesaria, y si en Espafia suscitan poco interés, es por estar
localizado en una sola provincia el 70 por 100 del personal titulado,
el 60 por 100 de su material, y aun alli esta en pocas manos, contras-
tando con las 500 empresas de navégacién noruegas que poseen de
una a cuatro unidades y solo 11 de ellas pasan de 50.000 toneladas.

Las cuatro quintas partes de la flota navega en servicio extra-
territorial, y aun en los anos de crisis anteriores a nuestra guerra
ingresaba unos 700 millones de coronas, cifra fabulosa para un pais
de tan escasa poblacion; mas de 1.500 millones de pesetas al cambio

- oficial.
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La Marina Griega, como decimos, tiene también en su haber el
proporcionar al Tesoro una saneada fuente de ingresos de 75 mi-
llones de pesetas al cambio oficial, a pesar de la vejez de sus unida-
des y de la sangria que supone el tener que pagar a Inglaterra en se-
guros o hipotecas unos 100 millones de pesetas, independientemente
de la salida de divisas de comprar en el exteriurkxsus barcos, pues
hasta hace poco, que cre6 una pequefia factoria en Scaramoyna, cerca

. de Solamina, carecia de astilleros.

Los barcos, mediante esas hipotecas, se puede decir que pertene-
cen a armadores ingleses, los cuales, para huir de la legislacion social
moderna, se refugian en una bandera menos exigente. Cuando se
intentd aceptar parte de esa legislacion la cuarta parte de la flota se hi.zo

- Panamefia. Incluso en el terreno de conferencias y convenios internacio-
nales de precios, excluye Grecia su firma para atraer armadores poco

dmigos de crearse voluntariamente obligaciones.
Lo que antecede lo sefialo para acentuar las malas condiciones en
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que se desenvuelve el armamento griego, pero, aun asi, presty
pais el servicio que antes menciono.

También estd en boga la explotacion de los buques aisladament&,
por cooperativas que nacen en cada pueblo, y cuyo gerente es el pro-
pio capitan, que incluso aporta materiales de su peculio para peque-
flas reparaciones que efectiia con las reservas del barco; los productos
se reparten en 69 partes: 10 para el capitan, ctras 10 para el armador
v el resto para los tripulantes.

Esta flota se cred cuando la guerra anglo-boer por armadores in-
gieses, como decimos, reduciéndose al 25 por 100 en la guerra del 1914,
pero después, y con un ritmo de 600.000 libras anuales, fué llegando
al 1.700.000 toneladas que tenia al empezar el conflicto actual, en el
que han tenido el mismo percance que los noruegos, o sea, que estando
en Extremo Oriente una gran parte de sus unidades han caido en
manos de los japoneses.

El paralelo de Farsund en Noruega lo tenemos en Grecia con
Inonsai, donde 405 familias mueven 102 buques de carga.

d Su

* kK X

Si lo que antecede se refiere a esa modalidad de navegacién vaga-
bunda, vamos a dedicar unas lineas a la regular, y mejor dicho a la
irasatlantica, que es, dentro de las de esa caracteristica, la que mas
llama la atencidon general.

La navegacion regular estid en su origen muy unida a la instaura-
cidon del vapor como medio de propulsibn, innovacién que tuvo su
oposicion en el espiritu conservador del Almirantazgo britanico. El
primer lord dijo gravemente en su informe: “Considero mi deber no
sOlo en el terreno profesional, sino en el nacional, el no fomentar el
empleo del vapor en los buques, ya que ello seria un golpe fatal para
11 supremacia naval del Imperio”’, declaracién que tuvo el asentimien-
to general, y que reforzd poco después uno de los mas reputados téc-
nicos en construccién, refiriéndose a 1os cascos de hierro, con la frase:
“i No hablemos de barcos de hierro. Eso es contra natura!”’ Vemos,
pues, que no siempre los técnicos son los mis indicados para orientar
a los pueblos.

De esta fecha es el origen de las diversas dinastias de navieros que
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aun hoy controlan la Marina mercante inglesa. Entonces, Samuel Cu-
pard, en 1839, sin dinero, pero con fe, creé y obtuvo concesion de
Jlevar el correo a América del Norte y creando esa Compafifa que
Loy subsiste pujante. Del ano 1836 data el que un joven de dieciocho
afios, Donald Cunie, saliese de su aldea hacia Liverpool y obtuviese
la concesion de conducir el correo al sur de Africa, fundando la
“Castle Line”, que hoy tiene 400.000 toneladas y es uno de los pilares
del Imperio.

De fecha idéntica son Anderson y Brodie Wilcose, de treinta y
" dos afios éste, modesto oficinista de Londres, y de menor edad y
“botones” en su tierra el otro, que crean, para conducir el correo a
Alejandria, la P.-O. Steam Navigation, que tiene hoy 2 millones de
toneladas de flota y que, después de abrirse Suez, se extendié al Ex-
tremo Oriente. Dos anos después, James MacQueen, viajero, perio-
dista y novelista, que creo la linea correo a Centro América, con sus
actuales 316.000 toneladas, y descendientes de esos magnates tenemos
hoy dirigiendo esas empresas a Lord Inverclyde, Lord Incheape, Lord
Ersendon, etc. |

No solo en Inglaterra tenemos esos ejemplos creadores. En Ale-
mania, mucho después, tenemos la formidable Hamburguesa, lleva--
da a su maximo apogeo por el gran imperialista Albert Ballin, cuyo
suicidio al acordarse el armisticio de 1918 demuestra la pasién que
si obra y su patria le inspiraron. Cre6 una flota-pensando en el ins-
trumento mas apto para pasear una bandera, sin fijarse en su aspecto
comercial. Cuenta uno de sus bidgrafos que en una junta de accio-
nistas, uno de ellos abogd por un reparto de los beneficios, en vez de
la inversién de éstos en otras construcciones. Le costé a Ballin -en-
tender al interruptor, cuya mentalidad estaba tan lejos de la suya,
pero por fin se limit a responder: “Los barcos no son para dar divi-
dendos, sino para navegar por el mundo y honrar una bandera.”

En Espafia, dentro de nuestras proporciones mas modestas, tene-
mos, de esa época o poco posterior, la creacion de las Compafias
Trasatlantica, de D. Claudio Lépez, y la de Pinillos, que ambos
dieron dias gloriosos a nuestra Patria.

Esa fecha de 18309 que hemos citado es algo posterior a la
que sefiala el primer paso del Atlantico a vapor. Ese dia memorable
fué el 17 de julio de 1819, cuando el “cutter” ingles de vigilancia de
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aduana Kate corria presuroso hacia una pequena embarcacion ayis.
tada, que, ademas de su aparejo, llevaba en su centro un tubo, del
que salia una gran humareda. Hizo el Kate varios disparos para aqd.
vertir a aquella tripulacion, que suponia dormida, del peligroso ncen-
dio que llevaba. Supo, al acercarse mas, ante la indiferencia del gl
dido, que se trataba del Sawanah, de 350 toneladas, que habia salidg
de Nueva York veinticuatro dias antes, despedido con toda solemnj-
dad por el propio Presidente Monroe.

Las disputas técnicas seguian en ILuropa sobre la posibilidad de
efectuar ese servicio con regularidad, cuando en 1833, con el Royadl
William repitio la hazafia en mejores condiciones, simultaneamente 3
la constitucidon en Inglaterra de Ja empresa de “Cunard”’, a que antes
nos referimos, y que cristalizo en el buque British Queen, en cuyo
viaje puso Inglaterra no solo su espiritu comercial de abrir nuevos
mercados: el patridtico, que le impulsaba a no permitir superacién en
los océanos; el industrial, que admiraba la perfeccion de la industria
en sus diversos aspectos, y del que el buque es un exponente; del
confort y lujo, indice del nivel de vida del pais cuya bandera ostenta,
y hasta del deportivo, que veia un modo de batir la marca corriente
en el cruce del Atlantico. |

Del éxito del viaje diremos, como dato que anotan los comenta-
ristas, que Cunard fué obsequiado en América con 1.873 invitaciones
de almuerzos, comidas o cenas, record gastronémico digno de men-
cion. Este primer viaje llevd en su pasaje al novelista Dickens, que
nos ha dejado la resefia del mismo.

Como decimos, estas lineas suelen designarse en Inglaterra, mas
que como empresas comerciales, como lineas de “ensefiar la bandera”,
criterio que ha dirigido estos proyectos de buque mis que su' apro-
vechamiento comercial, con finalidad imperialista ; otros, como pPro-
paganda colonial.

Los Bremen, Queen Mary, Normandie o Rex, son los nombres
en los que han plasmado y de los que resulta dificil averiguar, aun
para las personas metidas en los altos medios, la cuantia de la ayuda
estatal a su construccién, unas veces en forma de préstamos; otras,
primas; otras, subvencién postal; otras, como buques auxiliares de
la Armada, etc.

El progreso ha sido ininterrumpido. Desde esos. barcos mixtos de
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yela y vapor, cuyos viajes lindaban con la novela, pasamos al Queen
Mary, para cuya construccion se han hecho 8.000 experiencias con
32 modelos distintos. El primitivo Britania, de 1.150 toneladas, es del
tamafio de algin bote salvavidas del primero, cuyos dispositivos per-
miten a un solo hombre, en pocos segundos, echarlo al agua con mas
pasajeros que el primero.

- (Conduce 2.000 pasajeros y 1.000 tripulantes a velocidades normales
de 28 ¥4 nudos, 33 en pruebas. Tiene gimnasio, campo de tennis, calle
- de tiendas, salones de te, dancings, bar, sala de lectura con 2.000 vo-
[imenes, sala de estudio, de jugar los nifios, restaurantes diversos,
banios turcos, medicinales, piscinas de natacion, doce pisos o cubiertas
comunicados por ascensores. Su lujo sobrepasa al mejor hotel del
mundo. Su instalacion eléctrica seria suficiente para una poblacién
de 150.000 almas.

A mediados de siglo, cada buque de esta clase dedicaba 4 tone-
ladas para cada pasajero, y hoy hacen falta 42 para cada uno. | Asi
suben los precios! Cuando llegbd el Normandie a Nueva York, prego-
naban los editoriales de los periddicos: ““jHa llegado el barco de los
60 millones de dolares!” El combustible de cada viaje valia 1.200.000
pesetas, v la nomina cerca de 600.000 pesetas, con cuyas cifras era
imposible obtener un beneficio economico.

Estas generalidades que decimos de las comunicaciones trasatlan-
ticas tienen en el problema espafiol un matiz especial. Las demas na-
ciones desean abrirse un mercado donde colocar sus productos o com-
plementar su politica de colonizacién, mientras que Espana ejerce una
funcion obligada, y casi diremos de soberania, al no desamparar a
sus compatriotas, que en gran ntumero pueblan aquellos paises. Nues-
tro mercado fué abierto hace cuatrocientos cincuenta afios no por estos
mastodontes, sino por tres modestas carabelas que encerraban las
ecencias de nuestro inmortal espiritu hispano y que le ha conferido
alli el mas hermoso y honroso de los nombres, el de “Madre Patria”.
Verdad es 'que nuestra condicion de “sefiores, muy sefiores, venidos
& menos” es sobrado notoria para que nos esforcemos en enganarles
Y en tratar de que nuestros buques ocupen el primer puesto en la
internacional y frecuentemente desleal concurrencia. Si haciendﬂ un
€sfuerzo econdmico —ptes industrialmente esta a nuestro alcance—
lo lograsemos, tal vez incluso nos lo censurasen ellos mismos, que,
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como buenos hijos, preferirdn no ver en su madre una prodigalidag
lindante con el despilfarro. | :

Ellos quieren vanagloriarse de nuestras virtudes morales, que 3
ellos les formaron y de las que quieren ser continuadores, pero ng
_necesitan que aparentemos ¢sa riqueza enganosa. El amor que ﬁu.s
profesan mas se derivard de conocer los sacrificios que nos costé sy
formacion, de los dolores del alumbramiento, de las ligrimas que
derramamos al verlos emanciparse en su mayoria de edad y formar
un nuevo hogar, o del orgullo con que los vemos desarrollarse ven-
turosos, que no de esas falsas apariencias de lujo.

Pero si no podemos llegar a la puerta de la casa de nuestros hijos

con esa ostentacion, nadie nos disculparia el que por ello dejdsemos
‘de visitarles... como sea. Los cien millones de americanos que hablan
nuestra lengua ; los tres millones que no han abandonado su naciona-
lidad ; los 120.000 espanoles que cruzan al ano el Atlantico forman
clementos sobrados para crear corrientes mercantiles, espirituales y
culturales que el Estado tiene que canalizar y hacer viables.
Nuestra posicion geografica, al paso de todas las grandes corrien-
tes de trafico mundiales, hace que todas las grandes lineas de nave-
gacion pasen por nuestras costas o muy proximas a ellas, y nuestros
compatriotas, desgraciadamente, unas veces por snobismo y otras por
competencias comerciales, abandonan los buques de nuestra bandera

para tomar otras naves. j Cuantas veces hemos visto incluso misiones:

oficiales seguir esa conducta! Posiblemente, combinando trenes espe-
ctales comodos con convenios aduaneros, se podria encauzar a nues-
_tros puertos, para embarcar o desembarcar, a extranjeros avaros de

ahorrar tiempo o deseosos de limitar su estancia a bordo, pero por
ahora estamos muy lejos de ello.

De nuestra emigracion, el 69 por 100 va a Sur América, 0 sea:
brasil, Uruguay y Argentina: 28 por. 100 a Cuba y Méjico; el 3
por 100 a Nueva York; pero de ese caudal, que supondria unos 120 mi-
llones de pesetas anuales, sélo el 22 por 100 va en nuestra bandera.

De esas corrientes migratorias, cerca del 70 por 100 va del Canta-

brico y Galicia, y sblo el resto del sur y levante, de cuya modestia
e idiosincrasia nos dari idea el que siendo el 18 por 100 del pasaje
de primera de espafioles, sblo el 2,5 por 100 desembarca en Espﬂﬁ_a’
el resto sigue sin desembarcar a Centro Eurcopa, mientras que el 40

>

Ministerio de Educacion, Cultura y Departe



e PASADO, PRESENTE Y FUTURO DE LA MARINA MERCANTE 637

por 100 de la tercera que toca en nuestros puertos es de compatriotas
que aqui dan fin a su viaje.
~ En el Norte hay mas competencia que en Levante en lo que afecta
~ a pasajeros, por lo que las Compafiias que arrancan de esta tltima
~ costa han logrado un buen porcentaje de pasaje, y, por tanto, los
parcos que los sirven han de ser algo més lujosos que los de Canté-
brico-Plata, cuyos pasajeros seran casi emigrantes, pues ademads, y
eso dice mucho del espiritu comercial de los armadores, han conse-
guido tener el 40 por 100 de la carga que va a América, arrebatando-
cela a los 1talianos en sus propios puertos u obteniendo la que de
Centro Europa se encamina a Italia de transito.

Con lo dicho creemos haber definido la necesidad, categoria y dis-
tribucion de carga y pasaje en las unidades que hagan nuestro ser-
vicio trasatlantico ; pero no se puede acometer tan vital problema sin
liemdar el contrato vigente con la Trasatlintica, afortunadamente en
vias de solucion.

Solo terminaremos este apartado dedicando unas palabras a la
comunicacion con Filipinas, aunque no sea “‘trasatlantica”, en sentido
geografico. En aquellas islas, orgullo de Espana por varios motivos,
incluso por el muy superior nivel cultural en relacidon a las islas que
las rodean, colonizadas por paises que blasonan de ser maestros en
colonizar. _

La dominacion americana absorbio casi toda la economia de las
islas, haciendo muy dificil el mantener la linea que servia el trans-
porte de las 55.000 toneladas de carga y 2.500 pasajéros que son las

- cifras de nuestras relaciones con el Extremo. Oriente. Sin embargo,
las empresas espafiolas que alli quedaron y que pugnan por no perder
los lazos que a nosotros las unen, permitird augurar un feliz porvenir a
este servicio, si se reanuda, como es de esperar suceda al normalizarse
‘Europa, sobre todo, que las mercancias que de alli han de llegar a la
costa oriental de Estados Unidos, lo mismo pueden escoger el camino
del este que el del poniente, cuando las tarifas de los canales de Suez y
Panama son préximamente iguales.

Lo que antecede es el panorama maritimo al iniciarse el conflicto

- actual. Este ha modificado, y lo hace cada dia mas, las caracteristicas

del movimiento de las mercancias por mar, asi como en la construc-
\-"
C10n naval,
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Es dificil para quien ocupa un puesto plblico tocar este tema vy
scnalar las complicaciones que acompafian a un buque desde que surge
1 necesidad de un transporte para enviar el buque, hasta que éste
S¢ encuentra de regreso en nuestra Patria. Para los que hemog vivido
riestra guerra, en que se negaba la accion de nuestro bloqueo fuers
de las tres millas de la costa, basindolo en ciertas reglas internacig-
nales, nos resulta algo dificil anroldar nuestra inteligencia, para que
sin solucion de continuidad, y en muchos casos sin variar incluso el
interlocutor, oir declarar como zona de guerra al mundo entero, y como
reglas de conducir la intervencion, las que en cada caso impone g
derecho de la fuerza.

Y realmente no debia chocarnos el hecho. La necesidad de vencer
es tal que para ella hay que adaptar el razonamiento a esa finalidad.
Las nuevas normas exigen una revision.del derecho maritimo, que
tendra caracter de tal mientras a un poderoso no le convenga va-
riarlo. |

Unicamente reconoceremos, como honor a la verdad, que la dureza
de muchas de las 6rdenes se dulcifica en lo posible por la compren-
sion de los que en Espafia tienen que adaptarla a nosotros, pero eso
atentia solo una leve cantidad la complicacién de nuestra mision.

Declarada la guerra, fué decretado inmediatamente el bloqueo
maritimo de ambos bandos, e incluyendo en él no sélo las mercancias
destinadas a los beligerantes y a pafses colindantes, sobre los que exis-
tia presuncion de la posibilidad de una reexpedicién, sino que englobo
los que “salian” de dichos paises. 3

El cafionazo de aviso, antes obligatorio, fué suprimido, prohibien-
do en seguida al neutral el uso de la radio bajo pena de hundimiento.
Con pretexto de que el analisis de 14 carga no se puede hacer en la
mar, los barcos son conducidos a puertos de control, donde se les
Irfa{:e descargar totalmente para consultar a Londres sobre la licitud
de lo transportado, cuya respuesta se hace esperar mucho tiempo. La
imprecision del momento de la respuesta impide apagar las calderas
para estar listo para la marcha; si se trata de un bu_que de servicio
{*egular, le trastornara todo su itinerario y tan pronto iran dos salidas
juntas como espaciadas. | |

Otras veces se recurre a la quimica para analizar los cargamen-
tos; otras se examina el correo —sblo en los tres primeros meses, ¥
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segtn el Times, se ‘Sf:lstrajerﬂn 6.00{3 cartas con 5 millones de mar-

cos—, incluso benefictandose comercialmente de los datos o cifras de

CONCUTSOS; Se rechazan las mercancias consignadas a la “‘orden”, de

¢“eeinsito’” 0 a “establecimientos bancarios”. Se investiga origen, na-

cionalidad e ideologia de cargador y destinatario. Los certificados de

-bri_g_ﬂ-ﬂ que acusen un 25 por 100 de posibilidad de fabricacion del
_ Eje son confiscados, efc.

Algo mejoro el servicio con la creacién de los “navicerts” o per-
misos previos de los representantes britdnicos para efectuar el trans-
porte, y como los navieros temen —pues se ha llegado incluso a de-
tener un cadaver transportado en el Conte de Savoy antes, natural-
ﬁente, de la entrada en guerra de Italia— los perjuicios derivados de
prescindir de ese requisito, se niegan a embarcar nada sin ese control
inglés, que son asi duefios del transporte maritimo. Esto disminuye
la duracién de los controles, pero no el ntimero de ellos. Careciendo
de dicho documento no se podia obtener ni carbdén ni agua en ningin
puerto extranjero, pues sabido es que estos servicios los controla mun-
dialmente Inglaterra.

Aun se cred6 un nuevo documento, el “Warrant de seguridad”,
donde el naviero se compromete a no ayudar directa ni indirectamente
a ningtin enemigo de Inglaterra, es decir, respetar listas negras de
cargadores, destinatarios y consignatarios, colaborando activamente
en toda esta orientacion; la simple pasividad en ello basta para retirar |
€se documento.

Independientemente de este hecho del transporte estd el acto co-
mercial, en el que con las restricciones de todos los paises que contro-
lan su exportacion, que nada autorizan sin la contrapartida de 1m-
portacién correspondiente, con las licencias exigidas para ambas partes
de diversos organismos; las complicaciones de pago con la moneda
intervenida en todas partes, con que todos estos permisos se obtienen
con una validez de pocos dias, que es preciso renovar si por otras de

las multiples causas se ha retrasado el embarque, tendremos apun-
tadas las principales dificultades del trafico neutral, dej ando a un lado
la prohibicién de dar o recibir 6rdenes por radio, el sefialamiento de
rutas determinadas, las zonas de bloqueo, los errores de aviones ©
buques de ouerra, las minas, etc.,, bosquejan el panorama de nuestra
Havegacion. |
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¢ Y los buques de los beligerantes? Naturalmente, Prescinden de ‘
todas esas formalidades, pero se les presentan otras que disminuyen
grandemente el rendimiento de la navegacion.

Al empezar, tenia Inglaterra buques suficientes para sus necesi- .
dades. Su politica maritima de participar en el comercio exterior de
todos los paises le daba exceso de material cuando tenia que ocuparse
unicamente de si misma.

Si tomamos los barcos mayores de 2.000 toneladas utilizables para
trafico trasatlantico, Inglaterra contaba con 2.475 unidades, que re-
presentaban 15.821.000 toneladas; de ellos, 435 petroleros, con
2.020.000 toneladas. Es decir, un tonelaje promedio de 6.324 para las
primeras unidades, y 6.712 para las segundas. Suponiendo que las
primeras rindan cuatro viajes anuales y seis las segundas, resultan
unas posibilidades de importar 60 millones de toneladas de carga y.
24 de petrdleo, cifras superiores a las de 53 y 12 que, respectivamente,
s¢ importaron en 1938.

Pero estas posibilidades disminuyen por muchas razones.

1.* En el primer afo de guerra hubo que ayudar a Francia, que
no estaba en el mismo caso.

2.* El tonelaje exigido por el Ejéreito y Marina, que en la pasada
guerra cifr0 en 4 millones por afio, pero que los enormes consumos
de carburantes y los variados teatros de operaciones haran aumentar
¢ esta guerra, de lo que, naturalmente, ignoramos las cifras. En
niayo pasado se estimaba en 6 millones de toneladas de registro lo que
habia que gie.stinar al servicio de Estados Unidos para mantener en
FEuropa un ejército de 3 millones, como minimo, es decir, el programa
de un afio.
| 3.* La dificultad de utilizar para descarga los puertos orientales
1:1gles.es, c{::»ngest'ic'rnandu al mismo tiempo los occidentales, y que ha
liegado a inmovilizar millén y medio de toneladas. Recordemos que
el primer puerto de Londres esti en este caso, y por él- entraban
10.000 buques anuales con 554.700.000 libras, la mitad comestibles ¥
bebida, * ;

| 4.* El aumento de distancias medias de los puertos de importa-
c:don. Por ejemplo, la manteca y prnductc;s lacteos, que iban de Dina-
marca, hoy van de Argentina y Australia; el aceite de pescado, que

Ministeno de Educacion, Cultura'y Deporte



PASADO, PRESENTE Y FUTURO DE LA MARINA MERCANTE 041

g¢ importa normalmente de Noruega o Finlandia, hoy viene de Ls-
tados Unidos.

g2 El uso de convoyes, cada vez mas numerosos, que han llegado
a pasar de 100 unidades, como en el siglo xvir. El reunir tanto barco
de diversos tipos exige mucho tiempo para su concentracién, el redu-
cir la velocidad al mas lento, la congestion de los puertos de salida
y llegada, etc., hace que incluso el Faiwrplay de 18 de abril de 1940
estimase en un 50 por 100 el rendimiento. Posteriormente, al aumentar
la cifra de barcos, aun se habra agravado el mal, pero la cantidad de
buques de proteccion exigida a cada grupo obliga a esa concentra-

 cion. -

62 La Chamber of Shipping admite que el cierre del Mediterra-
neo reduce, ademas, en un 30 por 100 la capacidad de transporte bri-
ténico (18-6-12, Journal de la Marine Marchande).

Naturalmente, el mayor factor de disminucion del rendimiento es
{a cifra de pérdidas que ocasiona la guerra y sobre cuya importancia
discrepan tanto de los datos oficiales, e incluso la misma persona, con
poco tiempo de diferencia, informa de modo distinto, como podemos
citar al Contraalmirante Land, que, en el Fairplay de 30 de octubre
de 1941 afirma que los submarinos hunden “6 millones de toneladas
cada afio”, casi lo que corresponde a los 14 millones que a fin del 41
afirmaban los alemanes haber hundido, v poco después de la entrada
en la guerra de América, a fin de enero de 1942, se unia cast a la
alirmacién de Churchill, computando en 9 millones-lo hundido hasta
entonces, o sea en dos afios y medio (Journal de la Marine Merchande
de 26-2-1942). |

Con esta subjetividad de juicio cuesta llegar a conclusiones ciertas
en lo que afecta a la cantidad y calidad de las pérdidas del mar, pero
No nos excusa de hacer algunos comentarios.

Concretandonos, para los efectos comparativos, a las cifras ofi-
ciales de 1.° de enero de 1942, pesemos de un lado la afirmacion del
Almirantazgo britinico, que sefiala como pérdidas & millones, mien-
tras Alemania decia se acercaba a 15 millones, diferencia bien apre-
ciable, y sobre la cual vamos a hacer alguna consideracion.

~ Evidentemente, serd dificil poner de acuerdo apreciaciones tan
Sbjetivas. Respecto al valor de la cifra inglesa, mencionaremos que

el diputado Shinwell, en la sesién de los Comunes de 18 de marzo
| 41
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(}e 1940 (Jowrnal of Commerce, 19-3-40) se dirigia al primer Ministro
Churchill en términos incluso irrespetuosos, negando la exactity de
las cifras oficiales, y aunque hay que reconocer que el afin de 10to-
riedad de dicho parlamentario le llevo con frecuencia a posiciones exX-
tremas, tampoco se puede negar que respondan sus palabras a uq
estado de opinién. Entonces empezaba la guerra, pero posteriormente
(Fairplay, 25-6-42), Lord Winterton, en la Camara de los Lores, ya
mis reposado, dice: “que si la grave pero no irremediable situacién
fuese conocida del puablico, recibiria una de las mas desagradab]eg
sorpresas que podia haber recibido”.

Partiendo de esta imprecision, anotemos como otro factor activo
la maestria inglesa de ocultacién de pérdidas, cuyo exponente mas
acabado fu€ la pasada guerra, la perdida del Audacius, la noche del
26 de octubre de 1914, cuya dotacion fué salvada por el Olimpic, que
intentd remolcarlo, pero se le fué a quique. A pesar de que el acci-
dente fué presenciado por cientos de pasajeros, que incluso lo habian
fotografiado, a peticion del almirante Jellicoe® se decidi6 ocultarlo e
incluso tomaron el caso como argumento algunos criticos navales
para demostrar la insumergibilidad de los buques de linea. Su nom-
bre siguid figurando en las listas oficiales, su dotacién de jefes y ofi-
ciales, etc., en los estados de personal; su némina, consumo de com-
bustibles y fuerza en los componentes de la Escuadra. En una pala-
bra, mucha gente, incluso profesional, llegd a creer habia sido puesto
a flote y reintegrado al servicio.

Al lado de estos factores de ocultacién estd el no dar como pet-
dido ningtn barco sino al cabo de dos o tres meses, después de haber
cebido rendir su viaje, por lo que las cifras dadas para 1.° de enero
con mas bien las calculadas para el 1.° de octubre.

Algunas veces se presta a confusién la clase de tonelada que se
computa; unas veces de desplazamiento, otras de arqueo y otras de
peso; pero los datos oficiales que dan ambos bandos en los partes
que dedican a la cuestién han especificado varias veces que se trata de
toneladas gruesas o de arqueo en Alemania e Inglaterra, mientras
América menciona las de peso, es decir, un 40 por 100 més elevadas:

Pero, aparte de esos factores que decimos mas arriba, y que 10
podemos cifrar, se prescinde también de otros barcos a 1os que atri-
buye el Almirantazgo la pérdida a accidente de mar. Este renglon
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nos lo evaliia en esa feha la Chambrer of Shipping en un millén de
toneladas, que, unido a las 8.300.000 que suponia las pérdidas de
uerra, hace 9.300.000, y a lo que debemos afiadir otras 300.000 tone-
jadas mas de buques mercantes armados como cruceros auxiliares,
sumando, pues, todo unos 10 millones, a los cuales, si le sumamos ese
error de dos meses, se puede llegar a deducir en esa fecha 10,5 millo-
nes, derivandolo del parte inglés y prescindiendo del factor subje-
sivo. Al firmarse el armisticio de 1918, habia en los astilleros ingleses,
en grandes reparaciones, millon y medio de toneladas, y ahora es de
suponer no haya menos. Esa cifra es posible que figure en los partes
alemanes como de perdida total, y, en cambio, los ingleses no lo
computan, pues se trata de barcos recuperados después de un ataque
enemigo. Ello nos lleva a los 12 millones.

Los alemanes también pueden tener algtin factor substractivo, y es
consecuencia de las siguientes consideraciones. En numeros redondos
y aproximados, los partes alemanes atribuyen el 78 por 100 de los
barcos hundidos a los submarinos y fuerzas de superficie, y el 22
por 100 restante a la aviacion. Dada la forma en que se conduce la
ouerra, en la que muchas veces es imposible al submarino que ataca
sumergido conocer el nombre del barco atacado, tiene que dar su
tonelaje por estimacion, como lo dice el parte al emplear el término
“se ha hundido un buque de umas tantas toneladas”, o bien: “un
buque de tonelaje medio” o “grande”, etc. No creo, pues, exagerado
que estimemos en un 10 por 100 el error que se cometa, y del que de-
bemos afectar a esa cifra oficial en lo que afecta al tamafio, aunque
admitamos la de ntiimero de buques.

Respecto a los hundidos por la aviacion, el error es mucho mayor.
Desde el aire no puede juzgarse del tamafio del atacado sin error sen-
sible, sobre todo cuando el observador es un profano, y por ello creo
Podemos poner un coeficiente de 35 por I0O con toda tranquilidad.
Con estos coeficientes, la cifra de 14 millones hundidos a primero de
afio queda reducida a 12 millones, cifra concordante con las que atri-
bufamos al almirante Land de V. S. A., y que nos acusa una reduc-
Cion de 15 a 20 por 100 de las cifras oficiales alemanas, y que serian
de 30 por 100 si computamos en un 10 por 100 los buques que se
Pueden recuperar de sus mortales heridas, al cabo de un cierto tiem-
Po de una larga reparacion. En nuestros puertos hemos visto buques
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que nos consta habian sido hundidos en: puertos ingleses, 1.4 mitad
de la actividad de los astilleros esta dedicada al entretenimientg vV re-
paracion.

No hemos computado las pérdidas debidas a las minas, por g g;.
ficil que es apreciarlas, y aunque en un principio y durante un par
de meses fueron apreciables, después, practicamente, no afectan 5
estos computos globales.

Hace ya mucho tiempo, desde principio de afio, que los ingleses
no dan cifra de pérdidas, negandose en el Parlamento a todas lgs
solicitudes que miembros muy destacados de €l han hecho en sentidg
contrario, pero, indudablemente, el adoptar ese criterio es por lo poco
satisfactorio de la noticia o por el poco crédito que el pais otorgaba a
108 datos oficiales.

Naturalmente que esa pérdida no gravita integramente sobre In-
glaterra, sino sobre las naciones de su bando, mas los escandinavos,
holandeses, griegos, etc., que cayeron en sus manos, incluso buques
del Eje que se refugiaron en puertos americanos, y que después han
stdo mcautados. Esos buques, mas los construidos para ellos, suponen
10 millones de toneladas. En esa fecha de que hablibamos se puede
suponer un déficit de 30 por 100 al tonelaje mundial, o sea el esfuer-
zo que habra que hacer en la postguerra para que volvamos a tener
tonelaje suficiénte.

Carecemos de estadisticas que se presten al andlisis de qué clase .
de barcos son los que han padecido mas por la guerra, pero admiti-
mos con facilidad la afirmacién del ingeniero Fea, del resultado favo-
rable de los mercantes, que en Italia fueron protegidos con bulges o
compartimentado, como se hicieron los petroleros Brennero y Tarvino,
v que han demostrado ser tan aptos para una explotacién econdmica
como otro cualquiera, y consideramos l6gico que se piense ahora in-
cluso en defensa contra aviones.

La mejor defensa contra la amenaza submarina es la velocidad,
¢ incluso contra la mina magnética, que posiblemente cuando explota
ya ha pasado el buque de su vertical.

Durante los seis primeros meses de guerra hizo un estudio Mino-
letti, deduciendo que la edad media del tonelaje perdido era dieciséis
anos y medio, pues los buques modernos mas veloces, mas resistentes,
mas faciles de qﬂbernar sufrieron menos pérdidas. La velocidad com-
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tinada con un camuflage estudiado para ese caso, es lo que da mejores
r,gsultadt}s. |
~ Pasemos al esfuerzo constructivo, tanto en cantidad como en cali-
~ dad, mirandolo también con el posible desapasionamiento.
| La mirada del mundo esta dirigida a Norteamérica, desde donde el
optimismo de prensa pretende impresionar al ptblico, aunque de los
medios técnicnsf incluso de aquella nacién, no nazcan esas exagera-
ciones.

- Pocos dias antes de la entrada en guerra de Estados Unidos, pero
cuando ya francamente aquella poderosa industria estaba al servicio
de Inglaterra, nos decia el Fawplay de 16 de octubre: “la construc-
cion naval americana puede verse obligada a atravesar una época en
la que tropiece con los inconvenientes naturales en la expansion de
‘cualquier industria, pero, apesar de ello, creemos que la produccién
combinada de americanos e ingleses llegard a los 3 millones y medio
‘en 1942 y pasara los 4 millones en 1943, prondsticos bien distintos
de los oficiales en cuanto entrd en guerra dicha Repiblica.

Efectivamente, ya en mayo de este afio, en la pagina 40 de The
Motor Ship, vemos detallado el programa de ‘construccion, que es de:

1.302 buques tipo E. C. 2, con ............ 12.665.000 toneladas.
g5 buques tipo €. I, CON .iviiviivsnens 725.000 —
] 103 buques tipo C. 2, cOn ...oevvvnnnne.. Q45000  —
80 bugues: tipo G 3 /€00 et aninianes 1.068.000 —
; 33 buques tipo C. 3, pasaje, con ... 306.000 - -
164 buques tipo tanques, con ......... 2.304.000 -—
50 buques tipo cabotaje, con ......... 150000 —

R s B e, 18.253.000 toneladas.

Es decir, algo mas de 18 millones de toneladas de peso muerto, 0
S¢ca unos 13,5 millones de toneladas de registro. Posteriormente, pare-
ce se ha ampliado atin el programa hasta cerca de 24 millones de
Peso, equivalente a unos 16 de registro, programa que debe ser ter-
Minado para fin del afio 1943. No vamos a detallar las caracteristicas
de estos buques, para no alargar. Kl grueso del pedido, o sea los
E. C. 2, son barcos de 140 metros de eslora y 9.700 toneladas de

PESO muerto y un arqueo de unas 6.000 toneladas, camaras frigorifi-
3
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cas, 15 J2 millas de velocidad y un gran radio de acci6n, unas 13,004
millas. Aunque los hay de vapor y de Diessel, la inmensa mayoria,
¢l go por 100, es de vapor.

Este es el tipo basico, unos ligeros aumentos de velocidad, o dismi-
nucion, o pasaje, van dando el matiz de cada clasificacion, en el que
no nos detenemos. Observaremos tambien que en los trasatlinticos
se prevé su rapida transformacion en portaaviones.

i Como se desarrolla ese programa® ln mayo del pasado afg
decia una revista inglesa: “Segun parece, la Comisidn maritima de
Estados Unidos ha autorizado la instalacion de un nuevo astillero en
Nueva Orleans, y ha firmado un contrato de 200 buques. La magni-
tud de la orden es bastante sorprendente, pero mas nos asombrd Ia
afirmacion de la Compania, de que espera entregar esos buques en 1043.
Aunque el astillero esté por construir y la- gente sin entrenar, confia
cumplir su contrato, que dara trabajo de 40.000 a 50.000 trabajado-
res, estableciéndose escuelas para 5.005 soldadores y otros obreros.”
Para dar una idea de lo que supone ese niimero de operarios, diremos
que en Inglaterra, en esa industria tan potente de construccién naval,
no trabajaban al empezar este afio mis que 175.000 hombres, esti-
mandose que para poder cumplir el programa americano se necesi-
tan 1.392.000 hombres, es decir, multiplicar por 8 la industria inglesa
con operarios improvisados. :

Respecto a la eficacia del método de ensefianza, vemos en un
American Magazine de abril, que en los astilleros nuevos sélo el T por
Ipo del personal obrero es especializado, y al resto <e le forma con
cine y peliculas ad hoc.

Pero esta falta de preparacion del obrero no se crea que le hace
111&{1tenerqe én una respetuosa modestia. En 4 de junio leemos en el
Farplay que el almirante Land, presidente de la Comisién Maritima,
hg presentado una reclamacién por la forma en que se realizan las
construcciones navales. La Unién de Obreros de Construccion Naval
la ha calificado de falsa, y alega que la acusacién de ociosidad de los
trabajadores es injusta y debida tinicamente a la “deficiente direccion
de los directivos de 1a Comisidn Maritima”’,

‘.El vicepresidente de la misma Comisién, contraalmirante Wukery,
estima que las huelgas hacen perder bastantes toneladas y que no cree
se obtengan en 1942 las construccions previstas, principalmente 10S
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astilleros nuevos, en cuya fecha estimaba en 70.000 toneladas las per-

~ didas. Poco despues, hablando de las dificultades de abastecer un ejér-
cito en Europa, dice que el minimo seria 6 millones de toneladas, “es

~ decir, el producto de nuestro programa de construccién del afio pré-
ximo’ . PELFEL abastecer 2 millones de hombres en el Pacifico se estima
en 12 millones de toneladas, es decir, entre ambas necesidades se
absorbe el programa constructivo de esos dos afios y queda el déficit
de los perdidos.

A principios de afio nos decia el almirante Land: “En 1042 se
producira mas plancha de acero en América que en el resto del mundo
iunto”, pero en junio comparecia ante la Comisién del Senado para
declarar: “Ha aparecido una.escasez de acero en los tltimos meses
de 169.000 toneladas, suponiendo cada 2.500 un retraso de cinco
meses a cada buque, lo que es un peligro, unido a la agitacion exis-

~ tente entre los obreros de los astilleros. La consecuencia ha sido que

los suministros hayan disminuido el 12,5 por 100 de lo previsto, por
lo que el afio proximo tendran que superarse en el 25 por 100 si se
quiere llegar a lo convenido, incremento que parece se trata de lograr.
- Vemos, por todo lo que antecede, donde hemos prescindido del
también incrementado poder de la flota submarina alemana, que no
se ha vencido el problema planteado en el Atlantico, y sin negar la

. sorprendente potencia industrial sajona, no parece verosimil que el
afio 1043 se equilibren las pérdidas de tonelaje que ya se-han sufrido,
pero tratese de un superavit o déficit, ambos no pueden ser muy
grandes ni decisivos en la eficacia de las comunicaciones, y cuya va-

loracién sale de la competencia y proposito de quien traza estas li-
11eas.

Otro asunto es la guerra en el Mediterraneo, donde ciertamente
las dificultades de reemplazar el tonelaje perdido por Italia son gran-
des, sin que haya mdas atenuante que la disminucion’de trayecto a
recorrer por los buques de esa bandera.

Se batirdn seguramente muchos records de duracién en grada.
El Fairplay de 1 de octubre habla de dieciocho dias para construir un
barco de 10.000 toneladas, pero mas bien podemos decir “armar”, en
vez de construir. El Shipbuilding de esa fecha recuerda que esos

- buques record de la pasada guerra, uno americano y otro japonges, se
perdieron ambos en la mar en seguida. No es lo mismo duracion de
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grada que tiempo de construccion, ya que se emplea mucho la solda-
dura para armar fuera grandes trozos de buque, que, mediante un set-
vicio de griias muy numeroso y potente, componen el conjunto. Esta eg
la raz6n de la soldadura, mas que la bondad del sistema. El soldador ]g
encontramos en cualquier industria, pero no el remachador; éste ge
estima en un afio su periodo de aprendizaje, mientras que para el pri-
mero basta con tres o cuatro meses. Del conjunto resultan barcos con
la cuarta parte remachada y las tres cuartas partes soldadas, inclusg
por personal femenino. |

Esta cuestion de las ventajas de la soldadura o el remachado se
debate bastante en las revistas técnicas, pero es indudable que los in-
gleses se 1e51slen a entrar por ese camino, invocando una variedad
de razones.

Las deficiencias de acero, de que hablabamos, han hecho pensar
de nuevo en los barcos de madera, fracasados ruidosamente en la
pasada guerra, pero hay también algunos tipos, como el Sea Otter,
buque extrafo, medio sumergido, con un largo eje vertical del que
iormalmente salen los arboles de la hélice varios metros debajo de
la quilla, movidos por motores de automovil, cuya constriiccién en
serie rapidamente es la justificacion de la aventura, que en honor de
la verdad hay que afirmar ha contado siempre con la oposicién de ius
técnicos. Se proponian hacerlos por millares al precio de 125.000 dé-
lares para transportar 1.500 toneladas. El precio resulté cuatro veces
lo presupuestado y el tipo fracasé después de una pérdida importante
ce tiempo. Parece ser, sin embargo, que con algunas modificaciones,
entre ellas la de llevar la hélice como todos, se vuelve de nuevo al
tema. _

Con la exposicidn que acabamos de hacer no nos puede extranar
.que los navieros americanos se alarmen y que su presidente, Mr. Lewis
Luckemback, declare que: “los buques construidos en las criticas
circunstancias actuales no le parecen lo mejor adaptados al estado ac-
tual de las cosas”, y la mayoria de los armadores recuerdan los tristes

resultados que dieron los buques del Shipping Board de la guerra
de 1914.

La discusion se ha planteadu simplemente en que hay que cons-
tiuir “cantidad” més que “calidad” y sobre una solucion de compro-
miso debaten los medios anglosajones de ambos lados del Atlantico.
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No hay bastantes talleres en América para turbinas, Diessel o medios

" modernos y se recurre a la clasica maquina de triple que hara dificil

1y .explﬂtacién economica del buque cuando la lucha se plantee en el
terreno comercial, sin excluir el que se hayan destinado 50 millones
de dolares al acondicionamiento de factorias para fabricar esos pro-

- pulsores.

. *  TRespecto a otras caracteristicas, como velocidad, se ha tratadoe
francamente de aumentarla bastante en los buques proyectados, lle-
gando la mayoria a las 15 millas; se han adaptadc carboneras late-
rales, protegiendo los costados; se construyen varios buques grandes
con posibilidades de catapultar un par de aviones; se aumenta bas-
tante la autonomia de las unidades, etc. |

POSTGUERRA.

El tratar este tema es con objeto de sefialar qué es lo que se piensa
en el extranjero sobre la cuestién, pues en todas las naciones se ocu-
pan de él, reciente como esta la tremenda crisis que azoto la economia
mundial después de Versalles.

La politica britanica estd expuesta en una exposicion de la Cham-
ber of Shipping, de 26 de febrero, que consta de 107 paginas.

Alli, el Estado, como en todas partes, ha requisado los buques

que navegan con fletes fijados por el Gobierno, aunque éste reconoce

que el Estado no debe poseer una flota propia, estando de acuerdo
con los armadores para que vuelva a la iniciativa privada. Aun los -
barcos que el Estado construye los entrega, mediante un contrato de
“administracion y opcién a compra”, segin un turno fundado en las
perdidas de guerra.

Las bases futuras son: |

1. "Vuelta inmediata a la iniciativa privada despues de la guerra.
El control del Estado cesard nueve meses despues del armisticin.

2. Politica financiera del Gobierno para ayudar a los armadores a
reconstruir la flota, adaptando desde ahora los tmpuestos a tal fun.

3. Creacion de un fondo de reconstruccion administrado por el
Gobierno, ingresando en él un aumento de flete que se proponec.
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4. Devolucion del fondo de seguro de guerra para reemplazg
de tonelaje.

5. Subvencién para compensar la diferencia entre el seguro y la
elevacion de precio de los buques.que reemplacen las pérdidas, |

Ademas, figura una clausula interesante: Pool obligatorio de todg
el tonelaje existente aliado, neutro y enemigo para el transporte de o
necesario a la alimentacion y reconstruccion de Europa. ‘

En Alemania vemos una orientacién muy parecida. En una de
sus revistas leemos: “La Marina mercante de la postguerra debe ser
internacional y libre de establecerse como quiera. Nada mis falio
de fundamento que el querer monopolizar los transportes maritimos.
La Marina alemana rechazo la idea de monopolio. Los armadores
alemanes defienden el derecho de hacer la competencia incluso a otra
Compafiia alemana, pero apreciando el concepto de rivalidad, los ar
madores habran aprendido del pasado a evitar en lo por venir Opri-
mirse mutuamente por una competencia encarnizada.”

En otra revista, Hansa, nimero 16, del pasado afio, habla de las
ventajas de la desintegracion de las grandes concentraciones navieras.
No s6lo se han separado la Hamburguesa y el Lloyd, sino que en
plena guerra han fundado entre ellos la del Norte y la linea Alemania
a America, con objeto de estimular al capital privado a interesarse en
la Marina mercante. El subsecretario de Marina mercante ha hecho
alli declaraciones parecidas. Otra autorizada revista rectierda que la
experiencia ha demostrado que la Marina ha podido desarrollarse
mas rapidamente cuando la solucién de los problemas ha sido confiada a
la iniciativa privada de los armadores.

. Parecidas manifestaciones hace Pino Fortini, en Italia, en un libro
editado por el Instituto de Politica Internacional. Aunque existe una
gran CDI:JCIEIItI'aCién de lineas oficiales subvencionadas para repartirae'
los servicios exteriores —el 30 por 100—, existe una gran cantidad
de navios libres —el 70 por 100 restante—, animados de un gran
espiritt de competencia. Decia Fortinj - |

“Es posible edificar palacios y construir naves en pOCOS Mmeses...
rero una Marina mercante es obra que exige mas reposo, que debe
eéchar profundas raices para estar segura de un trdfico, para tener
cuadros experimentados de marineros, mecanicos, técnicos y arma-
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" {‘ji_qres. Si todo esto no esta animado de ardor y espirifu de creacidn,
K de_cae y muerex Is la empresa humana que mas exige voluntad.”
| Incluso Francia afirma querer el control del Estado, que no quiere
" decir estatismo. El ideal —dice el subsecretario de la Marina-— es
el que 10s distintos engranajes giren solos, sin choques ni ruidos, como
" una maquina perfecta. El Estado se limita a verlos moverse y engrasar
lus puntos duros. .
| Y esa parece ser la inteligente posicién del porvenir. Pese a los
deseos de los armadores ingleses, es tan grande la pErturbacifm actual,
que tendra que estar todavia mucho tiempo manejada la Marina dl
servicio del Estado, que ira poco a poco aflojando las ligaduras, para
dejar una orientacion economica y malitar, mision wmalienable del Es-
tado, pero dejando dentro de ella la libertad de iniciativa, a la que
todos aspiramos. _

El Lioyd’s List de la ultima semana de agosto, amargamente, de-

. cia, sin embargo, que la industria naval seria olvidada una vez mas
en cuanto la guerra pase, y que una vez terminado el abastecimiento
de los paises devastados, es posible que no haya trafico maritimo su-
ficiente para emplear el tonelaje de anteguerra, pues habra menos
movimiento, por las siguientes razones: '

a) Los paises industriales han ampliado su agricultura.

b) Los paises agricolas han ampliado su industria.

¢) Empobrecimiento de Europa.

d) Progresos de la’ aviacion.

Pide como remedio una estrecha unioén entre navieros y construc-
tores, unica salvacion de ambos.

Ya que hemos mencionado los acuerdos de los armadores ingleses,
hagamos lo propio con los alemanes, sefialando la doctrina de post-
guerra que alli han adoptado, tomandolo de la revista técnica
Schiffbau: ,

“La necesidad de una construccién rapida y poco costosa, unida
a la probable falta de mano de obra y materiales, hace que la mayo-
ria de los técnicos se incline por la construccidn en serie, aunque los
armadores temen que ello perjudicaria a la facilidad de explotacion al
no ser tan perfecta como es de desear la adaptacion entre el buque y
el trifico que sirve, que es la mayor garantia del exito.

Se ha llegado a dos tipos fundamentales de buque: uno de cierto
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lujo, correspondiente a los “C” americanos, y el otro, méas modesto,
es lo mas sencillo que se conoce, atento tinicamente a la rapidez de
construccion, Las conclusiones son las siguientes:

1.*  No construir mas que buques perfectamente adaptados al tr4-
fico.

2.2 Rechazar la construccion de buques de urgencia.

3.* Dentro del criterio primero, tratar de unificar los tipos, limi-
tando el numero de ellos y concentrando cada uno en el mismo asti-
llero.

4.* Formar una comision mixta de armadores, constructores y
técnicos de investigaciones navales para desarrollar los anteriores
puntos. ;

A estos criterios rectores se cifie la actual politica maritima espa-
fiola, utilizando como elemento valiosisimo el Instituto Nacional de
Industria, que, dirigido por persona entusiasta de la Marina, cuyos
problemas domina, y respetuoso en grado sumo con la iniciativa pri-
vada para lograr la meta a que aspiramos, facilita los medios de obte-
nerla rapidamente supliendo o estimulando la referida iniciativa.

El pasado noviembre, al contestar en la Cimara de los Lores el
Conde Beatty al discurso del Rey, pidié al Gobierno una explicita
declaracion de que cuando la guerra termine “la Marina mercante
se considerard como parte integrante del poder naval”, y, por con-
siguiente, con derecho a ciertos cuidados estatales.

Esta terminante afirmacién, que repetidamente hemos hecho, la
confirma tan alta autoridad, y por ella abogamos con insistencia cuan-
tos a la Marina dedicamos nuestras actividades. Sin embargo, no dejo

de recordar una “cancién de ciego” que hace afies oi en Inglaterra,
que, traducida libremente, decia -

En caso de enfermedad o de glierra
nos acordamos de Dios y del marinero.
Recobrada la salud o alejado el peligro,

Dios es olvidado, vy el marinero, despreciado.

S1 eso lo decian los ingleses, ; qué no podriamos decir los espanoles!

Confiemos, sin embargo, que esta nueva Espana vuelva a recobrar su
Imperio por las rutas del mar.

Madrid, 12 de febrero de 1043.
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POR

THEODOR HEINERMANN

[.a fama del monte y del convento de Montserrat se ha genera-
lizado tanto en el mundo entero, su nombre ha arraigado tan profun-
damente en la memoria de todos los que los han visto u oyeron o
leyeron algo acerca de ellos, que parece imposible que haya podido
tener otro nombre que el familiar de Mowntserrat. Y sin embargo, no
han faltado en el curso de los siglos testimonies que nos hablan de
otras denominaciones de la montana: le han sido aplicados no menos
de diez nombres distintos. _

He examinado en otro lugar (en la revista Die Welt als Geschichte,
1040, y en la Revista Nacional de Educacién, 1943), la moderna inter-
pretacién que ve en Montserrat el Mantsalvatsch, castillo del Grial,
tratando, por mi parte, de demostrar que es una mixtificacion que
formiilo por primera vez el viajero aleman Luis Passarge, en 1384,
en su libro Aus dem heutigen Spanien und Portugal, y hallo luego
difusion mundial al ser recogida en la célebre guia de Baedeker, S panien
wnd Portugal (primera ed., 1897). Es curioso observar que Passarge
cita también otros nﬂmbres de la montana y afirma que en la anti-
giedad se llamé Estorcil, que los 4rabes la denominaron gis-faus (lo
que en espafiol significa, segin él, “pefiascos vigilantes™), que los ca-
‘talanes la llamaron M omtsagrat, y que se le aplico también el nombre
de Montsiat.

:De donde tomd 'Passarge estas denominaciones? Passarge fué
el autor de la primera edicién del Baedeker, aunque se retir6 antes de
5u publicacién. El Sr. Fritz. Baedeker, actual director de la casa
Baedeker, tuyo la amabilidad de prestarme el original de Passarge.
En él cita este autor una serie de libros sobre Espafia que le sirvieron
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de fuente: son libros alemanes, franceses, italianos, ingleses: ng cita
el autor fuentes espafiolas,

Ahora bien; en ninguno de los libros sefalados encontramos la
menor referencia a las denominaciones antes indicadas.., Hemos (e
buscar, pues, aquellas obras que Passarge, por uno u otro motivo, g
cita entre sus fuentes. Y es curioso, en efecto, que no mencione yna
de las relaciones de viaje mas conocidas y detalladas, que se habia
publicado unos afios antes que la suya: las Rewseerinnerungen ays
Spanien, de Hermann Zschokke (1879, en la “Woerlsche Reisebi-
bliothek™, entonces muy conocida). Efectivamente, hay en el libro de
Zschokke tres de los cinco nombres citados: dice Zschokke que e
antiguo nombre de la montafia fue Mont-estorcil (quasi tortus), que
los moros la llamaron Gist-taus, es decir, “las pefias siempre vigilan-
tes”’, que Carlomagno enarbol6 su bandera sobre una de sus cumbres
y la denominé Montsiat, nombre que luego se transformoé en Mowi-
serrat, ;

Sera licito suponer que tanto Zschokke como Passarge recogieron
estos datos directamente en el pais mismo, en descripciones de Mont-
serrat orales o escritas. Y habremos de pensar en primer término en
el conocido historiador y poeta Victor Balaguer (1824-1go1), autor
de varios libros sobre la montafia y el convento de Montserrat. Debe-
mos citar ante todo su obra “Montserrate”, que se public en Barce-
lona (tengo a la vista la edicién de 1852, que se presenta ya como ter-
cera; no he podido ver las ediciones anteriores). Fué traducida al
aleman por A. Rosenthal en 1860 (Montserrat. Legenden und Ge-
schichte; Ratisbona, 1860). Sin embargo, estos libros no contienen la
menor referencia a otros nombres que pudiera haber tenido la célebre
montana,

Balaguer publicé también, en 1857, una Guia, de Montserrat y dé
sus cuevas. Tampoco me ha sido posible consultar este libro; pero
varios mdicios parecen indicar que no contenia nada relativo a Otros
nombres de la montafia.

En cambio, una reedicién de la obra antes mencionada de 1852,
reedicion publicada en 1860 (nueva edicién corregida y aumentada.
Madrid, 1880. Reimpresa en las Obras de V. Bualaguer; Barcelona,
1885, t. VIII, que se titula Leyendas \del M omtserrat), descubre la ma=
yor parte de los puntos discutidos. Dice, en efecto, Balaguer en una

L]
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~ pota del prologo (pags. 13-14) que el nombre verdadero de la montafia
|' es Montserral y no Momtserrate, como ¢l y otros muchos habian es-
. critor anteriormente, y que tampoco era M onserrat; la montafia habia
_tenido varios nombres: Mop ceuls, derivado del caldeo, y que queria
" decir “montones”; Mons exoscil o extorcil (quasi tortus), como le
' ;_ﬁ‘a-mara Plinio; los romanos, segun testimonio de un cronista, llama-
:. ronle Mons vaneris, porque hubo en la montana un templo de Venus;
los drabes la denominaron gis-taus, es decir ‘‘pefiascos vigilantes”; y
'ﬁﬂa]fﬁente senala Balaguer la forma Mons serratus u obseratus como
la que di6 lugar al nombre actual.
- ;D¢ donde tomé Balaguer estos datos para Ja edicion de 18807
. Evidentemente de un librito hoy casi sumido en el olvido, que el en-
~ tonces abad del convento de Montserrat, Miguel Muntadas, publico
en Manresa, en 1867, bajo el titulo Mowniserrat. Su pasado, su presen-
fe y su porvenir. Encontramos en él, expuesto con toda la ‘amplitud
deseable, cuanto merezca ser conocido sobre supuestos nombres anti-
guos de la montafia (pags. 11-12): Antes de Jesucristo, dice el abad,
no se vio en la montafia algo homogéneo, sino una- aglomeracion : de
ahi el nombre caldeo Mont cells (= “montones”). Los romanos lo
distinguieron de las demas montanas con el nombre de Carraf; pero
¢l autor no sabia lo que tal palabra significara, Los contemporaneos
de Jesucristo, que asistieron al hundimiento de la montafia al morir-
Nuestro Sefior en el Calvario, lo llamaron, en, consecuencia, Mon:
estorcil, quasi tortus, marcando esta voz la expresion de un profundo
dolor. Llamaronla los arabes gis-taus (“‘que expresaba la idea de unas
rocas siempre em wela, siempre en guardia, siempre vigilantes”). En el
siglo virr, Carlomagno habia clavado su pendon sobre una de sus
cumbres, dindole el nombre de Montsiat (“que en el idioma que el pais
usaba en aquel cntonces, expresaba la misma idea que mds adelante
espresé el mombre Mont-serrat’). El autor no podia en modo alguno
admitir la ortografia M ontserrate O Momnserrat; etimologicamente, solo
Montserrat era exacto. En las paginas 43-45, Muntadas habla tam-
bién del templo de Venus que hubo en la montafia en tiempo de los -
romanos.

Es evidente que Balaguer se basa en este trabajo de Muntadas.
Sin temer las consecuencias que pueda suscitar una combinacion de-
masiado aventurada, yo imagino que las cosas sucedieron de la si-

'

M'irihate'll'lu ge Educacion, Cultura 'y Deporte



656 . BOLETIN DE LA REAL SOCIEDAD GEOGRAFICA

guiente manera: Balaguer escribio en 1850 su libro sobre Montserrat.
libro que antes que la verdadera historia del monte y del conventq
contenia mds bien las leyendas que de ellos trataban. A Muntadas,
el abad del convento, importaba, por el contrario, escribir una verda-
dera historia del mismo, la cual, a decir verdad, no resulté precisa-
mente cientifica, sino méas bien marcadamente romantica,

Sin embargo, Balaguer se dej6 influir y aleccionar por Muntadag
—el cual compuso su libro utilizando los archivos del convento—, {o
que se desprende ya del hecho de que, atendiendo a la indicacién de
Muntadas, modificara su anterior manera de escribir Mowniserrate en
Momtserrat,

Asi, pues, con inclusion de los nombres de Serresus y Mons Edy-
lius —que no hemos citado atin, pero de los cuales hemos de ocupar-
nos mas abajo—, y exceptuando, claro estd, al propio nombre de
Montserrat, el monte en cuestion ha ostentado en el transcurso del
tiempo no menos de los siguientes 10 nombres o epitetos.

1) Mowt Cells (Ceills);

2) Carraf;

3) Serresus;

4) Mons Edulwus;

5) Mons Veneris; . ¥
6) Estorcil;

7y Gis-laus;

8) Montsiat;

9) Mont sagrat;

10) Mont salvatsch.

A continuaciéon trataremos de examinar la actitud y fundamento
de estos diversos nombres, en la medida que la falta de verdaderas
fuentes lo permita. |

1) Mont Cells en Muntadas, Mont Ceills en Balaguer, La vozZ
es, segun ellos, “caldea”. Falla, sin embargo, todo intento de escla-
recimiento, Acaso sea posible que Muntadas, que dice en la portada
del libro haberlo escrito a base de documentos del archivo del con=
vento, hallara en ellos cualesquiera indicaciones que quizas leyo erro-
neamente o confundié. Podria pensarse en el latin celsus, ‘‘excelso”;
pero ; que tiene que ver ello con el “caldeo”? Como quiera que no
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'Eﬂﬂﬂcemms_al detalle las fuentes que Muntadas empleara, no podremos
_ dar sobre esto noticia exacta alguna.

2) Carraf: nombre que los romanos dieron a este monte, segun
{a afirmacion de Muntadas. La voz, sin embargo, no tiene nada de
'fﬂmana y también aqui son vanos todos los intentos de esclarecimien-
to y los esfuerzos para encontrar la fuente de que Muntadas se sir-
viera. Quiza se trate de una confusion con la Sierra de Calaf, situada
‘Hﬁl'-'nnmeste de Montserrat, al norte de Igualada, o con la localidad
.' _ﬂe Calaf, o también con Garraf, cerca de Sitges.
g3  Serresus, Serreso se llamé el monte, segun Hieronymus Pau
lus (en Andreas Schott, Hispania Illustrate, 11, Frankfurt, 1603, pa-
gina 839) ; Corbera (Cataluia ilustrada, 1, cap. 2, fol. 55) opinaba que
el nombre de Montserrat procede tal vez de un lugar llamado Serre-
sus, citado por Plinio. Sin embargo, ni tal lugar existe ni Plinio lo
cita. Con razon rechaza Pedro Serra y Postius (Epitome historico del
portentoso santwario y real momasterio de Nuestra Seiiora de Mont-
serrate; Barcelona, 1747, pags. 24-32) esa sugerencia de Corbera.
- 4) Mons Edulmws—G. A. Saalfeld, en su Deutsch-lateimsches
. Handbuch der Eigennamen aus der alten, mittleren und meuen Geo-
graphie (Leipzig, 1885), pag. 411, di6 en la extravagante idea de im-
~ poner a Montserrat este nombre antiguo. En realidad, esta voz Edu-
liws corresponde al Montperdii, en los Pirineos franceses (cfr. Graesse-
Benedikt, Orbis latinus, Berlin, 1909, pag. 111).
. 5) DMons Veneris—La explicacion mas sencilla de este nombre
acaso resida en que textos antiguos relatan con frecuencia que en la
€época romana hubo en la montafia un templo de Venus. Por ejemplo,
el apicrifo Haubertus (“Chronicon”, secunda pars, en Gregorio de
Argaiz, Poblacién eclesidstica de Espaiia, tomo I, parte II, Madrid,
1668, pig. 194), afirma que en el afio 197 se levantd en la
montana un templo a Venus. El también apocrifo Liberatus (Chwoni-
¢on, en Gregorio de Argaiz, 1. ¢, pag. 138) sabe decirnos que este
templo de Venus fué destruido en el afio 255. También Hieronymus
Paulusg (en Schott, Hispania Illustrata, pag. 839) alude al Mons Ve-
seris. Cuando Balaguer, al escribir que la montana [levo el nombre
de Mons Veneris, invoca' a “un cronista’’, alude acaso a uno de los

que acabamos de citar, porque Muntadas no dice expresamente que
42
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la montana se denominase asi, limitandose a escribir que hubo ep
montafia un templo en honor de la diosa. .
. 6) Estorcil—Este nombre se encuentra pm Vez primera en el apg.
crifo Haubertus, antes citado (l. ¢., pag. 194, relat. al afio 197): “7,
monte dicto Storcilis, hddie 'Montserratus, prope Barchinonam coms-
tructum est templum Veweris”. Acerca de esta frase, la nota de] edi-
tor, Argaiz, en espanol: “Levantise un templo a Venus en el mesmo
aiio en el monte Stowcil, llamado oy Montserrate.” lL.eese luego, en el
también citado Liberatus apocrifo (1. c., pag. 138, sobre el afio 253):
“Rudt templuwm, Vemeris dicatuwm. wn. monte Secto, olim storcili (sic; mi-
nuscula) prope Barcimomem.” Gregorio de Argais se ocupa detenida-
mente del nombre en su Perla de Cataluiia, 1677, pag. 3. Duda de sy
~exactitud y dice que no leyé nada acerca del origen de este nombre,
y que no sabe por quién ni cudndo fué dado a la montafia. Cita tam-
bién el nombre Serreso, tomandolo de Hieronymus Paulus, y trata
de encontrar para ambos una explicacion etimologica del latin torqueo
y sefro. Para él, torgueo significa tanto como aformemtar, en el senti-
do del despedazamiento de una muralla bajo el efecto de las maqui-
nas de sitio (lat. tommentwm). Como la montafia parece despedazada
por maquinas de sitio y por una sierra, Argaiz equipara Storcil 0 Es~
torcil a quasi tortus, y, por otra parte, Serresus a quasi serratus.

Bien es verdad que Jaime Villanueva, en su Viaje a Monserrate
(en Viaje hiterario a las Iglesia de Espaiia, tomo VII, Valencia, 1821,
pagina 137), habia escrito que no merecian confianza los autores que
atribuyen a la montafia el nombre de Estoircil, subrayando que en la’
Edad Media la montafia se llamé siempre Mons serratus o Moms 0b-
seratus. Pero esto no impidi6 que Muntadas recogiera nuevamente €l
termino Estorcil de las viejas fuentes apéerifas y relacionase la p‘al_ﬂ-
bra con la leyenda, segtin la cual la montafia se dividio y tomo su for-
ma actual al producirse la muerte del Sefior: y Muntadas interpreta
en este sentido la expresidn quasi tortus empleada por. Argaiz.

Balagueér toma la palabra de Muntadas, pero le afiade algo: bajo
su pluma, el nombre ha adoptado, inexplicablemente, las formas de
Moms escoscil y Mioms extorcil, y el autor afirma que el mismo Plinio
recoge estos nombres, Balaguer paréce haber mirado y utilizado sus
fuentes de un modo superficial. Hemos visto que el nombre de Serre-
sus fué atribuido a Plinio por Corbera siendo esto negado, en cambio,

la
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por Serra y Postius. Este ultimo debid de ser utilizado por Balaguér,
' perﬂ' éste involucro las cosas. Porque es evidente que Plinio no dice
* yna palabra de un Mons exorcil o Mons extorcil,
| 7) No menos fatal es el supuestu nombre arabe de Gis-taus. Asi
# por lo menos cita Muntadas el nombre en el primer capitulo (de intro-
~ duccion) de su libro antes citado, pag. 12. Pero acaso la palabra esté
desfigurada, en este lugar, por una errata; porque en otros pasajes
- del libro (pags. 66, 69) solo hallamos la forma Gius-taus. Balaguer
___t'gmé también de Muntadas la forma Gis-taus (pag. 12), incluyéndola
en la serie de las denominaciones de la montafa.
- - Los Gus-taus, como Mont-cells y Garraf, aparecen también en Mun-
tadas por primera vez, Competentes orientalistas me han asegurado
que, a su juicio, el gis-faus “arabe”—lo mismo que el Mont-cells “cal-
deo”’—era_ lingiiistica y conceptualmente, una forma extrafia y de du-
dosa realidad. Hemos dicho ya que el pretﬂndidﬁ sentido de la pala-
bra es: “pefascos vigilantes” o “centinelas de piedra’’.
Pero hallo un paralelismo notable en e] relato de viaje de John
Talbot Dillon (1753 y otros afos; traduccién alemana con el titulo
J. R. Dillon, Reise durch Spanien, Leipzig, 1782). En el tomo I, pa-
gina 258, de esta obra, en efecto, se habla del valle de Gistau en los
- Pirineos de Aragén, Este valle se encuentra casi en la cumbre de la
cordillera, cerca de la divisoria de aguas entre Francia y Espafia; en
€l nace el rio Cinca, ¢ Incurrié aqui Muntadas, como en el caso de
Garraf-Calaf, en una confusién geogrifica, o incurrieron ya en ella
las fuentes que utiliz6? El asunto es tanto mas enigmético, cuanto que
el Gistau de los Pirineos aragoneses no es una montafia, sino un valle.,
- Passarge tomod los Gis-taus “arabes” directa o indirectamente de
Muntadas, o, lo que es mis probable, de Balaguer, y los acogié no sélo
€n su relato de viaje de 1884, sino también en el “Baedeker’, y desde
entonces los misteriosos Gis-fiaus andan por algunas cabezas. Pero lo
€xtrano es que ninguno de los conocedores del arabe que manejaron
€l “Baedeker”’ alemén y sus versiones inglesa y francesa se escandali-
2ase de esta extravagante palabra y protestase cuntra su empleo.
8) Montsiat—Es Felipe Thicknesse, en la exquisita.relacién de
SU viaje por Francia y una parte de Catalufia (1.2 ed. inglesa, 1777;
traduccién alemana con el titulo Reise durch Frankreich und einen
Teil yon Katalonien, Iseipzig, 1778 ; pdg 08, 99 de la edicion d]El’ﬂﬂp‘"""& LA
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na), quien dice por primera vez que los catalanes llamaron Momtseis
a la ilustre montafia. Si bien la forma de la palabra no puede ser &stq
en catalan, es, sin embargo, exacto que la montana fué llamada asj eq
varias regiones no muy lejanas de la misma, Habrian, pues, competidg
las dos palabras latinas equivalentes a “serrar’”, a saber: serrgpe
(espafiol serrar) y secare (francés scier), cosa que entra en el cam-
po de lo posible, por lo menos respecto de un periodo bastante remoto
y en determinados sectores lingiiisticos (cf. también Gilliéron y Mon-
gin : Scier dans [a Gaule du sud et de 'est, Paris, 1905). Por su parte,
la palabra Montsiat, que corresponderia al Mountscie, se encuentra
por primera vez en Muntadas. ;Estamos otra vez ante una confusién
geografica o una mixtificacion? Hay en Catalufia una .montafia llama-
da Momisia, pero esta situada en otro lugar. al sur de Amposta. Por
otra parte, ignoramos de dénde tuvo Muntadas noticia de que Carlo-
magno enarbolara su pendon en la cumbre del monte, denominandolo
Montsiat. !
9) Por lo que atafe al uso de Montsagrat, como al de Mon'sal-
vatsch, hemos de atribuir la responsabilidad tnica y exclusivamente
a Passarge, y por ende al “Baedeker” y a cuantos lo copiaron, Si bien
no cabe objetar nada a la forma de la palabra como tal, si hemos de
oponernos con energia a la afirmacion, segun la cual es ¢l nombre con
que los catalanes designan habitualmente la montana. Si esto fuese asi,
- es segurisimo que ni Muntadas ni Balaguer hubiesen dejado de subra-
yarlo. En todo caso, catalanes que conocen la region y viven en ella me
han asegurado con toda precisién que este nombre no es corriente en
la comarca y que no se encuentra en ninguna fuente historica o litera-
ria. Cierto es que Pedro Serra y Postius (Epitome, . c., pag. 3) llama
la montafia un Sagrado Monte, pero no lo hace en el sentido de que
éste sea su nombre, Es posible que Passarge (que no conocié segura-
mente la obra de Serra y Postius) oyera en alguna parte, de una u otra
forma, acaso de un monje del monasterio, que Montserrat era ufl
monte sagrado, en catalan un wont sagrat. ; Pero esto no implica que
fuese éste el nombre cataldn de la' montafia! Es como si un viajero
que haya visitado Colonia afirmase que los renanos llaman a esta ciu-
dad la “ciudad de los santos”, porque la denominen “la ciudad santa”.
“Colonia la santa”. Por otra parte no tiene sentido la afirmacion de
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Passarge, segun la cual el nombre de Montserrat podria derivarse eti-
mologicamente de M ontsagrat. _

Podria objetarsenos que guias y albums espafioles modernos de-
pominan tambien al Montserrat, “Montsagrat”’. Por ejemplo, leemos

en la introduccion del difundido album “Montserrat”, de Sampons-

Zerkowitz, de Barcelona: “‘Montserrat, el monte serrado, el ‘M ontsa-
gmff o la santa momtana de Catalwna, el “Montsalvatsch’ de la Edad
Media alemana, el monte do se alzaba el castillo del Santo Grial...”

Pero el estilo ya nos indica por si solo la fuente: el “Baedeker”, del

que se ha copiado este parrafo. El album, en efecto, esta destinado en
primer término a los turistas extranjeros que visitan la montafia (tiene
también una versién inglesa), y de ahi que quiera coincidir con lo que
el lector sabe ya por el “Baedeker” la guia mas célebre y difundida (1).

10) Montsalvatsch.—No he de repetir aqui cual ha sido el resul-
tado de mis investigaciones sobre la equiparacion de Moomntserrat y
Montsalvatsch (cf. las palabras iniciales de este articulo). Solo he de
repetir que Se trata de una mixtificacion moderna.

ook ok

-

En la medida de nuestros conocimientos, pues, solo tiene justifica-
cion historica €l nombre de Momtserrat. L.a forma linguistica de la

palabra y su significacién son absolutamente correctas. Evidentemen-

te, esto no excluye el que en el periodo prerromano la montana haya
tenido otro nombre. También los moros, por su parte, pudieron desig-
narla de otra manera, Ahora bien, desde este punto de vista, todos los
nombres antes indicados son insostenibles lingiiistica e historicamente.

Antes de terminar, he de subrayar que no me ha sido posible in-
dagar en el mismo convento de Montserrat si hay acaso en él documen-
tos que tengan valor para la historia del nombre de la montafia. Si

fuese éste el caso, veria yo una recompensa a mi trabajo en el hecho

de que éste pudiese dar a otro la ocasién de estudiar estas fuentes y
darles publicidad.

e

(1) Al objeto de prevenir interpretaciones inexactas, quiero subrayar que el
“Baedeker”, no obstante sus inevitables deficiencias, sigue siendo la mejor guia de
que disponemos hoy para los viajes a Espafia. Los errores relativos a los nombres
Gis-taws, M ontsagrat v Montsalvatsch son imputables a su primer redactor, Pas-

sarge, v no disminuyen en modo alguno el valor del libro.
; *
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Algunos refranes y frases populares de cz-
racter geografico empleados en otro tempi
en LSpafia con relacion a Italia

Recogidos y ordenados

POR

GABRIEL MARIA VERGARA Y MARTIN

Las relaciones sostenidas entre los habitantes de las dos peninsulas
hermanas, la Italica y la Hispanica, han sido muy distintas, segtin se
consideren a través de tal o cual época de la Historia : pero, aunque
su estudio seria interesantisimo, no es esta ocasidén adecuada para ha-
cerlo, y hemos de limitarnos a tratar, desde el punto de vista geogiafi-
co, de los conocimientos que el pueblo espanol tiene de Italia y de lo
mas notable que hay en ella, segiin se deduce del examen de los refra-
nes y frases populares que en otro tiempo se empleaban con gran fre-
cuencia en nuestra Patria, al referirse a Ia Peninsula italiana y a cuan-
to hay en ella de interesante o de curioso, capaz de llamar la atencion
del que visita aquella hermosa tierra.

Cuando los monarcas espanoles eran duefios del Imperio mas gran-
de que habia conocido el mundo hasta entonces, nuestros soberanos po-
seian en Italia extensos territorios, y los naturales de ella venian a nues-
tra Peninsula, donde se encontraban COmo en su propia patria, en tanto
que los espafioles que se trasladaban a Italia se hallaban alli tambien
tan a gusto como en st pais natal.

Alla por los siglos XvI y xvi1, los espafioles que no encontraban en
Su patria un buen acomodo, dejandose llevar de su espiritu aventure-
ro, buscaban fuera de ella dénde vivir a sus anchas, y antes de aban-
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_donarla solian decir: @ todo faltar, ahi estar Italia do no faltard nada o
wna pica o una lanza, y se expresaban asi porque sabian que frecuen-
remente las autoridades espafiolas que habia en aquellas tierras reclu-
taban voluntarios para engrosar los tercios y compafias que organi-
saban para enviarlos a los distintos paises con los que estaba en guerra
nuestra nacion, y por eso el decir irse a las Italias equivalia 2 irse a la

~ guerra, como se decia también antes en Espafia ise a las Andalucias,
en el sentido de irse a la guerra a buscar fortuna. Los que sentian el
orgullo de haber nacido en Espana, pero comprendian que en Ita-
lia se vivia con regalo y que en Flandes se moria con honra, decian:
Espaiia mi natura, Italia mi ventura y Flandes mu sepulture. Por lo que
a Italia se refiere, todos la consideraban como el pais de los placeres, de
la alegria y del bienestar, y por eso solian decir: ganalo en Espaia,
gdstalo en Itahia y vivirds vida larga y descansade. Sin embargo, no
ignoraban que en crueldad Italia lleva la gala, y en ella Génova y su
comarca, tal vez recordando los procedimientos inquisitoriales que se
empleaban por aquel entonces por la Justicia para obtener las declara-
ciones de los reos sometidos a ella. Nuestros compatriotas conocian muy
bien el caracter rencoroso de los hijos de Italia, y por eso decian para
expresarlo al referirse al de otras naciones, vengativo como un italiano,
porque siempre tuvieron fama, en particular los sardos, de serlo en
sumo grado ; como-buenos catdlicos, elogiaban las monjas de Italia y
los frailes de Espajia, para sostener que sabian que era muy completa
la observancia de la regla monastica por parte de las monjas italianas
y de los frailes espafioles.

En cuanto a los tratamientos honorificos, estaban convencidos del
verdadero valor de todos ellos, y solian decir: principe italiano, rico
portugués, general venezolano, lo mismo es, porque sabian que seioria
de Italia y don de Espaiia, no valen una castaiia; pero constantes ad-
miradores de las cualidades mas atrayentes del bello sexo, preferian el
busto romano y cuerpo sienés, andar florentino y parlar bolofiés, ensal-
zando el rostro de las mujeres de la ciudad del Tiber, la estatura y
buenas formas corporales de las de Siena, el apuesto continente de las
de Florencia y el lenguaje de las de Bolonia; pero todos sabian que es
preferible lengua toscana en boca romana, ya que en la Ciudad Eterna
es donde mejor se habla la lengua oficial de Italia en la actualidad.
También es sabido que tonto latino, tonto superfmo, y que aun hoy se
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dice que es un bolonio del que es tonto y presuntuoso, acaso recordando
lo mucho que presumian los que habian estado estudiando er el famosg
Colegio de San Clemente de Bolonia, que fundo el afio 1367 el Carde-
nal Carrillo de Albornoz y que atin subsiste, administrado por el Estado
Espafiol; en cambio, sostenian que Perusino en Itaha y Trujillano en
Espaiia a todas las naciones engaia, aplicandolo a las personas que se
dan arte para sacar provecho de todo, fingiéndose pertenccer al pais
de aquel a quien quieren esquilmar.

kS e 1ok

De todas las poblaciones de Italia, la mas famosa, la que atrae la
atencién del mundo entero por sus tradiciones, por su historia y por
sus suntuosos monumentos, es Roma, la Ciudad Eterna, la que fué
Corte de los Césares, la residencia de los Papas, la que durante la
Edad Media fué visitada por muchos peregrinos que acudian desde
diterentes paises a revVerenciar los sepulcros de San Pedro y San Pa-
blo, entre los que iban con frecuencia gran nimero de romeros de ca-
racter bullicioso y pendenciero, que facilmente provocaban alborotos y
tumultos, lo mismo que ocurria entre los que iban a Compostela a ve-
nerar los restos mortales del Apostol Santiago, por lo que solia decirse
del que era muy atrevido y de caracter revoltoso y enredador y que
apuraba todos los medios para conseguir lo que se proponia, que era
capaz de revolver a Roma con Santiago. Pero Roma no se hizo en una
hora todo, sino que transcurrieron muchas centurias hasta alcanzar el
maximo de su apogeo y esplendor; para dar a entender que la perse-
verancia y la paciencia todo lo alcanza, se dice: pidn, pidn, las hormi-
gas a Roma van, y todos saben que poco a poco se va a Roma, sea
cualquiera el camino que se tome para ir a ella y que por todas partes
se va a Roma, advirtiéndose con esto que para lograr alguna cosa de
importancia hay que emplear todos los medios para conseguirlo, y como
preguntando se va a Roma, es sabido que, quien lengua tienc, a Roma
va, pues el que duda o ignora ha de preguntar para obtener algo, por
lo que se dice también : quien lengua ha, a Roma va, v el que lengua

. lleva a Roma llega. Sin embargo, quien a Roma wva, dineros llevard,
porque quien a Roma va y dinero no tiene, peor que se fué vuelve, por
lo que se aconseja que camino de Roma, ni mula co ja i bolsa floja,

E
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ecomendandose con este refrdn que no se emprendan cosas arduas
sin contar antes con medios proporcionados para conseguirlas, y como
si fuera poco esta advertencia, otro adagio avisa a los desprevenidos:
4 Roma lleva de qué comas, que si no llevas sin comer te quedas. No
obstante, aunque se aconseja no acercarse a la ciudad del Tiber sin re-
cursos para permanecer en ella algﬁn tiempo, no hay que olvidar que
llegar a Roma y no entrar serd gran necedad, como lo seria tambien
ir a Roma y no ver al Papa, porque el contemplarle es la suprema as-
piracion en la tierra de todos los catolicos.

Para indicar que el que por naturaleza es torpe o rudo pierde el
tiempo pretendiendo estudiar dentro o fuera de su patria, porque se-
ouird siendo torpe, se dice: el que asno fué a Roma, asno se torna (1),
y también, quien lerdo va a Roma, lerdo se torna. Los que han hecho
algo muy grave cuya solucion sélo se obtiene en Roma, se resuelven
a acometer mayores dafios atin con el proposito de ir luego a alcanzar
a la Ciudad Eterna el perdon de todo junto, y por eso solian decir que
iban a Roma por todo, sin tener en cuenta que cuando es imposible al-
canzar algo el remedio no estd en Roma para ello, porque, en defini-
tiva, no se va a Roma por penitencia, dandose a entender con esto que
nadie hace las cosas a humo de pajas, sino con algun fin preconcebido.
Como en la corte romana se obtienen muchos privilegios que en vano
se buscarian en otra parte, los que saben que hay cosas que no pueden
conseguirse en ningtin otro sitio, sostienen que a Roma se va por todo,
pero por narices no (2), en tanto que algunos, valiéndose de la doble
‘acepcion de la palabra Roma, dicen, para significar que la mujer bonita
no ha de ser nariguda, que no hay mujer hermosa sino toca en roma.
De los necios que buscan lejos de su patria lo que tienen en el'a al alcan-
ce de su mano, se dice : # vas a Roma a buscar lo que tienes en tu por-
tal, aplicindose también esta frase a los que van a la Corte Pontificia a

(1) En Valencia suelen decir: el que bestia va a Roma bhestia torna, y en
otras regiones espaiiolas: quien necio va a Roma, necto se torna.
(2) Esta misma idea se expresa en el cantar siguiente:

Chato, no tienes narices
porque Dios no te las di16:
a Roma se va por todo,
pero por narices no.

"
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solicitar beneficios y prebendas que radican en su pais natal y se con-
ceden en él; pero hay sujetos desaprensivos que se atribuyen una gran
facultad para resolver tal o cual cosa, y para que no se llamen a engafio
los que les crean, ellos mismos suelen decir d un modo jocoso, reco-
nociendo su falta absoluta de competencia en el asunto de que se
trata: las mismas facultades tengo yo aqui que en Roma, aunque sa-
ben que, cuando el remedio vino ya estaba el Papa en Roma, segtin
afirman los que no ignoran que los remedios que se ofrecen cuando ya
ha ocurrido una cosa son inutiles.

Los que observan que la intervencion cada vez mayor de los Papas
en el desarrollo de la politica exterior de otros paises podia ser un
perjuicio para la conservacion del poder temporal de los Sumos Pon-
tifices, decian: bien estd San Pedro en Roma, s1 no le quitan la corona;
y los que estaban convencidos de que cada uno debe ocupar su puesto,
aunque sufra contrariedades en €l, modificaban el anterior refran di-
ciendo: bien estd San Pedro en Roma, aunque no coma, porque en
Roma a quwien no le dan, no toma, y sabido es que aqui y en Roma,
donde las dan las toman, y, por lo tanto, cuando @ Roma fueres haz
como wvierves (1); es decir, que cuando fueres a Roma wive como en
Roma; pero a los que les gusta vivir a expensas de los demas se les
advierte que dicen las gentes en Roma que la dama hile y coma, por-
que una ley vino de Roma: que quien no trabaje que no coma; pero se
suelen presentar ocasiones que hay que aprovecharlas sin andar con re-
milgos para procurarse uno, su bienestar, sin preocuparse de los demas,
como lo indica este refran: colacion romana, quien mds come mds gona;
porque en las poblaciones de mucha importancia se puede vivir con
toda libertad, por eso es grande Roma, porque cada uno vive como se
le antoja; y todos ponderaban el bien de Roma, bella villa y nunca velia,
que por algo es la Ciudad Eterna; aunque hay quien asegura que dos
cosas mi mejores ni peores pueden ser Roma vy la mujer; por lo que
para muchos en Roma no es Dios trino, sino cuatrine, con lo que que-
rian dar a entender que alli era Dios el dinero, aludiendo al cuatrine,
que era una moneda antigua entre los italianos, v por eso sostenian
que el caballero en la Corte vy el clérigo en Roma, no logran si no aicen

(1) Este refran equivale a otro que aconseja: que donde quiera que fueras,
haz lo que vieras.
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toma, toma; y, refiriéndose al sello de plomo de las Bulas Pontificias,
decian que la Corte Romana da plomo vy recibe oro, estando tan arrai-
gada por aquel tiempo la idea de que en Roma todo se conseguia a
fuerza de numerario que se decia: quien @ Roma bolsin llevd, 0 VINO
abad w obispo, porque quien a Roma va con dinero, si vuelve servido
yuelve en cueros ; pues como alli todo es cuestion de saber emplear opor-
tunamente el dinero, los que saben manejarlo dicen: lleve un asno a
Roma vy lo traes mitrado, y los que no usaban estos procedimientos y
utilizaban otros, aseguraban que el que tiene una dama, tiene al Paypa,
aludiendo a la gran influencia que tenian las faldas en la solucién de
los asuntos que se ventilaban en la corte romana, y, por todo lo indicado,
a nadie extranara que los timoratos, traduciendo al castellano el refrin
italiano Koma veduta fede perduta, dijesen: quien a Roma ve pierde
la fe.

Hay que tener en cuenta que en la Ciudad de los Papas no se con-
sigue lo que se quiere sin mas que llegar y besar el santo, como vulgar-
mente se dice, sino que tiene que pasar mucho tiempo hasta lograrlo;
por eso se asegura que quien cachorro va a Roma, mastinazo torna, por-
que es Roma la que a los locos doma y a los cuerdos no perdona (1),
puesto que en Roma sus manos tuerce quien en ella envejece, ya que
Roma a los viejos mata y a los mozos doma, y si se decia esto era tal vez
por ser Roma enfermiza en estio, y los que iban a ella para solicitar
prebendas y beneficios solian permanecer alli mucho tiempo. En las
grandes ciudades como Roma, es vana pretension querer buscar a una
persona sin saber de ella otra cosa que su nombre, que es comun a
otras muchas, por lo que refiriéndose a esta circunstancia para de-
mostrar la imposibilidad de hacer algo, se suele decir: buscando la ha-
bia, en Roma a Maria, que equivale a buscar en Madrid a uno vestido
de negro, o a un estudiante en Salamanca o .a Marica en Navarra; en
-cambif;, hay otros individuos que no es menester buscarlos, porque ellos
solos se presentan al evocarlos, y por eso se dice: en mentando al ruin
de Roma, luego asoma; pero, jpor la Verdnica de Roma!, que no olvi-

- den las mujeres que la hierba romana, quien la huele luego se casa. Aun-

que hay muchas que sepan que ésta es una supersticion, no ignoran que
de moza para Roma vy vieja a Benavente, porque conocian lo disoluta

e

(1) Otros se limitan a decir: Roma doma.
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que siempre fué la actual capital de Italia y que en Benavente (proyin-
cia de Zamora) habia en otro tiempo multitud de fundaciones piade-
sas que atendian principalmente a las personas ancianas e imposibilita-
das, y por eso advertian a los que no precavian las consecuencias de
sus actos, que del Capitolio a la roca Tarpeya no hay mds que un paso,
para dar a entender que se suelen encontrar muy cerca la elevacion vy Ia
prosperidad de la caida y del infortunio.

Los espafioles también tenian conocimiento de la existencia de otras
mmportantes poblaciones italianas, segun se deduce de los refranes y
frases populares que empleaban constantemente; pero hay que recono-
cer que en alguno de estos decires- se emiten juicios equivocados y aun
molestos para los habitantes de determinadas localidades, lo que se debe
a la influencia que en todos los paises ejerce la antipatia y la enemistad
entre los que habitan en una localidad y los que viven en otras proxi-
mas a ella; asi dicen: Génova es monte sin lefia, y afirmatan que los
genoveses son moros blancos, porque antafio eran grandes banqueros y
los mayores prestamistas que habia (1) ; cuando querian dar a entender
que alguno era un gran ladron, decian de él que era ladron de Pisa,
empleando esta frase que se usaba en las islas Baleares para indicar -
que uno era amigo de lo ajeno, recordando que cuando en la Edad Me-
dia los pisanos saquearon la ciudad de Mahén, se llevaron hasta las
puestas de esta poblacidn, segtin lo cuenta Ruidanieto en su Historia de
Menorca.

De todo paraje donde reina gran confusién y algazara se dice que
es una Liorna, aludiendo al gran movimiento que por su mucho trafico
con Levante tenfa la ciudad mencionada, cuyo puerto era uno de los
mas concurridos del Mediterraneo ; pero los que iban alli ya sabian,
segun decian en las Baleares, que el que va a Liorna no torna, afirma-
c1on fundada acaso en lo dificil que es salir de un punto donde reinan
la algarabia y el desorden.

A los que iban a Cerdefia se les advertia que Cerdeiia 0 mata o eni-
preina, aludiendo a que en esta 1sla los forasteros

solian padecer hidro-
pesia o morir

en ella; sin embargo, se decia que Callar para encallar ¥

(1) Refiriéndose a los genoveses, se decia

conciencia y las mujeres la verguenza en un
y se les perdid.

que los hombres metieron la
a faltriquera y que la tenian rota
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Oristan para emprenar, porque la primera de estas poblaciones de la
isla citada era buena para establecer la residencia en ella, y la segunda,
en cambio, era enfermiza, en particular para los que procedian de otros
paises. Era tan grande la importancia que tenia el ducado de Milan en
otro tiempo, que la decision que tomaban sus duques influia cn la suerte
de Italia, por lo que se aseguraba que Mildn puede decir y hacer; no
obstante, el que tenia poco seso y asiento le llamaban cascabel de Mildn.
Recordando los cascabeles que se fabricaban en la citada poblacién, que
eran muy conocidos en todas partes, también se decia, para expresar
la misma 1dea: cascabeles de Milan, una chinilla por seso y nada mds;
y decian que era mosca de Milan del que era muy pesado y molesto,
como las cantaridas.

Refiriendose al Coglio, situado en la ribera del alto Isonzo, en
Ja Italia septentrional, se decia: la mujer del Coglio para ei buen amor
y el vino para buen humor, reconociendo la virtud de las de! bello sexo
de esta localidad y la excelencia del producto de sus vinedos.

- En cuanto a Florencia, se afirmaba que Florencia no se mueve 1
toda no se duele, con lo que se daba a entender la solidaridad que ha-
bia entre sus habitantes, descollando en tan opulenta ciudad la familia
de los Médicis por sus cuantiosas riquezas, hasta el punto de que para
ponderar lo acaudalada que era una persona se decia: es mas rica que
Cosme de Médicis, de cuya fastuosidad se hacian lenguas en todas par-
tes en su tiempo. Sin embargo, en otras poblaciones existian también
familias muy notables por diferentes circunstancias, por lo que se decia:
lo mejor de Montenerodomo, los Croce; lo mejor de Pescasserol, los
Sipari, dando a entender con esto que eran los linajes mas importantes
de las mencionadas poblaciones.

La admiracién que producia la reina del Adriatico a cuantos la vi-
sitaban por vez primera, se condensaba diciendo: Venecia quien no la
ve no la aprecia, y cuando querian indicar que alguno poseia grandes ri-
quezas, decian de é] que tenia los tesoros de Venecia, porque sabian
que en esta ciudad se acumulaba el oro en grandes cantidades.

Habia en Ttalia cosas curiosas, tal era el bando Boloniés, que dura
tremta dias v a lo mds un mes, con lo que se aludia a cuando se dictan
leyes que no se cumplen, por lo que era mas eficaz ser como el corre-
qdor de S migalla, que manda vy hacelo él. 1.os que conocen Néjpales no
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vacilaban en decir que las tres efes de Napoles son festa, farina y foreq,
Aunque el napolitano es largo de boca y estrecho de mano, hay algung
que esta hecho un Vesubio o un horno o demasiado acalorado por causa
de alguna pasion; del que era amante del arte antiguo se decia por
aquel entonces que era aficionado a Reinaldos; y del que se expresaba
muy bien, que hablaba mejor que Reinaldos, recordando a este perso-
naje famoso en otro tiempo en aquella parte de Italia. Para indicar que
el que no puede evitar un peligro sin caer en otro estd expuesto a su-
frir un grave dafo, se dice que esta entre Scila y Caribdis, aludiendo
a los temidos escollos de esos nombres que se encuentran frente g
frente en la boca del canal de Mesina que da al mar Tirreno, por lo
que se decia también : se librd de Caribdis y cayo en Scila, para dar a
entender que se sale de un atolladero y se mete en otro, aunque no se
va en tan grave aprieto como el gran diablo de Palermo, al que hizo
San Benito la jugarreta tan popularizada por una tradicion siciliana
que refiere las relaciones que sostuvo este santo con el demonio,

Del que esta abrasado de amor se dice, aludiendo al célebre volcan
llamado Etna, situado en la isla de Sicilia, que echa mas fuego que la
montaiia del Etna; y para indicar que se daba una paliza a tno, se em-
pleaba la frase: dar unto de Pdlermo, que equivale a la espafiola dar
jabon de Palencia, empleada con el mismo significado. \

¥ % kK

Hay, ademas, otras muchas frases populares de indole geografica,
que, por tener su origen en hechos importantes, relacionados con los
puntos que se citan en ellas, son mas bien de caricter histérico o cir-
cunstancial, tales son, entre otras: pasar por las horcas caudinas; mien-
tras Roma consulta, perece Sagunto; gozar las delicias de Capua, to-
davia no estdn los galos a las puertas de Roma; pasar el Rubicon; wr @
Canosa; llegar a visperas a Sicilia: echar por las de Pavia; o, como di-
cen otros, echarlo todo por las de Pavia es demasia; Bandoma por
Bandoma; Borbin sobre Roma; murid en la de Ravena; el rey de Cer-
deiia lleva las llaves de los Alpes colgadas del cinto; las Pascuas de
Verona; y algunas otras mds, cuya explicacién es muy curiosa; pero,
de una parte, ésta es conocida por la ilustracién de los que tienen la
bondad de leerme, y, de otra parte, se daria excesiva extension a este
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trabajo, en el que mi proposito es solo reunir unos cuantos datos acerca
de la idea que los espanoles, en particular los que vivian en los si-
glos XVIy XVII, tenian de Italia y de lo mis notable de sus principales
ciudades, segun los refranes y frases populares que empleaban fre-
cuentemente. B
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Un nuevo valor de la distancia Tierra-Sol.—Primeros proyectos de

comunicacion con Marte—Filadelfia, la ciudad cuaquera.—El Primer

Congreso Geografico Cubano.—La altitud media de Francia—Una

Exposicion Cartografica en la Argentina.—Las ciudades francesas de

mayor poblacion.—El petrdleo en Venezuela—Algunos censos recien-
tes—La poblacion extranjera em Espaiia.

Un nuevo wvalor de la distancia Tierra-Sol. — El conocimiento
de la distancia media de la Tierra al Sol es problema de par-
ticular importancia no solo por su valor en si, sino porqué tal
distancia constituye una unidad de medida frecuentemente usada
al hablar de distancias intersiderales. La velocidad de la luz, la deter-
minacion cuidadosa de la paralaje de algunos planetas y satélites, el es-
tudio de las perturbaciones producidas por el Sol en el movimiento
de la Luna en diversas épocas, y de las perturbaciones reciprocas entre
los planetas, efecto de la atraccidn mutua, ofrecen métodos diversos
para la determinacién. de aquella constante. Pero entre los métodos
existentes, el basado en el pasaje de Venus sobre el disco solar, ha
stdo durante mucho tiempo e histéricamente el mas famoso. Porque
Venus es respecto a nosotros un planeta interno y es posible que en
algunas de sus revoluciones pase exactamente entre la Tierra y el Sol,
de modo que desde la Tierra pueda verse como un pequefio disco
negro nitidamente 'destacadm sobre el disco solar. En esta afortunada
circunstancia, dos observadores situados en puntos alejados en la su-
perficie de la Tierra, por ejemplo, en los extremos de un diametro
terrestre, veran en el mismo instante proyectarse el disco de Venus
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en puntos diversos del disco solar. Si entonces cada uno de los obser-
vadores determina con rigurosa exactitud la posicion en la cual ve
4 Venus sobre el Sol, puesto que se conoce exactamente la duracién
de la revolucion de Venus y la de la Tierra y, por consiguiente (me-

diante la tercera ley de Kepler), la relacion entre la distancia de los
dos planetas y el Sol, puede deducirse facilmente bajo qué angulo

es visto el diametro terrestre por un hipotético observador situado eh

el Sol, y, por tanto, cudl es la distancia reciproca entre los dos objetos.

Pero asi como el plano de la orbita de Venus y el de la ecliptica estan
inclinados entre si, los “pasos de Venus sobre el Sol” son extremada-
mente raros presentandose, aproximadamente, un par de veces por siglo.

Cuando se supo que el pequenio planeta Eros, observado por vez
primera en 1898, ofrecia mediante la determinacion de su paralaje la
posibilidad de calcular con mayor exactitud el valor de la importante
unidad astronomica Tierra-Sol, los astronomos le hicieron objeto de
insistentes observaciones. La importancia del asteroide en relacién con
este problema consiste en el hecho de que en el perihelio se avecina
notablemente a la Tierra, por lo cual, determinandose con métodos
trigonomeétricos la distancia en kilometros' y comparandola con la dis-
tancia calculada en mecénica celeste, puede obtenerse en kilometros

la referida unidad astronémica. En 1931 Eros estaba a 26 millones de

kilometros de la Tierra, por lo cual los astronomos de todo el globo
colaboraron para la preparacion de un vasto programa de observa-
ciones. La posicion de las estrellas que se encontraban sobre la Orbita
calculada fué de nuevo observada por todos los observatorios, y al

- llegar la época de la distancia minima del asteroide a la Tierra se

hicieron gran ntimero de fotografias, especialmente al amanecer y al

- anochecer, que es cuando se encontraba al margen de la Tierra. Du-

rante todo enero de 1931 la Tierra, vista'desde Eros, apareceria como
un pequefio disco del didmetro aparente de unos 100 segundos, y el
observador terrestre veia al pequefio planeta divagar por el cielo, por
efecto de la rotacién terrestre y por su propio movimiento, con un
tamano dieciocho veces mas pequefio que el de la Luna. Hace unos
meses, o sea diez afios después de la “campafia-internacional del Eros”,
€0 1941, el astronomo inglés Spencer Jones, que habia reunido todos

los calculos, observaciones y estudios que entonces se hicieron, ha

dado conocimiento de sus laboriosos computos, que para los astréno-
4
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mos han sido como un luminoso rayo en un cielo sereno. Ia paralaje
solar’ (angulo bajo el cual el radio terrestre seria visto por un obser.
vador colocado en el Sol), para el cual se habia fijado el valor de
8,803 == 0,001, resulta ser de 8,7900 = 0,0008, y, por tanto, la dis-
tancia media del Sol a la Tierra ha aumentado en 200.000 kilémetros
sobre la cifra hasta ahora aceptada. El nuevo resultado ha sido caley-
lado con tanta abundancia de materiales y con tal exactitud de méto-
dos, que esta determinacion debe aceptarse como por la mis rigy-
rosa de las hasta hoy obtenidas. La cifra anterior a ésta se habig
calculado con un error de unos 27.000 kilometros, pero esta nueva
parece que admite solo un error inapreciable. Fijemos, pues, la nueya
distancia de la Tierra al Sol en 149.671.000 kilometros.

Prumeros proyectos de comunicacion con Marte—Ia creencia en
los habitantes de Marte desperté en algunos espiritus la idea de co-
municarse con ellos. Suptsose que la triangulaciéon canaliforme de
nuestro vecino planeta eran las sefiales de sus habitantes para ponerse
en inteligencia con los de la Tierra, y de aqui brotaron espontinea-
mente las diversas combinaciones y procedimientos encaminados a
contestar de alguna manera a aquellas sefales. Exponer todos los
proyectos ideados con este objeto lo cmncéptuamns innecesario e im-
posible; asi que limitaremos nuestra atencién a unos pocos de estos
proyectos, los que mas divulgacién hayan alcanzado.

Entre los proyectos mas antiguos, como que datan dei_ afio 1860,

y fueron reproducidos por varios diarigs ingleses, merecen consignarse
los de Galton y de Haweis,

Galtﬂn propuso la instalacion de grandes espejos reflectores que
con mntermitencias regulares enviasen a Marte la luz reflejada del Sol,
no siendo obsticulo para ello la interposicidon de la atmdsfera terres-
tre, puesto que su poder absorbente en sentido vertical equivale a la
absorcion que la misma atmoésfera ejerceria horizontalmente en un
trayecto de 1.600 metros. Como se ve, la haturaleza del proyecto exige
necesariamente practicar las sefiales durante el dia, aun cuando Marte
no sea visible a simple vista por causa de la luz difusa del Sol.

El proyecto de Haweis escoge la noche para realizar las sefiales,
con evidentes ventajas, a su parecer ; pues en este caso podrian apro-
vecharse los periodos de oposicién, que coinciden precisamente con la

Ministerio de Educacion, Sultura 'y Deporte



NOTICIARIO GEOGRAFICO 675

distancia minima del planeta a la Tierra y cuando precisamente ésta
dirige a Marte el hemisferio no iluminado por el Sol; con lo cual las
sefiales resaltarian mucho mas por proceder de un fondo oscuro. “To-
das las noches —escribe Haweis— la ciudad de Londres muestra al
cielo una superficie de 12 millas cuadradas, brillantemente iluminada,
y a esta luz se le podria agregar la de algunos faros eléctricos, que
con sus intermitencias llamarian sin duda la atencién de los mora-
dores de Marte, si en aquel entonces se¢ hallasen practicando observa-
ciones de la Tierra.”

El celebérrimo astronomo Lockyer, al dar cuenta de estos dos pro-
yectos, se muestra partidario del segundo, y lo refuerza con las si-
guientes consideraciones: “Las observaciones de los satélites de Marte
demuestran que un foco de luz de 12 a 135 kilometros de didmetro, de
una potencia igual a la recibida del Sol en el mismo espacio, y pro-
yectado desde el hemisferio oscuro de la Tierra, seria perfectamente
visible desde Marte con el auxilio de instrumentos de potencia parecida
a la de nuestros telescopios.” Con todo, hace notar el referido astro-
nomo que una superficie de varios kilometros cuadrados, compuesta
de puntos luminosos alglin tanto separados entre si, distaria mucho
de igualar en brillo al de una superficie de iguales dimensiones total-
mente ilumanada por la luz directa del Sol.

El aficionado Ch. Cross propuso dirigir hacia Marte un poderoso
haz de luz eléctrica con el auxilio de un reflector parabdlico o de una
serie de instrumentos parecidos, y para que esta senal, si permane-
ciera inmovible, no pudiera confundirse con ningin fenémeno natu-
ral, propuso su autor hacerle experimentar diversas modificaciones,
que, sin género ninguno de duda, demostrasen ser intencionadas; estas
modificaciones, segin Cross, podrian consistir en intermitencias rit-
micas que produjesen la sensacién de niimero.

Otro procedimiento para dar a conocer nuestra existencia a los
habitantes de Marte, debido a Schmoll, data del afio 1801. En €l se
Propone situar potentes focos luminosos en puntos tales de la Tierra,
qué reprodujesen una constelacion notable del cielo: estos puntos, se-
gun el autor del proyecto, podrian ser Burdeos, Marsella, Estrasburgo,
Pa:ris, Anisterdam, Copenhague y Estocolmo, que representarian la
Osa Mayor. “; Cémo no reconocer —diche Schmoll— en semejante
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reproduccion luminosa una sefial intencionada de los habitantes (e
la Tierra ?”

Ignoramos si efectivamente se llevaron a cabo alguno o algunos
de los referidos proyectos, pues ningtin indicio hemos podido hallar
de ello; lo mas probable es que se quedaron en el papel. Lo Gnico
que sabemos es que los astrénomos Touchet y Senouque represen-
taron en miniatura, para exhibiciones de salon, estos dispositivos de
comunicaciones interplanetarias. A este fin, construyeron un enorme
globo, que exteriormente representaba el aspecto de la Tierra visto
desde Marte, pero con varios orificios que por un sistema interno de
iluminacion proyectaban rayos de luz, ya por el metodo de intermi-
tencias propuesto por Cross, ya por la representacion de lis siete
estrellas de la Osa Mayor, conforme al proyecto de Schmoll. Flamma-
rion, en una conferencia sobre esta materia, pronunciada el afo 19O0T,
exhibio esta esfera ante sus numerosos oyentes.

Filadelfia, la ciudad cudquera—I.a ciudad de Filadelfia fué fun-
dada por William Penn en febrero del ano 1683. La colonia creci6
prospera bajo su gobierno democritico y representativo y continud
bajo la direccion de los ‘“Herederos de Penn” o diputados hasta el
ano 1779, cuando sus reclamaciones de suelo y jurisdiccién fueron
adquiridas por la legislatura de Pennsylvania. |

La figura de Benjamin Franklin se destaca en la vida de la ciudad
cuaquera, en la mitad del siglo xvirr. Nacido en Boston el afio 1607,
el joven impresor vino a Filadelfia a 1a edad de diecisiete-aﬁﬂs, donde
{:mlt_@jﬂ matrimonio el afio 1730. Establecido en el negocio de im-
prenta y ejerciendo una considerable influencia en la opinién ptiblica,
un historiador caracterizd sus servicios en la forma siguiente: “Wil-
liam Penn fué el fundador del Estado cuaquero. Franklin la saco de
su estado sectario para mﬁderﬁizarla, para darle un lugar en la poli-
tica contemporanea, en-la historia, en la ciencia y en el arte.”

La primera convencién formal que asegur6 los derechos coloniales
se reunio en Carpenter’s Hall el 15 de julio de 1774, y el primer Con- .
greso Continental se reunid el 4 de septiembre, con delegados de todas
las provincias. El trabajo hecho por aquellos hombres —Peyton Ran-
dolph, Patrik Henry, G?orge Washington, Richard Henry Lee, Sa-
muel y John Adams, John Jay, Gadsden, Rutledge y otros— perte-
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qnece a la historia del mundo. Este Congreso hizo su tltima apela-

cién a la Gran Bretafia antes de hacer uso de las armas.

Hoy en dia Filadelfia tiene una extension de 128 millas cuadradas,
bafiada por los rios Delaware y Schuylkil. Con una poblacién de méas

de dos millones de habitantes, es la tercera ciudad de los Estados

Unidos de Norteamérica. En el corazén de la ciudad se encuentra el

~ maravilloso Parque- Fairmount, considerado el parque natural mas
2 grande del mundo. Divide de este a oeste por la calle Broad, que se
- extiende en una longitud de catorce millas, completamente recta, tiene

un ancho de alrededor de cien pies y se considera la calle mis larga

de los Estados Unidos. El City Hall o Municipalidad, situada en la

plaza Penn, en la interseccién de las calles Broad y Market, tiene una

torre de 550 pies de altura. Alrededor de la cabeza de la estatua de

William Penn, situada en la clispide de la torre, hay un circulo de

luces visibles a mds de treinta millas de distancia, las cuales se apagan
exactamente tres minutos antes de las nueve y se encienden nueva-
mente a las nueve en punto de la noche, para que la gente que vive
distante de la ciudad pueda fijar sus relojes.

En la notaBle excelencia de las instituciones educacionales, tanto
privadas como publicas, Filadelfia no tiene rival entre las ciudades de

- Norteamérica. Hay 313 escuelas ptblicas, algunas de gran tamafio,

con anexos, para los distintos sexos, y también escuelas de entrena-

‘miento manual para jovenes; en algunas de estas escuelas la educacion

es tal alta y los cursos tan extensos que se conceden grados académicos.
Las mas conocidas son: Universidad de Pensylvania, Universidad de
Tentple, San Joseph’s Colege, los colegios de Haverfod, Villa Nova,
Swartmore, Bryn Mawr. Entre las famosas escuelas médicas se en-
Cientra el Jefferson Medical College y Habmenann Medical College;
hay otras escuelas técnicas, industriales, teoldgicas y comerciales, de-
masiado numerosas para mencionar.

Ll Primer Congreso Geogrdfico Cubano.—Entre los dias 24 y 27
del 4ltimo mes de octubre ha tenido lugar en La Habana el Primer
Congreso Geografico Nacional, iniciado por la Sociedad Geografica
de Cuba, que preside el Dr. D. Salvador Massip. La fecha fué esco-
gida por coincidir con el noveno cincuentenario del descubrimiento

de América. En la convocatoria se decia: “La Sociedad Geografica,
L
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al convocar este Congreso, se propone, en primer término, rendir
homenaje a la memoria del Descubridor y exaltar la importancia tras-
cendental que el, descubrimiento tiene para Cuba, puesto que en 1492
comienza la existencia de nuestra patria como componente de la Clvi~
lizacion occidental; pero al mismo tiempo la Sociedad Geogrifica se.
propone mostrar hasta qué punto la Geografia y sus ciencias afines,
que en todo tiempo se han cultivado en nuestro pais, han alcanzada
entre nosotros extraordinario desarrollo en estos ultimos afivs.” He.
aqui las secciones en que se dividi6 el Congreso y los temas tratados
en cada una de ellas:

I. Geografia del descubrimiento: Lugar en donde desembarcd
Colon el 28 de octubre de 1492.—Geografia humana de Cuba en 1492,
Numero de habitantes, ‘razas, culturas.—Flora y fauna de Cuba en
1492—I11. Cartografia: Historia de la Geografia en Cuba.—Necesi-
dad de construir un mapa de precisién de la Reptblica de Cuba—
Mapas de distintas regiones de Cuba—Forma en que la Sociedad
Geografica de Cuba puede cooperar con los poderes publicos y con
entidades particulares en la construccién de la Carta que dispone la
Constitucion— III. Geografia fisica: La estructura de Cuba determi-
nada por “coulises en échelon”. Antecedentes bibliograficos.—ILos peni-
planos de Cuba—Origen de las bahias de Cuba.—TIV., Geologia y Pa-
leontologia: Terrazas pleistocénicas cubanas; descripcién de las mas
importantes y su posible origen.—Descripcion de los fésiles mas anti-
guos de Cuba; su 4rea de dispersién y sus conexiones con los simi-
lares del continente americano.—V. Mineralogia : Estudio de las rocas
pluténicas del macizo axial de Sierra Maestra.—Minerales tipicos de:
las formaciones que sirven de caja a nuestros minerales explotables,
metalicos 0 no metalicos.—; Existe una distribucion regional en la
ocurrencia de nuestros minerales criticos, otra que la de la situacion
de las formaciones que les sirven de caja *—VI. Oceanografia: El re-
lieve de la plataforma de Cuba ; problemas que plantea su estudio.—
Las mareas de Cuba. Necesidad de establecer un marebgrafo nacio-
nal.—ILas corrientes litorales de Cuba—VII. Geografia matematica:
Recopilacién y discusién de las coordenadas geograficas determinadas
en lugares de Cuba.—VTIII. Meteorologia y Climatologia.—IX. Bio-
geografia: Influencias del hombre en las alteraciones de la flora de

Cuba—La fauna de los mares que rodean a Cuba—_X. Geografia
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' humana: Dactores que han determinado el crecimiento de la pobla-
cion de Cuba, desde 1899 hasta 1942—Ia influencia francesa y hai-
1:1ana en la porcion oriental de Cuba—XI. (Geografia econdmica : Fac-
_tores geograficos que determinan la industria azucarera —Urgencia de
la-diversificacion de cultivos en Cuba.—Factores. geograficos que favo-

recen el desarrollo de la Marina mercante en Cuba—El standard de
vida en las distintas regiones de Cuba.—XII. La Geografia y la guerra
mundial : Impgrtancia de la situacion geografica de Cuba para la de-
fensa continental.—Influencia de la actual guerra mundial en la pro-
duccion azucarera de Cuba.—ILos minerales bélicos de Cuba y su im-
portancia para la defensa continental—XIII. Geografia histdrica e
historia de la Geografia: Descripciones geograficas de Cuba conte-
nidas en las obras del P. Bartolomé de las Casas, de Pedro Martir de
Angleria, Conde de Mompox y Jaruco.—Bibliografia geografica cu-
bana—XIV. Paisaje geografico: Paisajes geograficos de la Sierra de
los Organos—Paisajes geograficos de la Sierra Maestra.—; Qué me-
didas se deben tomar para la conservacion de los paisajes geograficos
de Cuba?—XYV. Didactica de la Geografia: Técnica de la ensefianza
geografica.—I.a ensefianza de la Geografia como medio de promover
la solidaridad continental americana.—Necesidad de intensificar la en-
sefanza de la Geografia en los centros docentes de Cuba.

La altitud media de Francia—OQObtener la altura media, exacta, de
grandes regiones es empresa de bastante dificultad y resultado de
calculos numerosos y pacientes. Por eso no es de extrahar que Mar-
tonne haga observar en el cuaderno de octubre-diciembre de 1641 de
los Annales de Géographie, que ha sido necesario esperar hasta 1940
para conocer exactamente cuil es la altura media del suelo frances.
Las medidas que han conducido al conocimiento de este dato han sido
hechas sobre la carta hipsométrica en 4 hojas del “Atlas de France”,
a escala 1 :1.250.000. Este mapa lleva las isohipsas 50, 100, 250, 500,
750, 1.000, I.500, 2.000, 2.500 y 3.000, y las dreas respectivas de cada
tna han sido cuidadosamente medidas con el planimetro, operando
separadamente sobre cada trapecio de un grado, con objeto de ponerse
a salvo del error derivado de la deformacién de la proyeccion y de
las hojas. Ademas del dato de la altitud media de la nacion, los tra-
bajos han servido para calcular la altitud media de las grandes re-
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giones naturales, segtin la division debida al mismo Martonne. El cyg-
dro de las areas en kilometros cuadrados y altitud media de estas re-

giones es el siguiente: -
Kms. cuads. Alt. media. ©

Hrancia -continental. iiimeani s ' 542.263 342
AR T e L e e 42.807 121
PIrineas. i P e e 16.082 I.008
Macizo: Central ......iidisvesssasiies 82:275 . 715
N ORPOS Fi A dnp e 7-595 : 530
TG o a0 e b S A L S s ) 11.605 660
Cuenca de Patis s i s ol v, 181.014 178
Macizd atmoriCanos. i v 65.203 104
Cuenca de Aquitania .................. 81022 135
Frente mediterraneo .................. 48.508 Sin datos.
CORLERA - o RIS et o ot s s B « 8.722 570
Cuenca Paris oriental ............0 6. Raz89 234
Cuenca Paris occidental .......... 7 06.787 126
T AGSINOR sl N e, e am i S 20.464 302
AMVETIIR. it sats B 24.113 - 846
| 28 i 0 1 e R A R o 0.576 441
Llanura Languedoc .......ccoveenes 10.837 122
Basilly :Rodane’ s iot s peosons i 27.405 270

La altitud media de la Francia continental, 342 metros, supera,
aunque no en mucho, a la de toda Europa, que, segin Penck, es de
297 metros; pero que, segun ofros datos, es de 340 metros. La citada
altura media francesa parece, a primera vista, modesta, pero hay qtie
pensar que la zona de los Alpes y de los Pirineos ocupan sélo el 1,11
por 100 de todo el territorio, mientras que la cuenca parisina repre-
senta casi un tercio de Francia, y si a ella se une la cuenca aquitanica,
entre las dos forman el 48 por 100 de Francia.

La altitud media de las regiones singulares y subregiones, y su com-
paracion con la altura maxima, se presta a interesantes considera-
ciones morfologicas. Martonne llama “indice de articulacién” la rela-
cion entre la altitud media Yy la maxima. [.as montanas francesas
pueden dividirse en dos categorias, la primera de las cuales com-
prende los Alpes y los Pirineos, es decir, las cadenas de plegamiento
terciario, con un indice de articulacién inferior al 30 por -100, dada la
profunda incisibn operada por las fuerzas externas. La segunda ca-
tegoria comprende los macizos hercinianos, Vosgos y macizo central
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(37 y 38 por 100), con indice mas elevade. Las regiones de colinas y
llanuras presentan indices atun mas altos. Para Corcega, los trabajos

3de Martonne han fijado una altitud media de 570 metros (los italianos

habian dado 568), evaluando los terrenos situados a menos de 1.000 me-

L 2 .
tros en 7.194 kilometros cuadrados, y la zona superior a 1os 2.000 me-
tros en 128 kilometros cuadrados.

Una Exposicion Cartogrdfica en la Argentina—Durante el pasado
mes de octubre ha tenido lugar en Buenos Aires una interesante Fx-
'posicion de Cartografia, en cuyo acto han colaborado la Revista Geo-
grafica Americana de aquella ciudad y la direccién de la Sociedad de
Amigos del Arte. La Comisién organizadora estaba integrada por la
sefiora Elena Sansinena de Elizalde y el Dr. Julio Noé, Presidenta y
Secretario de los Amigos del Arte, y los Sres. Gandia y Pérez Aubo-
ne, de la Sociedad Geografica Americana.

Fueron expuestas cerca de 150 piezas cartogrificas, algunas de
extraordinario valor. La Exposicion siguié un orden cronolédgico y
tuvo caracter de homenaje al noveno cincuentenario del descubrimien-
to de América. En la primera sala fueron expuestos los antiguos ma-

» pas americanos del siglo xvi1 pertenecientes al Brasil, Tierra de Fuego,

Peru y otros territorios, y cuatro interesantes globos terrestres. En la
sala segunda se expusieron mapas europeos, llamando la atencién en
las diversas vitrinas la edicion de 1511 de la Geografia de Ptolomeo,
con el segundo mapa impreso de América; la Chronica de Hartman
Schedel, de 1493 ; el Atlas de Ortellius, de 1572 ; un mapa de América,
de 1560; otra edicion de Ptolomeo, de 1540 ; un atlas de Lisle, de 1742;
el Isolario de Bordone, de 1534; el Atlas de Mercator, de 1630; el
de d’Anville, etc. En las salas tercera y cuarta se expusieron mapas
americanos de los siglos XVII y XVIIL.

Por el eco que esta exposicion ha encontrado en la prensa espe-
cialista y general de Argentina, el acto parece haber revestido carac-
teres de acontecimiento cultural en la populosa ciudad hispanoame-
ricana.

\

Las ciudades francesas de mayor poblacion—Segun el censo ce-
rrado en 1 de abril de 1941, existen dieciocho ciudades francesas que
cuentan con mas de 100.000 habitantes. He aqui la lista:

\
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Paris s o8 el sty S i o T T T L T o e oK
Marsella ........ A S R R e I e 720.467
Lyoms ot Y R WAL £ L PR R “451.646
T o e e Sy L Ry B SR e 282.080
Tolosa .....s. oo A e B G At TR S St LR 258.200
BUrdeos uiiiingilotein it divai sakisehbtuin e s d eyt 257.548
INET e, oy e el s e B R e R R U 200.666
S et 10 B (o 010] N A e e TGO B S e R R 202.437
d D R o s s e T 00 I L A R L Y 166.989
o] P e e T e S e PR Eae D S X 146.644
SIS s e b e B B O S 140.886
B T i) s (o B R als L P A e e A T A NS ) 119.434
e o T L T P T T A e O b Kbt 117.430
255 Tk B S E e T S T T ST N ST e 114.620
OIS Pors BBl o st 0 o B e E AL Ao A o b CERg G et 107.476
MOBTDRIIET: 5 ke et S vemden gt d para s bsadiony . 103.502
T e A e M L LD o U I S < 102.000
Remns,. .ol SR Ao i T b R SURE ot RS 101,148

En comparacion con la ultima lista 'de ciudades de mas de 100.000
habitantes, hecha el 8 de marzo de 1936, se observa la desaparicion
de dos ciudades, que hoy tienen una poblacién por debajo de dicha
cifra: Nancy vy Roubaix, sin contar con Estrastburgo, que no ha
sido incluido en el censo de 194r.

EL petroleo en Venezuela—ILa produccion de petréleo en Vene-
zuela en 1941 excedio a la de todos los afios anteriores, elevandose a
mas de 33 millones de toneladas de 20 quintales y colocando al pais
en segundo lugar entre las naciones productoras de este articulo en
el mundo, segun se dice en la memoria anual del Ministerio de Fo-
mento de aquella Republica.

En 1041 las exportaciones alcanzaron a un poco mas de 33 millo-
nes, en comparacion con menos de 23 millones y medio en 1940. Se-
gun la citada memoria, la produccién venezolana, que asciende a
33-353.771 toneladas, ha superado a la rusa, que fué de 32.900.000.
Los Estados Unidos produjeron tmnas 188.900.000 toneladas. Iran
‘ocupo el cuarto puesto, con 8.500.000, v las Indias Orientales el quinto
lugar, con %.800.000.

La produccion mayor venezolana se alcanzé en el mes de diciem-
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bre de 1941, con 3.399.172 toneladas. La mayor parte del preciado

liquido proviene de la regioén occidental, alrededor del lago Maracaibo;
pero a fines de 1041, sin embargo, los pozos petroliferos de oriente
comenzaron a rendir grandes cantidades. De 436 pozos nuevos termina-
dos en 1041, mas de la mitad lo fueron en el este. Los pozos en plena
produccion en ese periodo sumaron 408, lo cual representa un pro-
medio alto.

La I]“lB.yDI‘IB. del petroleo crudo de Venezuela se exporta a Aruba,
Curacao y- los Estados Unidos. Aruba importd 11.062.651 toneladas;
Curacao, 0.850.948, y los Estados Unidos, 5.572.823. Otros paises, a

- los que Venezuela remitié su petrdleo, fueron: Canada (691.916 tone-

ladas), Reino Unido (303.068), Espafia (198.065), Argentina (111.614),
Uruguay (82.888), Antillas inglesas (27.822), Unién Surzfricana
(8.468) vy Cuba (4.874).

Algunos censos recientes.—Damos aqui noticia de los resultados, con
mas o menos detalles, de las cifras de poblacién de diversos estados,
segtin se insertan en publicaciones recientes :

Panama: Verificado en 1940. Resultados por provincias, con indi-

. cacion de poblacién indigena y blanca:

Poblacion Poblacion

PROVINCIAS blanca. indigena. TOTAL
Bocas:de Tore: s, 3. ke . 0.049 15.547 25,406
COCIE i i s fe sy 55.737 » 55.737
CHlON 5o e i 57.207 20.822 78 110
(0515555 (¢ 1 b IBOME RS NIEAE.S ATV 02.150 10.135  I11.204
15523 o P i 1EC R 8.279 0.651 14.930
Herrera Giant s B Al 38.118 » 38.118
L.os Santos i aie st 40.621 » 40.621
POnama o fsis it s 171.000 1.320  173.328
Veraguas. .. il o s 83.518 1.476 84.904

TOTALES 11, e ivwwisens 566.677 64.960 ?31,637

Cuba: Verificado, igualmente, en 1940. Resultados por proyincias,
con indicacion de la extension de éstas, densidad y pmpmmﬂn de
blancos y gentes de color:
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Blancos. Negros.

Extension. Poblacion.  — — Densidad,
Por 100. Por 100,
Eaar del Rig o oisl 13.500 300.139 79,3 20,7 27,3
tlaband. «. o s 8.221 = 1.050.014 79,4 20,6 1289
Matagizas 6wl e i 8.444 372832 74,4 25,6 44,2
Satifta Clhita 5.5 o s 21.411 888.250 80,3 10,7 41,5
Camapitey & o i, 26.008 445.445 74,4 25,6 17,1
OTIEte v s s 36.850 1.155.474 50,2 40,8 30,4
ForALES Rt M 114.524 4.'291&63 73.4 26,6 . 3755

Suiza: Censo cerrado el 1 de diciembre de 1941. Superficie v po-

blacion de los diversos cantones

Zurich
Berna

Basel (ciudad)
Basel (territorio)
Schaffhausen
Appenzell A.-Rh.
Appenzell I-Rh.
St. Gallen
Graubtinden
Aargau
Thurgau
Tessino
Waadt
Wallis
Neuenburg .
(zinebra
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Extension. Poblacién.,
...... 1.720 670.845
...... 6.883 725:761
...... 1.402 200.442
...... 1.074 27.350
...... 008 06.605
....... 402 20.150
...... 274 17.346
------ 684 34.747
...... - 240 36.744
...... 1.671 151.644
...... 701 154.854
...... 37 169.223
------ 127 04.400
...... 208 53.648
...... 242 44.710
...... 172 13.300
...... 2,013 285.503
...... 7.113 127.821
...... 1.403 260.873
...... 1.005 137.705
...... 2813 164.413
...... 3.208 342.058
...... 5.235 148.589
799 117.701
...... 282 174.624
...... 41.204  4.256.544
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La poblacion extranjera en Espaiia—I.a estadistica tiene como
natural complemento el grafico, y aun mas si este grafico estd cons-
tituido por mapas. La cifra, el dato numérico, es slempre una cosa
fria e inerte, y, en cambio, adquiere vitalidad en el momento en que
‘de un modo pldSthD se aprecia el reparto y distribucién de cualquier

 hecho o fenomeno en la extensidon de una carta.

Nos parece interesante representar cartograficamente los datos que
sobre la estadistica de extranjeros en Espafia suministra el Boletin de
Estadistica (septiembre 1942, nim. 15, pags. 112-120), datos referidos
a 1941,

El mapa nimero I se refere a extranjeros de nacionalidad alema-
rra el numero 2, a franceses; el 3, a ingleses; el 4, a italianos; el 3, a
portugueses y el 6, a numero de extranjeros en general, debiéndose
interpretar la escala de matices al margen del citado mapa ntimero 6
del siguiente modo: Numero 1, de 10.000 a 20.000 extranjercs; nii-
mero 2, de 1.000 a 10.000; numero 3, de 500 a 1.000; ntimero 4, de
100 a 500; numero 5, hasta 100. En los mapas ntimeros 1 a 5 la den-
sidad del punteado no responde a escala proporcional fija, sino que en
las provincias con pocos extranjeros cada punto equivale a uno, y en
las de crecido numero se ha intentado dar -la sensacion de mayor o
menor masa por lo denso del punteado. ‘
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LA POBLACION DE EL SALVADOR, por Rodolfo Barén Castro. Estudio
acerca de su desenvolvimiento desde la época prehispinica hasta
nuestros dias. Prologo de Carlos Pereyra. Madrid, 1942. Consejo
Superior de Investigaciones Cientificas, Instituto Gonzalo Fernan-

dez de Oviedo. Un tomo en 4.° m., 644 pigs. Con 118 ilustraciones
entre texto, 113 laminas en negro y 12 a todo color.

El autor de esta obra —diplomatico e historiador salvadorefio,
residente entre nosotros hace mucho tiempo— intenta presentar el
desarrollo de la poblacién de su pais desde el tiempo de 'la conquista
hasta hoy ; no solamente trata de estudiar los elementos étnicos que han
. producido el tipo salvadoreno actual, sino que acomete el dificilisimo
problema de calcular el niimero de habitantes que han vivido sobre
aquel suelo en distintas etapas de los tltimos cuatro siglos. Aunque el
- objetivo parece quedar limitado por lo arduo de la cuestién, se exhibe
tal cantidad de informacion de todo orden, especialmente geografico,
que se convierte la obra en un estudio de conjunto del pais. Propor-
ciona asi noticias poco corrientes en Espafia, donde. carecemos de li-
bros que ahonden el conocimiento, bastante somero, que existe sobre
muchas naciones americanas.

El primer problema que se plantea el autor es el de la superficie
de su patria. Oficialmente, estd adoptada por su Gobierno la de
34.126 kilometros cuadrados, calculada por el benemérito gedgrafo e
historiador salvadorefio Santiago I. Barberena en 1892. Pronto fué
Juzgada esta cifra demasiado grande por gebgrafos nacionales y pres-
tigiosas instituciones geogrificas de otros paises, que la fijaron en
unos 22,000 kilémetros cuadrados, siendo promulgada en 1927 la de
21.160 por el Estado, pero por un tiempo brevisimo, pues se volvio
nmediatamente a la anterior. Discrepa el Sr. Baron de este criterio

44
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oficial, mas patridtico que cientifico, y acepta comoc mas probable [ |
citada extension de 21.160 kilémetros cuadrados, basado en racionales
argumentos. Senala que, por desgracia, tampoco merece confianza 1a
superficie atribuida a los departamentos, en desacuerdo con lo que se
desprende de los mejores mapas. Un cefiido resumen geografics sirye
de introduccion al tema; en él se destaca el cardcter volcinico del
territorio, y su clima, que ofrece, no obstante, su tipo tropical, tem-
peraturas maximas en verano inferiores a las de las zonas europeas
de clima continental. La naturaleza del suelo y las abundantes Iluvias
—1.822 milimetrossen la capital en 1940— convierten a El Salvador
en uno de los paises mas fértiles del mundo, y explican gran parte
de su historia y sus peculiaridades demogréficas dentro de América.
La economia, siempre agricola, basada en el cultivo del cacao, algo-
don, balsamo (llamado del Pertt) y afiil, durante la ¢poca colonial,
tiende hoy al monocultivo del café, introducido hace un siglo, aunque
poseen todavia gran importancia el maiz y los frijoles, elementes fun-
damentales de la alimentacion.

Antes de estudiar la poblacién indigena de El Salvador, slude el
Sr. Bar6n a las hipétesis sobre los origenes del indio americano, y
recusando las autoctonistas, se inclina con Hrdlicka a la procedencia
de otros continentes, y adopta, ademas, la reciente opinion de Martinez
del Rio, que supone la entrada del hombre en Ameérica al fin de la
época glaciar, 13.000 afios quizi a. de J. C. La poblacion india de El
Salvador estaba representada por tres factores: uno primitivo, de es-
casa civilizacion, absorbido por los posteriores; el maya, inmigrado
hacia el comienzo de la era cristiana, que ha dejado notables restos
de su cultura, y al que pertenecian los lencas, separados por el rio
Lempa, al oeste, de los pipiles, del tronco nahoa, que comenzo a esta-
blecerse hacia el siglo x1, pueblo éste agricultor y artesano, cipaz.de
constituir fuertes sefiorios militares.

Con la conquista entra el autor en 1a materia prefijada y comienza
a desplegar sus ingeniosos esfuerzos para averiguar la posible pobla-
cion del pais desde aquella época. Demostrando un profundo conoci-
miento de los principios y leyes de la ciencia estadistica, examina 1i-
gurosamente las probabilidades numéricas y humanas en cada circuns-
tancia historica, y, a pesar de los escasos datos de referencia, desarro-
lla la evolucién demogrifica desde el descubrimiento ; el método, arries-
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gado a primera vista, es plenamente cientifico, v su exactitud queda
demostrada por la coincidencia de sus resultados probables con las
cifras conocidas por censos u otras fuentes algo seguras y por la
- certidumbre matemdtica con que la poblacién actual debe proceder
de la inicial por progresion creciente, sirviendo de corroboracidn perio-
dica los datos pertenecientes a tiempos pasados. Asi cree el autor que
la poblacion indigena ascendia en 1324 a cerca de 130.000 habitantes,
con una densidad de 5,5 a 6,1 por kilometro cuadrado. El contacto
con los blancos se traduce en un inmediato y evidente decrecimiento
~ de la poblacion, que computa el Sr. Barén en unos 50.000 seres a me-
diados del siglo xvi, fundandose en informes coetdneos sobre tasa-
ciones de indios tributarios. El analisis de las causas de la despobla-
cion, tras rechazar las exageradas cifras atribuidas a la época prehis-
. panica, le lleva a rebajar la importancia de la guerra y de supuestos
exterminios, y a recalcar las consecuencias de la desorganizacién pro-
ducida por el brusco aniquilamiento de una cultura y a la falta de
adaptacion de sus miembros a las nuevas condiciones de vida, espe-
cialmente en el aspecto econdémico y social; indica al mismo tiempo
que se trata de un fenémeno originado siempre que se ponen en con-
tacto dos civilizaciones radicalmente distintas. En 1570 la poblacion
del actual territorio salvadorefio puede suponerse, segiin nuevos da-
tos, en 77.000 habitantes: ha cesado el descenso y se inicia el equi-
librio demografico. El elemento .espafiol ha venido a superporerse al
. Indigena y a mezclarse con é€l, pues desde el primer momento co-
mienza el mestizaje, del que da ejemplo ya el conquistador Alvarado.

Pero llegan pocos negros, por la escasez de minas, rasgo que se man-
tiene constantemente.

=

Espafia sintié la necesidad de la estadistica, y durante la época
colonial ‘dedicé al problema bastante interés, concretado en informes
sistematicos, sagazmente utilizados en este ocasion. Asi se ve que a
fines del siglo xvir la poblacién indigena ha experimentado un ligero
aumento, superando la prolongada crisis anterior. En 1770 asciende
el conjunto de habitantes —segtin la minuciosa labor del prelado Cortés
v Larraz— a 132.000 (6,2 por kilémetro cuadrado), y segtin el censo
oficial de 1778, llega a 146.000, de indios puros casi la mitad. En el
momento de la independencia ya sube a mas de 200.000, es decir, casi
el doble de la poblacion existente cuando la conquista, en la cual ocupa
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el p;imer lugar el elemento mestizo (54 por 100), y el indigena puro
(43 por 100) iguala la cifra inicial. Por tanto, el crecimiento desde CO-
mienzos del siglo xviir es ininterrumpido y rapido. La densidad es
de 11 habitantes por kilémetro cuadrado, superior a la de cualquier
otro pais americano.

Este movimiento contintia durante la época independiente, aunque
los censos y datos son defectuosos; el primer empadronamiento de
la Republica en 1878 fija la poblacién en 554.000 habitantes (2 5 por
kilometro cuadrado, densidad superior a la actual de todos los estados
hispanoamericanos, menos Cuba). El concienzudo censo de 1030 revela
que ha llegado a 1.437.000, con la magnifica densidad de 63, la pri-
mera del mundo hispanico; para 1940, no habiéndose efectuado un
nuevo censo, se calcula la poblacion en 1.787.000 almas. Se ha mul-
tiplicado por 12 la de 17,8 y la densidad ha subido a 87, sin que se
conozca con plena exactitud la distribucion étnica, en que ejerce 1a°
primacia el elemento mestizo (75 por 100; blancos puros g por 100).
Tan asombroso aumento arranca de la vitalidad del pais y de su
extraordinaria fertilidad, ya que la Inmigracién ha sido escasa ; la
poblacion rural, predominante, llega al 62 por 100. La natalidad es
de las primeras del mundo, pero su 60 por 100 es ilegitimo, constitu-
yendo un problema social de gravedad.

No ofrecen menos interés los capitulos dedicados a la oeografia
urbana de El Salvador, trigicamente unida a la historia sismica: re-
petidas veces los temblores de tierra han arruinado las principales ciu-
dades, especialmente la capital ; pero, tenazmente, se han reconstruido
siempre, sin paralizarse su desarrollo: sin embargo, la aguda sismi-
cidad ha repercutido en la preponderancia de Ia poblacion y de la vida
agricolas, y, por ende, en el esmerado cultivo del suelo, el caracter
disperso de aquélla y su elevada densidad. | |

Con tales vicisitudes la ciudad de San Salvador no pudo ser una
capital lujosa y monumental, pero efa ya en el siglo XvIir un rico
frjcf:u agricola y de mezcla de razas. Tgualmente se revelan interesantes
noticias acerca de la geografia econémica en 1a época colonial, el des-
arrollo de las escasas ciudades fundadas por espafioles —cinco en
total— que se transforman en animadas‘i y prosperas por una cuerda
explotacion de sus recursos, a la par que son importante fermento de’
la hispanizacién, triunfando la hermandad v el mestizaje schre los

B
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criterios oficiales de separacion de razas, en lugares de espafioles e
indios, apartamiento imaginado en beneficio de éstos. |

Este brevisimo resumen de algunas de las conclusiones mas atra-
yentes de la obra no puede dar idea de su riqueza en noticias de todo
género, con las que se puede seguir de cerca la creacion y desenvolvi-
miento de una nacionalidad, su crecimiento fisiologico, en una feliz
combinacién de factores fisicos y humanos, que honra la labor reali-
zada por Espafia, calladamente, en un rincon —entonces casi desco-
nocido y desatendido— de su Imperio. Tenemos aqui una auténtica
historia interna, una geografia histérica de un sentido verdadera-
mente cientifico. Avalora la obra profusion de grabados, fotografias
de caracter geografico, facsimiles de la vieja cartografia del pais, y
destaca en especial un excelente mapa de conjunto de El Salvador,
a escala de 1 :950.000, elaborado exclusivamente para esta obra con
los datos mas recientes. El prélogo del maestro Pereyra estudia el
fendémeno del mestizaje y coloca este libro entre los de mayor impor-
tancia publicados sobre la pequefia y rica nacién centroamericana.—
R. EZQUERRA.

GEOGRAPHIE ECONOMIQUE, por René Meylan. Un vol. en 8.°, 1942.

Acaba de aparecer este volumen, de 350 paginas, en la “Coleccion
de Manuales de Ensefianza Comercial”. El autor ha presentado la
actividad humana en el cuadro de cada uno de los estados, propor-
cionando el desarrollo del texto a la importancia econémica de cada
pais. A pesar de la inestabilidad de las condiciones emnémicas,r es
interesante y til tener en la mano no ya un manual “pues:m al_dla”_,
empresa imposible ante la rapida transformacion de las situaciones,
pero si un cuadro completo y sucinto de la vida econémica del mundo
referido a un momento determinado.

ILa obra no contiene ningin mapa, pero se refiere nuMerosas veces
al Atlas escolar suizo, que es el que se debe tener a la vista y el que
poseen los alumnos de escuelas superiores en aquel estad?, a quie-
nes va dedicada esta Geografia econdmica. Contiene instruccm-nes para
que el maestro trace por si mismo croquis y diagramas. La misma ad-

vertencia es necesario hacer respecto a las pocas ilustraciones de la
L

=
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obra, teniendo en cuenta que en cualquier establecimiento docente
suizo los profesores tienen a su disposicion numerosas Proyecciones
con las que ilustrar plenamente los capitulos de Geografia economica,
aparte del inmenso material que suministran las revistas tlustradas.
La Geografia econdmica de Meylan seri consultada con provecho por
todo aquel que se interese por los problemas de tipo geografico-eco-
nomico.

ANTONIO PI1GAFETTA, por A. Melén Ruiz de Gordejuela. Madrid, 1041.
Ntmero II de los Quaderni dell Instituto Italiano di Cultura. in
Ispagna.

Contiene este folleto el texto de la conferencia que con el mismo
enunciado y con el subtitulo “El m4s completo narrador del primer
viaje alrededor del mundo” di en la Seccién de Valladolid del Ins-
tituto Ttaliano el Decano de la Facultad de Filosofia y Letras de
aquella Universidad.

Se refiere el autor a las primeras tentativas de circunnavegacion
del globo, hablando concretamente de 1a llevada a cabo por Magalla-
ne§ y terminada por Elcano . A esta expedicion podria tituldrsela:
“Empresa espafiolisima, concebida por un portugues y vulgarizada
por un italiano”. Este italiano fué Antonio Pigafetta, natural de Vi-
cenza, que lleg6 a Espafia acompafiando al legado pontificio monsefior
Chiericato. Habituado ya a las faenas y peligros del mar, por haber
servido en la flota de la Orden de Rodas, logra ser agregado a la expe-
dicibn que por entonces organizaba Magallanes, y posteriormente re-
dacta una relacién del famoso viaje. La obra de Pigafetta es la de
un curioso y tenaz observador, extendiéndose acerca del mar, el firma-
mento, el paisaje, los pueblos que Visito e incluso sobre filologia, ya
que intercala en su obra algunos vocabularios americanos. Curiosa es
su descripcién de los sintomas de una terrible enfermedad que fué
compafera inseparable del navegante: el escorbuto. Por orden de Car-
los V, el manuscrito de Pigafetta fué entregado a Pedro Martir de
Angleria, cronista oficial de la expedicidn. I.a primera vez que Se

publico integra la obra del havegante italiano fué en 1801, en Paris,
por Amoretti. El autor termina indicando las

razones de por qué en la
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obra de Pigafetta no se cita una sola vez el nombre de Juan Sebas-
tian Elcano.

(GEOGRAFIA GENERAL O INICIACION A LA GEOGRAFIA GENERAL, por Aman-
do Melon Ruiz de Gordejuela. Valladolid, Libreria Santarén, 1942,
381 pags., 78 grabados.

g De acontecimiento hay que calificar, entre nosotros, la apariciéon de
~ una obra geogréfica seria y de cierta envergadura, y por eso registra-
mos con satisfaccion en estas lineas la publicacién de la Geografia ge-
neral, cuyo autor es el catedratico de Geografia de Valladolid sefior

Melon.

En la introduccion expone el autor unas acertadas ideas, y lo que
es mas laudable, breves y concisas, sobre la esencia de la Geografia
moderna y definiciébn de sus principales ramas. Siguen unas nociones
sobre la esfera, forma, dimensiones y propiedades fisicas de la Tierra,
movimientos de esta y sus consecuencias, principios de Cartografia,
reparto de tierras y océanos, la atmosfera y los climas, aguas marinas
y terrestres, constitucion y alteraciones de la corteza terrestre y bio-
geografia. A partir del capitulo X, el autor emprende el estudio del
hombre como objeto geografico: razas, lenguas, religiones, riquezas
de la Tierra, comunicaciones. En el capitulo XVII se inicia un estu-
dio de Geografia politica, considerando las unidades politicas segun
las ideas de Vallaux (suelo y estado, fronteras, capitales), fisonomia
de los estados, unidades politicas secundarias e internacionalismo.

El autor ilustra sus ensefianzas con ejemplos actuales y bien esco-
oidos, haciendo la salvedad, de rigor, de referirse al estado politico
del mundo anterior al actual conflicto armado. Sensible es que en
obra tan sélidamente cientifica se hayan deslizado errores de trans-
cripcién de cierto bulto, como Rhur, Antliz, Richtofen, Flansteed,
Molweide y otros. El lector que desee ampliar algunos de los capi-
tulos de la obra echa también de,menos un repertorio de bibliografia.
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REVISTAS Y OBRAS GEOGRAFICAS RECIBIDAS

ESPANOLAS

I. BOLETIN DE LA REAL Sociepap GreocrAFIcA. Tomo LXXVIII,
ntims. 7-8-g, julio-agosto-septiembre 1942.

2. Las Ciencias. Ao VII, ntim. 3, 1942.

3. Africa. Afio II, ndms. 13 y 14, enero y febrero 1943.

4. Boletin Astronémico del Observatorio de Madrid. Vol. II, na-
mero 8, 1942. |

5. Boletin Mensual del Observatorio del Ebro. Vol. XXX, na-
meros I-2-3 y 4-5-0, enero-febrero-marzo y abril-mayo-junio
1042,

6. Revista General de Marina. Cuads. de julio, agosto, septiembre,

~ octubre, noviembre y diciembre 1042 y enero 1943.

7- Investigacion y Progreso, Ntims. 5-6 (mayo-junio) y -8 (julio-
agosto), 1942. | _

8. Awnales del Instituto de Edafologia, Ecologia y Fisiologia Vege-
tal. Tomo I, afio I, noviembre 1942.

9. Notas y Comunicados del Instituto Geoldgico vy Minero de Es-
paiia. Afio 1942. niim. 10,

10. Reuvista del Centro de Estudios Extremefios. Afio X VI, 1042.
1. Pefialara. Afio XXVI, ntim. 273.

HISPANOAMERICANAS

12. Revista Geogrdfica Americang, Buenos Aires. Afio IX, vol. XV1II,
niims. 102 y 105 (marzo Yy junio), 1942; vol. XVIII, ntime-
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ros 100, 107, 108 y 109 (Julm agﬂstﬂ septlembre y octubre),
1942.

13. Boletin de la Union Panamericana. Vol. LXXVI, niims. 2 a 10
- (febrero a octubre 1942).

14. Anales de la Sociedad Cientifica Argentina. Tomo CXXXIII,
entregas IV y VI (abril y junio) 1942; tomo CXXXIV, en-
tregas I y III (julio y septiembre) 1942.

15. Rewista de la Sociedad Geogrdfica de Cuba. Afio XV num. 2,
1942, abril-mayo-junio.

16. Boletin de la Sociedad Mexicana de Geografia y Estadistica.
Tomo LIV, nims. 5-6, septiembre-octubre 1940.

17. Anales de la Sociedad de Geografia e Historia de Guatemala.
Tomo XVII, nums. 3 y 4, septiembre y diciembre 1941.

18. Boletin de la Sociedad Venezolana de Ciencias Naturales. Cara-
cas, nums. I a I3, 15, I7, 19, 23 y 49, afios 1931 a 1942,

PORTUGUESAS

1 19. Boletim da Sociedade de Geografia de Lisboa. Serie 57, name-

ros 5-6 (mayo-junio), 7-8 (julio-agosto) y 9-10 (septiembre-
octubre) 1942. |

FRANCESAS

20. Annales de Géographie. Paris, Afio LI, num. 286, abril-junio
1042. |

21. Revue Géographique des Pyrinées et du Sud-Ouest. Toulouse.
Tomo XII, 1941, fascs. 2 y 3; tomo XIII, 1942, fasc. I.

22. Reyue de Géographie Régionale. Bulletin de la Société de Géo-
graphie de Lon et de la régien lyonnaise. Vol. XV1I, 1942.

23. Revue de Géographie Marocaine. Casablanca.- Nums. 3-4, mayo-
agosto 1942.

ITALIANAS

24. Bollettino della R. Societa Geografica Italiana. Serie V1I, tascs. 5

y 6, septiembre-octubre y noviembre-diciembre 1942.
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25. Bibhographia Oceanographica. Vol. X1V, fascs. I, 11 y 111, 1942,

26. Atti della Reale Accademia d’Italia. Sec. de Ciencias Morales e

| Historicas. Vol. 11, fascs. 1-5, 6-7, 8, 9 y 10-11, 1941. Sec, de
Ciencias IMisicas, Matematicas y Naturales, fascs. 1, 6, » 8,
0, 10, 1T y 12

INGLESAS

27. The Geographical Journal. Vol. C, nims. 1, 2, 3 y 4, julio a gc-
tubre de 1942. - |

28,  Quarterly Journal of the Royal Meteorological Society. Volu-
men LXVIII, nims. 296 y 297, julio y octubre 1942.

NORTEAMERICANAS

29. Geographical Review. Organo de la Sociedad Geografica de Nue-
va York. Vol. XXXII, nims. 1, 2 y 3, enero, abril y julio
_ 1042. | 2 | | |
30. The Geographical Magazine. Vol. XIV, nlim. 1, noviembre 1041 ;
vol. XV, ntim. 4, agosto 1942. - |

ALEMANAS

31. Geographisches Zeitschrift. Afio XLVIIY, cuads.-7-8 y 11-12. 4%

o Dl | bemfAmEfikaﬂiS;Iw.s‘ Rundschau. Afio VIII, niims. 8 a 12, oc-
‘tubre a diciembre 1942 y enero, febrero 1043. |

33. Muiteilungen der Geographisches Gemeﬁxéha}‘i Wien. T. LXXXYV,
cuads. 3-6 y 7-10, 1942, k. -

34- Deutsche Kolonial Zeitung. Ao LV, niim. 1, enero 1943.

35. Geographisches JTahrbuch. Afo LVI, 1941, tomos 1.° y 2.°

SUIZAS

36. Der Schweizer Geograph. Afio XIX, ntim. 6, diciembre 1042.
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37. Muttelungen der Ostschweizerischen Geographisch Kommer-
ziellen Gessellschaft in St. Gallen. Afio 1940-41, publ. en 1042.

DANESAS

38. [Folia Geographica Danica. Tomo II, nim. 1, Kopenhague, 1942.

SUECAS

39. Svensk Geografisk Arsbok. Afio XVIII, 1942, Lund.

NORUEGAS

40. Norsk Geografisk Tidsskrift. Tomo IX, nﬁ-ms. 3V 4, 1942.

HOLANDESAS
41.  Tuydschrift van het Nederlandsch Aardrijkskundig Genootschap.

Amsterdam. Ano LIX, nums. 5 y 6, septiembre y nﬂwembre
1942 ; ano LLX, num. 1, enero 1943 ' |

HUNGARAS

42. Foldrajzi Kozlemenyek. Boletin de la Sociedad Geografica de
Hungria. Budapest. Tomo LLXX, 1942, num. 5.

EGIPCIAS

43. Bulletin de la Société Royale de Géographie d’ Egyj)fe Tnmﬂ XX,
fascs. 2, 3 v 4, 1039, 1040 y 1942.
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SURAFRICANAS

44 T'he South African Geographical Journal. Vol. XXIV, abril 1942,

REPERTORIO DE ARTICULOS APARECIDOS EN LA PRECEDENTE
RELACION DE REVISTAS, CLASIFICADOS SISTEMATICAMENTE (1)

Bibliografia (A, 1).

MEUNER, H.: Bibliografia geografica de Egipto, de 1937 a 1939

(43, 3)- |
- REpaccion: Bibliografia geografica htingara de 1940 (42).

Historia de la Geografia (A, 3).

ALVAREZ, A.: Plan cientifico de Colén para el descubrimicnto de
Ameérica (12, 102).

GaNDiA, A. DE: Los pescadores de ballenas y el conocimiento de,
América antes de 1492 (12, 105).

GANDIA, A. DE: El viaje a Islandia de Cristébal Colon (12,.109).

STEIN, A.: Notas sobre las campanas de Alejandro por el Tigris
(27, 4). |

WIET, G.: Un resumen del Idrisi (con texto arabe) (43, 2).

Metodologia vy enseiianza (A, 4).

WILL1AM-OLsson, ‘'W.: La Geografia y sus métodos (39).

Astronomia (B, 1).

EGeerT, O.: Trabajos modernos para la det

erminacion de la figu-
Tay tamano de la Tierra (7, 8).

(1) Los articulos van ordenados de acuerdo con la clasificacién inserta

en el ntimero 1-2-3 del tomo LXXVII (1941) de este Borerin. E ntimero entre
parentesis al final de cada articulo remite a la relacién de revistas precedente.
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WinTER, H.: El conocimiento de la declinacion magnética (7, 5-6).

GIALANELLA, L.: Sobre la posibilidad de la pertenencia del planeta
Plutén al sistema de Neptuno (26, 8).

ArRMELLINI, G.: El problema fundamental de la Cosmogonia y las
leyes de Newton (26, 6).

GuLLON, E.: Protuberancias solares (4). .

Geopolitica (B, 11).

TeERMER, FRr.: Fundamentos politico-geograficos de la Historia de
Ameérica Central (31, 7-8).

Frour, E. Fr.: Ensayo de una definicion de “espacio vital”. (31,
I1-12).

Fronteras (B, 12).

SpyrmaN, N. J.: Fronteras, seguridad y organizacion internacio-

nal (29, 3).
Geologia (B, 2).

ALvaRrADO, A. DE: Nueva organizacién del Servicio Geologico Ale-
man (9).

Terremotos (B, 2, 22).

Soto, J. F.: La sismologia en Venezuela (18, 2).
SCHWINNER, R.: Explicacién geoldgica de los sismos de foco pro-
fundo (7, 5-6).

Geomorfologia (B, 3).

Novo, P.: Bosquejo de un diccionario de voces usadas en (Geogra-
fia fisica y en Estratigrafia (cont.) (I).

HivpeL, K.: :Se dilata la Tierra? (33, 3-6).

Perpurini, D.: Un problema actual: La deriva de los continentes

(19, 9-10).
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Oceanografia (B, 4).

Grir, H.: Las mareas en Skallingen (38).

GAVIRA, J.: El 4mbar, don de los mares (6, dic.).

RauricH, S.: La pesca del coral en el NO. de Cataluna (6, dic.),
UnmsGrove, J. H. F.: El reparto de continentes y oc€anos (41, 1),

El Atlantico (B, 4, 42).

Exwmay, V.: Estudios sobre turbulencias en el Océano (39).

El Pucifim (B, 4, 43).

Berz, Fr.,, vy Hess, H. H.: El vestibulo del Océano Pacifico del
Norte (29, 1). '

WricHT, J. K.: Islas del Pacifico (29, 3).

ARDEN-CLOSE, DirLoway, McCaw y Hinks: El mapa del Paci-
fico (27, 2).

Otros mdres (B, 4, 45).

- LErter, M.: El Mediterrdneo de Asia sureste como espacio econd-
mico (33, 7-10).

Chimatologia y Meteorologia (B, 3).

MAUNG—PD, E.: La lluvia en Birmania (28, 296).

Dixes. J. S.: Un curioso aspecto del sol (28, 296).

Kxocug, W. y Borzacov, V.: Indice de variabilidad.climatica (14,
abril).

“Kxowres MipbLeToN, W, E. : Historia de 13 Higrometria (28, 297).

Hawxke, E. L.: La lluvia en la Gran Bretafia (28, 297).

Gorp, E.: La teorfa de Guilbert sobre el origen de la lluvia (28,
297). 5 i

CERJ%NGER, R. F. T.: Un halo complejo visto en Perth (28, 297).

KEesseLN, J. E.: El clima de California segtin la clasificacion de
Koppen (29, 3).
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o

Fitogeografia (B, 6).
Higeeg, E. C.: Plantas insecticidas de América (13, 6).
GausseN, H.: Los caracteres del bosque pirenaico (21, 1 de 1942).

Branco Yuste, F. J.: Plantas alpinas del Guadarrama entre 1.000
y 2.460 metros de altura (11). | |

Productos de origen mineral (B, 8, 81).
NeEwHALL, B.: Recursos y productos minerales de América repre-
sentados en sellos postales (13, 2). '

RuGer, L.: La economia minera del mundo entre dos guerras (31,
11-12). |

Productos de origen wegetal (B, 8, 82).

BARBOUR, G. B.: Petroleo de Texas (27, 4).
ARROJAS GOMEZ, E.: El caucho (3, 14).

Productos de origen animal (B, 8, 83).

Ansoxn, P. F.: Sardinas de Portugal (30, 1).

 Carreteras (B, 9, 92).
RomERro, E. T.: Carretas y galeras (12, 102).
Puertos y trafico maritimo (B, 9, 94).

SIEGFRIED, A.: Rutas maritimas mundiales (22).

Aviacién (B, 9, 96).

Woop, W. A.: El paracaidismo como auxiliar de expediciones geo-
graficas (29, 1).
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Espana en general (C, 2, 21).
Hovos SAinz, L.: Antropodemografia espanola. Regiones y ra-
zas (1).

Viras, L.: Composicion quimica y condiciones de formacion de
las arcillas espanolas (8). '

Andalucia (C, 2, 21, 215).

CARANDELL, J.: Datos para la geologia y geografia andaluzas: Una
vuelta de horizonte con centro en Carmona( Sevilla) (1).

Extremadura (C, 2, 21, 216).

Santos Coco, F.: Vocabulario extremeno (10).

Castilla la Nueva (C, 2, 21, 218).

Rivas, J.: Observaciones edafo-ecologicas en la flora dé la pro-
vincia de Madrid (8).

Castilla la Vieja (C, 2, 21, 219).

SaMPELAYO, C. H.: Encuentro de yacimientos paleontolégicos en
la Sierra de la Demanda (g).

Aragon y Navarra (C, 2, 21, 220).

VicenTE, M.: Mas sobre geologia de Torrelosnegros (Teruel) (9)-
Dantin CERECEDA, J.: Localizacién del endorreismo aragonés (2)-

Canarias (C, 2, 21, 222).

Mogrris, A.: Notas sobre las Canarias (12, 106).
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Posesiones y Colomas espanolas (C, 2, 21, 223).

DEAsY, G. F.: Cambios de frontera en los territorios de Africa
occidental espanola (29, 2).

HERNANDEZ-PAcHECO, F.: La isla de Annobon (1).

GonzALEZ Quijano, P.: La politica hidraulica en Marruecos (1).

PaLAu, A.: Principios de nuestra historia colonial en el Golfo de
Guinea (43, septiembre).

FonTAN LoBE, J.: Costumbres de Guinea (3, 13).

HEeRNANDEZ-PAcHECO, F.: Por las montafias de Ifni (11).

Portugal (C, 2, 22).

ANsé6N, P, F.: Sardinas de Portugal (30, 1).
Morais, J. C. pe: La isla de Madera (19, 5-6).

Francia (C, 2, 23).

CuATELAIN, A.: Densidad de poblacion en el Jura meridional (22).

Prat, M.: Observaciones de climatologia de las Landas (21, 1 de
1042).

ParpE, M.: La gran crecida de octubre de 1040 en los PlI‘II’IE‘GS
orientales (21, 3 de 1941).

Gaussen, H., : Los bosques de Lavedan (21, 2 de 1941).

Goron, L.: Los valles morrénicos y las terrazas de las tltimas gla-
ciaciones en la region prepirenaica (21, 2 de 104I).

Coprporani, J.: Fisionomia y reparticion funcional de los distitos
de Toulouse (21, 1 de 1942).

CueVALIER, M.: El habitat rural de la regién de Neraé (21, 1 de
1042).

Mauco, G.: Indices de reproducciéon y de crecimiento de pobla-
cion de los departamentos franceses (20).

Raven, TH.: Tectonica de Morvan (Francia central) (41, 6).

T

Inglaterra (C, 2, 24).

Hawke, E. L.: La lluvia en la Gran Bretana (28, 297).
45
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Hixks. A. R.: El mapa del Imperio Britanico (27, sept.).
WirLiams, K. : Inglaterra y el Golfo Pérsico (30, 1).

Paises Escandinavos (C, 2, 26).

Drew, N.: Una visita a Islandia 'durante la guerra (30, 4).

Jonasson, O.: El elemento sueco en la poblacién del mundo (39).

VauL, M.: Provincias geograficas en Dinamarca (39).

LjeNGUER, E.: Relacién entre las condiciones geomorficas y los
establecimientos pesqueros de Bohuslan (39).

BercstEN, K. E.: Investigaciones morfologicas al este de Escania

(39)-

Bjorstap, E.: Procedimientos cartograficos oficiales en Noruega
(40, 3): , |

Rogstap, O.: El decrecimiento de algunos glaciares noruegos
(40, 4).

Rusia europea (C, 2, 28).

OeuME, R.: El atlas escolar de la Unidn Soviética (31, 7-8).
TrIERBACH, H.: El mar Caspio y su territorio marginal (34).

Swza (C, 2, 30).

Guvan, V.: Historia del paisaje cultural del cantén de Schaffhau-
sen (36).

Itala (C, 2, 31).

Maruri, A.: Notas de topografia de Campania (26, 9).

Paises danubianos (C, 2, 32).

Repaccién: Bibliografia geogrifica hiingara de 1040 (42).

Paises balcdnicos (C, 2, 33).

KanLer, W.: Los monasterios celestiales de Grecia (12, 105).
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MAYER, R.: El estrecho de Constantinopla como linea de paso
(33: 3'6)*

A?’ﬂ‘biﬂ (C: 2, 37)‘

HawmirTon, R. A. B.: Seis semanas en Shabwa (Arabia).

Insulmdia (C, 3, 34).

PENDLETON, R. L.: Utilizacién de la tierra y agricultura en Min- |
danao (Filipinas) (29, 2).

OBDEIJN, V.: Geomorfologia del estrecho de Malaca (41).

Kruyt, A. C.: Indigenas de Célebes central (41, 35).

OEIEEIJN,)V.: El conocimiento de Sumatra en la Edad Media
41, 1).

-Iﬁd’fﬂ- (C, 3, 36).

STANLEY, REED: La India en transicién ( 30, 4).
Otros paises asidticos (C, 3, 40).

STRATIL-SAUER, G.: El Iran: su paisaje y habitantes.

Marruecos (C, 4, 41). (Para Marruecos espafiol, Vid'. C,. 2,21, 223).

GENDRE : Tafilalet (23). |
FrLores Morares, A.: El dialecto bereber en Marruecos (3, 14).

Egipto (C, 4, 42).

PALAu, A.: El Canal de Suez (6, dic.).
MEeunier, H.: Bibliografia geografica de Egipto, de 1937 a 1039

(43, 3).
Gosy, J. E.: Las montafias de Attaka (Suez) (43, 4).
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Abisima (C, 4, 43).

ZAVATTARI, E.: La solucion del problema del lago Estefania

(24, 6). 5
Vatova, A.: Los lagos de Abisinia (24, 5)

Union surafricana (C, 4, 44).

Dixey, F.: Notas sobre el ciclo de erosion del Transvaal del sur
(44).

Otros paises africanos (C, 4, 47).

L.ABOURET, H.: Finalidades econémicas en Africa tropical (34).

Kent, P. E.: La comarca del Golfo de Kavirondo en el lago Vic-
toria (Africa) (27, jul.).

Despors, J.: Regiones naturales y regiones humanas en Tunez (20).

Tate, G. H. H.: Del Camero6n a la costa de Marfil, por aire (29, 1).

KantaAck, F. E.: La hidrografia del valle del Nyasa (44).

PeEL, R. F.: Los “tibu” del 'desierto libico.

America en general (C, 5).

Gawpfa, E. pe: Los pescadores de ballenas y el conocimiento de
América antes de 1492 (12, 105).

ALVAREZ, A.: Plan cientifico de Colén para el descubrimiento de
Ameérica (12, 102).

Lanks, H. C.: Desde el Mar Caribe al Estrecho de Magallanes en
automovil (13, 2).

PratT, J. H.: Primeros meridianos en América (29, 2).

Groenlandia v Alaska (C, 5, 51).
ANDREWS, G. S.: Las carreteras de Alaska (27, julio).

Finnig, R.: La carretera de Alaska a través de los territorios del
noroeste (29, 3).
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Canadd (C, 5, 52).

ENsoR, J.: El este de Canada: un pais con porvenir (30, 4).

Estados Umidos (C, s, 53).

Gaxpia, E. DE: Por tierras estadounidenses de tradicién hispana
(12,-107);

Kesserr, J. E.: El clima de California segn la clasificacién de
Koppen (29, 3).

Méjico (C, 5, 54).

PEREZ VALIENTE DE MoctEZUMA, A.: Teotihuacan: metropoli tol-
teca (12, 108). " ;

GantE, PaBro C. pE: México, pais de contrastes (12, 100).

Toscano, R.: Islas de la Reptiblica Mexicana (16).

Estados centroamericanos (C, 5, 55).

McCurcuen y McBripE: Las tierras altas de Guatemala y las
comunidades mayas (29, 2).

ZAMORA CasteLrANOS, P.: Monografia departamental de Izabal
(Guatemala) (17, 3).

Antillas (C, 5, 56). ~
Corrar, J. I.: Principales actividades mineras de Cuba (15).
Argentina (C, 5, 57).
Papirra, G.: La raza y el paisaje de Catamarca (12;1107).
Puccini, M.: Las ciudades interiores de la Argentina (12, 102).
PAraD1Z, J. J.: Transgresiones oceanicas y fauna del mar epicon-

tinental argentino (12, 109).
Tossing, L.: El rio Paraguay (14, junio).
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HamMeRrLY Dupuy, D.: Bahia Blanca, ciudad optimista (12, 106).
RouMEDER, G.: El valle de Cosme (Argentina) (14, junio),

Brasil (C, 5, 58).
GuTERSsoHN, H.: Mato-Grosso del sur (37).
Peru (C, 5, 60). | =
ARCA PArro, A.: El censo de Peru de 1940 (29; 1).
Otros paises americanos (C, s, 61).

CALDERON MEenpoza, F.: El oriente boliviano (12, 108).

Orosco, G.: La docta cultura de Charcas (Suere) (12, 100).

Garcfa CantON, A.: Jira por Bolivia (12, 103).

Soro, J. F.: La sismologia en Venezuela (18, 2).

GiLLiarp, E. T.: La cordillera Macarena, en Colombia (29, 3).

JAHN, A.: El deshielo de la Sierra Nevada de Mérida y sus causas
(Venezuela) (18, 1).

Pitrier, H.: Contribucién al estudio de la climatologia de Vene-
zuela (18, 13).

~ PrrTIER, H.: Apuntes sobre la Geobotdnica de Venezuela (18, 23).

Etnografia (1D, <1);

Hovs SAinz, L.: Antropodemografia espafiola. Regiones y ra-
zas (1).

TauLrArD, A.: El calendario azteca (12, 106).

IEAR}IA Grasso, E.: Los sistemas numerales de los indios ameri-
canos (12, 107).

BrAND, A.: Los tdltimos charriias (12, 109).

IMBELLONT, ].: Escritura mochica y escrituras americanas (12, 109).
DEUNLER, J.: Genética y razas (14, septiembre).

NuMELIN, R.: Tendencias y métodos en la moderna antropologia
social (39). '

CeL, G.: Una nueva teoria etnografico-bioldgica (24, g).
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Estadistica vy -rep-artu de poblacion (D, 3).

Penck, A.: El reparto de la humanidad por el mundo (33, 7-10).
McCarty, H. H.: Analisis funcional de la distribucion de po-
blacion (29, 2).

Lenguas (D, 5).

Santos Coco, F.: Vocabulario extremeno (10).
Barpaccr, O.: Términos geograficos dialectales sardos (24, 5).

Geografia de la ciudad (D, 7).

CopporLANI, J.: Fisonomia y reparto funcional de los distritos de
Toulouse (21, 1 de 1942).

Seatk, O. H. K. y TruesrLoop, L. W.: Rangoon: Estudio de Geo-
grafia urbana (29, 1).

Toponimia (D, 8).

Aurousseau, M.: Transcripcion de nombres geograficos (27, 4).

Cartografia (F).

Bjorstap, E.: Procedimientos cartograficos oficiales en Noruega
(40, 3).

ARDEN-CLOSE, DirLoway, McCaw y Hinks: El mapa del Paci-
fico (27, 2).

OruME, R.: El atlas escolar de la Unién Soviética (31, 7-8).

MirLer, D. M.: Notas sobre la proyeccion cartografica cilindrica
del mundo (29, 3).

Hinks, A. R.: El mapa del Tmperio britanico (27, septiembre).

Topografia (I7, 2).

Derave, Tu.-J.: A proposito de la interpretacion y la representa-
cibn de relieves montafiosos (23).
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INDICE
de las materias contenidas en el Tomo LXXVIII (1942)

CONFERENCIAS, ARTICULOS Y COMUNICACIOI‘:IES

Paginas.

Real Sociedad Geografica: Junta directiva en 1.° de enero de 1042......
Resefia.de las tareas de la Real Sociedad Geografica de Madrid desde
el 1 de enero de 1936 hasta el dia 17 de noviembre de 1041, por don
Tosé Maria Torroja, Secretario perpetuo de la Real Sociedad Geo-

JJ.I

FEAICA 13 s st e b D T e s e et s e R S S et 7
Presente y porvenir de Marruecos, por el Exmo. Sr. D. Antonio Aran-

da Mata, Presidente de la Real Sociedad Geografica..........ccvvnnnnn. 26
Un gran problema geografico-historico, o los toponimicos ibero-

romanos y su localizacion, por D. Enrique Bayerri Bertoméu......... 35
La navegacién isocotémica, por D. Juan Garci@.........cc.cceeevevveieresenens 69
Recursos minerales de Espana, por D. Agustin Marin............... 85y 234
La reunion de geografos europeos en Wurzburgo, por D T Gavira...... 184
Lecciones geopoliticas de la guerra actual, por el Teniente Coronel de

Estado Mayor' D). Jose . Dias de Fallegas. ... covissvoveuscssnarassassssoovass 203
La dispersion atmosférica v el centelleo, por D. Enrique Gullon v de

SERPSBIEAa. . 5 i N e R D et s A AR T NS T X ORE TP 284
La ciencia astronoémica de Alfonso X el Sabio y su influencia en la

Geografia, por D. José Soriano VAgRera............ivcizivsssaasscsarizsssses 207
La canada ganadera de La Vizana o real cafiada corufiesa, en el reino

de Ledn, por D. Juan Dantin Cereceda....... R S R e M e R 322
Bl factor meteorologico en la paz v en la guerra, por D. Pedro Nuies

S T A B B e LA S U e O N L e e A i Al
El problema forestal en la provincia de Castellon de la Plana, por

D). A Revenga Carbomell: o it ol i isines E ox it s vas Tt o e as Sendaasasts 352
Datos para la Geologia y la Geografia Andaluzas: Una vuelta de hori-

zonte con centro en Carmona (Sevilla), por D. Juan Carandell (7)... 379
La politica hidraulica en Marruecos, por D. Pedrvo M. Gonedlez Quijano, 402
La isla de Annobén, por D. Francisco Herndndez-Pacheco.................. 430
Antropodemografia espafiola. — Regiones y razas, por D. Lwus de
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Paginas,

Prologo a los “Monumenta Chartographica Indiana”, por D. Pedro de

s flg By T 2 R B LS S L U e e 567
La conquista romana de Espafia en su politica de penetracion, por

D. Enrique Bayervi, ... AT gL R O e A 584
Pasado, presente vy futuro de la Marina mercante, por el Excelentisimo 5
: Sy=D: Jestis M- de Rotaeehe Loviiios s Ry W T 612
En torno al nombre de] Monserrat, por D. Theodor Heinermann....... . 653

Algunos refranes y frases populares de caricter geografico empleados
en otro tiempo en Espafia con relacién a Italia, recogidos y ordena-

dos por D. Gabriel Marta Vergara y Martin..........covovroeveereon 662
NOTICIARIO GEQGRAFICO ... =il it oo ey i BTy 672
BIBLIGOGRATPAS S i =8 - 20 iia e e | 357, ;zg 3, 68q
KEVISTADR REVISTAS . 0 e oo 540 7 - ok
ACTAS BE EASYSSESIONES - 190, 365 y 558

anque;n_de un Diccionario de voces usadas en Geografia fisica y en
Estratigrafia, por D. Pedro de Nowo 3 F. Chicarro, pags. 1 a gﬁl

@
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MEDALILA DE ORO

DE LA

Real Sociedad Geografica de Espana

Eaaea Ppara su Ed_ju::llu::ac::l&n

Con nb]e:tn de fﬂmentar los estudios geograficos; la Real Sociedad Geogréfica

de Espafia otorgard anualmente un premm, cnnslstente en una Medalla de Oru y-
un Diploma.

E| Premio se ad]udlcaré si ha lugar a ello, al me]nr trabaju de cardcter geo-
gréafico, inédito o publicado en el ncmpu comprendido desde 1.9 de i junio de 1942
hasta 31 de mayo de 1943, que se juzgue acreedor a tal distincién, eligiéndolo en-
tre aquellos cuyos autores lo soliciten y los remitan, por correo certificado, al Se-

.- cretario general de la Real Sociedad Géogréfica, Leén, 21, Madrid, Espaﬁa antes
de 1a Gltima fecha arriba indicada.

No podrdn ser premiados los trabajos puhhcadus pur entidades nﬁmales o re-
dactados por su mandato. Tampoco podrdn aspirar al Premio lns individuos que
forman parte de la Junta directiva de la Sociedad. '

_ E] autor a quien se conceda la Medalla de Oro de la Sociedad en dos afios con-
" Secutivos no podra aspirar a ella hasta pasados.tres afios més.
El Premio se entregara enla Sesién inaugural del Curso inmediatamente pos-
terior a la terminacién del plazo antes indicado.

L.a Junta directiva de la Sociedad queda facultada para resolver cualqmer
‘duda que pudiera surgir en la- mtErprﬂtacuﬁn de las precedentes Bases.

Madrid, 10 dé junio de 1942,

- Fl Secretario general, Fosé Maria Torzoja.

e

b DL L L L L] lll-ll!i-lllllIF"'"Hllnllullullu NSNS SIS NP EE RSN E AN AT FE SRR EN PR RN DR

ANALES DE LA ASOCIACION ESPANOLA
"PARA EL PROGRESD DE |

I_AS CIENC'IAS

! Publicacmn trlmestral ilustrada, que contiene amplia informacién

. & gsobre las nueve Secciones en que se halla dividida,a saber: Cien-

‘cias matematicas, Astronomicas, Fisico-Quimicas, Naturales,
Sociales, Filoséficas, Historicas, Médicas y Técnicas.

- PRECIOS DE SUSCRIPCION ANUAL g
Espaiia, Portugal y América... 30 pesetas. |
: Restantes paises ..... S e || e |
: Niumero suelto........ JAY N R G —
= | “ REDACCION ¥ ADMINISTRACION |
[ Real Academia de Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales

{ | VALVERDE, 24.—MADRID
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OBRAS GEOGRAFICAS DE LA SOCIEDAD

que se hallan de venta en el domicilio de ésta, Leon, 2.

-

- La Esterénfﬂtﬁgrametria.—-'rres conferenciasde D, Josg Marfa Torroja,.—
Un volumen de 83 pdginas, con 56 laminas, 15 pesetas.

& A
]

~ Geografia y descripcién universal de las Indias, recopilada por el cos.-
mografo cronista Juvan Léprz pe Verasco, desde el afio de 1571 al de 1574, publi--
- cada por primera vez, por D. Justo Zaracoza.—1894.—Un volumen en 4.° de 308

2
paginas, 30 pesetas..

g of

Descripcién f-Cuamu;rafia de Espaifia por Fernando Cnlﬁn.l-—Mani:s-_
crito dado a luz por primera vez bajo la direccién de D. Antoxio Brizgurz.—1910 -
a 1917.—Tres voliimenes en 4.° de 360, 334 y 85 péginas, 18 pesétas.

Los estudios geograficos en Espafia (Ensayo de una historia de la Geo-
- grafia), por D. Jsrénino Becker.—1917.—Un volumen en 4.° de 366 péginas, 10 pe-
setas. | : - |

. Fernando de Magallanes: Descripcién de las costas desde Buena Es- _
peranza a Leyquios.—Ginés de Mafira: Descubrimiento del estrecho de _
Magallanes,—Anénimo: Descripcion de parte del J apon, publicados por
D. Anronio Brdzguez v DEL6AD0-AGUILERA.—1921.—Un volumen en 4.° de 221 pé-
ginas, 10 pesetas. . ' '

. Diario dela primera partida de la Demarcacion de limites entre Es-
pana y Portugal en América, precedido de un estudio sobre las cues-
tiones de limites entre Espafia y Portugal en América, por Jerénivo
Becker.—Tomo I.—Madrid, 1920-24.—Un volumen en 4.° de 394 paginas.—

Tomo Il.—Madrid, 1925-1928.—Un volumen en 4.° de 319 paginas. Los dos tomos,
20 pesetas, ' R :

_Indice del mismo, por D. AvrrrEpo Gumni ¥ Martf.—193 .—Un volumen en
4.° de 52 pdginas, 5 pesetas. ' | -

Repertorio de las publicaciones y tareas de la Real Sociedad Geo- |

graiica (afios 1921 a 1930), por D, Jost Marfa Torroja,—1930.—Un volumen
en 4.° de 114 pdginas, 10 pesetas. | : | ~

Rﬂpcrtnrin de la’ls publicaciones . ' -
_ y tareas de la Real Sociedad Geo-
grﬁfﬂﬂﬂ (afios 1931 a 1940), por D. Jost Mirfa Torroja.—1940.—Un volumen
€0 4." de 72 pdginas, 10 pesetas, | .

Expediciéon italiana al Karakoram en 1929, Conferencia dada en italia-
no por S, A.*R. gL Prfncipe AimonE pr SaBova-Aosta,-Duour pr Srorgro, y tradu-
cida al espafiol por D. Josg Magrfa Torroja.—Un volumen en 4.° de 32 paginas, en
Papel cuché, con un retrato y 16 ldminas, 10 pesetas. ‘ :

Toda la correspondencia y pagos referentes all Bqléti‘n se diri=’
girdn al Administrador del mismo, calle del Le6n, 21. MADRID
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