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IV ANIVERSARIO
DEL SENOR

lon Ricardo Spottorno y DBienert

guc fa&cﬂm en Cartagena el dia 20 de Septiembre de 1916

| C o | R. 1. P.

En sufragio de su alma se celebrara en la Parroguia | |8
de San Bartolomé-Santa Maria una misa a las nue- | § !
ve y media y la Hora Santa de once a doce, por la | 58
misma intencién habrd misas en dicho dia 20 en la
| 'glesﬁa de la Caridad de Cartagena y el Pueblo Nue-
v6, Ciudad Lineal (Madrid)

: Su viitda, hijas, nietos y demds familia ruegan
| & sus amigos y personas piadosas lo encomien-

den a Dios.

- . Murcia 1¢ de Septiembre de 1920

|Varios Excmos, Prelados han concedido indulgencia en la {f§
forma acostumbrada. (8)

SEGUNDO ANIVERSARIO
DE LA SENORA

Dora Srancisca llin gonz_alez

QUE FALLECIO EL DIA 20 : DE SEPTIEMBRE DE 1918

R. I. P. |
EN SUFRAGIO DE SU ALMA Y DE LA DE 8U ESPOSO
DON DIEGO HERNANDEZ GARCIA
FALLECIDO EL DIA 20 DE NOVIEMBRE DE 1899
Q. E. P. D)

Todas las misas que se celebren en la iglesia de San Nicolds de Bari, mafiana 20 desde las siete hasta las doce de media en media

hora, rezdndose en todas ellas el Santo Rosario, y las que se digan en las parroquias de Canadas de San Pedro y Torrevieja, seran
aplicadas por su eterno descanso,

Sus hijos y demds familia,

RUEGAN a sus amigos y personas piadosas una oracién por las almas de los finados y la asmtencm a estos sufraglﬂs, ant:impﬁ.ndﬂlas
la expresion de su gratitud.
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VIII ANIVERSARIO
 DEL SENOR

lon " Prancisco echuga Barbardn

. que fallecm el dia 20 de Septiembre de 1912
R. 1. P.

'En shfragio de su alma estard la Vela y Alumbrado y ge di-

ran migas desde las ocho hasta la una, en la iglesia de la

Merced ‘el dm. 20 del actual, y se aplicaran todos los cultos
que 56 celebren en dicho dia.,

- Su.esposa y demds familia,

Ruegan a sus amigos y personas piadosas una oracion por el
alma del finado 'y la asistencia a alguno de estos actos, por lo
que les anticipan lag mas expresivas gracias.

Murcia 19 de Septiembre de 1920.
" El Excmo. e Iltmo. Sr. Obispo de esta Di6cesis- ha conce-
dldu indulgencias en la forma acostumbrada. ' 49)
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Murcia 19 de Septiembre de 1920.

Varios Excmos. e 1ltmos

. Sres. Obigpos han concedido indulgeﬁcias‘én la forma aco’étﬁmﬁfada. |

tal manera en lo que se relaciona
con los ferrocarriles que ahora
B8 | mismo estamos viendo como sén
esos elementes financieros, por lo
demas respetables, de cuya hono-
rabilidad nada tengo que decir,
los que intervienen en este asun-
to. Pero yo, mirando al interés pu-
G | blico, me considero en el derecho |
:-;:;; de hablar con esta claridad, y
. 578 | digo, que esos elementos financie- &8

BN | ros, los que han estado y estan
siempre interesados en los ferro- =8
earriles, por la magnitid ¢ impor- &
tancia de las obras sén los que ac-
tuan, sén los que influyen, los que,
a veces para defender los intere-
reses suyos, pero ¢ue no sén pre-
cisamonte los intereses publicos,
dan lugar & confllictos como los
quel ahora mismo estamos tocando
y padeciendo en lo politico y en
lo social. (Grandes aplausos.)
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X ANIVERSARIO
- DE LA SENORA

"DONA PILAR BERNAL FERNANDEZ

Que fallecié en Molina del Segura el 21 de -Septiembr‘e de 1910
- R. I. P.

Todas lasg misas que se Galebr&n en la iglesia parrcquml de dicha villa, el martes 21 del &ctual
se aplicardn en sufragio del alma de la finada,.

Su viudo, don Pedro ]ose Vlcente Bernal padres, hermanos, tios y
demas familia, |

Suphcan a sus amigos y personas pladﬂsas la asistencia a alguno de dichos actos, por lo que :
recipiran especial favor. |

Molina del Segura 19 de Septiembre de 1920

Los Exemos. Sres. Nuncio de 8. S. y Cardenal Arzobispo de Toledo y los Excmos. o Ilustrisi-
mos Sres. Obispos de Sién y de Cartagena se han dignado conceder 100, 200 y 50 dias de-in-

Antes de la guerra, Espaiia to- | dulgencias, respectivamente, por cada aecto de piedad o caridad que ge practiqua en ﬂutragm
hia ub sistema ferroviario defi- del alma de la finada. - (7
ciente.Durante muchos afios nues- | 548/ - .. ..

{tros ferrocarriles habian langui- | 37, % FRLTRY o

decido. No tenian las Compaiiag |
elementos suficientes para desa-
rrollar el traflco y sea por eso, 6|
porque la prﬂapendad nacmnal
todavia no habia resurgido, ello

s que durante afios, sobre todo,
en los anteriores a la guer ra nues-
tra, a la triste guerra con los Es- |
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LAS TARIFA FERROVIA RIAS

|MPURTANTISIMU mscunsu
Ji1 DEL SR, CIERVA - :

CONTINLIACION
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. Tmm ‘eate negocio ferrwiarm, tarvanmén de los elementos finan-
o0 aguellos tiempos, un aspecto eieros. Yono acuso,yé no dirijore- |
. que'desgraeiadamente todavia proche alguno a esos elementos no
- eonsérya. Es una industria, ya hago mas que serialar un hecho,pe
B lohe QIcho, que no se puede con- roel hechoensi estimo yé que es
¥ siderar como una industria parti- contrario aldesenvolvimiento nor-
L cular enalquiera; peroal fin y al mal de las relaciones estrechas
§ caborsoniCompadifas quese dedi- intimas que deben exirtir entre el -
& can"a‘dxplotar las concesiones gamino de hierro y la produceién -
que a6.les otorgan. Bajo este puﬁ-g nacional. El financiero el que tiene

AT

ia,, no quiero yo, repito, nu pue (parece que le estey vxendu) «Es- r&cardarém que 8 convocd und
| do, no tendria derecho a avivar pana es pobre, pero para dafandar ct}nfarenma ferroviaria per el Go-

el fuego que. arde amen&zadar._ _ﬂu Im_parm Colonial el iiltimo hom- bierno para estudiar todas estas
Pero no pqe;do menos de llegar al .hre y la ultima.peseta»; entonces, euestiones de tarifas. Y a propdsi-
limite del campo en que puedo en a.qual momento . mismo en que

to de esa conferncia, y para dar
moverme defendiendo mis G““"aqual insigne hombre piiblico que cuenta de lo que .alli acontecid,
vieciones y precurando llamar a
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B to de vista, industria és, y sin
& embargo de ser evidentémente
B una industria, mno se ha. desarro-

las acciones de esas empresas
concesionarias o6 las obligaciones:

que se han emitido, lo que mira es

tados Unidos, no se desarrollaron,

no mejoraron, no respondian en

’ |

todesla atencion para que refla-
xioneis y veais que no es ‘pequefia

murié vilmente asesinade, pro-

{nunciaba tales palabras ‘para
tan&rdﬂcﬂr al pueblo,. de planteaha:

un . hombre. eminente, ingeniero

espafiol Ilustre, que honra a Es-
pafia, y yo lo proclamo, con el

cosa ésta de que se trata, que. el problema del abaratamiento de
afecta a todos nosotros, que afee-|

las tarifas y se ofrecia un smprés-
ta a vuestros hijosy a laz gene-

tito de mil millonea en:.oro al Go-
raciones que lo sucederén (Apla.u- bierno a cambio de prorrogar to-
 808).

das las concesiones ferroviarias
Se habia pla.ntaa.dn muchas ve-

hasta el afie 1980. Es decir,  que
ces el pleito de la rebaja de las|en los momentos de mayor angus-
tarifas y se veia como la produc- tia, de mayores dificultades yars.
cién nacional uo era atendida ni | el Estado, suale resurgir este. pro-
estimada, si no, por el contrario, { blema. Por eso, hay: que mirarlo
preterida una y otra vez. Se la-{siempre serenamente y. hay que.
mentaron los pueblos, fueron co-|tratarlo con justicia, pero viendo
misiones a pedir a los gobiernos|detrés de las reclamaclones. lo: guna Compafiia alcance un inta-
ege abaratamiento. Precisamente]que puede ser apasionamienta, lo rés mezqwino para su capital-—ac:
all4 por el afio 1896, cuando ya|que pusde ser interés, no. ﬂﬂnt&ﬂ-aﬁléﬁ Aqul. ge pretende qua sean
la insurreccién Filipina anuncia-|tdndoseson ver golamente 1o ex-{también. 1as; tarifas - como en lo§
ba la Cubana y ésta la guerra con | terno, .y apresurandose a satisfa- | paises mas ficos y-mejores, donde
los Estados Unidos, que puso tér-|cerlo, creyendo que se venee unajlosaccionistas de las Compafiias
mino a nuestro Impario Colonial, |dificultad en medio de tantas otras ! sacan de ellas buenos dividendos,"
en esos momentos de angustia,|tiene eomo el pais (Apldausos). Enlé dondse es el Estado quien explo-
cuando el Erario Espafiol neecesi-|el aiio de 1915, en consecuencia te los ferrocarriles.s Como demos--
taba recursos y cuando un ilustrejde aquella demanda y de otras|tracion del criterio, del punto de
Estadiata daam en ¢l Parlamento {muehas referentes a:las tarifas |vista que se adqpm-'an.ﬁgtga cuess
. . ; w B op e B s eews & .5 T L

B, 1adéla explotacién de los ferro-

| Eﬂl‘l’llﬁﬂ como un ‘negocio indus-
| trlal Mﬁa que industrial, ha side
B el negoeio ferroviario, en cuanto
B ala construcciéu de los ferroca-
B rriles y su explotacién. misma, un
negocio financiero. Lo mismo an-
£ tafio que ahora, intervienen gran-
@ des entidades financieras en la
cunstrucclén y en la ew:plnta,clén

¥  Eranlos mas reputados Bancos de
B Europa los que, en el siglo pasado,
] 4, obteman la concesion de nuestros
Iarruua,rmles. Hoy tud&via mter—
J vienen activamente elementos fi-

§ nancieros de importancia. Una
¥ obra que necesita capital enorme,
g una explatacldn que tiene ingre-
B o8 de mucha consideracién, que
B necesita emitir obligaciones por
'_f muchos millones, es posible que,
;_-- sienda esto los ferrocarriles . en

x mmi d& particulares, exu& la in-

agegurar el dividendo, el pago del
cﬁpé’n, y e3 natural ¢que asf sea,
porque esa es su funcién. Ei in- |La pobreza de nuestro suelo, se
dustrial el que tiene imvértido el |decia, la falta de trifico y de mo-
eapital en una industria puede en [vimiento para alimsntar esos fe-
al algunas épocas ver eomo lan- rrocarriles, no congienten que es-
guidece y entonces redobla sus es- §tos sean como en los demas pue-
fuerzos 6 para salvar su capital 6 |blos. Yo no quiero hablar de me-
para obtener ma yores beneficios. |moria. Bien 8¢ yo que son las eir-
Quién se dedica exclusivamente 4 |cunstancias tan graves que es ne-
opara-.cmﬂea financieras, no puede |cesario meditar mucho lo que se
egperar el porvenir, sino que en |dicey demostrar lo que se afirma,
el dia mismo necesita la prosperi- |Siyoms decido a estas campafias,
dad, puesto que se trata del papel |es, como he dicho tantas veces, y
que tiene en Cartera. Y este as- repetiré ahora, porqus estimo que
pecto de la cuestién, que puede pa- fse infiere un dano definitivo a mj
recer 4 algunos hasta pueril, so- Pétria incurriendo en errores ana-
| bre todo & los que entienden que |logos a los de otros fiempos; pero
| no pueden separarse los estableci- . no puedo desconocer la situacién
mientos del crédito y la interven- ~ |de mi pais y dol mundo y no quie-
cién de los elementos financieros fro yo, hombre de mis ideas y de
en la- construceién y explotacién |la representacion que tengo en la

lde estas gr&nde& obras, mﬂuye de pnlitm& y en la sociedad espafio-

suma a las nscesidades que un
pueblo europeo habia de sentir.

cual me . une . antiguo:..afeeto pe-
ro.que ello po obsta para que
pueda yo recoger sus propias pa-
labras, que estédn . impresas, por
que al fin ea el alma, es el Dirse-
tor de una de -las mds grandes
amprma ferroviarias de Espaiia;
ved, entre.otras cosas, lo que ‘de-
cia;. :Aqui por fin, donde después
de todo, hay establecidas unas t1-
rifas, que, como propias de un
pais pobre, apenas permiten gue
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viones, heileido este pérrafo. Los

pueblos pobres no pueden tener

tarifas de transportes aconbémicas;
como en otros paiges. Luege' aqui

s¢ confiesa gue la pobreza de nues-

‘10 pals exije que tengames unas

tarifas elevadas, que cuaudo no-
cotros mas que esos pueblos cu-

yva riqueza se ha desenvuelte, el

»uxilio del transporte general que
representa el ferrocarril para fo-
qentar nuestra produceion, no se
e gigue ese criterio,debiendo con-
tentarnos con tener tarifas como
no las tiene ningin otro pais de
caras y de exageradas. Sirva se-
nores este recuerdo, para lo que
luego vamos a tratar.

Os indicaba antes, cémo al dis-
cutirse la Ley de Subsistencias yo
mantenia mi criterio de la necesi-
dad de abaratar las tarifas, y go-
bre ello, hubo en el Congreso lar-
ga discusién. Se propuso a la Co-
misién por alganos:senores Dipu-

tados, qife si.el E_G_.&Eier:ﬁé_ enﬁténd_iaﬁ
(ue pard-abaratar -las subsisten-

cias-para evitarsel alza de las co-

848 que ya se iniciaba amenaza-
dora, era meénester abaratar el

transporte ferroviario, se contaré
con:las Compaiiias para ello, y de
n> estar conformes, ge les gbligara
a abaratar las tarifas, pero indem-
nizandoles haclendo aplicaciéon
del articulo 39 de la ley de ferro-
carriles del ano 1877, segin el
cual, cuando el Gobierno exija a
las Qompaifiias que abaraten una
tarifa y estasjno se prestan a ello,
vendrin obligadas siempre a ha-

cerlo a condicién de que el Estado

les garantice el produeto miximo
obtenido en los cinco afios ante-
riores con el desarrolle que haya
tenido en trafico en esa tarifa du-
rante ese tismpo.

cual el Estado porlas circunstan-

cias anormales del pais ponia tasa

4 los productos de la tierra,rompia

toda clase de vinculos contractua-

les, asumia facultades que jamés

tuvo el lstado y, por consiguiente
no tuvieron los Gobiernos, era ne-
cesario aplicar aquel articule en
términos de qus solo cuando las
Compaiiias demosiraran que era
para cllas ruinoso el abaratamien-
to de ecsas tarifas, y que adem:s
esas Comparfiias camplian extricta
mz=nt> todas las obligacionas ‘que
tenian con el Bstado,; se ‘pudiera
licgar a la indemnizacién. Yé di-

jeeso, y provalecid ests criterio

en lo ascacial. Después de e3a dis-
cusion y de promulgarse la Ley,
80 inicid ds Fronto el alza de las
tarifas, fr.an'm"_gi.ria.udlo aquella, poli-
tica que eonsistia’precisamente en
rebajar lag tarifas y en procarar
el abaratamiento de 12, vida en Es-
pafia, mediante la tasa y la inter-
vencion del Gobierno en todo 1lo

que podia: determinar el alza. Eca

general el couvencimiento de que
¢8a era la politica que debia geguir
todo Grsbierno en lad actuales e¢jr-

cunstuncias, y: sin' embarge sur-
ge de.pronte; el "propésits” de

- D e e SR L .-f? i
Hograrle, . promulgd; el

T

] o I i e T R 1 E, Ca |
R N R T T AR t

e R e e B R

rrir algdn tiempo, . Pués Hentro
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de ese régimen, las Compaiiias
neo podian,:porque el contrato con |
el Egtado lo establecia asi ,i pasar
del limite méaximo de lag farifas.
Y las Compariias, cuando en esi
ocasion a que me he relerido
de la Ley de Subsistencias, dis-

cutiamos sobre la
de abaratar algunas tarifas, de-
cian siempre: «Cuidado, gque no-
sotros pactamos con el Hstado,
que nosotros fenemos un contrato
de cencesion que es 1a ley que ri-
ge nuestras relaciones y el Esta-
do, con arreglo al pliego de condi-
ciones, que es precepto legal que
hemos &ceptado, no puede impo-
nerlos una raduccidn de tarifas.
Y esto se dacia despues de co-
menzada la Guerra, y cuando ya
se notaba la anormalidad  econd-
mica que ahora se acentua. Puss,
bien, las Compaiiias que. tenian
ese criterio, que lo. ha.hia,l_;, ex-
puesto y alegado,para librarse de
las exigencias del--poder piiblieo,
__aaliqit'ﬂ}rqn autorizacion para ele-
‘var las tarifas:hasta el méaximo
legal del quince por ciento.- Se
discatié en el Senado, y de alli

| tido. de gile solo sz adtorigaba’: la-
elevacion del quince por.ciento de.
las tarifas existentes cuanlio se
publicara la ley. Es decir, que las
tarifas especiales, por virtud - del
estado legal creado por wvoluntad
de las mismas Compaiiias al esta-
| blecer esas tarifas no podian ele-
varse. mas del 15 por ciznto. Fue
al Congreso el proyecto, ¥ en- el
Congreso, la discusién fad ya més
viva. De pronto se.eerraron: -las
Cortes v al llegar el mss de Di-
ciemmbre de 1918, un meg al pare-
cer predestinado para todas estas
cosas, aguel Grobierno gue habia
dad de aprobar el proyecto, sin
i*+Dtrsta

antorizando la elevaeion de'las ta-
rifas hasta el quitige por ciento ;Y
que habia sucedido entre tanto?,
Pués habia sucedido que las Com-
pafiias habian ido suprimizndo las
tarifas especiales que afec aban 4
toda la economia nacional. Toda
la red de tarifas qué habia ido

creando las necesidades da:la, pro-:

duccion y del trafico, que ne era
caprichosa,sino querespondia creo
y6, en todos los casos's verdade-
ra$ necesidades del pais, todo eso
desaparecid, y cuando fué promul:
zado el Real Dacreto, resulté que
la mayor parte de esas tarifas es-
pociales habian desparecido, sient
do sustituidas por -la: tarifa maxi-
ma gue jamas se aplicé en los fe-
rro-carriles. (Grandes aplausos.)
Por ‘eso, en vez de elevarse el
quince por ciento, resultaron mu-

{chas de ellag elevadas en el'cien-

to, en el clento y hasta en el
doscientos por.ciento, y se encon-
16 de pronto:la sconomiakcivnal
con que, cuando se djscutia una
ley que solo ‘autotizaba la eleva-
cién del guitice por ‘ciento “sobre
las tarifas: existentss, lnego, mé-
diante un Real Ddcréto," estandd
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_"_;}'"E'de ciento e¢inco’millones. =
‘L.a: Compaiifas habian publica-

| do.un folleto en el afio 1919 en el

cuakhablaban de le que represen-
taria el aumanto de ese quince
por ciento; v dreian: ese aumen-
to para el Mediodia representara
veinte y seis millones en numeros
redondes; para el Norte, veinte
y ocho imillones. Y luego en un pa-
rrafo siguiente agregan: Deduce

1ge clara y terminantemente del

cuadro anterior, la insuficiencia
del aumento del quince por cien-
to; v sibien es verdad que a la

|suma de ingresos que proporciona

este quince por ciento habra que
afadir los que este afio se produ-
cen con relacion al anterior por
algunas tarifas especiales supri-
midas y modificadas durante el
curso del afio 1918... ete. ete.

- Pues como veis, para el Medio-
dia, se calculaba el ingreso del

Yquinee por ciento en veinte y seis

millones y sin embargo el aumen-
to que tuvo ese afio de ingresos
brutos en relacién con el afo 1918
fué el de enarenta y ocho millone.
De modo, que ya veis lo- que sig-
nifica-la supresiéon de algunas ta-

i rifas especiales. (Risas.)

~El Norte, en el afio de 1913, tu-
vo ciento cincuenta y cuatro mi-
lHones de ingresos brutos; el afio
1918, doscientos tres; el afio 1919,
doscientos sesenta y tres, muy
cerca. de doscientos sesenta y cua-

.....

den; nose vé por donde viene la to. El Ministro sali6é y no hubo
muerte, pero vieno; no se sabe co- huelga; lo que hubo fué que eu es-

mo influye, pero en los fendmenos | ta region nes quedatnos sln el tren’eljasg pocos dias antes da‘racrmg,
que en la cuestién ferroviaria mi -3
criterio era absoluto y era tal m1

politicos influye. Y frente a eso, ' directo (muchisimos aplausos) .
frente a la red de influencias, que

Dije yo una vez en el Congreso

--------

que ello envolveria. Ya le H#ibia-
cho en varias o Gﬁﬁlﬂng\smy

¢8 enorine, porque 8son enormes
los intereses que se agitan, no hay
masque la salud qnue da ia opi
nién publica, la veluntad del pue-
blo defendiendo, como he dicho an
tes, sus legitimos intereses. (Gran-
des aplausos).

Hombre soy que no pnede acon-
sejar violencias ni emplearlas; pe-
ro tiempos son esins en los cuales
la violencia material no resuelve
losproblemas; los resuelve la fuer-
za moral, los resuelve la autori-
dad legitima, los resuelven los
prestigios. Si no fuera asi, sifren-
te al desbordamiento de las fuer-
zas que advertimos en las muche-
dumbres organizadas, no actua-
ran el prestigie y la fuerza moral,
la humanidad, la civilizacion, no
tendrian remedio. (Nuevos aplau-
sos). Siendo asi, repito, toca a la
opinién publica, serena pero vi-
gorosamente, decir que 1o que no
sea Justo no debe hacerse, que lo
que demanda el Interés publico]
hay que otorgarlo,que lo que con-
‘vienen personas importantisimas
defendiendo lo que creen gue sen
sus intereses, pugna con intaroses
generales, con la vida del pueblo,
con su prosperidad y con su inde-
pendencia. (Aplausps prolonga-

,dosg); por consiguiente, que es0 no

peridad no nos podemos quejar

tren directo y ya sabeis come te-

fio logrd que un individuo de

resto de la Comisidn siguié pen-

presidirlo y siguid el gefior Ortu-

sando que lo mejor era el proyec- | 4a>
to que se habia presentado. Se ¢8 |Cor

craron las Cortes, cambié el Mi- |yo ahorano hablo de esto; tengo .3
nisterio, entré el seiior Dato a |qye respetar prerrogativas que no '8
0 : : pueden discutirse; pero la respon- ‘i
io. Kl sefior Ortufio vino aqui, & |sabilidad de los que piden su ejers 13

.l_ :1
.-. :. j

que no queria mezelar cosas gran- | convencimiento que no lo podia .
des con pequenas y que por eso |rectificar por nada ni por nadie. Ya
no hablaba de lo que se habia he-|conoceis mi telegrama y la contesta-
cho con esta provincia. Me pare-|cion que se le dio, que es la decla-
cia que era preferible esperar, |racién de que el Gobierno se ocupa
para tratar esas ﬂﬂﬂﬂtiﬂll&ﬂ, & que 5 en cse asunfo para elevar las tiri-
las pasiones se enfriaran y se pu-|fas ferroviarias. El Gobierno no
diera comprender mejor los erro-{quiere que se discutan sus actos sin
reg en que se habia incurrido. Pa- que sean conocidos. Tiene razén, 3
riv. complacer a aquel Ministro pero es un acto anunciar que se van
| (que pedia placemes a la querida|a elevar las tarifas  de ferrocarriles |
ciudad de Valencia, de cuya pros- y ante ese acto me he considerado 1

yo obligado a hacer las observacio- -

La opinién publica despertd. Re-

nemos ahora el servicio ferrovia-|cibo excitaciones de muchas enti- &
rio. Le sustituyé otro Ministro, el |dades de casi todas las poblaciones
gefior Ortufio,quien manifestd cla- importantes de Espana’ Yo espeto .
ramente que su eriterio no era elfque la opinién publica influird defl- ¢
del proyecto que se discutia, que]nitivamente en este asunto, y aho- ;'8
a 113 Compailias se las debia au- |y os digo: spero es que una cues~
K“iﬂor, peI‘D no ﬂvﬂi. EI. gafior Ortd' tion de gst&i magnitud,‘ SﬂmEtidﬂ y__a ".

— i_' '_:I .__.
1 ir
F-

nosotros, pero, en fin, que no 8ea|nes consiinadas en mi telegrama y %
a costa nuestra) se suprimié el|g ratificarlas en estas propagandas. &

g1 : 1a } al Parlamento, se debe sustraer a ,
Qﬂmlméﬂ presentara un voto par-j4l? Les espafoles ;ho tenemos por
ticalar con la férmaula suya; el ;1o menos derecho a que sea lare- 3
presensacion nacional la que deci- . %
iAh.., Se habla de disolver las &
tes y de formar otras nuevas; =

S

Jconfesado en sus memorias, fué

lagricultura, para la

 presentd el proyecto de'la ‘eleva

‘tro millones de pesetas; es decir, pueda realizarse y que es necesa-

un aumento, en relaeién con 1913, rio que grandes y pequefios estén
de ciento nueve millones de in- bajo la ley, que todos armonicen
gregos. Pues en ese mismo folleto, sus derechos y sus intereses legiti-
se calculaba para. el Norte, el mos, que no prevalezecan unos so-
quince por ciento en veinte y ocho bre otros y si alguno ha de preva-
millones, v el aumento efactivo lecer que sean los intereses ptbli-
' | _cos que son los permanentes. (Mu-
de sesenta millones. Ya veis lo que ' chos aplausos). |

representaba la supresiéon de al- Pasd aquel decreto; llegd el mes de
gunas. tarifas especiales. (Risas). iDiciembre del afio sigutente (por
. Cuando se trataba de estos 630 decia yo que parecia un mes
asuntos, dije yo siempre, y con  destinado a estas cosas) y enton-
migo dijeron otros. ;Pero las Com- | ces ya se intent6 elevar, también
pafifas Ferroviarias, porqué mo.por decreto, las tarifas hasta el
plantean claramente la cuestién'!ciucuan ta por ciento. Sabéis que

{a:1a luz del -dia, proporcionando|yo ma encontraba aqui en Murcia,

toda clase de datos exactos para ' mi querida tierrra, cuando recibi
que les hagamos justicia? Pero #1 telegramas de entidades respeta-

i
i

fipsotros reconocemos que 'las jhilisimas para mi, a las cuales de-
Companias estan atravesando mo- ; bo gratitud, porque en el Ministe-
mentos. dificiles y nos h‘&ll&mnalrin de Hacienda me prestaron,
Hispudstos a ocudir en su auxilio, | cuando hubimos de emitir un em-
iporqué siguen este camino? jAhj, | préstito, auxilio que rara vez se
esa es la cuestidn, como yo o8 de- |presta a los Gobiernos; me com:
cia al prinecipio: es que estasjplazco en decirlo; ya comprende-
cuestiones de ferrocarriles tienen|reis que entre esos grandes ele-
una condicién especial. S2 hablaimentos financieros tengo muchosg
de ellas, se estudian, se examinan { amigos; y entonces m> v obligado
se hacen propagandas y yo no se!a mantener mi criterio, defendien-
como, en el Parlamento, fuerajdo el interés publico, diciendo que
del' Parlamento, en la prensa, coniesa cuestién no se podia resel-
raras excepciones, en todas par-jver por decreto. Llegamos al Par-
tes el silencio se hace en el acto.{lamento y yo habia ofrecido no
Cuando vosotros exponéis las ne-, obstruir sino discutir, confiado en
cesidades de vuestras -comarcas,jque la razén se impondria, y dis-
la ruina que representa para lajcutimos sin obstruir, lo proclamo
industria, { aqui contra todo 10 que se ha ve-
Jereeis que: se impresionan? Na-jnido afirmande; nosoiros, los que
da de eso; parece que todo pié!han seguido las indicaciones miag,
que anda en-esto, usa.-babuchasino hemos obstruido, hemos ex
suizas. (Risas y aplausos). Todo i pueste nuestra opinién, hemos dis-
#2 apaga, todo'se disimula, nun- cutido, 'y brevemsente en las dos
ca se llega a impresionar bastan- | Camaras; fué la minoria socia-
te 2 la opinién publica, y ya os he  listas la unica que anuneié la obs-
recordado recientemente que tie- {trucecién en el Congreso. Pero
nen; entre tantas anomalias y pa- aqguél Gobierno que aplicéd el pro-

radojas, la virtud de convertir a celimiento reglamentario que vul- |

lo§ hombres con’ gran facilidad; garmente se conoce con el nombre
por que en esa época del aflo ' de la gutllotina,para aprobar otros
1896, quien 1llevé la voz eantante  proyectos, en el Congreso, a éste
en la oposicion feroz contra las no la aplicd; no se dijo nada, no

1 Compaiiias, y trataba de esto que se vié interés en el Gobhierno para

yo digo'y de muchisimo més, aho- |

_ aprobarlo. No ob3stante, en vez de
ra resulta que fué el Ministro que

llegar el proyeecto, siendo de tan-

f{ocurrio en otra, y come es una

esta tierra, al parecar en plena lcicio y resolucion, esa si:habrd que i
salud. Visito a Cartagena, se hizo |iysoarla. Si se considera que las |2
cargo de las obras necesarias pa-|Cqrtes actuales no son latiles, habrd

ra defenderla de inundaciones y que respetar lo que con ellas hagan i
ofrecié lealmente, sinceramente |jos que tienen derecho-a decidir <
impulsar las obras publicas en 88- ! constitucionalmente; pero conviens .2
ta regidn. Llegé a Madrid y se hi- | no olvidar antecedentes.. e
z0 una crisis en la cual pasé al-

go de lo que, hace muchos afios, i e
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El personal ferroviario, que luchd . ¥
mo sabeis porla mejora de hdbes
| Uld tres, mejara a la cual nadie se ha . °
enecdota que os entretendra, 08|gpuesto (jque-digo oponerse, que.’ 3]
la voy a referir, ' - Themos solicitado todos en la medida  #

thm;'ltan que en un Gabinete | 4e 10 justo!); el personal ferroviario &
presidido pov el inolvidable sefior|yye obtuvo esa mejora por una Real ' g
%-‘-‘%ﬂﬂt-‘i: habia un Ministro de la orden estando abiertas las Cortes, : §
Guerra respetabilisimo, que com sin que se formulara protesta contra 3

ocasion de haber aparecido una jello, ese personal ferroviarlo que has §
partida carlista en una regién '

| iy Ol ©8°ibia dicho muchas veces y ahora pa;--?i_l
pafiola, tuvo que hablar-con- elfrqce que también 10 'ha manifestado, : §
Presidente. Kl Presidente sabia :

_ , que no le interesa que ‘se eleven las 3
va que se hablﬁl ‘3“1'!33*#“ el tele tarifas, que lo que le interesa es que
grafo y no tenia noticia de lo que {se reguelva el caso suyo definitiva-. 4
pasaba en ‘aquella regibn, pero,|mente, el 27 de Diciembre de "19:9;'-53
segin refieren, el citado Ministro | | ]

el tenia medio de saber =

cuanto | cia en una instancia: «sabe el perso-
pasaba, aunque el telégrafo se ha-|na] perfectamente, que sélo un Go- .
bia cortado; inutil es deciros que|pjerno efectivo y .con mayoria ho- '3
entences el telégrafo sin hilos no mogénea y absoluta podra garanti--

eXistia. Curioso ﬂleaﬂidEHtE*q“i'lzar Ja votacion -inmediata de una: #

30 averiguar de que Pm%dimiﬂﬂ';Ley que amparase nuestras justas .
tos se valia y al parecer resultd | necesidades, Sabe también el perso- i
que log espiritus eran los que in-ina| que estas Cortes, que no han 4
formaban al ministro de la Gue- |teniqo fuerza con ningtin Gobierno .
r‘ra,.‘Pocu confiado el sefior SE?- | para aprobar las leyes econémicas
gasta en la asistencia de los Qﬁﬁl'lindiqpmsablesf al régimen; menog’ 3
ritus, reunié el Consejo de Minis-{tengran para garantir al Gobierno
tros, se dio cuenta de lo que pa-)actyal nuestra pretensién, por 1o
saba, se acorderon las medidas que entendemos qus el Gnico medio
necessarias, el ministro de Fo-|i.pe y breve seria resolver este -
mento dié euenta de un expedien- | o,nto por tedio de un Real dés. i
jte de una carretera, y el de Ha-| gret0.5 - RN
cienda se enfads porque ya le ha-| =~ protestamos- de que las fucrzas -
bia advertido a 8SuU cﬂmp&.ﬂﬂrﬂ tu vivas de la Nacién hagan Eampaﬁa _'
aquella carretera no la querian|contraria a lo solicitado por las com |
amigos suyos de ese distrito y qize, ' ' ey '

At ; . pafiias, quienes han :declarado ter- "
por cousigulonte, él se oponia a : b1 Ats cira
que 82 construyera. .

minantemente la justicia de nuestra i__

Py - - {causa y la imposibidad de atender- |
1 : nys . s

il Ministro de  Fomento se albo-}i, gin el auxilio solicitado del Go-
rotd, se alboroté mucho mds el de bierno, esto es, la elevacién de las
rlacienda y llegaron las eosas a tal tarifas».§ De modo que este perso- |
 extremo que el Presidente dljﬂ;.ﬂ.ra_,— nal, en aquella época, pedia ya qus’ |
ya, yo me voy a Palacio a dimitir
ahora mismo; no se puede continuar

no se contara con las Cortes por o

: ™ T inutiles. Aquellas Cortes aprobaron . ;!
asi». Se¢ fué a Palacio, dimitié, natu- : P H AP
 ralmente, con todo el Gobierno y en
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cién de. las tarifas en.'treinta y

4 cinco. por eiento, (Aplausos). Ha-

bran variado las cireunstancias,
se habra convencido; ya lo dijo él

la Ley econdémica y no se opusieron -
, i g - *IL{en manera alguna a rsonal |
ta importaacia, & la Comisidn del el aclo se le ratifico al senor Sagasta Buna a que el personal
Congreso que, gegun el nuevo re-;la confianza y se reconstituyé el Go-

glamento la integran representa-;bierno con todos los ministros me-
cion de todos los grupos parlamen- nos el de la Guerra (risas). Y ¢uando

ferroviario se le otorgase por el Es-""
tado el adelanto que a las'Compa.
| fiias hiciera con-ese fin. ‘Relacionad, '+

si lo encsntrais 16gico, .esto que.sg;

4 n}.‘_ﬁ

e ha . ya, ‘rios, eligidé una comision de siste; 'aquella respetable persana fusé 'ﬂ-ha;
discutiendo,por que ‘no falté quien no le.dio portante, la importancia blar al Presidente y le dijo: sperg
s8:le recordara, pero gque cosa tan -que .el proyeeto tenia y prefirié qué.es lo que ha pasado? iNore-
singudar;ique no pasa en :las de-, contar con una.comisién conven- .cuerda el sefior Presidente que cuan

lievar :lag” tarifas ferréviartiag
en lositérminos:que todos vosotroy
conocels. Aqui: coaviens TBGGI‘d&I‘

cerrad6 ~previamente™ ‘el Parla-
mento, as tarifas se habjan elevas
do en esa emorme proporerdn. Vi

v .‘l

pedia entgnces con lo que ahora sg,.
| anuncia, _' | T
Y en esta situacién se encuentra”:!

b

'

2 ip

r
; ;
i

brevemente, ‘eliproceso de ess ifi-

tento.. ... of o el elle trajo; -las freclamaciones iy

%e presenté un proyecto por el

Grobierne.quese. llamé nacional,
autorizande la- elevacién de Iag
sarifas, hasta el quince por eiento
sobre Bobre.el miximo legal, Vé-

80tr03: 8abeis, que en las' conce:

siones dp ferrocatriles, ve ‘consig-
na el maxima legal-de las "tirifas

de transpoftes: Dentro de ase mé-
ximo, las Compafiias pueden ‘re-

bajar « inderviniendo ' siempre - el’

Estado, iy éste, en sus Reglamen:
tos, habia -establecidoiel procedi-
miento para: dejar sin efecte '1as
tarifas especlales. No podian ‘es-
tablecerlas caprichosamente  lig
Compaiias.-De tal modo se reco-
nocia el-intereés ' publico en'las ta-
rifas ferroviarias, que cuando las
Companias;: establecian una tari-

fa especial, no podian dejarla sin

efecto, - gini- . consentimiento: 'del

__Gobierne;: al:-menos: oyendo :re-
¢lamaciones y dejanda transcu-

reeordareis las consscuencias que

protestas:.que ge: formularon, Ias
voces que se oyeronén el Parla--

mento: todo: en vano: ueé: habfadl, = :
_mtn, . S __ *_sa hﬂ.,b m cuando es necesarig gue, del dia se
dictado aquel: Real- Deerefo yensay, ..o SR G : he

Real.Decreto prevalecio. Para que
veais la importamcia global! dsess’
attmento; quisre leeros glpin:da v
ahora. . 3 hil we 1o
Compaidila: - del’ Meédiodia; = Bl
afio 1918 (elijo. el -anterior-4 14
guerra : Porgué ' representa ' nors
malidad)” tavo 'ciento ‘treintd: 'y
sefs ~miHones ‘de  produétos’ bru-
tos. El nfio' 1918, v4 tenia: Porse;
desenvolvimients natural ‘dé I
economia ‘nacional, ¢iefité hivyvens
ta y tres millones. Se dietd en Di-
ciembre de ese afio 1918, el Decre’
to sobre elevacion del:quince por)
ciento. Bl afip' 1919, ‘'ha tenido *dos’
cientes: euarenta: y un millones?
setecientas novetita ¥ Auesvemil’
pesetas de :ingresos-(Sensaeldi)
| Es decir, que comparados

c2ERCF R ETL e

‘hombres de buena voluntad, no

mas que suelen atraer la atencidén cida de antemano de la bondad del do refiian los ministres de Fomento 3

publica y son objeto de discusidn.

I SR T | v F

Por eso ‘vels, qua se inician gran-
des campafiag en la:prensa 'y fue-

&
Y

{ira de ella. y que luego, poco a po-

‘co, -asi como en iestos  teatros.

pase “a la noche, la luz'ss va apa-
gando hasta quedar en la oscuri-

dad, las:campafiag :se:;difuminan’

y Se pierden -en el vacio. Asi; sin

faludir ya anadie, sin animo de

molestar & nadie, debo llamar la
atencion ‘del pueblo sspafiol, para
decirle que es 'él quien ha de : de-

fender-sus legitimos intereses, que

€3.]a opinion publica la que debe
levantarse y, con espiritu de jus-
ticia, pedir lo que debe pedir y

identro 'de  las leyes imponerlo

{Grandes aplausos).: Sino lo hace

{asi; las voces de un momento, los

arrebatos de un instante, el auxi-
lio que podamog dar algunos

bastarin.

fuerza poderosisima, tanto més
poderesa, cuanto a veces es invi-
sible, que esteriliza todos los es-

. SR . paciones parlamentarias. Do suer-
i ‘Hay una granfueérza que actia,

 proyecto, respetando yo el criterio y de Hacienda yo les dije: pero ¢por
} de aquellos digros diputados; pe- ;una. carreterilla vamos aqui a refiir?
'ro fud asi. . 1Y ahora resulta que se quedan to-
! Se prosentd. el dictamen de la dos y yo soy el tnico que sale. HI
:Comisién y el Ministro de Femon- Presidente hubo de replicarle: «mi
to, paco despues tuvo que salir del General ysted o sabe de estas co-
"Ministerio, pot complicaciones po- |
“liticas, - - T
He-dicha ya, y. porque’'lo he di-
_cho sn piblico me considero auto-
rizado para repetirlo, que ese
Ministro, amigo del sefior Conde

y hemos tratado de-la concentra- !
¢16n, y aungque era necesario abor-

dar el problema de la concentracion

nistr y se ha abordado en una forma |
de Romanones, su representacisn que todos habeis visto (comd no ‘es!
en aquel Gyobierno, que presidid un discurss ‘politico el que hago, no !
ol sefior Allendesalazar, manifes- trato de esta cuestion mds que so- i
té al seiior Conde de Romonones n
que le habian visitado los Direc-
tores de las grandes Compaiiias
para decirle que si abandonaba el
puesto iria el perSonal a la huel-
ga. Ksto lo deeclaro el sefior conde
de Romanones en una reunién que
tuvimos en la Presidencia del Con-
‘8ejo de Ministros los jefes de agru-

i

meramente) y lo que tan -sélo ha !
resultado es que ha salido el sefior
Ortufio de 1a cartera de Fomento.
No sé si el sefior Ortunio ¢onoce es-
ta anécdota de la carreterilla; si "IR,
conoce supongo que se habrd dado
por enterad.. (Risas prolongadas) E
inmediatameate despues de salir. el |
sefior Ortufio se anuncia que. por
decreto se va a autorizar la eleva-
cion de las tarifas. Noignorais que
apenas constituido el Gobierno se

te, que 1as Cempafiias de tal medo
‘querian que siguiera aquel Minis-
troy que llegaron a asegurar que

el personal también lo desea- deré en el deber de advertir a mi

“iierzos, qile’aisla a l1os hombres ba y anunciaron la huelga si salia siempre querido amigo sefior Dato, 84
08 in- ‘Yue combaten lo que ellos defien- el Ministro que sogtenia el proyec-

de la responsabilidad y los peligras

&
P

sas de la politica» (grandes risas). '
Pues ahora se ha hecho una crisis

H

ta materia, |
Yo reconozco que las Compagias

(4
i

E% e‘nlcueuti-'ar;_: E'Ii : Hiﬁi}il 'Er',li_i;u'g‘;,::'i;f]ﬂ-_:*:j
yo reconozco que, a pesar del au-
mentﬂ Eﬂ'lﬂs ingfeggs, Iﬂﬂ Cﬂmpﬂ.' W

filas no pueden hoy, cor. sus pro-’

pios medios, desénvolverse en las” . .
__ que demandan las as-
cesidades publicas, Esta es una afire

cendiciones

‘macién que hemos hecho. [Ah! Pe-""
ro nosotros, los que opinamos asi, “

i

teﬁamt}_s que cengiderar esta eues-.
tién no solo bajo el punto de vista
de la situacion econémica de lag '™

Py

el asunt6: Hi criterio mio scual es?: i
Hmbre  politico tengo el deber de' s
dar cuenta .a la oplaion pthblica de ..
mi actuacién y de mi criterio en es-

l_
4

p—t—

.i':.

Compaiiias y, por lo tanto, de sug

o

3
4

aceionistas, sino bajo el punto jda -

b1y ]

vista del interés general, y pensan-
do asi y mirando asi la cuestién he' "
mos dicho, y en sintesis este &g =~

- -k

.,
-

nuestro pensamiento: Espafia tie-

.F ; ®lne una red de ferrocarriles insu- '~
hizo esa declaracion., ¥o me consi- - arriles iasu- "

pone. Cuando la guerra empezé, lag

i.-
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ficiente por ' la extensién, e imy
ficiente por el material de que dis- ‘:i
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t‘ entoncea se preparaban (al-

-guRAS habmﬂ comznzado a hacer
£y of ==1rﬁi}0rtintes) 86 prepara-
=aﬂ dlgo, para mejorar su red. La

B doble via era indispensable esta-|

2 blecerla; en muchos trozos se co-
& menzo a establecer; se aumentaron
| _}-i-las muelles; se mejoraron las esta-
& ciones; se encargd material mevil;

ﬁracla en fin que las Companias,
mpondtendﬂ al resurgir de la ece-

| pomia nacional, se adaptaban y
-ﬁcumudaban a alla. Vino la guerra
. yledo aguel movlmiento se parali-
-g__'lé en vez de seguir trabajando, pi-
;fdiandf} al Gobierao si fuera menes-
 tar, los auxilios que creyeran indis-
| pensables, no hicieron nada. Hoy,
i‘mn el aumento del trafico, porque
evidente, esta delante de nues-
ftros 0jos, que prospera nuastra pa-
P tria, que progresz el trabajo, que
| mejora la industria, que mejora la
' agricultura, todavia les ferrocarri-
';lei, aungue.no hubisran sufrigp por
¥§:l°ﬂl$@ﬂd9ﬂ0 en que se les tuvo du:

ragite estes &iios, habrian sido insu-
ﬁ hﬁcﬁ. Ne mceaue a vosﬂtrﬂﬂ

; f tadu itlc}s transpurtas, Reapﬂndun-
dd‘a daficiencias insvitables y sise
8§ quiere pensando algo maliciosamen

"‘._fte gin poner 0 tener interés en poner
i remedio a @sas anermalidades. eilo
- es quese suspenden las facturacio-
L nes en p. V. que no llegan las ex-
pedlcwnls a su tiempe, que dificil-
:.me.ntg enguentran les producto-
;'rﬁﬁgﬁgﬂes para los transportes,
ﬁ :. qug___lg_é_rdclamaciunes por retraso o
i § pérdida de morcancias son & milla-
i@ ros; y cuando la Nacién prospera.
tRcuando hay aosia de mejora en to-
A ":as las clases sociales, cuando la
imano de obra se eleva y todo el
imendo-ests obligado a ‘ganar mas
para peder vivir, esta situacion se
thace intolerable. Crso yo que lo se-
m siempre por las deficienciag na-
turale:- de los feriocarriles, pere si
80 tuvlarar acaso el propdsito de que
aeagudizise esa 51tua.c16n, ese esta-

d&,@s desbarajuste y de desconcier-
ito sl servicio, entonces muy pron-

3
I' -
9
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; krg.r, porque la ruina veadria a Es-
'-' 'ﬁaﬁa, y log que pensames asi, pres-
Woindiendo en absoluto de la respon-
hllidad que a cada cual quepa en
seestado de desbarajuste decimos:
lo&ftrruaamlis no pueden ser con-
sidorados como una industria parti-
-cuiar les ferrocarriles son el nervio
defl Naci6n, la arteria vital de la
_g}t_iaciém, su paralizacién es la ruina,
Ala muerte instanianea del pais. Por
flu mismo que la vida moderna es
& muy compleja y la aglomeracién de
gmes en-los grandes centros es
| uy grande la suspension del tréd-
ﬂ q&té“pi'wa de todo, seria la
] ggi_munrta y laruina de Espafia ents-
& n. De modo que no puede ser indi-
@ ferente al Estado ni a aingun ciuda-
dana la manera comoa se realice; y
B baWs’ioresta sencilla exposicion
L del cise (quu no tengo tiempe para
i mis ni vosotros lo necesitais) para
23 ncnmprender que este servicio de
- “l(ﬁ’tgampﬂrtai es-un servicio nacio-
- nzﬁ%ﬁﬁf‘fca, y por ello, cuando. sur-
o+ ge una huelga el Estado tiene que
' ;%Udlr}"llﬂva el Ijército, y se in-
los ferrrocarriles y suple la
mgfn de’ obra en huelga, hacién
doh asi, porque hay un inferés su-
pfﬁ“ﬁ% quéele obliga a ello. Pues re-
tronocido ¢l caracter que tienen. los
{ rmmrrll , el concepte de ese ser-
vicio, convendmmﬂ en gque eseser-
’m no es es el da una industria par-
B licutar-que aspira a obtener pingiies
. beneficios, sino que por encima del
. W beneficio qua quieran y puedan ob-
+/tener los accionistas est4 siempre e
:ﬁlte interés del Estado.
i “ﬁg bwn Ias Cownpanias dmen
ﬁgipor la elevacién de la mano de
T M;.,qm por las medidas de Go
; et gaﬁcrfando lajnrna:da de ocho
haﬁswﬁcﬁed por ‘la carestia de todos
B #%tementﬂs de explotacién, no
3 ';';m  spbvenir asus necesidades.
B) usotrus reconociendo que las Com-
'fiu ailias se encuaatrrn, no en el esta-
B do de apuro en que ellas se presen-
i ; ,pem si en situacion dificil, en-

I'

: e 3 que. el Estado debe acudir

b 1
i

'—';: o su aux: lio. Nosotros decimos que

hacer legalmente,

lo.en efecto,llegaria a no poderse to- |

I muchos anos, a la competencia de

{ visto premsaelﬂs a variar ya el  con-

Qagltal qmpieado en esas empre- "

,Sas debe ser rﬂﬁpetadu debe ser du.

fendido por el Estado mismo, debe

procurarse evitar la raina dc este |
 negocio, y, por consiguiente,la pér-

dida de eses capitales nacionales o
extranjeros, que para eso lo mismo
los hemos de considerar. Pero yo 0s
ruege que os fijels bien en lo que
ahora voy a deciros, porque estepro
blema, por las condiciones especia-
les que antes procuré poner bien de
manifiesto, que en ¢l concurren, no
se enfeca, no se trata en su verda-
dero aspecto, mirando a la esencia

del problema. Cuando se habla de la

elevacion de tarifas ferroviarias, que
es lo que piden las Compariias. no se
mira mds que a lo que afecta ala
produccion, a lo que puede contri-
buir a la carestia de la vida y espe-
cialmente de las subsiatencias. 86lo
se habla de eso,y yo creo que de-
mostraré, lo he demostrado ya mu-
chios veces, que la carestia de la vi-
da es inevitable a medida gque el pre-
cio de los transportes aumenta; pero
hay otra cuestion fundamental, que
para mi es la primera: la de que las
Companias tienegn una ley, que es su
concesion. Por virtud de esa ley,
allas se han compromsetido a explo-
tar el ferrocarril durante g9 anos en

las condiciones que el Estado les]

impuso. Ahora nos dicen; no pode-
mos continuar, tenemos necesidad
de aumentar todavia las tarifas sobre

el 15 gqor 100 del médximo lsgal que
nos habeis autorizado. Y decimos
nosotros; si el Estado, se encueatra
con Companias que reconocen que
no pueden seguir explotando los fe-
rrocarriles, como el publico, los in-
dustriales, el pueblo, en general, su-
fre las consecuencias de esas defi-
ciencias en la explotacién, tiene de-
recho a exigir del Kstado que les d -
ga a esas (Compaiias: si no podeis
e.xplmtar los ferrocarriles por causas

que la mayor parte de ellas no han|

dependido del (Gobierno, haremos
por vosotras cuanlo sea necesario
parz evitar la ruina de vuestros ca-
pitales, de vuestro interés en la em-
presa; pero como pedis que hagamos
cosas que no tenemos obligacion de
- Sera  necesario,
que a cambio do ese auxilio que el
Estado ha de otorgar, vosotras Com-
paﬁiaa, reguleis con el Estado el ré-
gimen ciehmtwo que en adelante han

de tener los transportes esparnio.es.

(Aplausos).

Y esa es la cuestion. Para noso-
tros, la elevacion de las tarifus fe-
rroviarias seria la ruina de muchas.
comarcas espafiolas, si prosperise
el proyecto, sufririan un dafo enor-
me en su riqueza; pero todavia es
mds grave que en estos momeantos
el Estado espanol facilite a las Com-
panias lo que piden para recobrar
el vigor que no tenian y que tam-
poco tavieron en lo antiguo, qus s
hiciera ese sacrificio acosta de los
intereses publicos para asegurar el
interés al capital invertido en esas
empresas, y todos los grandes pro-
blemas relacionados con la liguida-
cidn y reversion de las concesiones,
y esos grandes problemas qgue se
refieren a las cuesiiones sociales
que se desenvuelven en 10s ferro-
carriles mds que en ningun otro ser-
vicio, quedardan sin resolver, Para
mi ese seria el error mas grave qie
se podria cometer. Poreso, -cuando
tuve el honor de formar parte del
(Yobierno en Abril de 1919, acorda-
mos revisar la apllcacion del R-al
decreto de 1913 sobre la elevacion
dol 15 por 100 en las tarifas ferro-
viarias y al mismo - tiempo plantehr
yva la cuestion a las Companias para
establecer el definitivo régimen fe-
rroviario de E:,pafia iQué régimen
debe ser?iQué opiné yo’ kn d[)h pa-
fabras os lo diré. Yo estimo que hay
que caminar seriamente a la estati-
ficacion de los ferrocarriles, gue el
servicio de los transportes ya no
puede quedar en manos de empre-
sas privadas. Esto piensan ya en
pueblos como Inglaterra y los Esta-
dos Unidos que habian constituido
su inmensa red de ferrocarriles sg-
bre la base de la libertad, que-solo
fljaban un’ limite en la percepcion
de las tarifas, pero dejaban luego 4
las Companias desarrollarse libre-
mente; que fiaban la baratura de los
transportes, y -acertaron - durante:

unas Companias con otras, y por
eso existian lineas pamlelas con
ventajas sobre las -anteriores, ven-
taja en comodidad, en Veiﬂ.ddad en
baratura. Pugblos como eses se han

cepto que tenian de los ferrocarriles
y el propio Ministro inglés de Trans
portes, en um discurso que prc-nun-
ci6 en el mes de Marzo de este afio
en e:l Instituto de Tmnsportas que
se cred en aquel pais, explicapa to-
do esto con gran claridad vy decia:
hasta ahora hemos vivido en el vé-
gimen de libertad y en €l se han de-
sarrolado las Compaiias. ferrovia-
rias durante la gucrra, El yobilern s
se ha lflﬂa.l.ltddﬂ de eso0s fE',[‘]_{}ﬂ L=
155 garantlmndﬂ a las Camp‘lnlﬂtj el
interés que percibieron en cl aiio de

1913, Ahora devuelve. los ferrﬂcaa

KL TIED

.,rr1les a esas Cumpamaf-; y les ga-
rantiza—me parece—durante dos
anos mas el propio interés; pere ya
no es posible desentenderse de la
marcha de esas Compaiiias, es
cesaria la intervencidon constante
del Gobieano (asi deeia), es preciso
que el pablico conozca exactamente

ne-~

ria, su est wdistica, sus ingresos, sus
gastos, l1a manera de realizar sus
servicios, para evitar asi que se ele-

i ven las tarifas inconsideradamente

y el Estado ha de exigir el abarata-
miento como lo ha exigido de algu-

nas partidas. Esa es la manera como |
el pueblo inglés, el mds prdctico de
la tierra, el que conserva :-_m&arn];s'rxe:j
pero ciones en el extranjero; por valor

sus principios y tradiciones,

las peticiones de las Compaiiias, fA-

cilmente vendrian a la quiebra. Pero
a mi juicio, no es eso lo queel 1Ts-
tado debe hacer, estd en su propio
interas no hacerlo y asi lo demand?@
adeinds la nobleza del pueblo espa-
nol. Tampoco debe movernos a ello

. la circunstancia de que todavia la
y al dia la marcha de cada Compa-'
*

mayor parte de las acciones y obli-
gaciones puedan estar en el extranje-
ro, Cuando oigais hablar de que se
ha rescatado la mayor parte de las
acciones ponedlo al menos en duda-
Sobre "esto quiero daros algun de-
talle.

Segun los cdlculos ultimos resul-
ta lo siguiente;

Ferrocarriles. Hay todavie en ac-

los va adaptando & la realidad y a: fdﬁ 608 millones, y de obligaciones,

tas necesidades de cada tiempo, evo-
luciona y va comprendiendo que ya
el ferrocarril no puede ser un nego-
cio privade, que esun servicio na-
cional, que recoge toda la savia eco-
nomica del pais, que debe tener el
tsansporte rapido y lo mds econd-
‘mico posible, ya que de ello depen-
de-muchas veces la prosperidad o
la ruina de la industria y de la pro-
duccion en general.

Pues el el pueblo americano, que
habia copiado del inglés el regimen
fercroviario, se incuté también de los
ferrocarriles durante la guerra. Ya
los ha devuelto;peroaquellainmensa
red de ferrocarriles se ha dividido

len grandeés grupos administrados

por Compaiiias que han sido obliga-
pas a fusianarge y se ha creado un
Consejo de nueve miembros, que
raprésantan al trabaje, a la produc-
cidn, a las Compaiiias, siendo este
comité el que resuelve todo lo refe-
rente a tarifas y todos los conflictos
que surgen entre los empleados y
las Companias: 3e camina en la mis-
ma direccion, en el mism>y sentido
que Inglatnrra; y se respasta por el
Estado un interés de cinco y medio
a seis por ciento al capital e intervie
n:en el regiman da esas Comoa-
fiias que hasta la guerra habian vi-
vido en absoluta libsrtad.

En Francia el Estado garantiza al
capital un interés determinado y si
pide la elevaciou d3 tarifas es para
tomar un capital con ess auriento,
que tiene por objeto subvauir a esa

garantia de interés que el Estado |

acepta. En las grandas ddfizultades,

que son notorias, econdmicas y fi-

nanereras de aquzl pais,
que eso se hiclerara,
Pues bien, senores, si esto es evi-

dente, st en Bélgica son de! Kstado
casi tsdos los ferrocarriles, si en
Suiza han sido rescatados los ferro-
catriles, st en Italia se administran
por el Hstalo, si en Alemania se
construyeron y todavia se adminis-
tran por el [Estalo, si pusblos como
el inglés y el norte-zn:ricano evo-
lucionan y s8 preparan ya a cami

nar en el sentido d: la intervencion
y de la estatificacidon ¢por qus no he-
mos de prosurar

es natural

no que se incaute el Estalo desde
luego de Iss ferrocirriles para ad-
ministrar directamznte, para eso ha
de transcurrir todavia basiante tiem-
po; aunque contamos con un cuer-
po de Ingenieros civiles sobrada-
mente capaz para administrer los fe-
rrozarriles y constratrlos, creo hon-
radamente que necasitaremss un
periodo de transicion antes de con-
siderarnos completamznte capacita-
dos, no por falta de técnicos, sino
para evitar que la pblitica invada la
administrucion de los ferrocarriles,
porque ¢30 seria lo mis funzsto de
todBiid sstin il et

Deseo abreviar para no molestaros
demasiado, v digo que lo peor quz
podridmos hacer es dejar pasar esta
ocasion sin abordar el problema.
Hay que plantearlo a las Compaiias
¥, a mi juicio uno de los medios pa
ra solucionarlo inmediatamante seria
como ya expuse en la (iltima confe.
rencia que dien Madrid en el tertro
de la Comedia, lo que hizo Méjico
en el afo 1908. Creo que e! sistema
a seguir consiste en establecer un
concierto con las Companias actca-
les, al menos de las grandes redes.
Esas Companias tienen sus valores
giepreuiadﬂs; si -el Estado 'quisiera

quaz en HKspafna §
ocurra lo propio? Nosotros padimos,

i 1.669 millones.

Tranvias.—En acciones 53 v en
obligaciones 48.

No hablemos de minas, de gas y

de electricidad, que son muchos los
millones.

Pues bien, aun tratdndose de Com-
pafiias cuya mayor parte de valores
en acciones y obligaciones estén en el
extranjero, entiendo que hay que res-
petar ese capital y ayudarle. Si nos
limitaramos a ver cuales son las coti-
zaciones de esa acciones Ppara capita-
tazarlas, rasultaria que las del Norto,
teniendo en cuenta los dividendos que
han percibido’ se deberian capitalizar
a 176'21 pesetas (Son acciones como
saheis de 475 pesetas pominales); las
del Me liodia &.183'33 las da los Ania,
luces & 123°03: las de Orease a B8'77
v las de Caceres a 35. Estos datos los
he tomado de un luminoso articulo
del distinguido ingseniero sefior Boras
Romero. Yo no digo que eso se haga

aun cuando s2ria justo, porque la co-

tizacion de las acciones es lo que res -
ponde a! valor efectivo en el momento
y al descuento que se hace de espe-
ranzaz futuras; econémicamante eso
procederia, pero estimo que el Estado
debe ser generoso, que lo que ha de
hacer es salvar ese capital y counstituir
orandes Companias en las cuales ]
Estado tenga la mayoria del interés
en acciones a fin deque en todos los
acuerdos esenoiales prevalezea y fun-
cione luego esa Gum;}aﬁia, con repre-
sentocién .del poder piblico y de los
accionistas como una sociedad cual
quiera, como ocurre en otros nego-

1 cios, eu los cua'es va el Estado ligado,

v de €30 pueds presentarse como un
molelo a Suiza. Siel Estado realiza
esa counsorcio con las Compafias y da
a 1as enlidadss que erée la autonomia
necesaria, quolardn soluionados to-
dos e3os problamas. Coaviene poner
término a la situacion actual, .pf:-rque
imaginad 1o que pasaria si se les die~-
ra a las Compafias todas estas facili-
dades para elevar laz tarifas v cobrar
en taguilla no solo preciso para sub

venir a sus necesidadas, sino para re-
parfjr dividendos importantes, cuan-
do se aproximi el momento de la re-
vergion, ya que sa trata de Compa-
filas que tiens cada una de ellas va-
Tils CONCEsioNes que vencsn en épocas
distintas y con material adscritos a
unas y a otras. Se daria origen a plei-
tos en los que ‘el Estado’ que siempre
a8 menor de Gdﬂ,*ij p'},rderia sus dere-
cbos, y al fracasar el Kstado en esas
contienlas pereceria el raterés publi-

co del pais. Puesto que las Compahias

no pueden ya-exp otar hay que darlas.
lo posible, ganerosamente, con esplen~
didaz 8i es necasario, pero cuenta nue

| va, cortar esa situacién, que es ol le=

aprovecharse de esa situacion, si el| trenes cuanto mis estrecha es la li-

Hetado noaccediera a ninguna de!nea; toda eso comienza a evo lucionar,

gado peor que podriamos dejar a

fnuestros hijos,

Notad que nos encﬂntmmna en un
momento critico en todo. Es evidente
que una nuevu edad sa ahre para la
humanidad eatera. Esta todo en dis~

cusion; todos los valores morales y}

materiates son objeto de examen, de
astudio y de pugna; aqueilas doctri-
nas que en el sigio pasado se plantea-

| ban hoy toman cuerpo y relieve. En

estos momentos en que se impene la
transformacion de todo, el problema
de los transportes es vitalisimo., Ya

lo sabeis porque publicamente lo de=

claran en todos los pueblos: los ferro-
carriles actuales no sirven, hay que
electrificarlos, hay que aumentar el
transporte, en velocidad, ea capaci-
dad. Ajuella discusion famosa que
durante tantos afios se sostuvo y aun
se mantiens respecto al ancho de via;
aquel reproche que se noss hacia por

| astablocar una via de myor anchd
que la normal de Europa, porque nof

podriamos traer para ella matarial de
otros pueblos, y porque el trasbordo
#8 caro; todoeso de la. maver o me-
nor velociial qus puedan llevar los

y ahora ya se dica por algunos’ que

‘el mayor ancho dela vias no solo da |

mayor @stabilidad, sino qne parmlte

mayor volumen an el earro del trans-|
Y como !a electrificacion de lo |

porta,
forroearriles parmite maltiplicar ca.-
sl indeflnidam nte los trenes indivi-
dualizindolas, el mayor ancho de
vias, de puentes y de tiineles es una
ventaja, Vad q13 problemis se nos
presenta ¢cuands otros paises acudef
a nosotros para que en la Peninsula
se facilite al transporte del centro d®
Euaropa haecia Africa, conquistada y
por conquistar, con los avances de un
desarrollo econdmico inmenso, que
todavia no esta aprovechado en su to-

§talidad. Pero es que ademas, seforos,

en Espafa necesitamos, y necesita-
mos ripidameute, (sobre eso procuro

siempre llamar la atencién de los que }

me hacen el honor de escucharme)
construir los ferrocarriles que nos
faltan,ademéas de mejorar los existen-
tes, Tenemos 15,000 kilometros proé-
ximamente de fervocarriles, Y* Jque
as eso para la extension de nuestra
Peninsula? ®abeis que en las proxi-
midades de nuestra provineia, lindan
do con (Granada, con Jaén, con Alba-
cete hay numero2os territorios muy
ricos en minas, en agricultura y en
bosques y sin embargo, no existe all{
una sola linea férrea, |A esta alfura,
al final caai del primer cuarto del si-

glo XX, cuando todos los paises de
Europa tienen cubierta de red ferro-

viaria su territorio. Nosofros hemos
de construir por 1o menos otros 1b
mil, De los problamas numerosos que
tenemos delante ese es el primordial.
Da tal problema de conjunto depeade
pties el resurgimiento de la rigqueza
actuail en Espana, Se trata de momen

tos en los que cesé ya la lucha aun-
que tedavia quedan chispazos guerre-
ros, habiendo sido sustituida la de los
ejsrcitos por ess otra lucha gque ame-
naza en todos . pueblos y aspira a
transformar la orzanizacion social.
Mientras unos pu=blos restafian las
heridas y procuran mejorer su si-
tuacidon econdmica, aquellos que re

cogieron banficios por nautrales se
disponen tambiea para luchar eco-
némicamentey fomentar todos los

elementos del trabajo,
81 no hacemns un esfuerzo su-

premo, si no exigimos a los Gobier-
nos que por oncima de las cuestiones
menudas de la politica aprovechen de
bidamen'e esos elemz2ntos qua duran-
te la guerra hemos logrado por ser
nentrales y porque Dios nos ha prote-
gido; si no ecigimos dentro de las le-
yes paro vigorosa y enérgicamente al
Gobierno que acometa esa magaa em

presa y los que po sirvan que desapa-
rezcan (estrepitosos aplausosz) no po-
dra impedirse que otros pueblos neoe-

sitados de elementos de reconstitu- |

cidn se lleven la savia que los hijos d«
Espafa no saben retener.

Es horaya de que la indepen-
dencia nuesira no sea una vana
sombra; de que nos consideremos
un pueblo independiente, vigoroso
y fuerte, cuando los ferrocarriles,
las minas y los saltos de agua y
sus explotaciones principales es-
tan en manos de los extranjeros.
Es hora ya, repito, de que com-

prendamos que necesitamos resol-
ver esos problemas y dar satistac-

cion al proletariado en aquello que
pu:la por justicia; debemos tener
en cuenta que esos prablemas no
pueden resolverse con la violen-
cia sino serenamente y con un al

to espiritu de justicia; debemos
comprender que hemos de desa-

rrollar el trabajo nacional y dar
medios de vida a mucha gente que

hoy carece de ellos. Sind lo-hace
mos asi,dentro dé pncus aﬁas esos
tenemos habran desaparecldn y la
distancia que nos separaba de los
demds pueblos de Europa antes
de la guerra, no habra desapare-
cido sino que habra aumentado.
Fijaos en que estos son los tiem-
pos en los cuales lo mas grande se
hunde y desaparece. {Quién nos
habia de decir hace seis o siete
affos; que'los Imperios centrales
habrian de derrumbarse en la for-

ma que todos conocemos ‘y que

habiamos de contemplar el horri-

Ible espectdculo de esa tragedia

‘que ha segado millones de vidas?

Yo temo muchas vesea qua los =

insensibilicen y. no piensenmas}

que en Vivir bien y en las alegrias
de lavida, sin tener en cuenta que
esa alegria puede tornarse en tris-

teza y lagrimas el dia de maiiana. §
i Temo que no advirtamos lo que

ta ver tanto mal,

hay debajo de la tierra que a

ces produce esas convulsiones 5 -
ciales que nos ensenan hemos d -
estar prevenidos. Temo mucho
que acostumbiadoes los hombres
queden,
insensibilizados y no concedan im-
portancia a esos problemas pen-
sando que no habia entrado toda-
via en la normalidad de la vida
pero que llegara pronto. A eso hay
que poner remedio y contra esos
optimismos exagerados hay que
Feaccionar.

Me parece que 0s he dicho bas«"

tante. Hablariamos horas enteras

de este grande problema; yo no
puedo por la fatiga vuestra y por

la mia continuar. Tal vez en otra

que traia apuntadas. Quiero ter.ni-
nar llamando a todas las concien-

cias vuestras.
Creo haber explicado rapida-

mente la médula del problema fe-
rroviario y haberos dado a cono-

cer la transcendencia que para to-

dos tiene ese problema. Creo que
se debe evitar que las tarifas fe-

rroviarias se eleven para este pobre

pueblo, segin decia aquel autor a
que aludi al principio, teniendo co-
mo tenemos las tarifas mas alta:

de Europa, porque cuando veais

esos graficos que publican alg -
nas Companias sefalando cdmo

aquellas se han elevado en Fran

cia, en Inglaterra, etc.; tened pre-
sente que se parte de un plano hn

rizontal. Yo he dicho muchas ve-
ces: ¢Por qué las Compaiias no -

hacen al revés el grafico? ¢Por qué
no ~seiialan la diferencia que
existia entre nuestras tarifas y
las de Europa antes de la gue-

rra? Porque entonces se verifa que

las nuestras eran las mdas ele-

vadas y que a pesar de esto se
quiere- elevarlas todavia mucho

mas. ¢Quieren comparar esa ele-
vacion que se pide y la situacién y
regimen ferroviario espaiiol con
la situacion y regimen ferroviario
suizo? Suiza eleva, si, pero alli
son del Estado los ferrocarri-
les. Francia garantiza determina-
do interés.al capital.;Es este nues-
tro régimen? Alemania e Italia ad-
ministran por si, e Inglaterra y los

Estados Unidos ya sabemos en
qué sentido evolucionan. {Hay pa-

ridad entre Espafia y cualquiera
de esos paises? Por consiguiente,

pienso que si hemos de sufrir l1a
elevacion de tarifas, abandonando

toda esperanza de resolver el pro-
blema ferroviario, esas tarifas,

siendo las mas elevadas de Euro-
na, no solo no permitirdn nuestro

desarrollo interior sino que nos

impediran la competencia en la
exportacion con el extranjero.Nues

tra decadencia serd Segura, y eso
a quien piense en extranjero no
podrd importarle; a quien sea es-
paiol neto, a quien ame al ex-
tranjero como hermano, pero en

estos asuntos nacionales ante todo

se sienta espanol, sentira el temor
que nosofros sentimos, su espiritu

patridtico suirird y pensara que las

combinaciones de la politica y lo

que cuatro grandes financieros de-

cidan contando el nimero de.vo-
tos de que disponga en el Parla-

mento para resolver en su benefi-
cio aste problema podra ser la rui-
na de este pais. .

Como si Dzﬁs me d4 salud se-
guiré mis campapnas, por encima
de 1a politica y de mi tranquilidad,
que ya por mis afios tengo mere-
cida, pondré elinterés piblico. En
la situacion en que me encuentro

en la politica solo aspiro a ganar-
me la simpatia y el amor de mis

coneiudadanos. En esta tierra que-
rida mia, aunque bien sé

absoluta; a todos quiero porigual,
y desearia que mis esiuerzos y s 1-
crificios ‘en log ultimos afios de m

vida, redunden en bien de toda

Espafia y sefialedamente en bien
ge estatierra, donde quisiera vi-

vir siempre, donde quiero morir
(Grandes y prolongadisimos aplau

sos. El1 orador es objeto de una
calurosa c}vaﬁéﬁ._________'
Casmo de Murcia

- A peticién de gran ntimero de so
cios el Casino dard un banquete es+
la noche a las g, en honor de nues:
‘o ilustre paisaio don Juan de 14
(Cierva y Penafiel.

Terminado el banguete §c cclgs
brard baile de confianza.

repitos

ocasion hablemos de otras cosas

que njy-
puedo contar con la unanimidad’
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