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No se admitirdn avisos ni otros documentos particulares que no vengan firmados por el

sefior Gefe politico de esta provincia y francos de porle.
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GOBIERNO POLITICO DE ESTA PROVINCIA.

. CrrCULAR NUMERO 15.°
" Sobre caminos:

 Las comunicaciones animadas de unos Puel'ilﬂé con
otros, . de las provineias entre si, y de las naciones re-
ciprocamente; constituyen: el vital prineiplo, a

La actividad de las comunicaciones’ por tierra de-
pende esencialmerite dé los buenos caminos con sus ne=
cesarios puentes: porgue un *camiuﬂ torcido, estrechq-}f
penoso -, sobre :ser intransitable para los carruajes,

alarga las distancias, vcasiona | niolestias y azares, y

hace malgastar tiémpo y trabajo, que invertidos en
la produccion; aumentarian-notablemente la rigueza:
y la falta de un puente, no es menester que sea en un
rio caudaloso en que de mala manera suelen suplir
las barcas, sifio én un pobre arroyo, que con el lo-
ver continud y recio llega 4 sér un torrente, acar-
rea detencionés y perjuicios qué con frecuencia obligan
4 vadearle, ahogandose muchas veces caballerias y hom-
bres. | oot

Lo menesterosa que se shalla nuestra provincia de
comodos caminos y de puentes, fuera importuno decir-
lo, puesto que nadie ignora que’ por maravilla se en-
cuentra un puente ntil en los rios y arroyos, habien-
do la destruccion puesto su airada mano hagla en los
maghificos puentes del Tajo, y todos saben que nues-
tros caminos, sobre ser por lo éomun estrechos y mez-
quinos, van culebreando y donde no trepan por
cuestas pendientes de piso desigual y pedregoso, tienen
frecuentemente atolladeros donde los transeuntes que
en ellos dan, sufren peunalidades horribles.

No hay quien no E‘u’nente el estado fatal en que se
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quien la
civilizacion, y la riqueza deben)sus grandes progresos.
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{ Y puentes: pero no con
lamhentos sé remedian los males; sino con un, esfuer=
zo bastante 4 rvepararlos. No es obra ciertamente de
un dia, ni de un aiio ;. pero demos principic 4 la
" obra con dnimo resuelto, y al paso que adelantemos
| ira creciendo . el brio, advirtiendo con grata; sorpresa
que podemos mucho mas dé lo que antes de entrar
en calor nos parecia hacedéro. No hay que rerraerse a
' pretesto de falta de fondos: que los arbitrios destina~
- dos anteriormente 4 sostener las tropas proyinciales
recursos son de mucha cuantia; y cierto que el objeto
de ahora merece ser preferido a cuantos sg le compa=
ren. Ni para dar principio es menester agudrdar a
Jiacer un gran depdsitoj que los trabajos y .gastos o
se hacen en una semana, sino paulatinamente. Y go2
bre todo, si el dinerofacilita lasobras; el trabajo ayus
dado de instrumentos es quien realmente las hacér y
la voluntad decidida y ﬁéx‘s’eyerﬁntg &e los pueblos;
con poco 6 mingun dinéro, supera dificultades al pa=,
recer invencibles. - * i

Pénganse de acuerdo, los, preblos de cada pareido;
celebrando al“inténto en la cabeza del sujm réspecti-
vo una junta de comisionados, pata acordar las obras
de caminos que deben ~emprenderse, sin  perjuicio de
habilitar cada pueblo sus ‘J:tra_.das y salidast convengan
en los medios y el modo de llevarlds ﬂ_"efecm: Y
cuénten siemprée coi hallar Pl‘nljiigi_éf a la E}ﬁmgr:;a. Di-
Eﬁ putacion provincial, y no menos al Gele politico, que

en l}rue})a de su ardiente interés les adelanta la si=
gulente T
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INSTRUCCION SUCINTA

pard dirigir, formar y conservar los caminos y calzadas

DIRECCION DE LOS CAMINOS.
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De un pucblo 4 otro el camino mas recto es el mas
COTto. 0T A | )

Si en la direccion recta se atrayiesa algun obstaculo,
es preciso 0 vencerle, O salvarle.
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En todo caso es preferible un roden lateral por le
Hano-a subir-y bajar-euestas considerables:

Unande es ineviinhle h;ahnr-.}dtz v bu

Preetsog-fesviados de 1d diteccion recta, tomo an puei- §

tor," 5 hien‘el puented vads de un riay  deberd ende-
rezarse-et-cammo desde cpuito de partida al primer
paso 1ndispensable; de alir al segundo, y asi sucesiva-
mente hasia que desde el (iltimo pueda ir derecho al
punto de parada. |

Tantos podran ser los augulos de esta manera foi= §

nadlos, (Jue venga a ser mas corta una sola eurba, que
salve de una vez todos lus ahstaculos, o0 I
Pero no hay que perder nunca de vista que las crx-
bas y los angulos stem pre alargan las distancias; y
solo son admisibles cuand: son iuevitables,
Los angulos y cnrbas F_'[uf: de Im proyviso cierran,
deben abrivse para que seinin mas suayos, -
Con estas precauciones debo fijarse ‘la direccion de

un camino, tomando sulicienies puntos permancutes y- ~ Por mucho que se lmyan apisonado

de lejos visibles, para gularse por ellos al marcarie,

" .. FORMACION DE LOS CAMINOS.
Peterminada la direccion de un camino,

operaciones esenciales: 1.* Seralarle, 9.*
. Solidarle, Y 4." Sanearle. |
_ 1.° Senialamiento,

Marcase un camino abriendo ligeramente dos regue-
a€, 6 poniendo dos filas de mojones, que yendo para-
lelas comprendan una faja de terreno donde Menos
de “seis varas de anchura, |
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- 2.° ITzualacion. |
Senalada 1a cinta’ ve ha de ser el camino; se deben
allanar {:ﬂlhﬁtﬁ,‘is&ii”a %ﬂesus ﬂﬂéig:_{ﬂmaiﬁs nmthug,'
rellenandé los .’_Eba‘i?-ril‘pdqs y 'hﬂnddi}adaé con la tierra
de o5 ali6§ cercanod que hayan de rebajarse, — Se eco-
nomiza tiom po "y “trabajo en esta operacion, usando
debiarady para remover la su perficie del lerreno en
los alios, 'y e Ia tradia (1) para recoger Ia tierra mos
vidar eotiduéirla 4 os bajos " si la, C[Ib[dﬂLlEl no pasa
de’ oelienta Vards g si oscode as

ta son preferibles 1%.@%'_'&?1;;;;'33;’3;4;}'1;.‘y:.ﬁﬁ- siendo
usa ‘edn’mas Ventaja do "E»E.{{?ﬂéfé&.j (2 )

- No'de wna' véz'se Han do” 1o v

mayor se

das's sin j

debe tener”de giueso atriba de dos pies; y hasta que. |
pison, ya _Pa}sagdq repetidas |

est¢ bien sentada, ya 4
veces ¢a

.""If

Iruajes iIue‘gg”imdqg{ los Punlos la opriman
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I(i) La’_i:_"frsﬁﬁijz es un cajon 4 -mancra de
barreduras, compuesto de cuaiyo tablas, twwea, luerte en: ol
loitdo de dos pies 4 fres cuartas en cuadro, dos l:tl;cru.l;:sly
otra posterior! de un 'pié‘de altura Poco mas ¢ menos, L
del fondo Teva en 14 boca una chapa de hicyro, para gue
factimente entre la tierra por ella: en las dos laterales, cor
ca de la parte delantera tiene asegurados dos aldabones
donde se amarran las cuerdas del tirosty ‘en ' la tabla Pos=
teripr via, coloeada una, estoya para manejar
al ué.:i'l*gurl:u de tierra arrastrandola
al volearla en el parage h ondo,

(2). El'bulguete es un cajon mayor, y proporeionalmen-
te.mas largo que la travlla, montado sobre un carro, de
ras con 12 hoea en 1a parte posterior por donde se carga
v desearga,

una caballerfa, como

HES

-
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§ hayan sentado con lag lluvias

| se Pprocede !
a formarle: y para ello pueden redurcirse 4 cuatro las |

7 Sualarle. .

# piso de un camino;

hﬂstﬂlflﬁaﬁ ciento trein-

La terraplenar las. houdona- *
que la_primera capa, 6 sea la del. fondo, no !

in cujﬁdur d{‘

la trailla, asi

igualmente, ya ea fin con el roddly, {I,, que en mo-
nos  Liempn yeomrmasTigaatdad comprime la tierra;
: 1o debic eehafse la seou nda Cﬁpﬂ, ast como no debe po-
i nerse la tere wa, mientras que ld. anlerionr 11'_;::1 esta bien
¢ apretada, ' R RIS b ki,
# _Ni todas las terras son buenas para las diversas ca-
§ pas; sino que las arcillosas son mas apaidentes para
|l capa inferior, asi como para la superior, son pre-
| Leribles las arenas, cascajos y pizarras desmenuzadas.
~ 8i tal fuese |a hondonada | que hubiere menester
{ lerraplen mas slevaatado, serig mejor formalizar ¢4l
| zada: pero umna vez que haya de completarse el relle-
i 1o con tierra, deéberan alternavse las capas de ti@ra
silicea ¢ caliza cpn Jas de arcilla, y habrin de ser
pmr gradns, 1as ftlulgadas al pPaso ;quﬂ S€ vayan aeedr-
cando a la ultima de encima, cuyo grueso seri de
L 1o & dos dedos; y su calidad arenisca, caliza, & pi-
AU 1'OsA,

. m L |

las primeras ca-
HO poner otras éncima hasta que  se
, _ , 0 siquiera <¢on la pre-
| ston de su propiggpeso Y bastante pisoteo de caballes
! ias y -carros;- 7ASE q'{mdarﬁn'*‘lﬁs rellenos mas,_firmes
i para obrar: len éllos como en. lo demas del ‘camine
marcado y todavia no_hecho, .. i

pas, bien sera

e B8 Sﬂ{fd@. !

Dos circunstanciag son las esenciales

para afirmar el
a saber;

_ 0 can la calidad de tierra y la
. comprension dg ella, | |
| Sabido es qué la arena, sea menuda 4 gruesa, no
¢ Liene cohesion entre; siy; y mag \sa désmenuiza ¥ sepa-=
ta cuanto'mas se’ pisotea: '_fjur'ésﬁplﬁ:'al*ehd pura hace
Rrabajoso el camino, — Tanipoco la arcilla pura es
| pues por mucho que sé apriete, poca hurne-
dad basta para; poser la supéfidie pegajosa ¥ reshalal
diza.—TLa mezcla de ambas, dominando bastante 1g
| arena hace un ygelo muy firmes La tierra caliza su.
ple en oste punto 4 la silicea; y la pizarrosa, que sienys
pre esta compuesta de unas yotras es de por si muy
§}}uena. '
i 91 el suele del: camine! tuese: areilloso, bastarss ey
: hl:!j@‘[t" con ;_lél;i’ta;i:aiia pmpﬂmianadar de tiérva nl‘emii.*ma;-
caliza ¢ Plzarrosa: mas si fueses un arenaly 4 #ias de
. echarle. encinga una buena capa ‘de areilla; debdra csa

aparente,

s :

: &u-_]?firs_e conotra ligera de la'misma arena. VY swelo
 calizo y plzarrosp no necesitars sino allanavse;oes b
g : Pa_traw Com p:t?iﬂlir:ln tierra bastara Pasar ipor 'éiiﬁ-‘mz't*

el xodillo seis & ocho veces:; re pitiendo ‘estao eraeion
. €0 cada capa , donde  hubiere sido précise sobre Poner

F ¥:113 4

, oh  siisl &
dos tirantes, dﬁfmjﬂﬂa'rﬁ._
)] 5T e d'? trés varas ¢ algo mas de laxgos; Jos éua
1{.*1-; unitos poy uha de sus estremidades de maodo, gue - for-
nien dhailo, e aséguran por la otra. con una lraviesa de
POea a5 d ¢ nnl Vi COTHO  pe 5t Sy (8l

5. 1AL ) 1Y) ! i 1 | . |

| Ly eoito, esta cs el lado opuiesto al An—

,:.;‘:“M” tormado“en 1y ]:rr::tea’ tih"fﬁi“th*ari‘ftﬂﬁ, claro oy que de—
§ tnrnn:!;l_ﬁu ilbf‘l‘l‘.‘{ll';l. I.L*.:lf“‘
"

e l"'l'
i I L]

maqhina de

' 34 f £} » |
(1) Compdnese esta
escuadrados

anigulo se fortifica con una abra-

zaderaide. higrros: asi como law cavd® e Fis "Hr'n'fi’tfr*?' quey

hai de rozar.con ¢l suels estdn guarnecidas eoit planehas’

; tambien dehierrg, que un: tanto salicntos porila ‘parie ins

i terior del Lriangule, sicven dé enghillas (que vauw cortanda

! Lus crestas de - las rmfu_[lii:i. — Sé enganeha en la Arakiesn lao

Cilbil“t-*t‘iil‘ll‘l:l:,'[}I‘ que ha de del triﬁugnl;‘:: V- hacién-

¢ dola marchar por el carri adelante | viene abrtazdntlole s

traviesa, al tiempo que 138 cuehillas de los tirtantes repor—

tan los  bordes, Yy el “angulo posterior ” junta v, hace

- caer en ¢l la tierra recortada. Para aumentap o .!!F'ﬁﬂ e

el vértice del ingulo trasero » S€ asegura encima ' in cajon
' abierto, el cual se carga a voluntad e Wierra &' piedrus]

I | w 1 1

tirar

J—
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alguna, segun ya' se previno para les tervaplenes. g
o) i

Con este cuidado, y con el de ‘sanear el camino; se
lograra 11:)11(:1‘13 en buen éstado.

+

Sancamienlo.

4_'0

_ Estarasaneado un camino, cuando no se estangue el
agua en {]iﬂgllﬂ 1}'1,111_[{}_ dﬂ é_!, 1l IUI.'.'.L 'SJLLS Cﬂ.‘i[ﬂ.d[]ﬁi l_'l[}]:..'.
que el agua detenida.es quien, penétrandole por enci-
ma 6 lateralmente, le ablanda y descom poné,

I Paraque el agua no s¢ detenga encima, debe cuidar=

mado. Pers como és mnedmoda la doble ladera gque ha-
ce, no debe levantar el lomo sino lo absolutamente
preciso para escurrir las aguas por uvio y oiro  lado:
y al fnténto hasta qué alce cuando mas de diez a once
pulgadas; disminuyéndo por grados la pendiente de
Eﬁls’ costillas hasta términar en los bordes del camino.
“Cuando este se halla én cuesta de modo que su des-
 nivel sea siquiera de un dedo en cada vara, debe men-
guar ¢l fevante de enmedio hasta quedarle de media
cuarta; porqué entonces coinciden a vertér las aguas
1a pendiénte longitudinal y la dei alomado:

| En siendo largd la cuesta por donde va el aniino,
conviéné hacér a trechos dé unas véinie varas vértien-
tes muy pandeadas, que dtravesando el camino con
suficiente inclinacion hacia un Lucl_u, derramen poi alli
el agua que pueda yenir corriendo por el camino abajo,
y que le surcavian profundamente dejandolas correr
porlargo espacio. Istas vertientes que cruzan el cami-
o sirven tambicn para contener el impetu dé los
carruajes que descienden; y de descanso en parte a los
que suben: 1
" De poco séryi

]

riria alomar ¢l caiiding, si las ‘aguas de
él vertidas quedasen -estancadas & sus lados. Por. eso
cuando va al wivel 6 mas bajo que ¢l terrens de algu-
no de sus lados, s mengsten; sanearle, énsanchando) la
reguera que por alli vaya mareando €l camino, pan-
deandola hastnte para que forme cuneta, y dandola el

Y e — =

preciso declive para que las aguas eseurridas del camiz

WO corran sin detenerse en ningun punto hasta su fa= |

'

tural 6 artificiol desaguadero. - -

N T

espacid, puede dividirsé émastancias de u

tas ‘varas; E[y
la mitad de

nas guinien-

estanque el agra. Una vara de desnivel desde el princi-
poal fin de la cuneta sérd bastapte para gug el agua

zatla muy ‘somdva,

- Puesto quie o™ haya cafiada 6 arroyueld dorde las !
pozos perdidos algun |
tanto apartados del camino. La profundidad de estos §
Pozos  térntinara donde ' se encueniré una capa are- g
el agua que en §

¥ s€ cuida de limpiarios, si al cabo de al- i Sc llena €l Hueco con tierrd ity ﬁz_‘lrihﬂdfi;‘_ 0 81 s¢ quieté

Cumctas desagiictty sé abrivan

= [ 4 LR . _ 5 =L
nisca o Cascajosa por la eual se filire
ellos entre:

;E;liﬂl llmmpn s¢ obstruye la filtracion con los sediméns §
tos de X

Aagua turbia, los cuales despuds dé séeos son pa-~
ra _I;l cultive ‘un escelente ahono: -

Péro si eh ves de estar llano ¢l terreno F'Pﬂr dondeé
Va-el eamino, hicigsm por €l ¢onirario demasiada pen-
di¢nte, gy Lerminos que el agua, precipitandose por las
curietas; las socdbay discompones serit préciso empe-
d'r::r_las; O si'nd, Tormar 4 treclios una (ﬁpﬁt:iu de pre-
sas gradas, Poniendo wna losa & madero en la caida
dil dslid, para gue ne haga barraneco,

A . Ei 1 ey """'"l
de Cultira 201

émpezando €l declivio de las etindias desde §
ceechay €stancia en direccioti o pucsta, €omo f
st en aquel punto levantira el terrveno, se van profun- § 2
dizando lo que sea menester pata' que en ellas no se § ©° Rt C

Jque 8sea, mene P que €n  ellas O se : deo p'it:'-t;lfja{.j_ el
i 0 de tibloties ajustados 4 las -

L

L

.‘ ]
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Aas precagciones de alomar ¢l
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CONSERVACION "DE LOS CAMISNOS.

Quien deteriora

y destritye los caminos son las aguas

- ¥ los carruajes. Para evitar los estragos del agua son

camino y “Pl‘ESEt‘vﬂ rle
con las canétas laterales, por {l.dﬂ[le"lepgan’§alitln fas
aguas que ‘'de el escurvan; s menester por lo mismo
jgran Eﬁmﬁl‘{? en no dar lugar 4 hetablés hundimientos
y desigualdades en el camino, ‘asi COmg en .inantener
| -s,fu-né'['a-s limpias y bien ﬂispi‘iéstas;-“-‘-*-’—Eﬂ-'éualquier
unto del camino dondé el agua hadd char¢s, es me-
nestér eon premura rellénarle de tierra avenisca; o

‘ e- "~ bien de cascajo & escombros, y pasar el rodillo hasta
se, al arreglar 1as capas d¢l camino, de quedarle alo- : e te 15t

afirmarlo.

Lios carrilés que facilménte se forfhan , ya Gue flo
seéa dabi¢ evitArlss, deben borrarss thn Prﬁdm corms
enipiecen a senalarvse, v entondds no e’ ' méndster sino
pasar el vodillo cuands ol Piso esta oréads. Mas s s¢
ha dado tiempo 4 que las ruedas abran ' cardles pz‘(‘;—-
fundosy la compostura se haceé mas prolija. Es entorictis
preeiso recortar los bordés cuando sin sty 5600s ofia -
cen algiina consistencia, usando para éllo, “va del aza-
don y la palay lo cual ds, harto dispéndioss, ya de.
una-sencilla’ maquina (1) redicida 4 un ‘tridngulo dé
madera que arrastrado por una caballéria advladta
grandemente el ‘trabajo; =2 Talés podran’sér los sérdos
abiertos por las ruédas, qué no aleance el nidngild
a taparios: .y éntonceés serd pieciso recortar 16s Bors
des cuando estén én sazon, poner aparte aquella tierra,
rellenar con cascajo'é escombios las rodadas, tubrirle
eon una'capa de la tiérra antes récortada; y ' pasar él
rodillo hasta afirmarle, 0 e 00

DE LAS CATZADAS,
2 Para la' formacion de las calzada¢ 1a -'@‘”SISériéﬁﬁtiei_ Jia

demostrado queé, ni'es menester paviniedto de
gruesas; ni cadena de addguines en los” bordes

E}ﬁédfaﬁ

el Bas

. miino, ni’ encajonado en ¢l medio, que ha solido relléx

- narsej ya’' de una capa dé arena “cubierta con

]

{ roy de manetd que formen i éspécie

i mas pesadsy con pledras cifit mavi
§ dolaseon barfo:—La drniadura
g dro se reduce
§ vesafio por delante del roditlo , sin pisar e sit -tidio
i la parte de atris, donde ¢

piédrad
piedra hecha je-
comoda’ las £4)-

abultadas, ya de dos 6 tres capas de
dazos. Bon mas duraderas, firmes;

zadas gue se' solidan eon piedra menuda; y 5t efta #g
: aL el IS SV . . #® angulosa muy 4
Si ¢l camino fuésé enteramente llano por demasiado § '

mejor es que redonda.
i.:"j'q"'"" E ¥ e "I-"_.-.. . | ' ; '
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() st rodills es un cilindrs de ¢inco pies dé 1Hrgn; pos
menosy (que rueda sobre su eje. Puedé sei ndacisg
'y hueco de hierro colado que se ileéng  de aguay

inas de has rucdis de car=

- s Juser i b Tt ey ) N -w Al I 4 0 $l : i
b'5e delengi aa ol s 1 , i ot ' 8§ ro. 'Gclmb‘-su P?E:Dld{;‘hﬂ ser I'mf,_.t_}m miay o f{lle__tﬂ__‘dg los %,
anls s 54 en elia; y dsi debera cuidarse de; CHEpE= @ ruajesmas eargados; su didmeltd serd nicnor en los

d-'l‘il, (que ‘en los htictus de ‘hierro ¢ dé tubloncs.

de piez
_ l}‘:{'ﬁ&ﬂ&é
una higera idéa de estos dltinios; que s& haden 4 josd edsta
Armddas.un par de ruedas viejis prrd firhies e Wi oy
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Para no estorvar el transito; mienwas se hacen los
trozos de calzada, deben los materiales colocarse 4 los
lados del camino; v, alli se rompen las piedtas gruesas
hasta reducirlas, a menudos pedazos, los guales se reco-
jen v amontonan;con un - rastro de hierro de d.rgn-u'ﬂs
largos, que deja un:residuo muy apargnte para cubrir
la calzada. Al formarla, debe cuidarse de habilitar pri-
mero la mitad qlél,. cami no, dejando s pédila la otra mitad
para la {:il'ﬂﬂlgiﬁﬂu; Yiasl seevitan enlorpetimierntos en
108 tr;.i]}ajgé:;a; des;_:,mnpuaturag cen-la aebra, y mﬂlwias

a los trapnseuntes...
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la calidad de tierra que tiene de por si el suelo, y si en

la superfigie esta apretada 6 floja.—Como sea }éegajﬂsa, :
Y esié bien comprimida;, desde luego puede hecharse

una capa de pie
que un huevo de gallina, ni menores que una almen-
esta [:apa tengn media cuarta de gruese en . su término
medio, algo mas donde ha de formar lomo, y algo me-
nos donde remata en los bordes laterales. O primiéndo-
la en seguida con el rodillo para gue enclave en el sue-
lo y se encajong. en tre si; cubriéndola con un manto
que solo levante jun dedo de tierra - tan suelta, qué  ni
aun las llyyias la hagan pegajosa; y sentando tambien
esta capa qon el rodillo, se tendra concluida la calzada.
Mas si el suelo donde ha de establecerse la calzada
fuere moyedizo y flojo, en modo que no pueda esperar se
quéde en firme por mas que se. pase el cilindro; serd
preciso apelar, 4 abrir un cajon tan ancho. come el cas
mino, cavando y separando la tierra de la superficie,,
que podra servir despues para alguna capa de la calza-
da: y para mayor seguridad de Ia firmeza del fondo,
puede pasarse el rodillo. Rellénase el cajon con tierra
gruesa: se la apisona con el gilindro, y aun seila, deja
algun tiempo para que con las Uuyias y el pisoteo aca=
be de sentarse;. y se la. cubre despues con. la capa de
piedra menuda y Altimamente con el manto de tierra
arenisca, pizarrosa 6 caliza, deila manera ya dicha pa-
ra. toda ealzada. . X | ?
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Para estar saneada ha mengster alomado, cunetas v |
desazuaderos, lo mismo que los caminos anteriormens |

te formados: b bl SERD AR Vredr 6 ee
Y si sobre estos ha de ponerse calzada, se preparan
primero rebajando el alomado hasta quedarlos llanos;

suelta, y
el’| pigosl By, ey ¥ A S e
La'conscrvacion de una calzada pideé los mismos cui

leve cubierta de tierra
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dados ya advertidos respecto a los caminos: rellenar los |

hundimientos, tener limpias y corrientes las cunetas, y

estinguir los carriles. 'Y cuando por el trascurso del |
tiempo,y de la circulacion ' se deteriorase en términos |
de. tener que recalzarla, se pica la' superficie; cuando § i __ { A :
: DU 19, que pertegecio al convento de PR. Dimi-
mejor con un rastrillo de dientes cortos, triangulares y
cayendo al frente una
de sus caras, corresponda al interior uno de sus angu-
los. ‘Pénese ‘aparte la tierra Yemovida, y echando una §

r

est¢ un tanto “himeda, sea con el peto del azadon, &

tuertes , 'eolocados de:modo que,

capa de”piedra. meauda, sentada en seguida con el ro- d rentladd hustd S’ Juan proximo veniiero. Caceres 6.

| de febrero de 1841 '— José M | .
modo nueva - otra: vez | 4 | J (€us, y Hermanos.
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ditlo, se giﬂ)}_j{z con la tierra apartada, que igualmente |
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se¢ apisong; guedando  por. este
la _i:ulgﬁadz_x. :

oy - relativas al orden de o trabajos.

Paco ladelanta el esfuerzo,’ cuando 1o tiene en su
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. ilebra, como las almadanas
. barrenas para romper ¥ desquiciar las penas. Son muy
ntes. | s : utiles tambien la pala, el rastro de hierro, la trailla, el
Si la cg}za}{la ha de hacerse de nuevo, cuando solo | bulquete y el triangulo; v de necésidad los carritos de

& | '3 e #3A N S _ : ; .
esta el camino marcado ¢ igualado; se'observa primero § mano y las espuertas.

- entendido, y versado®en’dirigir, fotmar y éonservar los
§ Caminos'y A SRR E 2+ (o8 08 OV

ayuda adecuados instrumentos. — Por eso no debeviu
empezarse las obras de caminos, sin prevenir de ante-

mano los necesarios enseres.

El instrumento mas 1itil, .asi para formar, como para
conservar los caminos, viene & ser el rodillo. Mas si es-
le puede suplirse, aungue no sin gran desventaja, con el
pison ¢ el pasar y repasar de los carros; no ast las ca-
vaderas y azadones, que son indispensables para cayar la
(1) y palancas, martillos y

Tampoco luce el trabajo, cuando no sé pone orden
conererto en los obreros.— Hs por lo mismo preciso

| ¥ dividirlos en cuadvillas de 4 diez & doce operarios, dés=
a reducida 4 fragmentos, no mayores § tinando 4 cada una los que, segun sus fuerzas y la clase
0 d ] § de'tra bajo 4 gue estén acostum brados, sean mas es]_:;édi--
dra, y mas. bien esquinados que redondos, Bastaque 8 105 para una ¢ otra de las operaciones que ofrecen log

§ caminos. Kstas vienen 4 'sér, cabar

tierra, conducirla,
piedra menuda; descuajar y rom-
per las penas fuertes; tragporiarlas al lado dél camino;
desbaratar alli las que sean gordas, y recoger los frag-
mentoss” estendér las capas de tierra y de piedra de
modo que formen lomo, ¥ en todos sus puntos tengan
un gruéso bien graduado; sentarlas con ¢l pison, & mas
bien con el rodillo; y én fin abrir las cunetas con sus
desaguaderos oportunos.—En algutta de estas opera-
crones podran utilizarsé hasta los ninos, i)
_Sobre cada cuadrilla vigilara ¢l mas dispuesto, cui-
dando menos de Lrabajar por si, que dé impedir mal«
gasten los obreros el tiempo, y' de evitar que por falta
de buena diréccion se saque pﬂcn_frmﬁ”&él'trahiljc_i,._

Para arreglar las cuadrillas, sefialar 4’ cada una su
ocupacion respectiva, dar Instrucciones a los capatades,
y condueir las obras'con'acierto, es "thenester un gefe

recoger y amontonar
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Yy e levan{:a-despuea la calzada  conel lecho “de piedra | omision przn.c'!pa{f ttf_e arb;t,f tos. .de. amortizacion

arida, que solidan |

de la provincia de Cdceres:
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fecha '§ del dciual se ha 5t:ﬁala'dt5'”fpai'3' el remate de
BNna casa en esta poblacion, calle de Fuents Nueva,

Bnr -rIIEcret?} del Sl" Illtﬂndﬂ"lltﬂ dé éﬁtﬂ prnviﬂﬂiﬁ

uicas de la misma, el dia 18 de marzo préoximo, de
diez. & doce de su manana. el cual: se ‘verificara en
las casas consistoriales de esra capiral,

‘ante el senar
juez de 1 ?

1nstaiicia de etla, cuva Aaca se halls ar=
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(1) La almadana es el mazo de hierro Eu&stadt} ¢n mans=

3 go largo, que en este pais es conocido eon. el nombre de
* marra, como en otros por el de porro.




