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| g Confederacidn Regional del
;’:}* de Asturias Ledn y Pa-

=

1 ﬁ" celebrado un  magno
Wgreso donde de una manera
~Wilista se han discutido los pro-
.;;.;Q;u"e_ la guerra y la Revo-
Mdn en esta hora histérica nos
i
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N Eara qué senalar los acuerdos
Wedos. Son todos ellos funda-
el ﬁei'_.reﬂﬁj'ﬂ _@E 'ff.l
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Mg de las vesoluciones del
Wgreso, que por lo que supone
| m triunfo de la Revolucion
“Winos que serialar, fué la de
Minza  Obrera  Revolucionaria
“Wnuestros hermanos de la Unidn
eral de Trabajadores.

i ";" - g g "
- MQra qué describir el entusias-

.

| Mamfestado por los  Comgre-
N8 durante la discusion de pros
i S pl"
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- Woul aprobarse de forma tan
} ¢ el proyecto de Alianza,
- fen la espaciosa sala de los
W08 Eliseos se hallaban con-
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os los setenta y cinco mil
Yadores ouya representacidn
Ik magno comicio ostentuban
le cuatrooientos delegados.

C. N. 1. al igual que la
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- {Mmemente. Ni una sola dele-
W e tevants g manies
wanza, con todos los honoves.
“de todo trabajador cons-
“Serd, desde este momento, la
eqarse en cuerpo y alma
Magna obra Aliancista. ¥
ierto @ los enemi~
| de los trabaja-
& funcion fundamental de
"B que ansiamos libérarnos
Y econdmicamente,

-.;:'i:{ '#ﬁl nos enganemos. La
* @ene incontables enemi-
508 encmigos mo son mi
4 Feneral ni la Confede-

~%onal del Trabajo. Los

8¢ la unidad de los tra-
! ; B
» .L ¥
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atan fundamental. No parecia

N8 L., ha rubvicado la Alianea -
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bajadores los tenemos en otras
partes, agazapados, hablando 47
terminos elogiosos del magnifico
paso revolucionario dado por los
trabajadores Contra estos detrace
tores, vaya la . ulsa del pueblo
trabajador y librese quien, desca
rada o veladamente, a la Alianza
Obrera Revolucionaria se oponga.

La Uwidad Revolucionaria de
los trabajadores es la garantia mds

70 —** stra queride Tvevolucidn y quien a ‘ella se

oponga, repetimos, es enemigo del
trounfo de las armas del pueblo.
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GIJON, 15 DE JUNIO DE 1937 -PRECIO: 15 CTS.

1 Consejo Obrero Técnico.
Una Federacion Provincial de Mineros (Leon),
2 Comiteés de Relaciones (Ferroviario y Minero).
6 Federaciones Comarcales.
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NUM. 2
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10 Federaciones Locales.

234 Sindicatos.

Cerca de 400 delegados y

75.000 afiliados.

Problemas de la Guerra, Socializacion, de Sani-

dad, del Campo, Defensa de nuestras costas, de
Ensefianza, Consejos Obreros Técnicos, Posicion
de la Organizacion ante la Guerra, E

Miht&lltﬂ _'5? o T L

T e

‘RAL."
mayo y sucesivos.

A bisitiad tiakseea

La acogida tenida j:mr nuestro pa-

ladin en su aparicién, que superd.

todos los célculos, nos obliga a au-
mentar la tirada en niimero conside-
rable, lo que nos permite el poder
editar nuestro 6rgano en mejores
condiciones: econdmicas. Asi que

VIA LIBRE, dérgano de la Federacién
Nacional de la Industria Ferroviaria

Esto fué el magno Congreso celebrado por: la
C. N. T. en el Teatro Campos Eliseos en 31 de _

Axle su claturén so estrellard ol fascismo Infornaclonal.

del Norte de Espafia, y a partir del
presente numero, tendra por precio
el de QUINCE CENTIMOS.
Agradecemos el favor que se nos
dispensa, ayuddndonos al buen éxito

de nuesira obra, lo que nos permitira
en plazo no lejano, el hacer de nues-

tro periodico, mejorandolo en todos
los aspectos, el verdadero Grgano

de expresion dz la clase ferroviaria
organizada.

g =SIrreaE,
- tada por la

. €l Mesias salvador de

¥/5.000 frabajadores, en el magno Congre-
de la C. N. 1., rubrican de manera und-
ime la Alianza Obrera Revolucionaria
' conlalU.G.T.

4£E:F >/,

Bella perspectiva se divisa en el
horizonte. Nuevos rayos de luz irra-
diante comienzan a alumbrar al murm-
do. Todos los pueblos presienten
que un nuevo acontecimiento con-
movera nuestro planeta. La Espaiia
desangrada por las .ordas fascistas,
sera la predestinada a que tan mag-
no acontecimiento se verifique en su
suelo. Serd el Jerusalén, del cual
partird la redencion del proletariado
universal. -

jAlianza! jAlianza obreral

e ,I‘i‘] (r

s dos grandes
obreras espaniolas. jAlianza! La par-
te de la Espafia, cautiva del odioso
fascismo, espera de ti su redencion,
Hasta las I6bregas mazmorras llega
la fausta nueva, anunciando a los
_miles de hermanos nuestros su pré-
xima liberacion. e

El mas firme puntal de la clase ca-
pitalista se desmorona, La desunion
del proletariado, el més sélido sos-
ten del capitalismo, desaparece para
dar paso a la alianza salvadora, por-
que encierra en sf la grandeza in-
mensa de poder contener las malas
pasiones que impedian la unién del
proletariado, Tt, Alianza, encami-
naras al pueblo, que sus ojos espe-
ranzados pone en ti, por el camino
verdadero de la revolucién '

Fija el mundo en ti sus miradas: *

los parias, porque ven en ella su sal-
vacion, y el capital, su destruccién.
Tendras, Alianza, la virtud del b4l-
samo y el poder mortifero del vene-
no. En unos, calmards sus pasiones,

hermanéndolas, y a los otros los des-
truirds.

Habré quien te mirard con adio,
porquie sabe que eres la Justicia y la
Verdad. {No te importe! Saldras vic-
toriosa en tu empresa, porque millo-
nes y millones de seres confian en
ti, esperando su redencién. Harss
que esos millones de esclavos, que
llevan siglos y siglos combatiendo
conlra el enemigo comtin, se com-

penetren y abatan al odioso capita-
lismo,

Recogeras en tu seno las diversas
fuerzas del proletariado, formando
una sola que, cual huracan, barra a
todos sus enemigos, v harbds de fi-
jarte bien en los hombres, que si hay
corazones nobles’y generosos, des-

ingeresadam&nte colaboraran en ty
obra,

Encontrards a «quien, fingiéndote
una desinteresada lealtad, pretende-
ra asesinarte poria espalda.

Has de ser implacable contra tus
enemigos, y tus enemigos serdn to-
dos aquellos que no estén a tu lado.

Trabajadores: Con la Alianza y
contra los que la sabotean.

NIC.
Gijén, junio de 1937,
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VIA LIBRE

JERARQUIA

por CIANO

S

Ningtin trabajador consciente de
su responsabilidad se muestra indi-
ferente ante este anunciado. Jjerar-
qufa, para los trabajadores de for-
macion libettaria, significa anulacion
de la propia personalidad. Allf, don-
de surge un «Mandén» indefectible-
mente, con reciprocidad expontanea,
aparece el concerniente complemen-
to; que obedece y son indisolubles,
pues el primero justifica al segundo
y viceversa. Ningin sector obrero,
propiamente dicho y que pretenda
subvertir el actual sistema, debe es-
timar como cosa intangible este pro-
cedimiento. Tenemos en contrapo-
sicion el libre determinismo, consus-
tancial con las tacticas de una orga-
nizaci6n de acusado relieve revoln-
cionario: Las facultades de todos
para pensar, sin cuyo concurso nos
parecen todas las determinaciones
antidemocraticas.

En la historia, que en manera al-
giina podemos olvidar, con frecuen-
cia hemos observado que en los si-

“ tios donde con prodigalidad se cul-
tiva el fetichismo, fué precisamente
donde mas acusadamente se mani-
festd el estancamiento cultural. Un
dirigente con poder ejecutivo cree
estar en posesion de todos los co-
nocimientos relativos al desenvolvi-
miento social, Traza normas de con-
ductas «exactas» para sus represen-
tados, pero a las primeras de cambio
acontece, y de manera natural, que
en la ineludible necesidad de dar
principio a una obra determinada,
se vé forzado a recurrir a un asesor
profesionol relativo a la materia que
haya de dar cima. ¢No vemos con
frecuencia fluctuaciones en los car-
gos representativos sin tener en
cuenta para nada las aptitudes de
los encargados de regentar un de-
terminado departamento? El sistema
empleado por las jerarquias nos pa-
rece contraproducente y antirevolu-
cionario. Por el contrario, los pue-
blos reacios a toda tutela politica y
cuartelaria, han sabido a fuerzade
sacrificios, salir airosos ante cual-
quier contingencia; por adversa que
esta fuera. A la tutela adormecedota
del dirigente, oponemos la libre ex-
perimentacién en las Asambleas,
ya que en ellas estan representa-
das las diferentes ramas del saber,
desde el pedn, pasando por el Alba-
fiil, hasta llegar al ingeniero y el
arquitecto. Lo que uno no posee,
f4cilmente lo encontrara en un se-
gundo, y de esta forma,con el consi-
guiente intercambio de opiniones y
razonamiertos podemos, con venta-
ja para la causa, poner €n tela de
juicio la eficacia discutible de la Je-
rarquia: antitesis del normal desen-

volvimiento social.
. :

Lo Sociedad de Naciones

Eres el gran cementerio
para enterrar los millones,
sin que sirvan de provecho,
por la ambicién de los hombres
engendrada en su cerebro.

Eres la casa de juego
que vas dejando en la ruina
a los pueblos que a ti acuden
confiando en tu doctrina,
y son aquellos que sufren
Ja opresién del gran soberbio.

Eres casa de la orgia
donde se dan los festines,
con la mayor alegria,
la jauria de mastines,

Eres el mismo retrato
de aquel famoso Pilatos,
que después que has consentido
que un pueblo sea atropellado,
tienes también el cinismo
de lavar luego las manos.

Eres del mundo la afrenta,
en tu seno no hay conciencia,
la razén no tiene amparo,
la justicia en ti no existe;
s6lo impera la soberbia
impuesta por el tirano
a quien halagas y sirves.

Hay que poner en tu puerfa
para que el mundo lo vea
clavada una calavera
y un epitafio que diga:

«Aquf yace una Abisinia

y una Espaiia atropelladas

por la soberbiosa talia

y st complice Alemaniaz.
Bao-BIL

Ujo-2-6-1937.

La explotacion del Ferrocarril de
Veriia-Musel, en régimen combi-
nado con el Norte y Junta de Obras
del Puerto dé Musel, grava los trans-
portes para la industria minero-me-

taltirgica en la proporcion anual
sigliente:

540 mil toneladas
de carbon a 0,62....334.800 ptas.

150 mil toneladas
de apeas a 0,20 .....30.000 ptas.

100 mil toneladas
de mineral a 0,70.....70.000 ptas.

30 mil toneladas
de abonos (agticultura).21 .000 ptas.

Total 455.800 ptas.

Al ser acoplado este ramal a la
Red Nacional y légicamente al
F. C. Norte, las tarifas especiales
tendrian precios firmes costando los
portes igual a Musel que ahora hasta
Abofio. Con esta UNIFICACION
quedatfa suprimido el empalme de
Abofio y no existiria‘el cintermedia-
tio» (Junta de Obras) que al fin en-
carece los transportes y aumenta
los plazos de los mismos.

Si se ha de dar cumplimiento a la
circular ndmero 40, ¢que se espera
para incautarse de €ste ramal fe-
rroviario de ancho normal, de tanta
importancia comercial?

La labor. que en la retaguardia
tienen encomendada los hombfes
designados al efecto, ha de ser
ardua. Como prologo se estan lle-
vando a la préctica trabajos de uni-
ficacién de importancia suma que
hasta ahora no han podido ser reali-
sados a causa de la rapacidad de los
que sélo ponian atencion a las em-
presas remuneradoras en beneficio
particular, sin interesarles lo mas
minimo las mejoras colectivas.

|.os datos precedentes de esie es-
crito que nos han sido aportadus,
obedecen a la més pura realidad y
representan un valor digno de tener
en cuenta, por lo que creemos que
la circular ntimero 40 debe aplicarse
inmediatamente al ramal de Veriiia-
Abofio, acopiéfidotoalaied N
‘puesto que red 1 en beneticio no-
torio de la industria minero-meta-
largica v facilita de manera notable
el trafico comercial con el Puerto de

Musel.

NOVEL

Candas, 8 de junio 1937,
e e it

Contundentio pot una Vez

La satirica pluma de uno de aque-
llos escritores de la época que medio
entre el afio 1871 y la abdicacién del
rey Amadeo, reflejo a las mil mara-
villas las maldades, las ruindades de
aqueila sociedad corrompida y los
mil personajillos, satélites de una
gorda por precio.

Un tal «Carcajea», en uno de los
libros de aquella época que cun mas
fruicién lei, era el reflejo fiel de la
truhaneria y de la bajez moral.

El tal «Carcajea» fué en su vida
levitero, ladron, busco para su senor
las hembras, alcahuetd canalladas,
escribio para halagar a su amo y
quiso emplear la sétira contra quien
en moral estaba por encima de su
Senor.

Muri6 este personajillo, de los que
muchos hay hoy en la miseria y por
hambre. Su duefio y sefior, un mes
antes de su muerte, le lanzo de su
confianza sin tener en cuenta el tiem-
po que a cuatro patas le habia ser-
vido.

Sentimos que algiin companero
compare. No es culpa mia. Nuestros
propositos sélo fueron los de sefialar
el que <Carcajea», aquel del afno
1871, murio.

No sabemos si resucité. Si fué asi,
y su formacién moral la misma, que
el nuevo sefior a qulen sirve ahora
aprecie, como el que tuvo hace 70
aiios, con un puntapié, sus cana-
lladas.

A. BARROS

R ————————

Huelga victoriosa del personal de los
Ferrocarriles Suburbaaos de Yarsovia

El dia 10 de febrero declard la
huelga el personal de los Ferrocarri-
les Suburbanos de Varsovia (Polo-
nia). A principios de febrero, la
Compaiia (de capital belga) rectitico
el contrato colectivo existente y pro-
puso rebajar del 20 al 40 por 10U de
los sueldos, ya de por si muy bajos.
Tenfa también la ntencion de des-
pedir a unos cilcuenta agentes, y al-
gunos fueron despedidos inmediata-
mente.

Una Asamblea del personal, el dia
9 de febreru, resolvio abandonar €l
trabajo, y todos los agentes, en ni-
mero aproximado de 600, se suma-
ron al movimiento, y el trafico quedo
paralizado completamente, salvo en
algunas lineas subsidiarias de auto-
buses, que mas tarde se sumaron al
movimiento.

Los representantes del personal
insistieron en la reintegracion de los
agentes despedidos, la firma de un
contrato coleclivo y que no hubiera
represalias.

Después de diez dias de huelga,
la Compafia acepto las cendiciones
emitidas por 10s ferroviarios. Fueron
reintegrados al trabajo los despedi-
dos; se firmo un conirato.colectivo
y no se podra despedir a nadie en
consecuencia de la racionalizacion,
etcétera; no se rebajaran los suel-
dos; durante la validez del contrato
‘colectivo no podra ser reducido nin-
giin agente a una categoria inferior,
y no se tomaran medidas contra nin-
g emplead. por participacion en la

huelga o en actividades sindicales.
WM

Un recnerdo a los caidos

Al ver la luz nuestro querido por-
tavoz Via LIBRE, quiere la Sub-sec-
cion de Leon dedicar un fraternal
recuerdo a los comparieros caidos en
esta cruenta lucha que sostiene el
pueblo espanol contra el fascismo
internacional.

Red Norte - Nuestro ';gﬂ»ﬂ?kﬁre&ggmq,- repe-

fimos, para todos (os ferroviarios
que, sin dar un paso atras, aporta-
ron con su sangre, y supieron dar en
beneficio de la causa, todo lo que
tenian.

iCompafieros del carril! Nuestros
camaradas caidos nos legaron €l que
su esfuerzo secundenios para hacer-
nos acreedores del bienestar que el
pueblo trabajador en los campos de
batalla esta conquistando.

iPedro Burgos, Balbino, Quintilia-
-no, Hurtado, camaradas de Santan-
der y Bilbao! [Todos lbs que caisteis
cumpliendo mision tan sagrada, co-
mo es la defensa de las libertades
del pueblo! Tened la seguridad ab-
soluta que seguiremos vuestro ca-
mino, y que en la lucha no cejare-
mos hasta que hayamos logrado el
triunfo total sobre el fascismo inter-
nacional!

Por la Sub seccién de Leon, Da-
niei F. de Isla.

Junio del 37.

—
——

Altavo internacional  (qul aial e Fernarl

CIRCULAR NU M. 43

Este Comité Nacional, €n el Pleno
del dia 24 del actual, ha tomado el
acuerdo de aprobar el pago de la
mensualidad extraordinaria que se
venia concediendo anualmente, €M
¢l mes de abril, por algunas Redes,
y siguiendo el criterio ae unificacion
que es norma en todos nuestros
acuerdos, se hace extensivo gste
derecho a todos los agentes depetl-
dientes de este Comite Nacional.

Siendo criterio nuestro que el per-
cibo de dicha mensualidad empiece
ol 15 de abril proximo, se FECOnet-
da a los Serviclos la preparacion
urgente de las nominas correspoi-
dientes, a fin de que en Ja indicada
fecha comience el abono al perso-
nal, y las cuales S€ confecclonarar
teniendo en cuenta lo sigulente:

1.° Ennuestra Circular nuin. 13
se fijaba como sueldo minimo €l de
3.650 pesetas, 0 su equivalente en
jornal diarto, siendo lo dispueslo en
{a misma de aplicacion pard ¢l abono
de la mensualidad extraordinaria, ya
que las normas que rigen para su
concesion es que se abone de acuers
do con el haber percibido por el
agente en 1.* de €vero.

9% (Como la paga extraordina-
ria se concede por servicius presta-
des en el periodo de 1.° de abrll Ue
1936 a 31 de marzo de 1937, a tdos
aquellos agentes que d partir de la
primera fecha citada hubieren cesd-
do, bien por excedencia voluntaria
o por jubiiacion, s€ le abonara ldas
dozavas partes a que tuviera dere-
cho. Asimismo, 108 pensionistas por
fallecimiento del agente, percibiran
la parte de paga exiraordinarid que
les corresponda hasta lu fecha uel
obito del causante.

También se abonaran las dozavas
partes correspondientes a aquellos
agentes que hubieren ingresado 0
reingresado en la Reddespues de
la fecha de 1.° de abril de 1936.

3. A aquellos agenies, 4 lUs
cuales por este Comite Nacioual se
les ha iwpuesto la sancion de la per-
dida de su empleo con todus sus
“derechios, no percibiran cantidad-al-
guna por el concepto a que nos ves
nimos refiriendo. |

4.° Los agentes que fueron sall-
cionados con suspension de enpleo
y sueldo, durante un liempo deter-
minado, tampoco percibiran las do-
zavas partes de paga eXlranrdinaria
correspondientes a dicho Japso de
tiempo, ya que ello se considera
como inherente a la sancion.

5.° Los companerus ferroviarios
que voluntariamente se gncuentren
enrolados en las Milicias Populares,
hoy militarizadas, y que, por tanto,
perciben sus haberes del Ministerio
de la Guerra, el Comite Naciwrdl,
para premiarles en el esfuerzo herol-
co que estan realizando, defendien-
do con las armas en la mano ala
Nacién, y considerando que no han
perdido por elfo su condicién de fe-
rroviarios, también les considera
acreedores al percibo de la mdica-
da mensualidad extraordinaria, de-
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Ferroviarios: Kl h‘iunfo de -la guerra y de la

lucién exigen el maximo sacrificio

biendo, 10s Serviciog
cen, lnciuiries e
pondienie,

hU:'DiEI"E descontadg
«Seguro obligatorio d
rrespondiente al afg
efectuarse el de
na de la mensua
a que se refie
cular.

nado al
como gratificacion e
cargo al ejercicio
ran de la mensualid
ria quzge les conce
sente Lircular ' ik
mente salisfethlaa. cAntdad RISy

El Presidente )
REDONDO, NICOLAS
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5. En aquellas R
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Con fecha 3 del actual, dirig]s
a los Comites Centrales de las R
dependientes de este Comité N
nal, una carta concebida e
siguientes términos: -

«Flabiendo llegadoa conocimi
»de este Comité Nacional, quel
»rante las horas de trabajo se @
»Dran reunivnes de caracter sifd
»0 politico en los locales di
»actualmente se realiza, lo 1'
»dado lugar a que se suscilenimiEen
»dentes por las diversas: ideo|diil
»en pugna, eslima necesariod
»girse a todos ios Comités Ceiff
»para hacerles ver la convenlg
»de que se prohiban tales reunig
sa cuyo efecto rogamos déis &
»Servicios las instrucciones
»nentes». k.
. Como, a pesar de dicha indicae
tenemos conocimiento de qué
siguen celebrando las citaddst
niones en los lugares de liab;
dando lugar con elio a que §e\
citen discusiones que redunddl
perjuicio del servicio a Cadd
encomendado, reiteramos por I8
seute Circular la prohibicion's
‘lutade celebrarlas en las o
trabajo y dentro del recin r
Nacional, pues este Comit€
dispuesto a sancionar cuantasil
ciones se cometan de la pre
Circular, debiendo nuestrasi
gaciones y comparieros respons
de los Servicios Centrales, @
cuenta de aquellos agentes
contravengarl,

Valencia, 31 de marzo r,
El Presidente; NICOLAS 8
REDONDO. o
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A nuestro conacimiento I
que por diversos. organisinoss
ros que no son los de la Fedet
se celebran reuniones en deps
cias del ferrocarril, tales comt
de espera, almacencs, etc.; @

Como ello demuestra, P
de quienes estas reuniones ¢&
desconocimiento de 10, SO
particular dispuesto por €t
Nacional de Ferrocarriles &
suponemos que por parte &
Comité no se comunico oficids
nada a los servicios, 1o W&
nosotros transcribiendo 1 &
44 de dicho Comité Nacioig
espera de que se tomen las M
necesarias para que esto o
mas. 3 s
Queremos sefialar tamst
extraiio que es el que a is
organos e direccion lieguess
dad de reclamaciones ECOME
fundadas en circulares oSy
la que seialamos, 10 Qu& e
que se conoce o que “
dando de lado a todo @8ty
tiende a que dentro _dE--Iﬂ o
dad ferroviaria reine fEEE
armonia.

Menos estémago ¥ "5
cuencia. D1 3N
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-'i": tozudez de las grandes empre-
< ferroviarias al trazar las lineas
Seas segln sus gustos y capri-
, atendiendo exclusivamente a
particulares sin tener
s nada en cuenta los del pafs,
'@'p_mn consecuencia el que los
ansportes se encuentren en un
ampleto estado letargico. *
“Cuatro son en Asturias las princi-
bles redes encargadas del trans-
ore de las riquezas de su suelo

1A | :
‘Notte, Vasco, Econémicos y Lan-
teo—pero tres son sus anchos de
& trayendo como consectigncia un
wfin de trasbordos, lo que hace
e las mercancias sufran enormes
itasos, invirtiendo en cortos reco-
jdos dias enteros. .

Bilbao, zona industrial de prime-

.
2

3 'qg_ﬂitud en Espafa, adquiere
testos momentos de cruenta gue-
g civil importancia inmensa. Las
sesidades de la guarra han hecho
e Bilbao trasformara su industria
{ Industria de guerra. Pero Bilbao
tece de carbén con que alimentar
Jiia manera continua sus indus-
s de todas clases,
Bsta clase de auxilio a la capital
WWizcaya por los medios a su al-
ice fue prestado por Asturias,
0 habfa que tener en cuenta los
pnvenientes que se podian tro-
jr en el abastecimiento por mar,
jstecimiento que en épocas nor-
les se hacia empleando el medio
filimo, para lo cual era preciso
8 los ferrocarriles estudiaran la
ia de, en caso necesario, poder
su propio esfuerzo suministrar
jombustible y ofras materias al
§Vasco y a Santander,
Bl peso de la enorme labor que
jia de realizar cay6 sobre los
ipaneros de los Reunidos. Estos
tatandose de la importancia de
ision a ellos encomendada, sin
iracas, ni estridencias de ningu-
jlase, laborando silenciosamente,
cionan el preblema, permitiendo
las grandes industrias - bilbainas
gntanderinas puedan trabajar con
@ Infensidad sin temor a parali-
por falta de primeras materias.
2l problema ha sido resuelto
nanera eficientisima. Los ricos
linientos carboniferos de-<Puma-
le> y « Mosquitera», a los que
ra el _¥&rmtarril de Langreo, pue-
I ya ser transportados a la zona
fada del Norte de Esparia
idia 16 de Mayo proximo pasa-
tuvo lugar la inauguracion del
{ter. carril>, obra de nueslros
Bgados compafier's de los Reu-
8, que permite que por el mis-
tazado del ferrocarril de Lan-
Benire el material movil de los
liomicos hasta los mismos car-
£0S, suprimiéndose de esta ma-
pesadilla del trasbordo del

0 .
iBlese en la actualidad traba-
con toda intensidad en la pro-
dCion de este «tercer carrlls,
bhigacién que de primera inten-
iPreténdese llegue a los carga-
Bde <L.a Nueva» y «<La Modes-
# Que permite el poder dar sali-
o destino a las provincias del
amas de fres mil toneladas
a8 del preciado combustible.

'E?"Qaus_a antedicha, el trafico
Mita de manera considerable en
*ade Econémicos. Esta antigua
14, que con anterioridad al
fliento faccioso se encontraba
% 40 agonizante porincapaci-
£ SUS clases directoras, adquie-
sHltada hoy por |os trabajado-
Q’Jfﬂlidad enorme, pudiendo
que hoy es uno de los
. nas eficaces de] transporte
e o1 EFACIas al cuidado a que
ocal material, lo cual est4
bt 'SMpre a cualquier even-
ot €N los servicios pue-
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-:ﬁﬂﬂﬂmﬂs este escrito si
K liae JI5CErNir una por una las
oo 3188 3 feliz término por
Sidi. 108 de los Reunidos.
e 08 que escasos de ma-
del fascismo sus
e 1racion, séloel g nio
wie. 108 ferroviarios puede
im . cesidades. Un acierto
e .5 18 creacién de los ta-
Bioos [ 2C10N en Arriondas

5 u!' Figaredo (Vasco),
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-
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psistimos. La economia ferr

¢

donde el esfuerzo admirable de nues-
tros compaferos transforma un ma-
terial inservible en lo preciso para
la buena marcha de los servicios.,

¢En qué momento o época se tras-
lada material de traccion o movil de
unas lineas a otras?

Agrupados estos ferrocairiles ba-
Jo una direccion atenta a servir los
intereses de la guerra, no se para
ante dificultad.s y el material so-
brante en unas lineas se envia a las
otras, solucionandose muchos casos
agudos problemas. Caso que ante
nosotios tenemos, que por su im-
portancia destacamos, es el traslado
de material del Vasco a Econdémi-
cos, ambas lineas del mismo ancho
de via, traslado que se hace a pesar
de la durisima tarea que suponen
dos trasbordos que con dicho mate-
rial se tiene que realizar. |

ijFerroviarios de los Reunidos!!
Adelante con vuestras iniciativas.
Ahi tenéis el grotesco plano de la
Florida que pidiendo a gritos est4
la piqueta demoledora. ‘

Salud camaradas. Se ddignos de
la hora actual, como lo venis siendo
hasta ahora. [Por el triunfo de la
guerra y de la Revolucién! jSacri-
ticio y trabajo! _

iAdelante con vuestros proyectos,
que redundan en beneficio de la co-
lectividad! :

YEZA
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Lomite Nacional de Ferrocariles
SECCION SOCIAL

Este Comité Nacional, acogiendo con el
buen deseo de siempre las peticiones de
los agentes ferroviarios formuladas por
mediacion de las organizaciones sindicales,
ha examinado con el mejor propdsito el
viejo pleito de los maquinistas y togoneros
en cuanto se refiere 4 las econoniias que
vienen percibiendo, habifa cuenta que este
percibo esta considerado por dichas orga-
nizaciones cumo una inmoralidad que es
conveniente acabar, y teniendo en cuenta

también 1anto la gran responsabilidad que

pesa sobre el-maquinista como la ruda |a-
bor que realiza el fogonero.,

Después de detenido estudio, v mientras
se llega a la regularizacién general de
sueldos y jornales, en la que se atenderan

las caracteristicas propias de este trabajo,

con caracter provisional, se ha acordado
lo siguiente, que regiré & partir del 1.° de
abril proximo pasado:

Primero. Desaparicién de toda clase de
prinas por economias de carbdn, grasas,
etcétera, etc.

Segundo. Se constituye una tinica pri-
ma por kilometro recorrido en la siguiente
forma, fanto para el personal magquinista
como para el fogonero:

Trenes rapidos, expresos y correos. 0,60
ldem 6mnibus, mensajerias v mercan-

ot LR T o S s eV -
Idemn mercancias ordinarios ........
Maniobras, pordia.. ............ D
Reservas, por dia...... .. .......
Fogoneros de Dep6sito............ 4.00
Magquinistas en servicio de carga... 4.00

Tercero. Los gastos de viaje que de-
vengard este personal maquinista y fogo-
nero seran de cuarenta céntimos por cada
hora que se encuentren fuera de su resi-
dencia prestando servicio. _

Cuando el ugente, magninista o fogone-
ro, realice su servicio en su residencia (ma-
niobras, reserva, etc.), el abono referente
al tercer punto se reducira a la mitad, o sea,
a veinte cénfimos por hora; finicamente en
aquellos casos en que la maniobra la efec-
tiie fuera de disco, estos abonos serdn

completos, es decir, de cuarenta céntimos. -

Quinto. Se concede un abono por re-
gularidad en la marcha de los trenes, en la
siguiente forma, tanto para el maquinista
como para el fogonero:

Trenes de viajeros, por cada minuto ' 0,30
Idem de mensajerfas y mercancias ra-

pidos, por fdem ....... v e e 0,20
[dem de mercancfas ordinarios, por
o e TR e T e 0,10

Sexto. Por el Servicio correspondiente
sellevara una puntuacién de los servicios
realizados por cada agente de méquinas,.
que se tendra en cuenta a la hora de elevar
este personal a la categoria superior.

También ha sido objeto de preferente
atencion de este Comite la dotacién de ele-
mentos necesarios en los cuartos de los
agentes maguinistas y fogoneros, a fin de
que respondan a la verdadera funcién para
que fueron creados, habiéndose acordado
que por el Servicio respectivo se indique a
este Comité los puntos en que es necesaria
la creacion de estos cuartos y en qué otros
es conveniente una renovacion de mate-
riales. |

También, y per lo que se refiere al pun-
to tercero, O sea, a gastos de viaje, se ha
acordado en el mismo Pleno hacer exten-
giva dicha disposicién al personal de trenes
gue antes venia percibiendo estos gastos
de viaje o trasiacidn, en la misma cuantia
de cuarenta céntimos por hora, siguiéndose
para la contabilizacion de estas horas igua-
les normas gue hasta la fecha y a partir
también del 1.° de abril préximo pasado,

Valencia, 5 de mayo de 1937,—Por el

pfﬁﬂ&ﬂﬂlei Francisco Dieghandino,

—_— ——————
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Por creerlo de sumo interés para la
clase ferroviaria, comenzamos a
publicar las ponencias aprobadas

_en el Pleno Nacional de la Indus-
tria Ferroviaria, que-se celebrd en
Valencia el pasado mes de marzo.

Insertamos en el presente niimero la
que se refiere a: Ante el proble-
ma de unidad que la guerra y la
revolucion nos plantean, ¢cudl
debe ser la posicion de la Federa-
cion?

Divtamen que la Pomencia mombrada

para ol octavo puato del Orden del dia

presenia a la aprobacion del Pleno

Serfa un trabajo {improbo y con-
traproducente el dar cabida en este
dictamen a toda#* las sugerencias
emitidas por las Sub-secciones ror
la disparidad manifiesta de criterios.
No obstante, se ha elaborado en una
forma en la que §e procura recoger
las aspiraciones de la mayoria de
ellas. ,

Hemos de hacer bien presente que
en lo que afecta a |la guerra actual,
la F, N. 1. F,, como todos los orga-
nismos confederales, viene prestan-
do una labor entusiasta y en este as-
pecto, entendemos debemos entre-
garnos, sin reserwa alguna, para ver
de lograr con nuestros trabajos y sa-
crificios aplastar al fascismo, que
trata de pulverizar todas las liberta-
des, especialmente a la clase prole-
taria.

Ahora bien, lo que respecta al or-
den sindical y profesional, creemos

conveniente ajustarnos a normas

muy meditadas, que no pueda en
ningdn momento retardar nuestros
puntos de vista, de ideologia y de
avanzada revolucionaria. Y como
consecuencia de las negociaciones
que se estan entablando entre el Or-
nanismo Nacional Confederal
Organismo Nacional de la Central
Sindical hermana, creemos que,

mientras no sean un hecho estas re-

soluciones, solamente debemos te-
ner unidad de accidn en los asuntos
que competen al orden profesional,
para asi, de esta forma, poder llegar
a una comprension mutua, y en su
momento, a la unidad deseada.

En consecuencia, a todo lo ex-
puesto emitimos para vuestra discu-
sion y aprobacion (si lo estimais
acertado) el siguiente dictamen:

Primero. Formacion de un -Co-
mité de enlace, permanente, com-
puesto por dos miembros del Comité
Nacional de la F, N. I. F. y dos de
la Ejecutiva del S. N. F.

Segundo. Este Comité de enlace
tendré la colaboracion directa de los
Comités de Relaciones Regionales
y Zonas, quienes han de estar en
contacto con aquel Organismo Cen-
tral, para que por medio de éste,
sirva de orientacién cerca de las
Sub-secciones y Consejos Obreros.

Tercero. Los Organismos loca-
les deberdn celebrar Asambleas con-
juntas para tratar asuntos de carac-
ter, profesional, cuyos acuerdos (por
separado) remitiran a sus correspon-

‘dientes zonas y Comités de Relacio-

nes, y estos, previo informe, los
mandara a sus representantes en el
Comité de Enlace. :

Cuarto. Siendo en estos casos la
mision especifica de los Comités de
Relaciones y zonas la de orienta-
cion, serfa conveniente la asistencia
de un delegado de estos Organis-
mos a las Asambleas conjuntas, pero
conservando siempre la autonomia
propia de estos Organismos locales,
en lo que afecta a los de la Federa-
cion,

Quinto. Al objeto de gue sirva
de pauta al Comité de Enlace para
el acercamiento de unidad de las or-
ganizaciones, -esta Ponencia cree
conveniente manifestar al Pleno que,
siendo dificil en estos momentos la
elaboracién de un programa minimo,
nuestros representantes en el Co-
mité de Enlace se basaran en la ob-
tencion maxima de nuestros princi-

ios basicos de la colectivizacion de
a industria, para lo cual redactaran
upa Circular, en el méas breve plazo
posible, que haya de servir de base
a discutir en las Asambleas conjun-
tas a que mas arriba nos referimos.
Pero como el anhelo del trabajador
ferroviario no estriba solamente en
la colectivizacion de la industria,
sino que lo que ansia es la constitu-
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cion de la Federacion Nacional del
Transporte de las cuatro ramas: fe-
rrocarril, carretera, marftimo y aéreo,
esta Porencia cree oportuno incluir,
para las negociaciones, este deseo,
para que también sea discutido en
dichas Asambleas conjuntas y llevar
sus acuerdos al Congreso Nacional
de la industria que deberacelebrarse.

Esta ponencia no ha concretado
detalladamente el programa minimo
a realizar, entendiendo que este pro-
grama se derivara como consecuen-
cia de cambios de impresiones y
puntos que se marcan en el Comité
de Enlace, si bien en términos abs-
tractos, ya dejamos marcadas unas

y sobre la constitucion de la F
cion Nacional del Transporte.

No hemos querido detallar un pro-
grama, porque ademds creemos que
esto, en sus detalles, depende su
discusion y aprobacion de las Sub-
secciones, |

Por todo lo expuesto, creemos
mas conveniente que sea el Comité
de Enlace el que labore este progra-
ma comun, y que oportunamente se
discuta por todos los organismos de
las dos Sindicales para que tenga su
aprobacién definitiva en el Congre-
SO ‘conjunto a celebrar a tal efecto
en la fecha que se estime oportuna,
esperando sea lo mas breve posible,
ya que las necesidades asi lo exigen.

La Ponencia

h 10005 10§ FERROVARI

El hombre lleva en si una funcién
aparejada a su existencia; esta fun-
cion es el pensamiento. Al pensar,
el hombre sigue cierta tendencia que
le conduce un método por él creado
o seguido. Este método, este cami-
no que €l cree ser el mas acondicio-
nado a su ser, lo subordina a una
idea, con objeto de poder reali-
zar lo que mentalmente sugiere su
idea, €l hombre procura exten-
derla, procura divulgarla entre sus
semejantes: de ahi nace la Propa-
ganda. Ahora, bien; la Propaganda
de la idea requiere ciertas condicio-
nes morales y sociales. En el caso
presente, la condicién primordial es
que dicha idea no se oponga a los
principios elementales de la libertad
y justicia sociales que el hombre re-
clama para su existencia. Cumplido
este requisito preliminar, la idea en-
tra en la fase realizable, y en este
momento surgen en el hombre dis-
tintos criterios de apreciacién, dan-
do como consecuencia su agrupa-
miento en seeciones de idea andlo-
ga. Constituidas estas secciones con
ideas en ciertos puntos dispares,
pero identicas en cuanto al fin, y
completamente reconocidas, cada
grupo procurara atraerse por medio
de la Propaganda de su trayectoria,
la fuerza que necesita para triunfar
$u opinion.

Negar la libertad en la propagan-
da de ideas renovadoras, es negar
la posibilidad de la existencia hu-
mana, falsas interpretaciones de la
Propaganda, la confunden con la
coaccion, de tan facil distincién.

La coaccidon es la violencia, la
Propaganda es la persuasién, el.con-
vencimiento. Pretender la unifica-
cion de cerebros es pretender que
todos tengamos la misma capacidad
intelectual, lo que daria lugar a una
soporifera medianfa, a un automati-
cismo en el hombre. Para aliviar
estos inconvenientes en la realidad
obrera, existen varios organismos
con su tendencia senalada. La exis-
tencia de estos organismos, plena-
mente reconocida por la realidad
éspanola, trae como consecuencia
la necesidad de su propaganda. Tra-
tandose de sindicales revoluciona-
rias, su propaganda ha de ser admi-
tida como tal,

La naturaleza humana esta [lena
de imperfecciones y no hay nadie
con autoridad moral para acusar a
otro. Todos somos en el fondo ego-
istas cuande obramos bien y cuando
obramos mal no somos mas que eso:
€goistas. El egoismo es el sentimien-
to mas acusado y espontaneo, y en
vez de ser combatido debe ser re-
conocido por la sociedad, sirviendo
de base a la convivencia y edifican-
do sobre su respeto la convivencia

orfentaciones sobre cn]ectivuﬁg@_
e :
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a exige una sola.Red
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hombres se comporten bien entre sf
y no a que seat buenos y virtuosos,
altruistas y ejemplares, en lo que
siempre hay un cincuenta por clento
de falsedad y de hipocresia. :
Companeros ferroviarios; No sin-
tdis temor ante la existencia de dos
sindicales, que en la imposibilidad
de unificar métodos, lejos de ser
perjudicial, favorece la integridad
moral del hombre, poniendo coto a
los favoritismos que irremediable-
menie surgirian de [a amistad. La
existencia de las dos sindicales estd
completamente reconocida por la si-
tuacion espafiola y lejos de ser una
labor excisionista, es proceder de-
mocratico por cuanto tiene como
consecuencia la representacion en
&l trabajo de todas las tendencias.

i Kodriguez

CosAs bEL CARRIL

Sefialamos en el presente trabajo
la situacion en que se hallan los fe-
rrocarriles en el extranjero con res-
pecto al Estado y a las Compaiifas
privadas.

Ferrocarriles franceses.-Son agri-
pados en dos redes del Estado y cin-
Co grandes redes, con concesion de
éste,

El Convenio de 1921, entre el Es-
tado y las Redes, trata de coordinar-
las, sirviendo al interés general, y al
efecto cuenta con dos organismos:
El ConsejoSuperior de Ferrocarriles,
Cuerpo consultive, con la mayorfa de
miembros representantes del Estado,
y un Comité de Direccién, surgido
de las redes.

Los resultados financieros de la
explotacion de las redes se compen-
sa con un fondo comtin, en el Minis-
terio de Hacienda. En caso nécesario,
el Tesoro hace a ese fondo comiin .
los anticipos necesarios. En Francia,
pues, el Estado administra por si
mismo dos redes (kilémetros 11.426).

Ferrocarriles belgas.—Por ley de

« 23 de julio de 1926 se cred la Socie-
dad Nacional de los Ferrocarriles
Belgas, concediéndola el Estado el
derecho de explotacion, recibiendo
por ello todas las acciones de la so-
ciedad,

El Estado posee una gran mayoria
de los votos de la sociedad—el 80
por 100—y evita de este modo la
desnacionalizacion,

La duracion de la sociedad es de
setenta y cinco afios, y deber4 repa-
rar y renovar todo lo necesario en la
explotacién de las lineas que aporta
el Estado. -

Existe una intervencién en la ex-
plotacién, aunque sea somera, del
Estado. -

Ferrocarriles ingleses.-Al comien-
.20 de la guerra europea el Estado

Ingl€s se hizo cargo de los ferroca-
rriles; pero siete afios después, por
la <Railways Acts» de 1921, se cons-
tituyeron seis Companiasferroviarias
reunidas en cuatro grupos. La intar-
vencion del Estado existe, desde Jue-
g0, pero deja una gran flexibilidad
de accion a las Compaiifas.

Ferrocarriles de los Estados Uni-
dos.—Antes y durante Ja Gran Gue-
rraestuvieron enrégimen de explota-
cion privada; pero el 28 de diciembre
de 1917 pasaron al Estado; los resul-
tados no fueron satisfactorios ylaley
«Transportation Acts de 1920 rein-
tegro la propiedad de los ferrocarti-
les a las Compaiiias privadas.

Ferrocartiles suizos.—Los ferro-'
carriles suizos fueron rescatados por
la C_crnfederacién Suiza a principios
de siglo y el Estado tiene la direc-
cion superior de ellos y los explota.

Desde primero de enero de 1924 rige
Una reorganizacion para simplificar
la administracién y hacer economias
en su explotacion,

Ferrocarriles alemanes.—El 12 de
febrero de 1924 fyé promulgado un
Decreto constituyendo la Sociedad
de Ferrocarriles del Imperio, con
personalidad juridica, econ6mica e
Independiente del Patrimonio del
Reich para administrar y dirigir la
explotacion.

Rusia.—Sigue el régimen estatal.

Italia,.—Sigue también el mismo
régimen. .

Conocido el régimen en que se
desenvuelven los ferrocarri les, en
proximos articulos veremos el resyl-
tado que hasta la fecha ha dado tal
estructura, nacionalizadora y privada.

EL Curioso pE Renosa

humana. Debemos aspirar a q'.r los
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Del gran mitin de dausura del
Congreso de la C. N. T,, cele-
brado el pasado dia 6

y trabaja. ACRACIO B&RTOLOME‘

......y con igual espiritu y la misma
energia que hoy me levanto a procla-
mar la Alianza, me levantaré manana
para combatir todos los desatinos que
surgieran en contra de la unificacion
que es, en una palabra, la construceion
que todos anhelamos, ONOFRE GAR-

CIA, que presidio.

hay que llevar la Alianza en las
conciencias, en las almas y bejar con
ella a los pozos mineros y subir con
olla a los andamios y cantar unidos .
y abrazados la hora de esta union, pues
va a posibilitar una economia, una poli-
tica y una nueva organizacion social,
basada en los derechos del que produce

cuando vosotros, traidores, ve-
niais a por todo, a degollarnos, nosotros,
‘que también jugdbamos nuestra tltima
carta, os decimos: Si todo lo jugasteis,
todo lo perdisteis. Y cuando se juega
la libertad de un pueblo, la libertad de
todos los pueblos, hemos de terminar
diciendo que no depondremos las armas
hasta liquidar totalmente la lucha y

forjar esa sociedad que estd en la conciencia de todos los
trabajadores. SEGUNDO BLANCO, que habl6 en segundo

lugar.

om & B B B

Lia unidad de acei6n de los explo-
tados no ve un estorbo en los partidos
politicos. Todas las ideas y todos los
partidos son admisibles y respetables.
Pero los partidos no pueden venir a los
sindicatos como brazos directores. La
direccién de la sociedad nadie puede
discutirnosla. Admitimos la colabora-

cion de los partidos como aportadores

de soluciones (ue Sean una r

normas. De ninguna manera los tolerariamos como fuerza
dirigente. AVELINO G MALLADA.

W F
manera que la via después de sure-

Fedecacidn WNacional de la
Industria Feccoviario

A las Secciones y Sub-secciones:
Ponemos en vuestro conocimiento
que, seglin os comunicabamos en
circular anterior, tenemos en nuestro
poder los sellos de cotizacién, 108
cuales serdn solicitados a este Co-
mité, pues segtin dispuesto, las coti-
zaciones no serdn validas de no Ir
cubiertas con el sello sefalado.
. Os rogamos, al mismo tiempo,
liquidéis todas las cuotas atrasadas
para la buena marcha de nuestra

organizacion. :
Por el Comité de Relaciones:

Julio Cuervo
Tesorero-Contador
Gijén, 14 de junio de 1937.
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La sangre derramada por los trabaja-
dores en esta lucha histdrica exige la

anulacion total de la burguesia.
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En la retaguardia o en el
combafe, siempre el ferro=

carril presente —'—"— —

=
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TEMAS.

{.a conservacién de la via es, sin
ninguna clase de duda, la mision
mé4s importante confiada al personal
de VIA y OBRAS. Los procedimien-
tos y métodos para ponerla en per-
fecto estado seran tanto mas eficien-
tes cuantos mas medios se den a los
trabajadores del Servicio. Facil es
conseguirlo organizando y raciona-
lizando laz operaciones de la con-
servacién, utilizando herramientas
mecanicas, suprimiendo la dura y
penosa fatiga que deben soportar,
aumentando al propio tiempo el ren-
dimiento con el minimo esfuerzo; en
una palabra, humanizando en lo po-
sible el trabajo, elevando a estos
trabajadores sobre el nivel en que
estaban situados.

En la mayoria de las lineas espa-
fiolas la conservacién de la via se
viene efectuando a base de la obser-
vacion directa de sus defectos, co-
rrigiéndolos inmediatamente las bri-
gadas dedicadas a estos trabajos. El
inconveniente del sistema o ha tar-
dado en aparecer, por la sencilla
razon de que la apreciacion de los
defectos, confiada a los capataces,
.depende del valor que le da cada
uno de ellos, efectuando reparacio-
nes que otro les atribuye una impor-
tancia relativa, llegandose a unos
resultados verdaderamente deplora-
bles, ya que junto a tramos de via
en estado regular o defectuoso
estan intercalados otros en buen es-
tado, produciendo tal perturbaci6

‘ateE R
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_ Ferroviarios: Leed ‘C. N. T, y ‘Acracia’,
6rganos de la Confederacién Regional
del Trabajo de Asturias, Ledn

_'fE ‘alen-
cia y de las JJ. LL. del Norte de Espana.

R

en el asiento general de la via que
con seguridad no encontrariamos
ningtin tramo de ella que presentara
las mismas caracteristicas de solidez
que el que le sigue o precede. Estc
indefectiblemente se traduce, a pesar
de invertir un nimero considerable
de jornales y tiempo, en que la via
no presente aquellas caracteristicas
de uniformidad tan apreciadas para
la buena circulaciéng, imponiendo a
los materiales que E:’rrman parte de
la misma una fatiga y desgaste

ealidad dentro de nuestrag anormales.

Conocido este resultado, se com-
prende que el método debe susti-
tuirse por ofro que nos dé una con-
servacion regular y metodica, de

— .
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BILBAO NECESITA DE NUESTRA AYUDA,
51N DILACIONES, PRESTEMOSIA !

paracién a fondo pueda quedar el
maximo de tiempo posible sin nece-
sidad de volver a insistir sobre ella,
bastando solamente cuidar lasaverias
eventuales de poca importancia que
se pueden preseniar, por ejemplo
apretado de tornillos y tirafondos,
sustitucion de traviesas quemadas,
etcétera, etc., trabajos que puede
efectuarlos un nimero reducido de
agentes, '

Asf, pues, como queda indicado,
el procedimiento se basa en revisar
grandes longitudes de via en perio-
dos determinados, renovando todo
el material indtil, galgandola y ni-
velandola. El intervalo que separa
dos revisiones generales consecuti-
vas depende de la clase de carriles
y traviesas, de la naturaleza y cali-
dad del balasto, la intensidad de la
circulacion. |

En principio se admite, en vias
generales, una revision completa
cada dos afios si la intensidad de la
circulacion es mayor de 15.000 tre-
nes anuales: de tres afios si la cir-
culacion estda comprendida entre
15.000 y 7.500 y cada cuatro afos
si es inferior a 7. 500 trenes anuales.
Luego serd la prdctica la que nos
ensenard a resolver de una manera
eficaz y econdmica esta cuestion, a
la vista de los resultados obtenidos.

Los trabajos de la revision gene-
ral pueden resumirse asi: limpieza
de hierbas del balasto de la expla-
nacion; comprobacion de la nive'a-
cién; descubrimiento de la via;
del estado del material; sustitucion
del material inttil y rectificacion del
ancho, nivelacion bateado y rectifi-
cacion de alineaciones; y recubri-
;ni?ntu de la via y perfilado del ba-
asto.

Se comprende que estas opera-
ciones deberan efectuarse por bri-
gadas bastante numerosas, que
dispongan de medios mecénicos

_para el fransporte de los trabajado-

res y materiales al punto de trabajo
y de personal especializado para la
reparacion de las herramientas en
el mismo tajo. '

i
La revision de la via se efectia
generalmente durante los meses de
setiembre a marzo del siguiente afio,
dejando el periodo de marzo a se-

tiembre, correspondiente a fuertes

calores y trafico intenso de la ex-
plotacion (vacaciones, excursiones,
bafios, etc., etc.,) para la prepara-
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Por el Ingenja.

cién y distribucién de los materis
necesarios para la préxima revica
Durante los frabajos no *
traer a los trabajadores dedicad
ella a menos que necesidades §
ludibles. del servicio lo exijan,
Los descansos quincenales
efectiia la brigada, dejando log
mingos que deba trabajar pagy
transporte del material inttil saen
de la via. ay
Para el calculo de la longltud
trozo de la brigada y la frecyen
de las revisiones, se supone qie
agente pueda revisar de 5 a 104
tros de via por jornada de 8 fg
dependiendo de la naturaleza
balasto, tipo de via, intensidadg
circulacion, etc. B
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Ferroviarios: g
La sancion, en tiempos

ponia Ia tirania de la empresa;’
recida ésta, el que voluntaria

haga acreedor a una sancion DO
ha phradu en contra de la col -:':'i'-,:!.
y el que esto haga es un traiﬂ
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Nuestro epicotazo» del i
anterior sobre el tio de [as fras|
nes, parece torpeded bien.
garita clasica fué tantas's
hojada que los «campos? qued
huérfanos de ellas. =

o - oy
F

ey

{V4dmonos al campo! Y0 Vi
tomar un sporro»! No hubo fori
panerles de acuerdo. Del lio sall
«Factor» como pudo haber satid

cuadrdpedo asnal, de esos tan bl

e

Que si la candidatura a es fact
Que esto de faccioso lo dijo Il
de tal. Que la candidatura unié
la que yo propongo. Que...jGEl

Pero ya se arreglé. Y con glié
tisfaccion respiran algunoss e
todo los nuevos «directores,al
de ese otro cuadripedo, Series
rro), marca X (mas burro 1008
llamado ¢Carcajea».. =

il ..';"?

Me agradaria ver a cCartiiiiy
correr hacia los «praos> a SSEg
sitiu,.. donde pacer>.

'l_'“'".

s
.

Que conste que nosotros e
mos roto las hostilidades. SOI98
mos defender a quienes st Ofga
cién debiera hacerlo.¢Verdad; &
radas sdirectores> caidost ¢i
asi, ¢Carca.., jear? e
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Se continta meﬂdigﬁi:li Ll
almacenes del Norte. La «DUIgt
de los parias del carril, revOE
vagones y depGsitos. Los l1aite
tantos que hacen caer las pIii
las orejas. El que no liora N0 "
ni gome. Que oS aprgw.qf__}
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En el ferrocarril dos organizaciones Obrerass S. £
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